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P622495
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Samenvatting

In dit rapport zijn de resultaten opgenomen van het akoestisch onderzoek naar de genoemde
saneringen categorie B (NoMo woningen) binnen de woonkern Deurne. In paragraaf 2.2 wordt
de sanering categorie B toegelicht.

Maatregelen voor saneringen categorie B
Het onderzoek heeft betrekking op 21 NoMo woningen gelegen binnen de woonkern Deurne.

Geadviseerde maatregelen

Op grond van de gemaakte doelmatigheids- en afwegingen van stedenbouwkundige en (ver-
keers)technische aard voor de geluidsgevoelige objecten wordt geadviseerd de maatregelen
zoals weergegeven in tabel 0.1 en 0.2 te treffen voor de NoMo woningen. Tabel 0.3 bevat een
totaaloverzicht van de maatregelen. Er is bij de bepaling van het maatregelenpakket rekening
gehouden met eventuele stedenbouwkundige of projectspecifieke afwegingen en cumulatie van
het geluid met andere bronnen. Opgemerkt wordt dat indien raildempers geadviseerd worden
op locaties waar op dit moment houten dwarsliggers aanwezig zijn, deze vervangen moeten
worden door betonnen liggers.

Tabel 0.1 Geadviseerde bronmaatregelen (Raildempers)

Van km. Tot km. Lengte [m]
26.796 27.017 221
28.752 29.042 290

Tabel 0.2 Geadviseerde overdrachtsmaatregelen

Schermhoogte [m] Van km. Tot km. Lengte [m]
Geluidsscherm 1,0 m BS+ 26.873 2 26.943 7 70
Geluidsscherm 2,5 m BS+ 28.811 N 28.951 N 140
Scherm op perron 2,5 m BS+ 28.951 N 28.971 N 20

Tabel 0.3 Totalen

Type maatregel Totale lengte [m]
Raildempers 511
Geluidsscherm 1,0 m BS+ 70
Geluidsscherm 2,5 m BS+ 140
Scherm op perron 2,5 m BS+ 20

Resultaat — saneringen
Binnen het projectgebied waren voor aanvang van het project 21 saneringen categorie B
aanwezig.

Na uitvoering van de geadviseerde maatregelen wordt op geen van de woningen de
streefwaarde van 65 dB overschreden.
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1 Inleiding en onderzoeksopzet

1.1 Inleiding

Grontmij heeft in opdracht van de gemeente Deurne akoestisch onderzoek uitgevoerd in het
kader van geluidsanering. Resultaten zijn vastgelegd in onze rapportage met als referentie-
nummer GM-0085328 revisie D1 d.d. 15 juli 2015. In het betreffende onderzoek is nagegaan
welke geluidknelpunten binnen de gemeente Deurne bestaan en welke maatregelen financieel
doelmatig zijn ter beperking van de geluidsbelasting. De knelpunten zijn onderverdeeld in ener-
zijds knelpunten zoals gemeld op de zogenaamde BSV-lijst en anderzijds NoMo-objecten.

Het voornoemde onderzoek is uitgevoerd onder het destijds vigerende wettelijk kader uit de
Wet geluidhinder. Inmiddels wordt spoorsanering geregeld binnen hoofdstuk 11 van de Wet
milieubeheer. Echter aangezien het project ‘spoorsanering Deurne’ is opgenomen in bijlage 5
van het Besluit geluid milieubeheer, wordt dit nog onder de Wet geluidhinder afgehandeld.

De financieel doelmatige maatregelen zijn door de gemeente Deurne aan het Bureau Sanering
Verkeerslawaai (BSV) voorgelegd in het kader van de subsidieregeling. BSV heeft aangegeven
geen (volledige) subsidie te kunnen verlenen voor de overdrachtsmaatregelen behorende bij de
clusters ‘Clarinetweg C’ en ‘Deurne’. De maatregelen in deze clusters zijn namelijk (deels) be-
nodigd voor NoMo saneringsgevallen. NoMo saneringsgevallen vallen niet onder de Wet ge-
luidhinder, maar onder de Wet milieubeheer (sinds 1 juli 2012). ProRail heeft de wettelijk taak
saneringsplannen op te stellen voor de sanering ingevolge de Wet milieubeheer. De NoMo sa-
neringsgevallen in clusters ‘Clarinetweg C' en ‘Deurne’, vallen daaronder. Het uitgangspunt
voor de sanering ingevolge de Wet milieubeheer is de geluidsbelasting bij volledig benut ge-
luidproductieplafond.

Binnen de genoemde clusters zijn in totaal 21 saneringen uit categorie B (NoMo woningen)
aanwezig. Deze zijn gelegen in de woonkern Deurne. In figuur 1.1 zijn de objecten weergege-
ven.
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Figuur 1.1 Overzicht ligging NoMo woningen Deurne (blauwe stippen)

In dit onderzoek worden de geluidsbelastingen en de mogelijke doelmatige maatregelen onder-
zocht om de sanering van de NoMo woningen te realiseren.

1.2 Leeswijzer

In dit rapport wordt het onderzoek naar eventuele (doelmatige) maatregelen beschreven. Hier-
voor zijn de geluidsbelastingen bij volledig benut geluidproductieplafond berekend voor de No-
Mo woningen binnen de invloedssfeer van de spoorweg. Voor de precieze onderzoeksmethode
en de toepasselijke regelgeving wordt verder verwezen naar de hierop volgende hoofdstukken.

Indeling per hoofdstuk

Hoofdstuk 2 bevat het relevante wettelijk kader;

Hoofdstuk 3 gaat in op de gehanteerde rekenmethode, uitgangspunten en modellering van de
spoorweg en de directe omgeving, waaronder de ligging van de NoMo woningen
en andere objecten;

Hoofdstuk 4 beschrijft de maatregelafweging per cluster;

Hoofdstuk 5 beschrijft het overkoepelende maatregelvoorstel op basis van alle gemaakte af-
wegingen.

De bijlagen bij dit rapport beschrijven de volgende onderdelen:

Bijlage 1. Deze bijlage bevat een uitgebreide toelichting op het toepasselijke wettelijk ka-
der,;

Bijlage 2. Deze bijlage bevat de modelgegevens die aan de basis van de berekeningen
liggen;

Bijlage 3. Deze bijlage bevat de basisberekeningen voor alle woningen binnen het onder-
zoeksgebied per adres/locatie ten gevolge van de spoorweg;

Bijlage 4. Deze bijlage bevat een set kaartbladen met daarop de uiteindelijk geadviseerde
(doelmatige en bovendoelmatige) maatregelen en resterende knelpunten per
cluster.
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2 Wettelijk kader

Het van toepassing zijnde wettelijk kader volgt sinds 1 juli 2012 uit de Wet milieubeheer. Het te
hanteren doelmatigheidscriterium is vastgelegd in het Besluit geluid milieubeheer en de bijbeho-
rende Regeling geluid milieubeheer. De regeling vervangt de verschillende doelmatigheidscri-
teria die voor wegverkeerslawaai en spoorweglawaai werden gebruikt. In de volgende paragra-
fen wordt het wettelijk kader globaal behandeld. Bijlage 1 bevat een uitgebreide toelichting op
het van toepassing zijnde wettelijk kader.

2.1 Plafondsystematiek

Geluidproductieplafonds zijn de maximaal toegestane geluidproducties op een keten van refe-
rentiepunten aan weerszijden op 50 meter afstand van het spoor en met een onderlinge afstand
van 100 meter. Deze plafonds leggen de bovengrens vast voor de geluidproductie van een
spoorweg. Bij de aanleg of de vervanging van (een deel van) een spoorweg moeten ten minste
standaardmaatregelen worden getroffen waarmee geluidemissie wordt beperkt. Standaard-
maatregelen voor spoorwegen zijn doorgelast spoor in ballast op betonnen dwarsliggers. Dit
betreft de zogenoemde akoestische basiskwaliteit, bedoeld in artikel 11.3 van de Wet milieube-
heer.

Een geluidproductieplafond mag worden verhoogd indien een afweging gemaakt is van de
doelmatigheid van geluidsmaatregelen. Essentieel is dat op grond van de informatie een goede
belangenafweging wordt gemaakt en dat wordt nagegaan of er geluidbeperkende maatregelen
kunnen worden getroffen om overschrijding of toename van de geluidsbelasting te voorkomen
‘dan wel zo veel mogelijk te beperken’. Een GPP kan ook worden verlaagd, bijvoorbeeld na het
plaatsen van een geluidsscherm. Voor de verandering (verhogen of verlagen) van een GPP is
een wijzigingsbesluit nodig. In het besluit wordt een afweging gemaakt van de verschillende
belangen.

2.2 Saneringen onder de Wet milieubeheer

Onder de Wet milieubeheer (Wm 11.57 lid 1 a, b en ¢ ) zijn saneringen als volgt gedefinieerd:

- Lid 1a - woningen en andere geluidsgevoelige objecten langs spoorwegen die op de ge-
luidsplafondkaart zijn aangegeven, die op grond van artikel 88 van de Wet geluidhinder,
zoals dat luidde voor 1 januari 2007, of artikel 4.17 van het Besluit geluidhinder bij Onze
Minister tijdig zijn gemeld, voor zover deze nog niet zijn gesaneerd, en de geluidsbelasting
bij volledige benutting van de geluidproductieplafonds hoger is dan 65 dB (woningen aan-
wezig op de eindmeldingslijst);

- Lid 1b - woningen alsmede in een bestemmingsplan opgenomen ligplaatsen voor woon-
schepen en standplaatsen voor woonwagens, waarvan de geluidsbelasting vanwege een
in artikel 11.56 bedoelde spoorweg bij volledige benutting van de geluidproductieplafonds
hoger is dan 70 dB (zogenoemde NoMo-woningen);

- Lid 1c - woningen alsmede in een bestemmingsplan opgenomen ligplaatsen voor woon-
schepen en standplaatsen voor woonwagens, waarvan de geluidsbelasting vanwege bij al-
gemene maatregel van bestuur genoemde delen van spoorwegen bij volledige benutting
van de geluidproductieplafonds hoger is dan 60 dB (zogenoemde Grote Groei Gevallen).
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Wettelijk kader

2.3 Grenswaarden bij plafondwijziging

Bij wijziging van de geluidproductieplafonds worden grens- en streefwaarden in acht genomen
die gelden ter plaatse van geluidgevoelige objecten binnen het onderzoeksgebied. In de Wet
milieubeheer wordt onderscheid gemaakt in een streefwaarde en een maximale waarde
(grenswaarde). Overschrijding van de grenswaarde dient zoveel als mogelijk voorkomen te
worden en kan pas na vaststelling van een overschrijdingsbesluit. Voor saneringswoningen is
een overschrijdingsbesluit pas van toepassing indien dit het gevolg is van een verhoging van
het geluidproductieplafond.

In geval van een saneringsobject bedraagt de toetswaarde 65 dB. De grenswaarde bedraagt
70 dB.

2.4 Overschrijdingsbesluit

Ter plaatse van geluidgevoelige objecten waar op het moment van plafondwijziging nog een
overschrijding van de maximale waarde plaatsvindt, dient een overschrijdingsbesluit te worden
genomen. Bevoegd gezag hiervoor is de minister van 1&M. De procedure hieromtrent is vastge-
legd in Afdeling 11.3.5 van de Wet milieubeheer.

25 Maatregelen

Het akoestisch onderzoek overweegt voor het verlagen van de geluidemissie:

a. maatregelen aan de bron (de spoorbaan zelf);

b. maatregelen die de overdracht verminderen (geluidsschermen of geluidwallen);

c. geluidwerende maatregelen bij de ontvanger (gevelisolatie), dit ter verlaging van het geluid-
niveau binnenshuis, en

d. bovendoelmatige maatregelen.

De voorkeur heeft een maatregel aan de bron, vervolgens in de overdracht en dan bij de ont-
vanger. Aanvullend kunnen nog bovendoelmatige maatregelen worden getroffen. Dit dient so-
wieso te worden overwogen bij geluidsbelastingen boven de maximale waarde van 70 dB. Deze
benadering is wettelijk voorgeschreven. Een nadere toelichting is gegeven in bijlage 1.

2.6 Financiéle doelmatigheid van maatregelen

Bij het vaststellen van geluidreducerende geluidsmaatregelen (raildempers en/of geluidsscher-
men/wallen) wordt een kosten-batenafweging gemaakt. De akoestische baten moeten opwegen
tegen de kosten die per woning worden gemaakt. Als de kosten van geluidsmaatregelen relatief
hoog zijn ten opzichte van de vermindering van de geluidbelasting, worden de maatregelen niet
getroffen. Deze financiéle doelmatigheidsafweging is opgenomen in het Besluit geluid milieube-
heer en de Regeling geluid milieubeheer. De doelmatigheidsafweging is vereenvoudigd door
€én criterium te hanteren dat toepasbaar is op zowel aanleg, wijziging als sanering van spoor-
wegen. Een uitgebreide toelichting op het doelmatigheidscriterium is opgenomen in het wettelijk
kader in bijlage 1, alsmede in de inleidende paragrafen van hoofdstuk 5.

Behalve financiéle redenen kunnen er ook andere redenen zijn om maatregelen niet te treffen

(Wm 11.29 lid 1). Maatregelen kunnen niet geplaatst worden wanneer deze:

1. niet doeltreffend zijn;

2. stuiten op overwegende bezwaren van stedenbouwkundige, verkeerskundige, vervoers-
kundige, landschappelijke en/of technische aard.

De redenen worden hieronder verder uitgewerkt.

1. Niet doeltreffend: Om doeltreffend te zijn moet een geluidsmaatregel in ieder geval een ge-
luidreducerend effect geven. Dit lijkt evident maar bijvoorbeeld (lage) geluidsschermen ge-
ven voor (hoge) flats geen geluidsreductie en zijn dan niet doeltreffend. De flatwoning ‘kijkt’
immers over het scherm heen. Daarnaast kan een maatregel alleen doeltreffend zijn indien
die ook werkelijk toegepast kan worden. Conform artikel 33.2 Bgm dient de geluidsreductie
die een (combinatie van) maatregel(en) bewerkstelligt ten minste 5 dB te bedragen. Dit is
alleen van toepassing indien overdrachtsmaatregelen worden onderzocht al dan niet in
combinatie met bronmaatregelen.
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Wettelijk kader

2. Stedenbouwkundige en landschappelijke bezwaren
De stedenbouwkundige en landschappelijke aspecten worden in overleg met de gemeen-
te(n) bepaald. Indien de gemeente bijvoorbeeld een beleid heeft gebaseerd op een steden-
bouwkundige of landschappelijke visie, waarin hoogten van geluidsschermen tot een maxi-
mum zijn beperkt, dan wordt hiermee in de afweging rekening gehouden.
Zo kunnen schermen van 5 meter hoog in een kleine kern met woningen bestaande uit
twee woonlagen, leiden tot zogenoemde schaalconflicten.

Verkeerskundige en vervoerskundige bezwaren

Nabij overwegen kunnen vanuit het oogpunt van verkeersveiligheid geen hoge schermen
worden geplaatst. Dit in verband met de zichthoek die nodig is bij overwegen. De machinist
moet zicht hebben op de kruisende weg, de automobilist moet zicht hebben op de spoor-
baan. Dit zijn in principe meer bezwaren vanuit veiligheidsbeperkingen dan verkeerskundi-
ge of vervoerskundige bezwaren.

Technische bezwaren

Er zijn ook technische en veiligheidsbeperkingen bij het treffen van geluidsmaatregelen.
Deze zijn door ProRail vastgelegd in de Ontwerp Voorschriften Spoor (OVS Geluidbeper-
kende voorzieningen). Hierbij geldt bijvoorbeeld dat raildempers voornamelijk worden toe-
gepast op voegloos spoor op betonnen dwarsliggers en dat raildempers niet op wissels en
overwegen kunnen worden toegepast. Deze technische randvoorwaarden zijn per maatre-
gel nader omschreven in de Regeling geluid milieubeheer.

Het doelmatigheidscriterium (DMC) werkt met enerzijds reductiepunten voor de geluidsbelaste
geluidgevoelige objecten en anderzijds maatregelpunten voor geluidsmaatregelen. Een maat-
regel is financieel doelmatig indien het aantal maatregelpunten lager is dan het aantal reductie-
punten. Een woningcluster ‘betaalt’ fictief met reductiepunten een geluidsmaatregel. In hoofd-
stuk 4 wordt de werkwijze van het doelmatigheidscriterium meer in detail uitgelegd.

2.7 Vaststellen gevelmaatregelen

Voor de geluidgevoelige objecten waarvoor de streefwaarde niet wordt gehaald, dient nog on-
derzocht te worden of de geluidsbelasting binnen in de woning in de toekomstige situatie zal
voldoen aan de normen uit de Wet milieubeheer. Wanneer dit niet het geval is, zal een aanbod
worden gedaan om de woning te isoleren. Het uitvoeren van gevelisolatieonderzoek maakte
geen deel uit van de scope van voorliggend onderzoek.

Eventuele gevelisolatie onderzoeken worden uitgevoerd na vaststelling van de gewijzigde ge-
luidproductieplafonds. Dit betreffen bouwakoestische onderzoeken, waarbij in kaart gebracht
wordt welke bouwkundige maatregelen aan de bestaande gevel getroffen dienen te worden om
te voldoen aan het wettelijk toegestane binnenniveau. Conform artikel 11.38 Wm dienen deze
maatregelen binnen twee jaar gerealiseerd te worden.
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3 Uitgangspunten

3.1 Rekenmodellen

Alle geluidsbelastingen en geluidsniveaus in dit akoestisch onderzoek zijn bepaald door middel
van berekeningen met behulp van een rekenmodel. De berekeningen zijn uitgevoerd met be-
hulp van een software pakket dat voldoet aan de regels van Standaard-rekenmethode 2 van het
Reken- en meetvoorschrift geluid 2012, Bijlage V.

Om te kunnen beoordelen of er sprake is van een sanering categorie B (NoMo) is de volgende
geluidsbelasting ter plaatse van geluidsgevoelige objecten berekend:

e het LDEN-GPP (de geluidsbelasting bij volledig benut GPP).

3.2 Rekenmethode

In het rekenmodel is met alle factoren rekening gehouden die volgens het Reken- en meetvoor-
schrift geluid 2012, bijlage 1V, van belang zijn. In onderstaande deelparagrafen wordt nader in-
gegaan op de belangrijkste aspecten hiervan. De gebruikte invoergegevens in de rekenmodel-
len zijn in Bijlage 2 opgenomen.

3.2.1 Modellering brongegevens: verkeersintensiteiten

Bij het modelleren van de verkeersintensiteiten (aantal passerende treinen) in de verschillende
peiljaren wordt onderscheid gemaakt tussen 11 verschillende categorieén voertuigen. Elke ca-
tegorie heeft een standaard eenheidslengte en een standaard aantal rekeneenheden.

Van elke categorie wordt het gemiddelde aantal passerende rekeneenheden bepaald in de vol-
gende drie etmaalperioden en ingevoerd in het rekenmodel:
e dagperiode (7 tot 19 uur);

e avondperiode (19 tot 23 uur;
e nachtperiode (23 tot 7 uur).

3.2.2 Modellering brongegevens: voertuigsnelheden
Voor de berekening van het LbEN-GPP worden de rijsnelheden gehanteerd zoals vastgelegd in
de brongegevens in het Geluidregister.

3.2.3 Modellering brongegevens: bovenbouwtype

De eigenschappen van de bovenbouw bepalen mede hoeveel geluid de passerende rekeneen-
heden produceren. Daarom wordt bij de modellering van de spoorweg in de verschillende situa-
ties rekening gehouden met de aanwezige of toekomstige bovenbouw. Voor de berekening van
het LDEN-GPP worden de bovenbouwgegevens gehanteerd zoals vastgelegd in de brongege-
vens in het Geluidregister.

3.2.4 Modellering overdrachtsgegevens: bodemgebieden

In het rekenmodel wordt rekening gehouden met de akoestische eigenschappen van de bodem.
Grasland en soortgelijke opperviakken worden als ‘zacht’ (geluidsabsorberend) bodemgebied
ingevoerd. Akoestisch relevante harde bodemoppervlakken, zoals wegen, grote parkeerplaat-
sen en wateroppervlakken worden als ‘harde’ (geluidsreflecterende) bodemgebieden ingevoerd.
Het ballastbed wordt als ‘zacht’ ingevoerd.
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Uitgangspunten

3.25 Modellering ontvangergebied: rekenpunten

Op de gevel van gebouwen waarvan de geluidsbelasting wordt berekend worden op represen-
tatieve locaties rekenpunten neergelegd, op standaard hoogtes van 1,5 meter, 4,5 meter, 7,5
meter etc. boven het lokale maaiveld. Voor elke verdieping meer wordt de standaardhoogte met
3 meter verhoogd. Als de verdiepinghoogte aanzienlijk afwijkt van 3 meter per verdieping kan
hiervan worden afgeweken door de juiste verdiepinghoogte nemen en de rekenpunten op 1,5
meter boven de vloerhoogte te modelleren. Als er twijfel is over de gevel die de hoogste ge-
luidsbelasting ondervindt, wordt in enkele gevallen op meerdere gevels van één gebouw een
waarneempunt neergelegd. Het maatgevende punt (dat is het punt met de hoogste geluidsbe-
lasting vanwege de spoorweg waarvoor het onderzoek plaatsvindt) wordt vervolgens in de ta-
bellen opgenomen.

3.2.6 Standaardinstellingen overdrachtsmodel

Er wordt standaard gerekend met één reflectie per ‘geluidspad’ van bron naar ontvanger, en
met een ‘sectorhoek’ van twee graden (dat wil zegen dat vanuit de bron gezien telkens over een
hoek van twee graden een afzonderlijk ‘geluidpad’ naar de ontvanger wordt berekend; vervol-
gens worden de bijdragen van alle afzonderlijke ‘geluidpaden’ bij elkaar opgeteld). Deze instel-
lingen van het geluidsmodel zijn voorgeschreven in het Reken- en meetvoorschrift geluid 2012,
bijlage IV. De rekenmodellen worden opgesteld op het rijksdriehoekscodrdinatenstelsel. Het
maaiveld en alle objecten worden ingevoerd met een hoogte ten opzichte van NAP.

3.3 Verkeers- en andere brongegevens

3.3.1 Bestanden met uitgangspunten
Van ProRail en andere leveranciers zijn de volgende gegevens en uitgangspunten ontvangen.

Tabel 3.1 Gebruikte bestanden met uitgangspunten

Type gegevens Herkomst Aangeleverd
BAG (januari 2014) (shape) Nationaal georegister 01-04-2014
Download van het Geluidregister spoorweglawaai (shape) Geluidregister spoorwegen  04-08-2014
Geomilieu rekenmodel behorend bij GM-0085328 Grontmij 01-07-2014
hoogtelijnenbestand ProRail 15-07-2014
Veldinventarisatie 11-2011 en 04-2012 Grontmij

3.3.2 Bovenbouwtypen en wissels

Er is bij de modellering van de plansituatie (t.b.v. de geluidsbelasting in het toekomstig maatge-
vend jaar) in eerste instantie uitgegaan van de bovenbouwconstructie zoals vastgelegd in het
Geluidregister.

3.3.3 Geluidsschermen en -wallen

Aanwezige geluidsschermen en/of wallen zijn ontleend aan het Geluidregister. Ter hoogte van
de saneringsobjecten bevinden zich geen bestaande geluidafschermende voorzieningen. Alle
geadviseerde schermen zijn als absorberend ingevoerd.

3.34 Snelheidsprofielen
In de geluidmodellen ter bepaling van de geluidsbelasting bij volledig benut geluidproductiepla-
fond is rekening gehouden met de snelheden zoals opgenomen in het Geluidregister.
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3.4

Saneringen

Uitgangspunten

Binnen de clusters die zijn onderzocht zijn de volgende 21 NoMo woningen aanwezig. Zie tabel
3.2. Uit berekening (zie paragraaf 3.2 ) blijkt de geluidbelasting bij de volgende woningen hoger

te zijn dan 70 dB.

Tabel 3.2 Aanwezige NoMo-saneringsobjecten binnen het onderzoeksgebied

Straatnaam Huisnummer Toevoeging Postcode
Clarinetweg 10 - 5753RB
Clarinetweg 12 - 5753RB
Clarinetweg 14 - 5753RB
Clarinetweg 16 - 5753RB
Clarinetweg 18 - 5753RB
Clarinetweg 20 - 5753RB
Wilhelminahof 29 - 5751GJ
Wilhelminahof 30 - 5751GJ
Wilhelminahof 33 - 5751GJ
Wilhelminahof 34 - 5751GJ
Wilhelminahof 36 - 5751GJ
Wilhelminahof 37 - 5751GJ
Wilhelminahof 38 - 5751GJ
Wilhelminahof 39 - 5751GJ
Wilhelminahof 42 - 5751GJ
Wilhelminahof 43 - 5751GJ
Wilhelminahof 45 - 5751GJ
Wilhelminahof 46 - 5751GJ
Derpsestraat 66 - 5751KC
Derpsestraat 72 - 5751KC
Derpsestraat 76 - 5751KC
35 Voorkeursvariant

Na bepaling van de financieel doelmatige maatregelen is een toets op bouwbaarheid uitgevoerd
in combinatie met het verwerken van wensen vanuit de gemeente met betrekking tot de te reali-
seren maatregelen. De voorkeursvariant wordt niet meer aan de financiéle doelmatigheid ge-
toetst. Per cluster wordt aangegeven of in de voorkeursvariant een verschil optreedt ten opzich-

te van de financieel doelmatige maatregel.

De voorkeursvariant is opgesteld op basis van de door de gemeente aangeleverde gegevens:
- Een exceltabel met wijziging van schermen en raildempers met kenmerk: R-359000 Deurne
gewijzigde scopetabel v6 hellen (GLS aanpassing Rik).xIsx, aangeleverd per e-mail op 01-

06-2015

- Een set tekeningen waaruit de locatie van de schermen ten opzichte van het hart van het
spoor uit onttrokken zijn met kenmerk: Tekeningenpakket tbv grondonderzoek, aangeleverd

per e-mail op 28-04-2015.

&% Grontmij
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4 Afweging geluidmaatregelen

4.1 Inleiding afweging geluidmaatregelen

4.1.1 Doelmatigheidstoets

Conform het doelmatigheidscriterium uit de Wet milieubeheer (art. 11.29) vindt een afweging
van maatregelen plaats voor locaties waar een overschrijding van de geluidniveaus plaatsvindt.
Deze locaties zijn de geluidknelpunten genoemd en bestaan uit woningen en andere geluidge-
voelige objecten.

Wanneer dergelijke knelpunten voldoende in elkaars nabijheid liggen om van één aaneengeslo-
ten maatregel voordeel te kunnen hebben, worden deze objecten samengenomen in een ‘clus-
ter’. Deze financiéle doelmatigheidsafweging vindt vervolgens plaats voor dat cluster. De doel-
matigheidsafweging van maatregelen vindt plaats aan de hand van de volgende (wettelijke) uit-
gangspunten:

Regel 1
Er hoeven nooit meer maatregelen getroffen te worden dan nodig om de geluidsbelasting op

een woning terug te brengen tot de toetswaarde. Dit volgt direct uit de Wet milieubeheer. Een
maatregel die meer effect heeft dan nodig is ‘kost’ dus ook meer dan nodig is, en is dus (finan-
cieel) niet doelmatig.

Regel 2
Als een maatregel meer ‘kost’ dan het aantal beschikbare reductiepunten is deze (financieel)

niet doelmatig, ook al is nog niet op alle woningen de toetswaarde bereikt. Het aantal beschik-
bare reductiepunten is afhankelijk van de hoogte van de geluidsbelasting op de woning. Het
budget wordt niet in geld uitgedrukt, maar als ‘reductiepunten’. De kosten van maatregelen
worden uitgedrukt in ‘maatregelpunten’.

Regel 3
Indien een maatregel die verhoudingsgewijs veel minder maatregelpunten ‘kost’ nagenoeg de-

zelfde geluidreductie oplevert als een maatregel die binnen de beschikbare reductiepunten de
maximale geluidreductie bewerkstelligt, is die ‘goedkopere’ maatregel de financieel doelmatige
maatregel, ook al wordt daarmee op minder woningen de toetswaarde bereikt dan met de
‘maximale’ maatregel.

Regel 4
Een bestaand scherm dat niet kan worden opgehoogd hoeft niet afgebroken te worden om

plaats te maken voor een op zichzelf financieel doelmatig hoger scherm als het hogere scherm
nauwelijks extra geluidreductie oplevert en het bestaande scherm nog geen 10 jaar oud is.

Regel 5
Een afschermende maatregel kan alleen financieel doelmatig zijn als die, al dan niet in combi-

natie met een bronmaatregel, een geluidreductie van ten minste 5 dB op ten minste één woning
of andere geluidgevoelige gebouwen oplevert.

Regel 6
Als meerdere maatregelen mogelijk zijn op grond van Regel 1, 2, 4 of 5, is een maatregel niet

financieel doelmatig als deze een kleinere geluidreductie oplevert dan een andere maatregel.
Met andere woorden, de maatregel met de hoogste geluidreductie verdient de voorkeur.
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Afweging geluidmaatregelen

41.2 Clustervorming: ‘2D’

Bij het vormen van clusters is als algemeen uitgangspunt gehanteerd dat wanneer een mini-
maal noodzakelijke maatregel, die bedoeld is voor een naastgelegen knelpunt, doorloopt tot ten
minste de loodlijn vanaf het spoor tot aan ‘de voordeur’ van een ander knelpunt, dit andere
knelpunt tot hetzelfde cluster behoort voor de afweging van die maatregel. Voor de akoestisch
minimaal benodigde maatregellengte wordt hierbij in eerste instantie uitgegaan van een maat-
regellengte die twee maal de loodrechte afstand van het knelpunt tot aan het spoor bedraagt
(afgekort: 2D, waarbij D de loodrechte afstand van het knelpunt tot het spoor is). Zodoende
worden twee knelpunten in beginsel tot hetzelfde cluster gerekend wanneer hun zogenaamde
1D-‘zichthoeken’ elkaar overlappen. De 2D-clustering wordt daarom uitgevoerd om de grenzen
tussen de diverse clusters af te bakenen.

PR N SO SN
spoorwes N i ’ # k . D
D \\\ I!
|
O Knelpunt
O O
Geen knelpunt, O
wel geluidgevoelig object
Figuur 4.1 Principe van clustervorming
4.1.3 Optimale maatregellengte voor een cluster: ‘4D’

Vervolgens wordt voor het gehele cluster de akoestisch optimale maatregellengte bepaald door
uit te gaan van een maatregellengte die zich vanaf loodlijnen tot aan het spoor vanaf de buiten-
ste knelpunten in het cluster uitstrekt tot een lengte van twee maal de loodrechte afstand van de
buitenste knelpunt tot aan het spoor. Voor de buitenste knelpunten wordt zodoende uitgegaan
van een maatregellengte die vier maal de loodrechte afstand tot het spoor bedraagt (afgekort:
4D, waarbij D de loodrechte afstand van het knelpunt tot het spoor is). Het maximaal beschikba-
re budget aan reductiepunten is bepaald door de bijdragen van de NoMo woningen die in een
cluster vallen.
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Figuur 4.2 Akoestisch optimale maatregellengte
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Afweging geluidmaatregelen

41.4 Overlappende maatregellengtes

Wanneer twee clusters elkaar net niet overlappen, maar de akoestisch optimale maatregelleng-
tes voor die clusters wel, worden de geluidgevoelige objecten die in het ‘overlapgebied’ liggen
in de doelmatigheidsafwegingen voor beide clusters betrokken. Omdat de meest doelmatige
maatregel bestaat uit de grootste gemene deler van de afzonderlijke maatregelen voor beide
clusters (en niet uit een ‘optelsom’ van beide maatregelen), leidt dit niet tot ‘dubbeltelling’ van
deze objecten.

4.1.5 Maatwerk

De optimale maatregellengte kan in veel gevallen kleiner zijn dan ‘4D’. Daarom worden voor
veel clusters vaak (ook) kortere maatregellengtes dan 4D op doelmatigheid getoetst. De lengte
4D wordt vooral gehanteerd voor de (initiéle) bepaling van de geluidgevoelige objecten die in de
doelmatigheidsafweging moeten worden betrokken. Wanneer vervolgens in de optimalisatiesla-
gen van het ontwerpproces met kleinere maatregellengtes wordt gewerkt, hoeft dat niet direct
aanleiding te zijn om ook de clustering aan te passen.

4.1.6 Eerst bronmaatregel afwegen, indien mogelijk

Per cluster wordt in eerste instantie altijd een bronmaatregel afgewogen (indien mogelijk).
Wanneer daarmee nog niet bij alle geluidsgevoelige objecten binnen het cluster aan de toets-
waarde kan worden voldaan, is aanvullend op, of in plaats van een bronmaatregel ook naar een
afschermende maatregel gekeken.

41.7 Aanpassing clustering voor afschermende maatregelen

Omdat het effect van afscherming maar aan één zijde van het spoor optreedt (m.u.v. schermen
tussen de sporen) terwijl een bronmaatregel naar twee zijden van het spoor werkt, kan het no-
dig zijn om voor een (aanvullende) afschermende maatregel een subcluster af te bakenen. Ook
wanneer er na het treffen van een doelmatige bronmaatregel nog maar weinig ‘probleemgeval-
len’ resteren waarvoor een aanvullende afschermende maatregel moet worden afgewogen kan
het noodzakelijk zijn het oorspronkelijke cluster in te perken tot de resterende knelpunten.

Indien bronmaatregelen doelmatig zijn en aanvullend hierop een afweging van afschermende
maatregelen gemaakt wordt, dienen de met de bronmaatregel gemoeide maatregelpunten ver-
deeld te worden over de nieuw af te bakenen subclusters. Deze maatregelpunten zijn immers
reeds besteed en dienen daarom in mindering te worden gebracht op de binnen het subcluster
gegenereerde reductiepunten. Het resultaat van deze verrekening is het nog beschikbare bud-
get (per subcluster) waarvoor aanvullende afschermende maatregelen kunnen worden getrof-
fen.

De optimale maatregellengten van de subclusters kunnen elkaar overlappen zowel als de sub-

clusters naast elkaar of tegenover elkaar gelegen zijn. Bij het verdelen van de maatregelpunten

is aansluiting gezocht bij de methode zoals toegepast in het document ‘Kader Doelmatigheids-

criterium Geluidmaatregelen, Informatiebrochure’ d.d. 20 december 2013.

e De kosten voor de overlappende bronmaatregellengte (de lengte die beide subclusters ge-
meenschappelijk nodig hebben) worden in principe gelijk verdeeld over de subclusters, ook
wanneer het ene subcluster meer reductiepunten voortbrengt dan het andere.

e De kosten voor het overige deel van de bronmaatregel wordt in principe geheel toegerekend
aan het afzonderlijke subcluster dat de maatregel nodig heeft.

e Indien een subcluster niet in gelijke mate kan bijdragen, omdat het niet voldoende reductie-
punten voortbrengt, draagt dit subcluster zoveel bij als er beschikbaar is en wordt het restant
door het andere subcluster bijgedragen.
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Afweging geluidmaatregelen

4.1.8 Randvoorwaarden voor het toepassen van maatregelen

Indien op voorhand duidelijk is dat een bepaalde maatregel niet binnen de randvoorwaarden die

de Regeling geluid milieubeheer stelt kan worden toegepast, is deze niet nader onderzocht.

Deze randvoorwaarden houden concreet in dat in situaties:

e waar houten dwarsliggers aanwezig zijn deze vervangen moeten worden door betonnen
dwarsliggers indien raildempers doelmatig blijken te zijn;

e waar niet voldoende budget aan reductiepunten is voor het aanleggen van de minimale af-
stand aan raildempers, deze maatregel als niet financieel doelmatig is bestempeld.

4.1.9 Meerdere maatregelvarianten beoordelen

Zodoende zijn voor de verschillende locaties binnen het onderzoeksgebied waarvoor maatrege-
len moeten worden afgewogen meestal meerdere maatregelvarianten onderzocht, aan de hand
van een soms wisselende clusterindeling.

Soms is het niet nodig om de geluidsbelastingen van elke maatregelvariant gedetailleerd te be-
rekenen. Wanneer bijvoorbeeld op een locatie onvoldoende budget aan reductiepunten be-
schikbaar is om een maatregel te treffen die voor het behalen van een zinvolle reductie mini-
maal nodig is, is op voorhand duidelijk dat een dergelijke maatregel niet doelmatig is en hoeven
de effecten ervan niet zonder meer berekend te worden.

Wanneer meerdere (combinaties van) maatregelen doelmatig zijn, is de maatregel(combinatie)
die de meeste geluidreductie bewerkstelligt de maatregel die in beginsel wordt geadviseerd. Er
kunnen andere redenen dan (financiéle) doelmatigheid zijn om uiteindelijk een andere maatre-
gel te adviseren.

De geluidreductie wordt bepaald voor alle geluidgevoelige objecten binnen het cluster geza-
menlijk en is per object gedefinieerd als het verschil tussen de toekomstige geluidsbelasting
met het project in de akoestische standaardkwaliteit, en de toekomstige geluidsbelasting met
het project en de maatregel(combinatie) waarvoor de doelmatigheidsbeoordeling wordt uitge-
voerd. Hierbij wordt een reductie onder de voorkeurswaarde van 55 dB niet meegeteld.
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Afweging geluidmaatregelen

4.2 Bepalen van clusters
In figuur 4.3 is de ligging van de knelpunten als blauwe stippen indicatief weergegeven. Bijlage

4 bevat kaartmateriaal met detailoverzichten per cluster. Voor alle locaties (in dit geval enkel de
NoMo woningen) zijn clusters bepaald volgens de regels zoals uitgelegd in paragraaf 4.1. Dit
heeft voor de NoMo’s langs het traject Eindhoven - Venlo binnen de gemeente Deurne geleid
tot een aantal van 2 clusters. De rekenresultaten van de situatie voor en na maatregelen zijn
opgenomen in Bijlage 3. Het resultaat van de maatregelen is op de kaarten in bijlage 4 weerge-
geven. In de volgende paragrafen is de doelmatigheidsafweging per cluster uitgewerkt.
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Figuur 4.3 Indicatief overzicht van de ligging van de NoMo woningen binnen de gemeente Deurne
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Afweging geluidmaatregelen

4.3 Maatregelen per cluster

431 Cluster 1 — Clarinetweg

Dit cluster bevat 6 NoMo woningen (zie figuur). De geluidbelasting bedraagt in de plansituatie
maximaal 71 dB. De NoMo woningen in het cluster genereren in totaal 46.800 reductiepunten.
Het toepassen van raildempers op betonnen dwarsliggers met doorgelaste spoorstaven op be-
tonnen dwarsliggers met doorgelaste spoorstaven over de akoestisch optimale lengte kost
12.818 maatregelpunten. Het toepassen van bronmaatregelen is daarom financieel doelmatig.
Na toepassing van 221 meter (akoestisch optimale lengte) raildempers resteren 6 knelpunten.
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Figuur 4.4 Situatie cluster 1

Na afweging van bronmaatregelen resteert nog budget aan reductiepunten voor het eventueel
treffen van overdrachtsmaatregelen. Het budget wat resteert na toepassing van raildempers
bedraagt 33.982 reductiepunten. Voor dit budget kunnen aanvullende overdrachtsmaatregelen
onderzocht worden. Voor het cluster zijn diverse maatregelvarianten onderzocht (zie onder-
staande tabel). Alle onderzochte mogelijke schermvarianten nemen de knelpunten weg en vol-
doen aan de 5 dB-eis . Hierdoor is een overdrachtsmaatregel doelmatig.
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Afweging geluidmaatregelen

Tabel 4.1 Overzicht onderzochte schermmaatregelen voor cluster 1

Knelpunten 5dB eis Geluidreductie
Maatregel Omschrijving Hoogte Lengte Kosten [>65 dB] [JA/NEE] [dB]
[m] [m]
C1 Raildempers over 221m n.v.t. 221 12.818 6 n.v.t. 17,65
Cc2 Raildempers met scherm 1m 1,0 221 31.161 0 JA 34,93

hoog, 221m lang

Raildempers met scherm 1m
c7 1 80 19.458 0 JA 34,93
hoog 80m lang

Raildempers met scherm 1m
C8 1 70 18.628 0 JA 34,93
hoog 70m lang

Raildempers met scherm 1m
C9 1 60 17.798 0 JA 34,57
hoog 60m lang

Raildempers met scherm 1m
c10 1 50 16.968 2 JA 33,09
hoog 50m lang

Van de onderzochte maatregelen blijkt de maatregel in de vorm van raildempers over 221 me-
ter en met aanvullend een geluidsscherm van 1,0 meter BS+! hoog en een lengte van 60 meter
de doelmatige variant. Echter omdat de hoogste geluidsbelasting bij deze variant (65,36 dB)
afgerond net onder de streefwaarde bilijft is bij wens van ProRail gekozen om de variant met
een 70 meter lang scherm van 1,0 meter hoogte als schermmaatregel te adviseren. Bij deze
variant is de hoogst optredende geluidsbelasting afgerond 64 dB (onafgerond 64,46 dB).

In het akoestisch onderzoek van de complete sanering van de woningen in de gemeente Deur-
ne wordt voor dit cluster 220 meter raildempers en een 1 meter BS+ hoog scherm over 220 me-
ter geadviseerd. De nu geadviseerde maatregel past binnen de reeds geadviseerde maatrege-
len en de voorkeursvariant.

Tabel 4.2 Geadviseerde maatregelen voor cluster 1

Maatregel Van km Tot km Lengte [m]
Raildempers (dubbel spoor) 26.796 27.017 221
Scherm 1,0m BS+ zuidzijde 26.873 26.943 70

1 BS+ staat voor hoogte ten opzichte van bovenkant spoor

GM-0167982, revisie D2
Pagina 20 van 23

&% Grontmij



Afweging geluidmaatregelen

4.3.2 Cluster 2 — Tramstraat

Dit cluster bevat 15 NoMo woningen (zie figuur). De NoMo woningen in het cluster genereren in
totaal 122.300 reductiepunten. Het toepassen van raildempers op betonnen dwarsliggers met
doorgelaste spoorstaven op betonnen dwarsliggers met doorgelaste spoorstaven over de
akoestisch optimale lengte (290 meter) kost voor cluster 2 16.820 maatregelpunten.

Het toepassen van raildempers op betonnen dwarsliggers met doorgelaste spoorstaven op be-
tonnen dwarsliggers met doorgelaste spoorstaven over een afstand van 290 meter is financieel
doelmatig.

Legenda

®  NoMo woningen

I:l Clusters

Gebouwen

Bodemgebied

Figuur 4.5 Situatie cluster 2

Na afweging van bronmaatregelen resteert nog budget aan reductiepunten voor het eventueel
treffen van overdrachtsmaatregelen. Het budget wat resteert om aanvullende overdrachtsmaat-
regelen te treffen bedraagt 105.480 reductiepunten.

Voor het cluster zijn diverse maatregelvarianten onderzocht. Alle onderzochte mogelijke
schermvarianten voldoen aan de 5 dB-eis. Twee van de onderzochte schermvarianten voldoen
aan Regel 1 en nemen alle knelpunten weg. Hierdoor is een overdrachtsmaatregel doelmatig.
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Tabel 4.3 Overzicht onderzochte schermmaatregelen voor cluster 2

knelpunten 5dBeis  Geluidreductie

Maatregel Omschrijving Hoogte Lengte

Kosten >65dB JAINEE dB
[m] [m] [ 10 ] [dB]
C1 Raildempers n.v.t. 290 16820 15 n.v.t. 44,31
Raildempers met scherm 1m
1 290 34001 15 JA 70.40
Cc2 hoog, 290m lang
Raildempers met scherm 2m
2 290 43500 5 JA 105.03
C3 hoog, 290m lang
Raildempers met scherm
25 290 47850 0 JA 110.34
C4 2,5m hoog, 290m lang
Raildempers met scherm 3m
3 290 52200 0 JA 110.34
C5 hoog, 290m lang
Raildempers met scherm
25 180 45710 0 JA 110.34
C6 2,5m hoog, 180m lang
Raildempers met scherm
25 160 43570 0 JA 110.07
Cc7 2,5m hoog, 160m lang
Raildempers met scherm
25 150 41430 1 JA 109.72
Cc8 2,5m hoog, 150m lang

Het toepassen van raildempers op betonnen dwarsliggers met doorgelaste spoorstaven over
een lengte van 290 meter in combinatie met een 2,5 meter hoog scherm van 160 meter lengte
is financieel doelmatig. Na het treffen van deze maatregel resteren geen overschrijdingen. In
het akoestisch onderzoek van de complete sanering van de woningen in de gemeente Deurne
wordt voor dit cluster 2.795 meter raildempers en een 3 meter BS+ hoog scherm over in totaal
2.195 meter geadviseerd. Deze lengte bestaat uit meerdere schermdelen in verband met aan-
wezige spoorwegovergangen. De nu geadviseerde maatregel past binnen de reeds geadvi-
seerde maatregelen. Het toepassen van de voorkeursvariant leidt tot het (beperkt) aanpassen
van de locatie van het scherm. Dit heeft geen gevolgen voor de geadviseerde hoogte en lengte.

Tabel 4.4 Geadviseerde maatregelen voor cluster 2

Maatregel Van km Tot km Lengte [m]
Raildempers (dubbel spoor) 28.752 29.042 290
Geluidsscherm 2,5 m BS+ 28.811 N 28.951 N 140
Scherm op perron 2,5 m BS+ 28.951 N 28.971 N 20
4.4 Cumulatie met andere bronnen

Cumulatie met andere, niet-railverkeersbronnen, leidt niet een onacceptabele geluidsbelasting
ter plaatse van resterende knelpunten. Er is daarom geen aanleiding om het maatregelpakket
zoals in het voorgaande bepaald te wijzigen.
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5 Definitief maatregelenpakket

De in voorgaande hoofdstukken toegelichte berekeningen en afwegingen hebben geleid tot een
maatregelenpakket voor de NoMo woningen binnen de gemeente Deurne. Het geadviseerde
pakket bestaat uit financieel doelmatige bron- en overdrachtsmaatregelen. Tabellen 6.1 en 6.2
bevatten een totaaloverzicht van respectievelijk de geadviseerde bron- en overdrachtsmaatre-

gelen.

Na toepassing van de geadviseerde maatregelen resteren geen overschrijding meer.

Tabel 6.1 Geadviseerde bronmaatregelen

Cluster Van km. Tot km. Lengte [m]
1 26.796 27.017 221
2 28.752 29.042 290

Tabel 6.2 Geadviseerde overdrachtsmaatregelen

Cluster schermhoogte [m] Van km. Tot km. Lengte [m]
1 Geluidsscherm 1,0m BS+ 26.873 2 26.943 7 70
2 Geluidsscherm 2,5m BS+ 28.811 N 28.951 N 140
2 Perronscherm 2,5m BS+ 28.951 N 28.971 N 20
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Bijlage 1 : Wettelijk kader

Inleidin

Voor hefqonderhavige onderzoek zijn de volgende wetten en regelingen van belang:
e Hoofdstuk 11 van de Wet milieubeheer (Wm)

e Besluit geluid milieubeheer

e Regeling geluid milieubeheer

e Regeling geluidsplafondkaart milieubeheer

e Reken- en meetvoorschrift geluid 2012

Alle genoemde wettelijke regelingen zijn te raadplegen en downloaden van het Internet via de
website http://wetten.overheid.nl. Beleidsdocumenten zijn te raadplegen en downloaden via de
website van het ministerie van Infrastructuur en Milieu,
(http://www.rijksoverheid.nl/ministeries/ienm). Voor specifieke provinciale regelingen moet de
website van de betreffende provincie worden geraadpleegd.

Het belangrijkste kenmerk van de geluidregels in Hoofdstuk 11 van de Wm is dat voor de
spoorwegen die op de geluidsplafondkaart zijn aangegeven, zogenaamde geluidproductiepla-
fonds (GPP’s) gelden. Door middel van deze GPP’s is de maximaal toegestane geluidproductie
van deze spoorwegen vastgelegd.

In Hoofdstuk 11 van de Wet milieubeheer zijn vooral de principes van het GPP-systeem ver-

woord. De verdere uitwerking ervan staat in de algemene maatregelen van bestuur (‘Besluiten’)

en Ministeriéle Regelingen (‘Regelingen’). Hierin zijn allerlei zaken tot in detail geregeld, bij-

voorbeeld:

e de precieze eisen aan de wettelijke procedures;

o de rekenregels voor het bepalen van het GPP en van de geluidsbelasting op geluidsgevoe-
lige objecten;

o de wijze waarop moet worden getoetst of een geluidbeperkende maatregel (financieel)
doelmatig is.

In dit hoofdstuk worden de belangrijkste eisen behandeld die deze regelingen stellen aan het
akoestisch onderzoek onder deze wetgeving. Het hoofdstuk begint met een algemene uitleg
van enkele wettelijke begrippen en van de wettelijke systematiek van geluidproductieplafonds,
en werkt in de verdere paragrafen de eisen uit die op grond daarvan worden gesteld aan het
akoestisch onderzoek.

Provinciale en gemeentelijke wegen en spoorwegen staan niet op de geluidsplafondkaart. De
regels voor het akoestisch onderzoek daarnaar zijn daarom anders dan die voor spoorwegen
op de geluidsplafondkaart. Er gelden bijvoorbeeld geen GPP’s voor deze situaties, en in plaats
van de Wet milieubeheer en bijbehorende uitvoeringsbesluiten gelden de Wet geluidhinder, het
Besluit geluidhinder en de Regeling doelmatigheid geluidmaatregelen Wet geluidhinder als wet-
telijk kader voor het aspect geluid.

Begrippen

Geluidsbelasting vanwege een spoorweg

De term ‘geluidsbelasting’ wordt in de wet gebruikt om de hoogte van het geluidsniveau bij een
ontvanger aan te geven (bijvoorbeeld bij een woning). De geluidsbelasting is niet hetzelfde als
wat op een zeker moment met een geluidsmeter kan worden gemeten. De geluidsbelasting is
de jaargemiddelde waarde van het geluidsniveau over het hele etmaal, waarbij de avondperio-
de en de nachtperiode bovendien extra zwaar meetellen. De geluidsbelasting kan daarom al-
leen door middel van een berekening worden bepaald. De normen in de wet sluiten aan bij de
definitie van de geluidsbelasting. Alleen op de juiste manier berekende waarden van de ge-
luidsbelasting kunnen daarom met die normen worden vergeleken.

De dosismaat van de geluidsbelasting is de ‘Loev’, uitgedrukt in de ‘eenheid’ decibel (dB). De
letter ‘L’ staat hierin voor ‘level’ (niveau). De afkorting ‘DEN’ betekent ‘day, evening, night’ (dag,
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avond, nacht). Hiermee wordt aangegeven dat een LDEN —waarde een (gewogen) gemiddelde

is van de optredende geluidsniveaus in de dag-, avond- en nachtperiode (resp. de perioden van

7 tot 19 uur, van 19 tot 23 uur, en van 23 tot 7 uur). De weging die in de berekening wordt toe-

gepast bestaat uit twee onderdelen:

e er wordt rekening mee gehouden dat de drie beoordelingsperioden (dag-, avond- en nachtpe-
riode) niet even lang duren;

e voor de avond- en nachtperiode wordt een toeslag gehanteerd omdat geluid in de avond- en
nachtperioden extra hinderlijk is; voor de avondperiode bedraagt deze toeslag 5dB, voor de
nachtperiode 10dB.

De geluidsbelasting in Loen is altijd een afgeronde waarde op een geheel getal. Er is dus sprake
van een overschrijding van de norm voor de geluidsbelasting als de afgeronde geluidsbelasting
1 dB of meer hoger is dan de norm. Als de onafgeronde geluidsbelasting precies op een halve
dB eindigt, wordt deze afgerond naar het dichtstbijzijnde even getal, voorbeelden:

e 51,50 dB wordt afgerond naar 52 dB;
e 52,50 dB wordt afgerond naar 52 dB;
e 52,51 dB wordt afgerond naar 53 dB.

Bij het bepalen van de geluidsbelasting van spoorwegen die op de geluidsplafondkaart staan
moet altijd het geluid van al deze spoorwegen samen worden genomen. Als een woning bij-
voorbeeld in de omgeving van twee kruisende spoorwegen ligt, wordt de geluidsbelasting niet
per afzonderlijke spoorweg berekend, maar van alle spoorwegen samen.

Geluidproductie
De ‘geluidproductie’ zoals bedoeld in de Wet milieubeheer is de geluidwaarde in Loen Op €€n
referentiepunt. De geluidproductie is evenals de geluidsbelasting een jaargemiddelde waarde
over het hele etmaal. Een verschil met de geluidsbelasting is dat de geluidproductie een afge-
ronde waarde op één cijfer achter de komma is. Voor de geluidproductie geldt geen bijzondere
afrondingsregel.

Referentiepunt

Referentiepunten zijn denkbeeldige punten en liggen op ca. 100m afstand van elkaar, en op ca.
50m afstand van de buitenste spoorstaaf van een spoorweg op de geluidsplafondkaart. Aan
beide zijden van de spoorweg liggen referentiepunten. De hoogte bedraagt 4m boven lokaal
maaiveld. Hun posities liggen vast in het Geluidregister.

Geluidregister

Landelijke gegevensbank waarin de ligging van alle referentiepunten is opgenomen, alsmede
het geldende geluidproductieplafond in elk punt. Het Geluidregister bevat tevens aanvullende,
zogenaamde brongegevens (zoals railverkeersintensiteit, snelheid, afscherming, geluidseigen-
schappen van de spoorweg) per referentiepunt waarmee bijvoorbeeld gemeenten geluidsbere-
keningen kunnen doen voor bestemmingsplannen. Het Geluidregister is openbaar en via het
internet te raadplegen. Het Geluidregister voor spoorwegen wordt beheerd door ProRail en is te
raadplegen op http://www.geluidspoor.nl/geluidregister.html.

Geluidproductieplafond

Het geluidproductieplafond (GPP) is de toegestane geluidproductie op een referentiepunt. Deze
geluidwaarde wordt in het Geluidregister vastgelegd met één cijfer achter de komma. Er is dus
sprake van een overschrijding van het GPP als de geluidproductie 0,1 dB of meer hoger is dan
het geldende GPP.
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Geluidsgevoelige objecten

De toetswaarden voor de geluidsbelasting op grond van de wet zijn slechts van toepassing voor
zogenaamde ‘geluidsgevoelige objecten’. Dit is de wettelijke verzamelterm voor bepaalde cate-
gorieén gebouwen en terreinen die in het Besluit geluid milieubeheer zijn gedefinieerd:

e woningen;

e onderwijsgebouwen;

e ziekenhuizen;

e verpleeghuizen

e verzorgingstehuizen;

e psychiatrische inrichtingen;

e kinderdagverblijven;

e standplaatsen als bedoeld in artikel 1, eerste lid, onderdeel e, van de Huisvestingswet
(woonwagenstandplaatsen), en

e ligplaatsen in het water, bestemd om door een woonschip te worden ingenomen.

Geluidsgevoelige objecten die in een vastgesteld bestemmingsplan zijn geprojecteerd maar nog
niet zijn gebouwd, moeten in een akoestisch onderzoek voor de wijziging van een spoorweg die
op de geluidsplafondkaart staat hetzelfde worden behandeld als bestaande geluidsgevoelige
objecten.

Toetswaarde geluidsbelasting bij nieuwe aanleg - Voorkeurswaarde

Voor de aanleg van een nieuwe spoorweg die op de geluidsplafondkaart wordt geplaatst geldt
de volgende voorkeurswaarde van de geluidsbelasting op geluidsgevoelige objecten:

e 55dB.

Toetswaarde geluidsbelasting bij bestaand GPP — LDEN-GPP

Zo lang het GPP langs een bestaande spoorweg niet wordt overschreden, zullen ook op de ge-
luidsgevoelige objecten aan weerszijden van de spoorweg de geluidsbelastingen acceptabel
blijven. Wanneer wel overschrijding van het GPP dreigt kan het nodig zijn om een gedetailleerd
geluidsonderzoek (‘op woningniveau’) uit te voeren. Als toetswaarde voor de geluidsbelasting
op de geluidsgevoelige objecten geldt dan de geluidsbelasting die bij volledige benutting van
het geldende geluidproductieplafond zou optreden (‘stand still’), of de voorkeurswaarde (zie
2.2.7) als die hoger is. De geluidsbelasting die bij volledige benutting van het geldende geluid-
productieplafond zou optreden noemen we het LDEN-GPP. Samengevat is de toetswaarde bij
wijziging van een bestaande spoorweg dus de hoogste waarde van:

e het LDEN-GPP, en

e de voorkeurswaarde.

Deze moet dus in het akoestisch onderzoek per geluidsgevoelig object afzonderlijk bepaald
worden.

Omdat de toetswaarde een ‘geluidsbelasting’ is in de zin van de Wet milieubeheer, betreft het
hier een op een geheel getal afgeronde waarde. Voor saneringsobjecten geldt een aangepaste
toetswaarde.

Saneringsobjecten

Bij een voorgenomen wijziging van een GPP moet ook de z.g. sanering worden afgehandeld als
dat nog niet is gebeurd. In de wet zijn drie categorieén van objecten aangegeven die hieronder
vallen:

Categorie a

Het betreft hier de geluidsgevoelige objecten die gemeenten voér 2009 bij de toenmalige Minis-
ter van VROM hebben aangemeld, waarvoor in het verleden geen hogere waarde is vastgesteld
op grond van de Interimwet stad- en milieubenadering, en waarvan het LDEN-GPP hoger is dan
65 dB. Als toetswaarde geldt een waarde van 65 dB.
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Categorie b

Dit zijn woningen, standplaatsen voor woonwagens en ligplaatsen voor woonschepen waarvan
het LDEN-GPP hoger is dan 70 dB en waarvoor in het verleden geen hogere waarde is vastge-
steld op grond van de Interimwet stad- en -milieubenadering. Ook voor deze objecten geldt een
toetswaarde van 65 dB.

Categorie ¢

Met categorie ¢ worden woningen, standplaatsen van woonwagens en ligplaatsen van woon-
schepen aangeduid die langs spoorwegen liggen die zijn opgenomen in bijllage 4 van het Be-
sluit geluid milieubeheer, waarvoor in het verleden geen hogere waarde is vastgesteld op grond
van de Interimwet stad- en -milieubenadering, en waarvan het LDEN-GPP hoger is dan 60 dB. Bij
het opstellen van Hoofdstuk 11 van de Wet milieubeheer is vastgesteld dat de geluidsbelasting
langs deze baanvakken sinds de inwerkingtreding van de Wet geluidhinder met meer dan 5 dB
is toegenomen. Deze worden daarom ook wel ‘grote groeigevallen’ genoemd, en hiervoor geldt
een aparte saneringsdoelstelling. Voor deze objecten geldt als toetswaarde de laagste waarde
van de volgende twee:

e het LDEN-GPP minus 5 dB;

e 65 dB.

Slotopmerkingen saneringstoetswaarde
Het is mogelijk dat een saneringsobject onder twee of zelfs alle drie categorieén valt, de
‘strengste’ toetswaarde is dan van toepassing.

Het is ook mogelijk dat voor een saneringsobject tevens geldt dat het LDEN-GPP wordt over-
schreden als gevolg van de wijziging van de (spoor)weg. In dat geval geldt het minimum van
het LDEN-GPP en de saneringstoetswaarde als ‘overkoepelende’ toetswaarde voor het akoes-
tisch onderzoek.

In alle gevallen blijft gelden dat een geluidsbelasting tot en met de voorkeurswaarde altijd toe-
laatbaar blijft.

Maximale waarde

Zowel voor de aanleg als voor de wijziging van een nieuwe (spoor)weg die op de geluidspla-
fondkaart wordt geplaatst geldt de volgende maximale waarden van de geluidsbelasting op ge-
luidsgevoelige objecten:

e 70 dB.

Als het een (wijziging van een) bestaande spoorweg betreft zijn hierop twee uitzonderingen

mogelijk:

e Als het LDEN-GPP al hoger is dan de maximale waarde, dan blijft een geluidsbelasting tot de
hoogte van het LDEN-GPP toelaatbaar;

e Met een afzonderlijk ‘overschrijdingsbesluit’ kan toename van de geluidsbelasting tot boven
de maximale waarde toch worden toegestaan.

Binnenwaarde

Wanneer als gevolg van de vaststelling of wijziging van GPP’s geluidsbelastingen op geluids-
gevoelige objecten worden toegestaan die boven de toetswaarde liggen (of boven een waarde
65 dB als het saneringsobjecten betreft), moet in de fase daarna worden onderzocht of de ge-
luidsbelasting binnen de geluidsgevoelige ruimten niet te hoog wordt.

Wat geluidsgevoelige ruimten zijn is gedefinieerd in het Besluit geluid milieubeheer:

e een ruimte binnen een woning voor zover die kennelijk als slaap-, woon-, of eetkamer wordt
gebruikt of voor een zodanig gebruik is bestemd, alsmede een keuken van ten minste 11 m?;

e een leslokaal, theorielokaal of theorievaklokaal van een onderwijsgebouw;
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e een onderzoeks- en behandelingsruimte, een ruimte voor patiéntenhuisvesting, alsmede
een recreatie- en conversatieruimte van een ziekenhuis of een verpleeghuis, en

e een onderzoeks-, behandelings-, recreatie-, of conversatieruimte, alsmede woon- en slaap-
ruimte van een verzorgingstehuis, een psychiatrische inrichting of een kinderdagverblijf.

Voor deze geluidsgevoelige ruimten gelden onderstaande toetswaarden voor de maximale ge-

luidsbelasting, deze worden ‘binnenwaarden’ genoemd:

e 36 dB als de spoorweg op of na 1 juli 1987 in gebruik is genomen, of als de bouwvergunning
voor het geluidsgevoelige object na 1 januari 1982 is afgegeven;

e 41 dB als de spoorweg voor genoemde datum in gebruik is genomen, en de bouwvergun-
ning voor het geluidsgevoelige object voor 1 januari 1982 is afgegeven.

Als de binnenwaarde bij gesloten ramen overschreden zou worden, treft de beheerder maatre-
gelen aan de gevel om de geluidwering van het gebouw zodanig te verbeteren dat de geluids-
belasting binnen de geluidsgevoelige ruimte ten minste 3 dB onder de binnenwaarde komt te
liggen. Als uitgangspunt voor de geluidsbelasting vanwege de spoorweg geldt hierbij de situatie
met volledig benut (nieuw) GPP.

Dit onderzoek en het treffen van de noodzakelijke maatregelen vinden plaats uiterlijk twee jaar
nadat een besluit onherroepelijk is geworden. In het onderhavige onderzoek is daarom nog niet
onderzocht of en welke geluidswerende maatregelen aan geluidsgevoelige objecten nodig zijn.

Geluidbeperkende maatregelen

Bij dreigende overschrijding van GPP’s moet in een akoestisch onderzoek verplicht worden na-
gegaan of dat kan worden voorkomen door ‘geluidbeperkende maatregelen’ te treffen. In de
Regeling geluid milieubeheer is aangegeven om wat voor maatregelen dat gaat. Hierbij wordt
onderscheid gemaakt tussen bronmaatregelen (raildempers) en overdrachtsmaatregelen
(schermen, wallen).

Bronmaatregelen hebben de volgende voordelen:

e ze veroorzaken geen visuele hinder;

e ze werken naar beide zijden van de spoorweg;

e ze hebben evenveel effect op de referentiepunten waarop de GPP’s gelden als op de ge-
luidsgevoelige objecten die in de omgeving van een referentiepunt liggen, ongeacht de af-
stand van deze objecten tot de bron of hun hoogteligging.

Bronmaatregelen hebben als nadeel dat het maximale geluidbeperkende effect niet heel groot
is (maximaal enkele dB’s).

Afscherming heeft als voordeel dat grotere geluidbeperkende effecten mogelijk zijn (meer dan

10 dB geluidsreductie is haalbaar), maar heeft de volgende nadelen:

e het kan visuele hinder veroorzaken, landschappelijk en stedenbouwkundig moeilijk inpas-
baar zijn;

e het werkt maar naar één kant van de spoorweg (met uitzondering van zogenaamde ‘scher-
men tussen de sporen’);

e het heeft minder effect op de geluidsbelasting van geluidsgevoelige objecten naarmate de
afstand van de ontvanger tot de spoorweg groter is, en/of de hoogteligging van de ontvanger
groter is.

Niet alle geluidbeperkende maatregelen zijn in alle omstandigheden ook in de praktijk toepas-
baar. Daarom bevat de regeling ook voorwaarden waaraan moet worden voldaan om een be-
paalde maatregel te kunnen afwegen. In de onderstaande tabel zijn die voorwaarden per af te
wegen maatregelsoort (voor railverkeersbronnen) samengevat.
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Tabel 1 Randvoorwaarden die aan maatregelen gesteld worden om te kunnen worden meegeno-
men in de doelmatigheidsafweging

Maatregel Randvoorwaarde

BRONMAATREGELEN

Niet bij wissels of voegen
Bij houten dwarsliggers indien instemming ProRail

e De afstand waarover raildempers worden aangelegd is ten
minste 50m of indien dat korter is gelijk aan tweemaal de af-

stand tussen de buitenste spoorstaaf en het dichtstbijzijnde
geluidsgevoelige object

Raildemper

AFSCHERMENDE MAATREGELEN

Alle soorten afschermende maatre- | ¢  Minimale geluidsreductie 5dB op ten minste één geluidsge-

gelen voelig object (evt. in combinatie met een bronmaatregel)
Geluidswal e Voldoende ruimte in het dwarsprofiel

e Geschikte grondgesteldheid
Scherm tussen sporen e Niet bij wissels

Het is mogelijk dat ook met een ander type maatregelen dan hierboven genoemd, de dreigende
overschrijding zou kunnen worden voorkomen. Deze beperken dan natuurlijk ook het geluid. Ze
hoeven alleen niet verplicht te worden afgewogen. Dat hoeven alleen de maatregelen die zijn
aangewezen in de genoemde regeling.

Doelmatige maatregelen

Als een geluidbeperkende maatregel die nodig is om overschrijding van het GPP te voorkomen
niet doelmatig is, hoeft deze niet te worden getroffen en kan het GPP verhoogd worden. De ob-
jecten komen dan mogelijk in aanmerking voor gevelisolatie. In het Besluit geluid milieubeheer
en in de Regeling geluid milieubeheer zijn regels gegeven waaraan de beoordeling of een
maatregel doelmatig is moet voldoen.

‘Samenloop’ van geluidsbelastingen

Wanneer een geluidsgevoelig object in de invloedssfeer ligt van meerdere soorten geluidsbron-
nen (bijvoorbeeld een spoorweg en een industrieterrein), biedt de wet de mogelijkheid om af te
wijken van de normale doelmatigheidsbeoordeling van geluidmaatregelen.

Overschrijdingsbesluit

Het overschrijdingsbesluit is een apart besluit waarin voor specifieke geluidsgevoelige objecten
een overschrijding van de maximale waarde van 70 dB wordt toegestaan. Een dergelijk besluit
kan alleen worden genomen na een extra zware afweging van alle belangen. Een overschrij-
dingsbesluit is alleen mogelijk bij wijziging van een bestaande spoorweg, in geval van aanleg
van een nieuwe spoorweg mag de maximale waarde onder geen enkele voorwaarde worden
overschreden.

Akoestische kwaliteit/akoestische standaardsituatie

De ‘akoestische kwaliteit in de standaardsituatie’ is de minimale akoestische kwaliteit waaraan
een spoorweg die op de geluidsplafondkaart staat moet voldoen als deze wordt aangelegd of
groot onderhoud ondergaat. Voor een spoorweg is deze gedefinieerd als een spoorweg die
geen grotere geluidproductie veroorzaakt dan een spoorweg met een constructie die bestaat uit
langgelast spoor in een ballastbed op betonnen dwarsliggers.

GM-0167982, revisie D2

&% Grontmij



Bijlage 1 : Wettelijk kader

De algemene systematiek van geluidproductieplafonds (GPP’s)

De geluidproductieplafonds geven de maximale geluidproductie aan die een spoorweg die op
de geluidsplafondkaart staat mag voortbrengen op de referentiepunten. GPP’s mogen niet wor-
den overschreden. Hiervoor moet de beheerder zorg dragen en deze moet ook jaarlijks, in een
zogenaamd nalevingsverslag, aantonen dat de GPP’s zijn nageleefd. De beheerder van de
spoorwegen die op de geluidsplafondkaart zijn aangegeven is formeel de Minister van Infra-
structuur en Milieu. ProRail voert deze beheerstaak uit. De Inspectie Leefomgeving en
Transport ziet erop toe dat de GPP’s op de juiste wijze worden nageleefd.

Hoe wordt een GPP bepaald?

GPP’s zijn berekende geluidwaarden op de referentiepunten. De berekening vindt plaats met
een landelijk geluidsmodel op basis van het Reken- en meetvoorschrift geluid 2012, Bijlage V.
Voor spoorwegen op de geluidsplafondkaart is ProRail hiervoor verantwoordelijk.

In de berekening van een GPP voor een rijksweg worden in elk geval de volgende zaken mee-
genomen:
de (toekomstige) verkeersintensiteiten en categorieén voertuigen;

de snelheid,;
de bovenbouwconstructie (spoor);
de aanwezige geluidsschermen of —wallen.

Bij de berekening van de GPP’s wordt er van uit gegaan dat de ruimte tussen de spoorweg en
het referentiepunt ‘leeg’ is. Behalve met een geluidsscherm of —wal, waarmee wel rekening
wordt gehouden, wordt er dus geen rekening gehouden met de eventuele aanwezigheid van
afschermende bebouwing op een afstand van minder dan 50 meter van de spoorweg. GPP’s
zijn daarom geen werkelijke, in het veld meetbare geluidwaarden. Het zijn rekengrootheden om
(zie later in de tekst bij de naleving) te kunnen bepalen of de geluidproductie van een spoorweg
niet te hoog wordt.

Dunne lijn correctie

In het geval dat de berekende geluidproductie op een referentiepunt bij de vaststelling op 1 juli
2012 minder bedraagt dan 50,5 dB is het betreffende geluidproductieplafond vastgesteld op
52,0 dB. Dit wordt de zogenaamde dunne lijn correctie genoemd.

Bescherming en verbetering van de geluidsituatie

GPP’s leggen de bovengrens vast van de geluidproductie die een landelijke spoorweg op de
referentiepunten mag veroorzaken. Daardoor ligt er ook een bovengrens vast van de geluidsbe-
lasting op alle geluidsgevoelige objecten die zich bevinden in de omgeving van een spoorweg
met GPP’s. Zolang de GPP’s niet worden overschreden, zal de geluidsbelasting op geluidsge-
voelige objecten langs de spoorweg immers ook niet kunnen uitstijgen boven de waarde die
overeenkomt met een situatie van volledige benutting van de GPP’s.

ProRail dient er als beheerder van de spoorweg zorg voor te dragen dat de GPP’s van spoor-
wegen niet worden overschreden. Dit wordt ‘naleving van de GPP’s’ genoemd. Hiervoor brengt
ProRail jaarlijks een verslag uit aan de Minister van Infrastructuur en Milieu waarin wordt aan-
gegeven hoe de GPP’s in het voorgaande jaar zijn nageleefd. Bij een dreigende overschrijding
van GPP’s moet ProRail er voor zorgen dat zich geen daadwerkelijke overschrijding zal gaan
voordoen. Zo nodig moet ProRail alvast maatregelen gaan onderzoeken om dat te voorkomen.
Het nalevingsverslag wordt door de Minister van Infrastructuur en Milieu openbaar gemaakt en
kan daarna via het internet worden ingezien. Op deze wijze bieden de GPP’s de omgeving be-
scherming tegen een ongecontroleerde toename van de geluidsbelasting.

Tegelijkertijd bieden de GPP’'s de beheerder van de spoorweg een gewaarborgde (ge-
luid)ruimte voor een verdere ontwikkeling van de mobiliteit. De verkeersintensiteit kan groeien
zolang de GPP’s maar niet worden overschreden.

Naast deze ‘stand still’-doelstelling bevat de wet ook een programma om de hoogste geluidsbe-
lastingen in de periode tot en met 2020 te verminderen: het meerjarenprogramma geluidsane-
ring (MJPG). In de wet is voorgeschreven dat uiterlijk eind 2020 voor saneringsobjecten een
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saneringsprogramma moet zijn opgesteld. De (doelmatige) maatregelen in die programma’s
moeten leiden tot verlaging van de GPP’s. Via de verplichte naleving van die verlaagde GPP’s
wordt vervolgens gewaarborgd dat de verlaagde geluidsbelastingen niet opnieuw sluipenderwijs
kunnen toenemen.

Niet voor alle saneringsobjecten hoeft een saneringsprogramma te worden opgesteld. In het
Besluit geluid milieubeheer (bijlage 2) is een lijst opgenomen van weg- en baanvakken waarbij
is aangegeven of de ‘saneringsplicht’ daar wel of niet geldt.

Wanneer in een project GPP’s moeten worden gewijzigd voor een weg- of baanvak waarvoor
de ‘saneringsplicht’ geldt, en er is nog geen saneringsplan opgesteld, dan moet de sanering
worden meegenomen in het project.

Nalevingsmaatregelen

Wanneer uit het jaarlijkse verslag blijkt dat GPP’s in de nabije toekomst overschreden zullen
worden als er niets wordt gedaan, moet de beheerder onderzoeken of de GPP’s alsnog kunnen
worden nageleefd door geluidbeperkende maatregelen op of aan de weg te treffen.

Wanneer blijkt dat geluidbeperkende maatregelen om GPP-overschrijding te voorkomen niet
mogelijk zijn, of niet doelmatig zijn omdat bijvoorbeeld te weinig woningen van de maatregel
zouden profiteren, kunnen de GPP’s worden gewijzigd. Hiervoor is altijd een openbare procedu-
re nodig met de mogelijkheid van inspraak en beroep.

Voorwaarde voor vaststellen /

wijzigen GPP’s waardoor geluidsbelasting toeneemt boven toetswaarde

Volgens de wet kan vaststelling of wijziging van GPP’s op een zodanige waarde dat de toets-
waarde(n) op een of meer geluidsgevoelige objecten worden overschreden alleen gebeuren als
geluidbeperkende maatregelen om die overschrijding te voorkomen ‘niet in aanmerking’ komen,
of wanneer dit uit oogpunt van cumulatie gunstiger is.

Onder geluidbeperkende maatregelen die ‘niet in aanmerking komen’ worden geluidbeperkende
maatregelen verstaan die:

e financieel niet doelmatig zijn en/of

e overwegende bezwaren ontmoeten van stedenbouwkundige, verkeerskundige, vervoerskun-
dige, landschappelijke of technische aard.

Voor het beantwoorden van de vraag of maatregelen financieel niet doelmatig zijn geldt het
(wettelijke) doelmatigheidscriterium. Of maatregelen op overwegende bezwaren stuiten van
stedenbouwkundige, verkeerskundige, vervoerskundige, landschappelijke of technische aard
moet worden vastgesteld in overleg met de beheerder en/of de gemeente(n) waarbinnen de
maatregel getroffen zou moeten worden.

Financiéle doelmatigheidsafweging geluidmaatregelen

In artikel 11.29 van de Wet milieubeheer is aangegeven dat maatregelen om de geluidsbelas-
ting terug te brengen niet getroffen hoeven te worden wanneer (vrij vertaald) de kosten voor die
maatregelen niet in redelijke verhouding staan tot de verbetering van de geluidssituatie. In het
Besluit geluid milieubeheer is nader uitgewerkt hoe deze kosten-batenanalyse moet worden
gemaakt. In deze paragraaf wordt beschreven hoe dat in grote lijnen in zijn werk gaat.

Als maatregelen om de toekomstige geluidsbelasting terug te brengen tot de toetswaarde niet
doelmatig zijn, betekent dat overigens niet automatisch dat dan helemaal geen maatregelen
getroffen hoeven te worden. In dat geval zal verder gekeken moeten worden of minder ingrij-
pende maatregelen die de geluidsbelasting wel beperken, alleen niet helemaal tot de toets-
waarde, wel doelmatig zijn. Uiteindelijk wordt een doelmatige maatregel(combinatie) geadvi-
seerd die de hoogste geluidsreductie bewerkstelligt.
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Volgorde van afwegen van maatregelen

Het doelmatigheidscriterium sluit aan bij het algemene principe van het milieubeleid dat het tref-
fen van maatregelen aan de bron (zoals raildempers) de voorkeur verdient boven het treffen
van maatregelen die de overdracht van het geluid beperken (zoals geluidsschermen). Bij het
afwegen van maatregelen wordt daarom altijd eerst beoordeeld of een bronmaatregel doelmatig
is, en pas daarna of (aanvullende) geluidsschermen doelmatig zijn. Het doelmatigheidscriterium
biedt echter ook de mogelijkheid om toch voor een geluidsscherm (of —wal) te kiezen wanneer
daarmee een beter rendement c.q. een hogere geluidreductie te behalen is dan met een bron-
maatregel.

Clustering

Maatregelen worden afgewogen om overschrijdingen van de toetswaarde(n) van de geluidsbe-
lasting ongedaan te maken of zoveel mogelijk te beperken. Dat betekent dat in het akoestisch
onderzoek eerst moet worden bepaald waar geluidsgevoelige objecten liggen waarop in de toe-
komstige situatie sprake zou zijn van zulke overschrijdingen als er geen (nieuwe) maatregelen
zouden worden getroffen. Dit wordt de ‘knelpuntanalyse’ van het akoestisch onderzoek ge-
noemd. Vervolgens moet worden bepaald welke van deze geluidsgevoelige objecten, of knel-
punten, zodanig in elkaars nabijheid liggen dat ze van één aaneengesloten maatregel of maat-
regelcombinatie (bijvoorbeeld raildempers plus een geluidscherm) zouden kunnen profiteren.
Een dergelijk verzameling van knelpunten wordt een cluster genoemd, en maatregelen worden
dus afgewogen per cluster.

Dezelfde knelpuntwoning kan gedurende het akoestisch onderzoek overigens deel uitmaken
van meer dan één cluster. Raildempers hebben bijvoorbeeld een geluidbeperkend effect aan
beide zijden van een spoorweg. Als ook aan beide zijden van de spoorweg knelpunten aanwe-
zig zijn, zal één cluster voor de afweging van raildempers zich dus ook aan twee zijden van die
weg uitstrekken. Als het effect van raildempers in een dergelijke situatie onvoldoende is om op
alle oorspronkelijke knelpunten de overschrijding van de toetswaarde geheel weg te nemen,
moet voor de resterende knelpunten een aanvullend geluidscherm worden afgewogen. Een ge-
luidscherm heeft echter alleen een geluidbeperkend effect op de geluidsgevoelige objecten aan
de zijde van de spoorweg waar het scherm wordt geplaatst. Er zullen dan dus één of meer
nieuwe clusters worden gevormd voor de afweging van aanvullende schermmaatregelen, die
zich maar aan één zijde van de spoorweg bevinden.

Reductiepunten en Maatregelpunten

Om een uniforme kosten-batenafweging van maatregelen mogelijk te maken, werkt het doelma-
tigheidscriterium niet met werkelijke kosten van maatregelen, maar met genormeerde een-
heidskosten in de vorm van ‘maatregelpunten’. Het ‘budget’ voor een bepaalde locatie met ge-
luidsgevoelige objecten wordt vervolgens uitgedrukt in ‘reductiepunten’. Reductiepunten worden
per woning toegekend, en vervolgens tot een beschikbaar ‘budget’ voor een bepaalde locatie
opgeteld voor alle woningen die op die locatie zodanig in elkaars nabijheid liggen dat ze van
€én aaneengesloten maatregel(combinatie) kunnen profiteren. Een dergelijke locatie wordt een
‘cluster’ genoemd. Bij andere geluidsgevoelige objecten dan woningen (bijvoorbeeld schoolge-
bouwen of ziekenhuizen) vindt daarvoor een omrekening plaats naar een overeenkomstig aan-
tal woningen. Per 15 strekkende meter en per bouwlaag telt een ander geluidsgevoelig object
als één woning. Een woonwagenstandplaats en een woonschipligplaats tellen altijd als één wo-
ning.

Het aantal beschikbare reductiepunten per woning is afhankelijk van de toekomstige geluidsbe-
lasting (met project) waarbij de spoorweg in de akoestische standaardsituatie verkeert. Hoe ho-
ger de geluidsbelasting in deze situatie boven de voorkeurswaarde (55 dB voor spoorwegen)
ligt, hoe meer reductiepunten beschikbaar zijn. Tot en met de voorkeurswaarde is het aantal
reductiepunten nul. In tabel 2.2 is het verband tussen het aantal reductiepunten en de toekom-
stige geluidsbelasting in de akoestische standaardsituatie grafisch weergegeven.
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Tabel 2 Bepaling aantal reductiepunten per woning

Toekomstige geluidbelasting van Reductiepunten

een woning vanwege een spoor- )

weg [dB] per woning
55 0
56 1000
57 1300
58 1600
59 1900
60 2100
61 2400
62 2700
63 3000
64 3300
65 3600
66 3900
67 4100
68 4400
69 4700
70 5000
71 7800
72 8100
73 8300
74 8600
75 8900
76 9200
77 9500
78 9800
79 10100
80 10300
81 10600
82 10900
83 11200
84 11500

Het aantal maatregelpunten voor een cluster wordt berekend door de afmetingen van zowel de
bestaande maatregelen (die in de toekomstige situatie met project kunnen blijven staan) als de
nieuwe maatregel(en) (die voor het tegengaan van de overschrijding van de toetswaarden wor-
den afgewogen) te vermenigvuldigen met de kentallen in bijlage 3 van de Regeling geluid mili-
eubeheer en bij elkaar op te tellen. De bedoelde kentallen zijn opgenomen in tabel 3.
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Tabel 3 Maatregelenpunten spoorweg

Maatregel Maatregelenpunten
Raildemper 29 per meter enkel spoor
Geluidscherm Per strekkende meter bij een hoogte*
van:
Im 83
1,5m 87
2m 92
3m 122
4m 148
Elke meter hoogte
boven 4m 25
Geluidwal Gelijk aan het aantal maatregelpun-
ten van een geluidscherm
Scherm tussen sporen Per strekkende meter bij een hoogte*
van:
Im 83
1,5m 87
2m 92
3m 122
4m 148

*  bepaald ten opzichte van de bovenkant van het spoor (BS)

Door het aantal reductiepunten te bepalen aan de hand van de akoestische standaardsituatie
en het aantal maatregelpunten te bepalen inclusief bestaande maatregelen, is verzekerd dat de
kosten-batenafweging op een bepaalde locatie altijd dezelfde uitkomst heeft. Dit ongeacht de
voorgeschiedenis van de eventueel al getroffen geluidmaatregelen. Dat draagt bij aan de uni-
forme beoordeling van de doelmatigheid van (nieuwe) geluidmaatregelen en tevens aan de
eenvoud daarvan.

Regels en randvoorwaarden
Het doelmatigheidscriterium kent twee hoofdregels en twee aanvullende regels voor de doelma-
tigheidsbeoordeling van maatregelen.

De twee hoofdregels zijn:

e De maatregelen moeten voldoende zijn om de toekomstige geluidsbelastingen met het pro-
ject tot de toetswaarde(n) te beperken. Verdergaande maatregelen zijn niet nodig.

e Het aantal maatregelpunten voor een aaneengesloten maatregel of combinatie van maatre-
gelen mag niet hoger zijn dan het totaal aan beschikbare reductiepunten voor het cluster dat
van die maatregel(en) profiteert.

De twee aanvullende regels zijn:

e Het doelmatigheidscriterium houdt er rekening mee dat grote investeringen voor het terug-
dringen van de laatste paar dB’s niet altijd rendabel zijn. Hiervoor wordt beoordeeld of een
maatregel die verhoudingsgewijs veel minder maatregelpunten ‘kost’ nagenoeg dezelfde ge-
luidreductie oplevert als de maatregel de maximale geluidreductie bewerkstelligt. Als dit het
geval is, kan met die ‘goedkopere’ maatregel worden volstaan.

Als referentie voor deze toets gelden dus het aantal maatregelpunten en de bijbehorende ge-

luidreductie van de maatregel die de maximale geluidreductie bewerkstelligt. Hiervoor be-

staan, afhankelijk van de beschikbare reductiepunten, twee mogelijkheden:

° dat is de maatregel(combinatie) die alle overschrijdingen van de toetswaarde ongedaan
maakt (als er voldoende reductiepunten beschikbaar zijn voor een dergelijke maatregel);

° dat is de maatregel(combinatie) die met inzet van alle beschikbare reductiepunten de
hoogste geluidreductie bewerkstelligt (als er onvoldoende reductiepunten beschikbaar zijn
voor een maatregel die alle overschrijdingen van de toetswaarde ongedaan kan maken).
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e Ook grote investeringen voor een beperkte verhoging van een nog maar kortgeleden ge-
bouwd geluidscherm worden als niet doelmatig gekwalificeerd. Hierbij gelden als voorwaar-
den dat het bestaande scherm niet ouder is dan 10 jaar op het moment dat de uitvoering van
het project van start gaat, niet is op te hogen, en dat met het bestaande scherm ten minste
90% van de geluidsreductie wordt behaald die met het doelmatige hogere scherm mogelijk

IS.

Ten slotte geldt specifiek voor een maatregel(combinatie) waar een (nieuw) geluidscherm deel
van uitmaakt, dat deze maatregel(combinatie) op ten minste één geluidsgevoelig object binnen
het cluster een afname van de geluidsbelasting moet veroorzaken van ten minste 5dB.

Geluidreductie

De geluidreductie van een maatregel(combinatie) is in het Besluit geluidhinder gedefinieerd als
het verschil tussen:

o de toekomstige geluidsbelasting met het project in de akoestische standaardkwaliteit, en

e de hoogste waarde van:

° de toekomstige geluidsbelasting met het project en de maatregel(combinatie) waarvoor de
doelmatigheidsbeoordeling wordt uitgevoerd, en

° de toetswaarde van de geluidsbelasting voor het betreffende geluidsgevoelige object.

Wanneer een onderzochte maatregel(combinatie) de geluidsbelasting dus terugbrengt tot een
lagere waarde dan de toetswaarde, telt de afname van de geluidsbelasting beneden de toets-
waarde niet mee voor het bepalen van de wettelijke geluidreductie. Daardoor ‘kost’ een derge-
lijke maatregel wel meer maatregelpunten maar levert deze wettelijk gezien niet meer geluids-
reductie op dan een ‘goedkopere’ maatregel die de geluidsbelasting ook tot aan de toetswaarde
terugbrengt. De ‘goedkopere’ maatregel brengt de geluidsbelasting dan weliswaar minder ver
terug, maar bereikt wel dezelfde wettelijke geluidreductie, en is dus kosteneffectiever dan de
‘duurdere’ maatregel. De ‘duurdere’ maatregel is dan niet doelmatig.

Beoordeling samenloop van geluidsbelastingen (cumulatie)

Als een geluidsgevoelig object ook vanwege een andere geluidsbron een hogere geluidsbelas-
ting ondervindt dan de voorkeurswaarde kan bij het vaststellen of wijzigen van GPP’s worden
afgeweken van de algemene voorwaarde dat de toetswaarde niet mag worden overschreden.
Het doel hiervan is om in gevallen waarin sprake is van samenloop van geluidsbelastingen van
meerdere bronnen (‘cumulatie’ genoemd) tot een maatregelkeuze te komen die de totale akoes-
tische situatie van het betrokken geluidsgevoelig object optimaal verbetert.

In de Regeling geluid milieubeheer is aangegeven in welke gevallen met cumulatie rekening

gehouden moet worden. Dat is het geval als:

e met de ‘gewone’ doelmatige maatregel(combinatie) de toetswaarde toch nog overschreden
zou worden, en

o het betreffende geluidsgevoelige object ook een geluidsbelasting boven de voorkeurswaarde
ondervindt van een andere weg (die niet op de geluidsplafondkaart staat), een spoorweg,
een gezoneerd industrieterrein of (het vliegverkeer van en naar) een luchthaven.

Als cumulatie onderzocht moet worden, zijn er twee mogelijkheden om eventueel tot een ande-

re maatregelkeuze te komen dan de doelmatige maatregel aan de ‘eigen’ bron:

e een maatregel aan de ‘eigen’ bron die (financieel) niet doelmatig is toch betrekken bij het
vaststellen of wijzigen van het GPP. Hierdoor kan het GPP lager worden vastgesteld dan met
alleen de doelmatige maatregel mogelijk is;

e een (aanvullende) maatregel aan de andere bron treffen in plaats van (een deel van) de
doelmatige maatregel aan de ‘eigen’ bron. In dat geval kan het GPP dus hoger vastgesteld
worden dan met de doelmatige maatregel aan de ‘eigen’ bron het geval zou zijn geweest.
Door de maatregel aan de andere bron neemt de cumulatieve geluidsbelasting dan echter af.
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Als wordt overwogen om een maatregel aan een andere bron te treffen, kan dat alleen gebeu-
ren met instemming van de beheerder van die andere bron. Daarover moet dan dus met die
beheerder worden overlegd, en een verslag van het overleg moet in het rapport van het akoes-
tisch onderzoek worden opgenomen.

Omdat de hinderlijkheid van andere geluidsbronnen dan spoorwegverkeer bij hetzelfde niveau
in dB anders wordt ervaren, kunnen de getalsmatige waarden van de geluidsbelastingen van
verschillende bronnen niet zonder meer bij elkaar worden opgeteld. Daarom zijn hiervoor regels
gegeven in hoofdstuk 2 van bijlage | van het Reken- en meetvoorschrift geluid 2012. Kort ge-
zegd schrijven deze regels voor dat de bijdragen van alle bronnen eerst moeten worden omge-
rekend naar een wegverkeersgeluidsniveau dat even hinderlijk is. Vervolgens kunnen deze
waarden tot één totaalniveau worden opgeteld, en worden omgerekend naar een cumulatief
geluidsniveau in de dosismaat van de ‘eigen’ bron’. Het zo bepaalde cumulatieve geluidsniveau
kan vervolgens vergeleken worden met de geluidsbelasting die zou heersen als alleen de ‘ei-
gen’ bron in beschouwing wordt genomen. Aan de hand hiervan kan worden beoordeeld of de
cumulatieve geluidsbelasting tot een verslechterde geluidsituatie zou leiden, en of het nodig is
om hiervoor een maatregel af te wegen die afwijkt van de doelmatige maatregel aan de ‘eigen’
bron.

Het gecumuleerde geluidsniveau is een theoretisch geluidsniveau waarin de bijdragen van alle
bronnen zijn omgerekend naar de hinderlijkheid van de ‘eigen’ bron. Het is dus geen niveau dat
daadwerkelijk gemeten kan worden, maar een gestandaardiseerde beoordelingsgrootheid. Het
is bij de beoordeling van het cumulatieve geluidsniveau daarom van belang om te beseffen dat
de getalswaarden van afzonderlijke geluidsbelastingen (of de normen daarvoor) en die van het
cumulatieve geluidsniveau niet zonder meer met elkaar vergeleken kunnen worden.

Voor de beoordeling van de aanvaardbaarheid van de cumulatie van geluidsbelastingen gelden
geen wettelijke normen. Omdat iedere situatie kan verschillen is een maatwerkaanpak nodig.
Hierin kunnen onder meer de volgende aspecten van belang zijn:

e wat is de waarde van het gecumuleerde niveau?

¢ in welke mate neemt het gecumuleerde niveau in de toekomst toe ten opzichte van de situa-
tie zonder project?

e in welke mate kan het gecumuleerde geluidsniveau verminderen wanneer voor de ‘eigen’
bron alsnog zou worden voldaan aan de toetswaarde (met een bovendoelmatige maatregel)?

e is maar op één gevel sprake van een hoog (gecumuleerd) geluidsniveau, of worden andere
gevels ook hoog belast (door andere bronnen)?

e Dbetreft het een (toename van het) gecumuleerd geluidsniveau op een groot aantal of slechts
op enkele woningen?

o welke mogelijkheden zijn er om maatregelen te combineren? Als voorbeeld kan een situatie
gelden waarin een spoorweg naast de hoofdweg ligt. Afhankelijk van de plaatselijke omstan-
digheden kan dan mogelijk met één afschermende voorziening het geluidsniveau vanwege
beide bronnen worden verminderd.

e Kan met een qua kosten en/of omvang vergelijkbare maatregel op of langs een andere ge-
luidbron een beter cumulatief resultaat worden bereikt?

Wetgeving en beleid voor natuurterreinen en stiltegebieden

Natuurgebieden die onder de Europese Vogel- en Habitatrichtlijnen (VHR) vallen worden in het
vervolg van dit rapport Natura2000-gebieden genoemd, naar de benaming voor de Europese
Ecologische Hoofdstructuur: ‘Natura 2000’. Deze gebieden vallen onder de bescherming van de
Natuurbeschermingswet 1998. Voor deze gebieden geldt dat het project in beginsel geen nade-
lig effect op de instandhoudingsdoelstellingen voor die gebieden mag hebben, ook voor wat
betreft de nadelige effecten van geluid. Of dat het geval is wordt in het natuuronderzoek beoor-
deeld. Als dat het geval is, of kan zijn, wordt in het natuuronderzoek ook bepaald welke maatre-
gelen moeten worden getroffen om die effecten op te heffen, te verminderen en/of te compen-
seren. Dat wordt een ‘passende beoordeling’ genoemd.

GM-0167982, revisie D2

&% Grontmij



Bijlage 1 : Wettelijk kader

De Natura2000-gebieden maken eveneens vrijwel volledig deel uit van de Nederlandse Ecolo-
gische HoofdStructuur (EHS). Tot de EHS behoren echter ook nog enkele gebieden die geen
Natura2000-gebied zijn. Voor deze gebieden bevat de Structuurvisie Infrastructuur en Ruimte
het landelijke beschermingsbeleid. Dit komt er kort samengevat op neer dat de kwaliteit van het
gebied (de ‘wezenlijke kenmerken en waarden’) niet mag verslechteren als gevolg van het pro-
ject. Voor sommige van deze gebieden hebben de provincies bovendien aanvullende eisen ge-
steld aan de bescherming van EHS-gebieden tegen geluid. Ook voor deze EHS-gebieden geldt
dat de toetsing aan het beleid in het natuuronderzoek plaatsvindt.

Als derde categorie ‘natuurgebieden’ zijn er de stiltegebieden, officieel ‘milieubeschermingsge-
bieden met bijzondere aandacht voor het aspect stilte’ genoemd. Deze worden door de provin-
cies aangewezen in de provinciale milieuverordening. Ook het beschermingsbeleid ten aanzien
van de stilte in deze gebieden wordt door de provincies vastgesteld. Voor stiltegebieden kunnen
daarom geluidsdoelstellingen zijn geformuleerd in het provinciaal beleid die per gebied verschil-
lend kunnen zijn. De beoordeling van de invloed van het geluid op eventueel aanwezige stilte-
gebieden binnen het invloedsgebied van de spoorweg vindt wel plaats in dit geluidsonderzoek.

In dit geluidsonderzoek worden de gegevens geinventariseerd die nodig zijn om in het natuur-
onderzoek te kunnen beoordelen of er door het geluid van de spoorweg een nadelig effect kan
optreden op Natura2000- of (andere) EHS-gebieden en stiltegebieden. Die gegevens betreffen
het oppervlak geluidsbelast gebied en de ligging van de relevante geluidscontouren in de vol-
gende situaties:

e de situatie met het geheel benutte, geldende GPP vo6r de wijziging van de spoorweg;

e de toekomstige situatie inclusief project en bijbehorende (doelmatige) maatregelen.
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Lijst van Gebouwen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012

Naam Omschr. Hoogte Maaiveld Hdef. Cp Zwevend Refl. 63 Refl. 125 Refl. 250 Refl. 500 Refl. 1k Refl. 2k Refl. 4k Refl. 8k
100 5,14 20,03 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,63 20,80 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,45 18,85 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,60 20,94 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,00 20,86 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,47 18,63 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,54 21,69 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,19 18,93 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,25 22,25 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,52 22,72 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,10 22,02 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,63 22,87 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,79 23,66 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,00 23,24 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,28 30,43 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,81 27,97 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,80 26,94 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,90 28,83 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 10,23 26,16 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,98 28,01 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,16 28,29 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,54 28,74 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,00 27,73 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,91 29,33 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,67 27,41 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 10,48 29,36 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,09 28,63 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,59 29,71 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,47 27,29 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,45 26,45 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,77 23,86 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 8,29 28,04 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,00 25,27 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,29 28,31 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,46 24,53 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,35 25,97 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
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100 5,62 24,75 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,37 27,22 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,82 26,88 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 7,13 24,75 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,32 26,23 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,17 24,99 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,94 23,64 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,01 23,94 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 8,24 24,24 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,51 26,45 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,23 25,16 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,47 24,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,11 23,98 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,00 23,69 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,10 24,33 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,45 23,06 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,78 22,94 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,99 22,88 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,12 23,71 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,55 23,98 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,22 21,87 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,18 22,06 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,04 29,81 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,66 29,82 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,08 30,52 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,72 30,66 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,42 30,51 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,99 29,84 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,56 30,88 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,13 30,63 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,86 29,90 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,48 30,54 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,26 30,01 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,76 30,03 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,56 30,84 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,78 30,28 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
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100 3,64 30,57 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,28 30,30 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,91 29,99 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,45 30,36 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,29 30,41 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,56 30,90 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,99 30,59 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,90 30,40 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,41 30,57 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,88 30,93 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,20 31,04 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,46 30,68 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,70 30,64 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,48 30,78 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,22 30,76 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 7,20 31,03 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,00 31,02 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,85 30,85 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,50 30,75 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,36 31,03 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,10 31,06 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,76 31,26 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,04 31,22 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,16 31,22 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,64 31,56 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,48 31,20 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,58 31,31 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,11 31,25 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,23 31,83 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,17 31,71 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,37 31,88 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,78 31,48 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,96 31,70 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 7,48 31,90 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,42 32,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,20 31,76 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
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100 6,02 32,16 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,59 32,53 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,57 32,87 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,39 28,13 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,03 28,41 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,38 31,58 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,94 28,76 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,00 31,72 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,86 29,09 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,67 30,82 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,74 33,44 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,00 30,93 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,00 30,04 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,86 28,97 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,00 28,96 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,72 28,23 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,06 28,51 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,02 28,72 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,83 28,68 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,23 27,41 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,34 28,77 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,88 30,93 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,83 27,68 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,43 29,01 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,74 29,36 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,55 27,99 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,82 29,04 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,34 30,42 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,47 28,62 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,00 30,62 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,00 29,42 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,88 28,08 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,48 28,35 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,09 28,02 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,85 25,95 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,27 27,94 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
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Naam Omschr. Hoogte Maaiveld Hdef. Cp Zwevend Refl. 63 Refl. 125 Refl. 250 Refl. 500 Refl. 1k Refl. 2k Refl. 4k Refl. 8k
100 4,02 26,29 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,00 28,36 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,66 28,28 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,32 26,17 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,47 26,57 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,68 28,46 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,37 28,49 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,00 28,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,61 26,31 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,13 28,54 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,25 28,16 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,06 28,25 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,26 25,24 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,20 27,33 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,17 28,97 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,24 25,26 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,54 27,08 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,75 29,13 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,53 28,17 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 7,31 27,29 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,66 29,05 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,00 28,97 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,32 29,25 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,00 29,15 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,77 27,35 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,34 29,36 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,13 29,22 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,23 27,33 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,51 29,25 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,71 27,22 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,76 29,21 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,00 29,27 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,28 29,36 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,40 25,73 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,00 29,01 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,82 27,67 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

Geomilieu V2.51

13-10-2014 9:43:22



Akoestisch onderzoek

NoMo's Deurne

Modelgegevens
Gebouwen

Model : LdenGPP

Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Gebouwen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012

Naam Omschr. Hoogte Maaiveld Hdef. Cp Zwevend Refl. 63 Refl. 125 Refl. 250 Refl. 500 Refl. 1k Refl. 2k Refl. 4k Refl. 8k
100 3,13 27,62 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,00 29,30 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 1,61 25,87 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,57 29,04 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,63 27,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,93 28,98 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,26 28,93 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,00 29,71 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,17 29,32 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,08 28,08 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,84 27,76 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,18 29,29 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,71 29,85 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,00 29,72 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 8,95 27,82 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,11 29,64 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,68 26,09 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,75 29,33 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,12 27,87 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,84 30,09 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,15 28,88 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,52 28,07 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,70 29,17 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,90 30,27 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,00 29,44 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 7,32 29,21 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,52 28,08 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,68 26,20 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,51 28,01 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,00 30,22 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,20 25,68 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,00 30,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,00 29,65 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,13 27,95 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,28 26,81 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,32 26,88 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
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Naam Omschr. Hoogte Maaiveld Hdef. Cp Zwevend Refl. 63 Refl. 125 Refl. 250 Refl. 500 Refl. 1k Refl. 2k Refl. 4k Refl. 8k
100 5,23 25,54 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,71 26,92 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,68 28,55 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,00 28,27 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,40 26,67 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,00 28,90 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,14 27,15 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 7,43 26,28 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,87 29,38 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,00 27,02 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,00 27,21 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,90 27,20 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 7,22 25,48 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,40 27,18 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,00 27,30 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 10,11 29,22 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,27 29,13 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 17,07 25,72 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,94 27,85 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,00 29,67 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,00 29,64 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,00 29,67 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,00 29,68 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,00 29,67 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,00 29,68 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,57 26,47 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,00 28,89 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,74 28,86 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 8,38 29,51 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,20 27,90 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,40 27,36 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,27 29,14 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 7,26 26,84 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,82 29,15 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,41 29,34 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 7,03 28,08 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
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100 3,85 29,32 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,68 29,75 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,21 27,09 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,66 29,31 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 8,10 26,45 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,43 25,76 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,00 28,76 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,05 28,99 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,00 28,75 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,35 25,04 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,90 25,83 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,85 27,75 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,50 28,19 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,74 27,01 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,65 27,15 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,26 24,94 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,71 29,44 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,65 26,41 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,88 28,71 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,00 28,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 8,22 26,02 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,09 27,55 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,00 29,04 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,00 29,49 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,51 25,57 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,00 28,58 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,31 25,15 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,69 24,55 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,00 28,22 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,05 28,16 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,11 27,70 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,50 26,60 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,49 25,34 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,29 25,31 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,10 27,99 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,00 29,02 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
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100 7,12 27,17 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,00 29,90 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 7,71 27,18 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 10,79 28,48 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,78 27,88 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,34 27,54 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,00 29,92 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,26 27,04 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,71 29,80 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,12 29,90 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,56 25,49 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,79 27,79 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,37 26,51 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,71 27,83 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,46 24,07 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,72 24,11 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,77 28,64 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,80 28,93 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 11,19 29,48 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,49 25,61 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,66 26,42 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,48 24,10 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,00 29,91 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,53 29,82 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,00 29,93 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,00 29,95 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,34 29,93 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,56 29,12 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,18 29,84 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,34 29,88 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,36 25,57 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,15 26,77 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 13,16 27,83 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,42 29,86 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,56 27,59 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,00 29,87 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
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100 4,92 24,64 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,27 26,90 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,84 29,59 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,03 29,37 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,00 29,49 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,00 29,21 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,46 24,30 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,00 29,10 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,22 29,31 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,00 29,80 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 7,04 27,22 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,00 29,14 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,41 29,54 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,29 27,30 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,73 25,81 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,14 24,53 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,43 24,21 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,68 24,27 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,34 29,43 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,89 24,90 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,77 28,40 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,25 24,09 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,87 24,44 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,26 29,37 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,00 29,06 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,39 27,08 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,82 25,98 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,19 25,93 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,71 23,81 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,00 28,81 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,00 29,14 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,72 27,48 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,13 27,74 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,00 29,34 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,95 26,77 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,16 28,87 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
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100 9,00 29,73 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,03 24,40 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,55 24,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,00 28,83 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,18 29,43 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,30 24,79 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,51 26,36 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,54 24,26 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,57 26,07 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,39 28,89 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,82 27,06 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,11 29,34 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 8,97 26,60 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,00 29,37 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,00 28,86 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,00 29,46 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,00 28,79 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,16 28,91 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,72 27,15 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,25 25,63 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,36 24,51 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,76 29,06 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,00 28,70 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,01 26,01 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,73 24,11 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,00 29,22 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,00 29,14 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,09 29,20 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,26 23,29 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,79 28,93 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,34 28,75 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,76 29,16 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,95 24,80 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,82 24,31 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,50 26,11 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,00 28,42 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
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100 3,39 28,24 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,00 28,27 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,44 23,96 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,69 24,69 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,00 28,67 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,01 28,41 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,50 28,65 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 1,81 28,79 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,00 28,35 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,89 29,10 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,97 28,84 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,00 29,20 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,16 28,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,66 23,42 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 1,65 28,56 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,48 25,78 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,13 28,61 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,00 28,24 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,70 24,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,27 28,54 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,32 26,31 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,06 23,69 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,50 28,11 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,30 23,77 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,17 28,48 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 7,68 26,68 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,00 28,75 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,16 28,90 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,17 27,94 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,20 25,14 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,38 27,24 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,00 28,18 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,99 28,93 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,60 24,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,81 28,79 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,97 24,03 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
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100 2,65 28,06 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,77 28,30 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 7,58 26,16 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,57 23,52 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,14 24,56 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,66 29,03 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,66 27,97 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,57 28,04 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,00 27,98 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,13 24,64 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,00 28,74 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,36 23,74 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,18 28,28 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,53 24,18 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,22 28,05 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 8,19 27,46 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,44 25,64 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,01 28,18 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,18 28,28 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,26 27,49 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,73 23,73 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,94 28,86 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,47 24,75 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,05 27,60 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,29 28,12 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,70 25,40 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,85 26,14 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,86 28,31 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,21 28,10 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,29 28,83 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,46 25,69 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,80 28,25 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,00 28,21 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,53 28,04 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,96 23,87 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,85 24,60 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
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100 4,78 28,62 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,72 23,22 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,00 28,13 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,47 26,48 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,83 28,78 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,09 26,41 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,62 27,29 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,98 27,70 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,40 28,28 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,09 28,62 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,73 28,48 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,00 26,82 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,96 24,53 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,35 27,97 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,54 27,95 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,07 28,91 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,18 27,29 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,00 24,97 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,45 27,51 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,16 27,44 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,98 28,44 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,00 28,22 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,85 25,71 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,15 28,20 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,59 27,21 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,08 25,19 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,00 28,27 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,38 26,85 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,08 24,74 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,00 27,57 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,38 27,90 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,65 27,86 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,93 25,33 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,00 28,35 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,06 28,11 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,69 24,89 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
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100 9,00 28,88 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,44 23,78 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,62 28,01 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,63 23,39 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,40 23,76 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,94 28,21 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,39 28,02 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,00 28,35 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,00 28,38 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,00 28,24 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,00 25,91 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,78 24,06 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,57 23,32 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,28 24,67 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,72 25,92 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,81 28,32 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,91 25,87 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,89 24,13 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,84 24,33 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,93 23,60 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,00 28,42 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,00 28,38 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,63 27,72 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,44 24,86 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,00 28,24 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,06 25,38 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,00 28,39 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,96 25,42 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,00 27,86 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,87 28,35 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,13 28,24 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,88 27,84 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,10 23,40 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,29 27,95 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,09 25,63 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,00 26,31 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
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100 3,41 23,76 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,27 25,54 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,06 25,64 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,59 28,23 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,64 28,15 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,00 27,75 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,00 28,19 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 8,21 26,53 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,01 23,47 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,30 25,68 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,09 28,12 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,00 28,55 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,03 28,16 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,35 25,45 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,16 27,74 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,45 28,27 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,45 27,72 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,00 28,59 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,82 24,01 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,06 25,77 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,00 28,63 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,35 24,12 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,00 28,59 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,00 28,67 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,54 24,51 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,44 27,71 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,00 28,43 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,47 27,66 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,21 25,11 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,73 27,81 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,30 28,30 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,21 28,53 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,46 27,60 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,82 27,82 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,74 24,18 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,57 27,95 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
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100 4,34 27,75 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,80 27,67 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,95 28,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,00 28,67 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,36 24,09 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,27 27,94 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,03 27,89 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,10 25,21 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,49 23,60 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,60 28,61 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,76 28,08 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,68 25,64 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,21 23,58 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,24 26,73 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,79 28,61 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,61 27,21 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,08 26,08 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,57 27,82 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,20 27,65 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,28 23,75 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,21 23,66 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,98 23,92 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,46 27,07 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,15 25,54 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,00 28,22 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 12,02 24,55 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,42 28,03 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,89 24,91 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,45 27,58 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,59 26,68 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,52 25,79 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,89 23,89 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,82 27,03 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,76 23,73 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,00 28,29 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,00 28,03 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
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100 1,72 27,59 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,00 28,56 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,88 27,67 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,00 28,48 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,13 25,87 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,00 28,53 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,94 28,03 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,92 28,09 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,38 26,48 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,00 28,21 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,80 27,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,19 26,12 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,98 28,51 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,00 28,56 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,86 24,75 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,09 28,55 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,40 26,17 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,82 27,51 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,33 23,65 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,00 28,56 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,78 24,21 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,17 27,16 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,00 27,87 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,22 24,58 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,04 23,83 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,05 27,89 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,73 23,97 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,92 27,45 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,00 28,56 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,97 24,73 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,13 27,77 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,00 28,34 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,03 27,35 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,99 25,80 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,76 28,47 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,00 26,21 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
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100 1,96 24,84 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,28 27,21 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,83 28,11 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,03 27,64 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,00 28,44 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 10,52 24,80 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,89 24,84 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,57 24,33 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,20 26,48 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,00 27,88 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,49 26,17 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,52 23,92 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 7,27 27,63 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,78 24,75 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,00 28,37 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,00 28,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,00 28,51 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,34 27,22 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,00 28,19 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,37 28,42 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,28 27,56 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,49 27,18 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,53 23,85 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,99 24,98 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,60 27,48 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,28 23,72 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,80 28,56 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,85 27,77 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,54 28,05 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,79 26,16 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,73 26,14 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,00 27,95 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,00 28,56 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,41 27,42 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,72 24,24 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,69 28,19 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

Geomilieu V2.5

1

13-10-2014 9:43:22



Akoestisch onderzoek

NoMo's Deurne

Modelgegevens
Gebouwen

Model : LdenGPP

Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Gebouwen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012

Naam Omschr. Hoogte Maaiveld Hdef. Cp Zwevend Refl. 63 Refl. 125 Refl. 250 Refl. 500 Refl. 1k Refl. 2k Refl. 4k Refl. 8k
100 4,57 23,26 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,11 24,42 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,44 27,64 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,32 23,25 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 8,34 23,27 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,80 26,98 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,46 24,86 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,88 27,11 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,26 27,08 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,30 26,27 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,00 28,47 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,87 23,06 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,99 26,21 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,00 26,46 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,81 27,20 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,11 24,56 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,92 24,63 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,52 26,85 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,36 24,95 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,74 25,12 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,61 26,86 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,20 27,14 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 10,98 25,06 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,22 24,02 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,33 24,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,85 27,99 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 7,12 26,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,80 28,21 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 7,57 24,99 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,43 27,88 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,17 27,37 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,19 26,80 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,49 26,40 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,96 23,36 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,72 26,88 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,89 25,79 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

Geomilieu V2.5

1

13-10-2014 9:43:22



Akoestisch onderzoek

NoMo's Deurne

Modelgegevens
Gebouwen

Model : LdenGPP

Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Gebouwen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012

Naam Omschr. Hoogte Maaiveld Hdef. Cp Zwevend Refl. 63 Refl. 125 Refl. 250 Refl. 500 Refl. 1k Refl. 2k Refl. 4k Refl. 8k
100 4,40 25,23 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,53 24,89 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,84 24,54 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,00 27,48 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,86 27,32 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,29 23,83 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,53 27,06 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,52 26,71 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,52 23,36 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,64 26,76 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,02 24,35 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,51 27,07 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,34 26,42 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,17 26,78 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,00 28,44 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,76 27,90 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,98 24,17 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,75 27,23 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,75 27,14 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,00 26,19 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,88 26,74 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,75 28,03 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,00 27,10 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,53 26,65 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 7,18 25,80 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,62 25,13 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,81 27,57 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,88 28,02 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,00 28,01 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,67 26,79 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,22 26,66 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,94 27,41 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,00 26,29 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,10 26,77 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,50 26,67 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 13,89 26,68 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
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100 5,98 27,27 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,00 27,46 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,99 26,61 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,59 24,08 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,26 26,28 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,00 28,07 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,43 26,68 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,65 27,14 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,11 26,79 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,75 25,27 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,11 23,67 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,19 26,71 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,41 26,68 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,00 27,96 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,74 27,33 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,52 27,03 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,65 26,68 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,15 26,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,31 26,60 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,27 26,46 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,86 27,69 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,21 26,46 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,15 25,29 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,60 26,70 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,00 27,79 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,00 27,84 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,22 26,82 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,10 27,81 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,68 25,43 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 1,78 23,82 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,00 26,23 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,75 27,87 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,46 26,40 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,18 24,03 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,07 22,97 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,89 26,71 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
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100 2,50 24,51 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,00 27,96 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,96 26,40 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,70 27,11 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,00 26,43 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,15 27,43 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,26 26,83 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,66 26,86 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,02 25,30 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,54 26,57 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,16 26,43 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,43 23,90 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,89 23,89 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,48 27,56 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,01 24,66 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,38 27,51 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,73 25,51 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,00 26,29 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,70 24,51 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,38 26,43 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 7,02 26,79 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 1,68 24,85 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,44 27,17 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,75 27,67 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,50 24,35 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,11 26,14 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,00 27,37 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,82 27,04 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,02 26,60 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,53 24,02 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,85 27,24 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,53 26,72 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,95 26,52 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,59 26,46 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,00 27,63 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,28 26,30 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
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100 4,34 26,05 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,58 27,61 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,29 24,97 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,00 27,65 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,39 24,59 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,66 26,30 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,00 27,71 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 7,16 24,02 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 8,93 23,35 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,38 26,26 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,76 25,62 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,03 27,54 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,25 26,55 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,45 26,89 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,53 26,92 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,59 26,44 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,90 26,13 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,37 24,87 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,37 26,85 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,25 26,94 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,09 23,61 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,16 24,80 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,86 24,96 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,26 23,71 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,78 26,10 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,00 27,25 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,24 23,35 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,43 26,20 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,36 26,21 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,68 25,78 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,41 26,74 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,61 26,85 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,06 24,03 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,52 27,01 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,78 24,12 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,01 25,42 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
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100 5,71 25,11 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,64 26,22 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,32 26,21 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,03 27,33 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,95 25,93 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,60 26,22 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,44 25,03 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,84 24,31 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,17 26,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,72 26,84 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,02 25,70 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,86 27,47 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,58 24,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,83 25,52 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,20 26,60 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,01 26,52 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,36 24,10 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,20 26,21 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,80 24,23 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,67 24,39 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,00 26,35 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 12,00 26,38 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,52 24,93 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,89 26,21 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,93 25,78 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,11 26,55 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,44 25,59 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,33 26,71 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,21 26,41 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,71 26,94 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,54 23,96 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,31 26,03 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,97 26,55 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,87 26,99 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,05 25,23 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,54 25,53 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
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100 3,28 24,39 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,72 24,14 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,58 26,06 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,56 24,30 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,78 25,42 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,43 26,44 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 1,99 25,63 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,81 25,04 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,06 23,67 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,75 23,48 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 12,00 26,04 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,90 26,19 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,25 27,20 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,36 26,18 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,30 25,76 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,73 25,73 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,66 25,36 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,91 25,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,66 26,58 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,37 26,87 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,97 24,24 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,94 24,68 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,58 25,41 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,97 26,34 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,03 24,56 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,06 23,92 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,74 26,10 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,50 26,25 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,56 24,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 12,00 25,95 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,00 26,65 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,83 25,69 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,00 25,58 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,28 26,01 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,04 26,02 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,22 26,02 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
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100 6,00 25,35 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,97 26,92 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,97 23,70 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,82 24,19 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,69 26,14 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,49 26,66 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,64 26,05 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,83 25,41 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,04 25,10 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,30 25,25 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,30 25,75 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,72 26,73 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,02 25,03 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,18 23,77 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,00 25,21 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,15 25,27 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 8,23 25,86 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,52 24,28 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,03 23,72 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 12,00 25,89 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 7,04 24,93 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,74 23,98 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,00 27,17 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,68 26,04 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,87 26,64 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,57 25,32 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,54 26,25 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,07 26,51 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,49 24,91 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,03 25,88 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,00 27,43 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,61 25,29 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,00 26,39 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,50 26,32 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,33 26,54 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,54 24,89 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
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100 3,28 23,89 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,58 26,02 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,63 24,69 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,38 25,89 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,28 26,31 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,44 24,03 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,00 25,79 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,06 25,90 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,27 25,83 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,97 25,85 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 12,00 25,78 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,71 24,18 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,00 25,75 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,78 26,41 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,07 25,69 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,65 25,20 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,35 24,93 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,36 25,78 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,07 26,47 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,26 25,87 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,13 24,56 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,25 26,29 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,20 25,57 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,80 25,90 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,58 26,19 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,85 25,79 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,60 26,15 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 15,21 25,08 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,65 26,27 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,67 27,37 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,24 25,16 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,56 24,58 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 10,21 25,25 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,28 26,29 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,00 25,16 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,10 26,10 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
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100 9,00 25,76 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,73 24,74 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,59 26,14 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,36 25,69 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,00 25,70 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,00 26,12 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,87 26,07 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,00 25,16 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,34 24,04 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,31 26,02 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,89 25,98 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,00 25,63 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,04 25,33 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,67 25,42 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,86 25,44 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,48 25,28 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,03 25,87 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,92 25,98 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,78 25,93 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,06 25,66 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,47 25,46 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,00 25,55 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,42 25,77 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,61 25,32 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,18 25,87 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,81 25,56 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,51 25,83 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,09 25,39 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,71 24,05 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 7,56 25,13 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,56 25,66 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,00 25,49 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,63 25,32 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,45 25,80 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,96 25,33 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,65 25,13 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
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100 5,00 25,48 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,00 25,37 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,38 25,74 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,69 24,97 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,74 25,05 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,50 25,39 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 8,30 25,21 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,98 25,29 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,92 25,23 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,95 25,94 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,32 24,34 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,00 25,11 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,74 25,19 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,34 25,59 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,41 25,83 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,73 25,73 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 7,74 25,19 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,00 25,88 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,88 25,71 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,00 25,12 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,06 25,51 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,78 25,77 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,85 25,58 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,61 25,63 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,09 25,04 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,27 25,29 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,91 24,29 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,55 25,22 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,78 24,80 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,55 25,47 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,54 25,81 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,00 24,89 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,41 24,88 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,99 25,37 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,77 25,36 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,92 25,27 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
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Lijst van Gebouwen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012

Naam Omschr. Hoogte Maaiveld Hdef. Cp Zwevend Refl. 63 Refl. 125 Refl. 250 Refl. 500 Refl. 1k Refl. 2k Refl. 4k Refl. 8k
100 4,58 25,45 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,00 24,77 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,79 24,87 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,28 22,38 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,00 25,92 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,67 25,06 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,10 25,38 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,46 25,37 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,54 25,36 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,61 25,13 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,16 25,46 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,42 25,15 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,29 25,28 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,56 25,38 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,00 24,78 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,61 24,96 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 8,05 25,37 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,49 24,65 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,00 24,70 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,78 25,13 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,95 25,03 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,98 24,59 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,58 24,71 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,00 24,90 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,33 25,17 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,73 24,69 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,64 24,76 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,23 23,17 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,62 25,06 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,24 25,76 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,48 24,87 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,82 24,90 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,36 24,46 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,00 25,21 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,58 25,23 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,36 22,15 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
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Lijst van Gebouwen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012

Naam Omschr. Hoogte Maaiveld Hdef. Cp Zwevend Refl. 63 Refl. 125 Refl. 250 Refl. 500 Refl. 1k Refl. 2k Refl. 4k Refl. 8k
100 3,51 25,05 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,00 24,80 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,55 25,22 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,14 22,91 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,00 25,59 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,95 24,73 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,82 24,33 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,21 24,76 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,12 24,23 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,11 24,78 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,84 21,70 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,36 25,42 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,67 24,70 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,50 21,92 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,25 22,12 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,04 24,12 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,11 24,70 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,26 24,80 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,93 22,95 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,65 24,24 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,55 24,91 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,67 24,29 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,00 25,11 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,36 24,19 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,00 23,08 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,83 23,95 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,99 25,22 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,34 24,36 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,96 24,07 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,18 24,58 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,94 23,99 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,36 22,49 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,04 23,90 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,12 22,78 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,97 24,25 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,00 25,52 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

Geomilieu V2.51

13-10-2014 9:43:22



Akoestisch onderzoek
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Lijst van Gebouwen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012

Naam Omschr. Hoogte Maaiveld Hdef. Cp Zwevend Refl. 63 Refl. 125 Refl. 250 Refl. 500 Refl. 1k Refl. 2k Refl. 4k Refl. 8k
100 4,40 24,67 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,65 24,79 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,79 23,74 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,15 23,73 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,00 25,51 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,17 23,71 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,03 22,45 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,47 24,34 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,86 25,54 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,00 24,90 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,03 24,10 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,34 23,54 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 10,25 24,59 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 8,64 25,41 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,00 25,70 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,06 24,86 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,98 24,09 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,95 24,40 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 10,61 24,69 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,98 24,52 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,18 23,88 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 8,28 24,19 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,47 24,37 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,06 23,71 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 7,21 25,51 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,23 23,59 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,56 23,39 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,54 23,79 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,43 23,75 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,22 23,95 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,36 23,76 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,00 25,54 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,39 24,77 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,71 24,22 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,38 24,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,07 23,64 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
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Lijst van Gebouwen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012

Naam Omschr. Hoogte Maaiveld Hdef. Cp Zwevend Refl. 63 Refl. 125 Refl. 250 Refl. 500 Refl. 1k Refl. 2k Refl. 4k Refl. 8k
100 4,86 24,51 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,06 23,62 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 8,57 24,45 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,83 23,90 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,00 25,78 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,69 24,14 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,39 24,12 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,99 23,14 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,09 24,19 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,11 23,55 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,89 23,24 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,69 24,92 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 7,17 24,10 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,73 25,26 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,09 24,09 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,46 23,51 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,70 24,87 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,52 23,99 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 7,62 23,98 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,18 24,41 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,99 23,41 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,67 24,06 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,31 23,35 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,00 25,21 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,56 24,03 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,81 24,85 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,95 24,24 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,72 22,98 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,18 23,38 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,18 23,86 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,13 23,82 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,93 24,92 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,97 22,85 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,56 23,79 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,78 23,54 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,62 23,22 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
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Lijst van Gebouwen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012
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100 6,00 25,04 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 8,20 24,38 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,62 25,16 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,60 23,34 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,61 24,06 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,08 23,52 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,12 23,21 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,71 23,06 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,55 23,40 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,58 24,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,68 25,10 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,84 23,38 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,61 24,94 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,47 23,68 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,21 25,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,41 24,97 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,71 23,33 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,42 23,54 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,06 25,03 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,65 23,30 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,07 22,85 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,66 23,25 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,95 23,48 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,24 23,14 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,62 23,74 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,03 23,47 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,90 24,29 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,07 23,07 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,01 23,34 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,66 23,85 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,32 23,91 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,65 24,04 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,62 23,29 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,01 24,20 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 8,38 24,52 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,56 23,49 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
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Naam Omschr. Hoogte Maaiveld Hdef. Cp Zwevend Refl. 63 Refl. 125 Refl. 250 Refl. 500 Refl. 1k Refl. 2k Refl. 4k Refl. 8k
100 2,46 23,70 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,27 24,62 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,76 23,66 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,36 23,74 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,94 23,68 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,75 23,77 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,77 22,89 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,42 23,78 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,79 23,83 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,27 23,83 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,97 23,60 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,49 22,83 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,56 22,81 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,93 23,91 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,06 23,80 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,05 24,62 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,13 23,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,89 22,86 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,69 22,66 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,96 23,06 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,46 22,81 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,54 22,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,60 23,27 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,01 23,17 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,81 23,20 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,75 23,61 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,57 22,54 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 1,89 23,01 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,53 23,91 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,94 24,34 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 1,92 22,91 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,06 22,81 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,59 23,82 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,16 24,05 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 8,50 21,87 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,15 23,08 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
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100 3,19 23,45 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,00 23,59 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,48 18,29 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,00 24,07 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,33 23,75 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,16 22,80 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,18 19,81 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,14 19,67 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,09 23,76 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,68 23,47 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,63 22,57 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,33 19,64 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,00 23,22 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,69 23,22 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,48 22,56 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,45 23,16 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,72 23,14 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 11,01 22,09 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,28 22,65 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,26 23,08 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,91 22,57 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,17 22,79 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,38 22,59 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,04 23,27 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,32 22,46 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,48 22,86 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,19 22,47 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,14 22,58 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,87 22,22 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,53 22,07 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,81 22,51 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,10 21,68 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,93 21,62 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,89 21,84 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,77 22,27 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,59 21,35 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
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100 3,00 23,16 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,75 23,09 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,00 22,68 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,00 22,92 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,00 22,52 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,90 22,03 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,00 22,59 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,00 21,64 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 7,44 29,86 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,57 30,20 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,15 29,33 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,98 31,59 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,67 30,36 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,68 27,73 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,56 25,71 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,74 28,17 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,09 28,69 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,97 28,20 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,31 29,66 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,38 29,72 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,79 25,49 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,62 28,66 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,42 25,49 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,43 29,71 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,00 30,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,17 26,99 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,06 26,96 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,71 26,87 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,00 29,69 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,15 28,41 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,00 29,84 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,00 29,87 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,37 28,61 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,25 29,84 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,67 25,52 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,00 29,13 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
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100 6,02 26,34 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,64 29,25 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,35 24,50 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,00 29,21 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,20 24,45 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,94 28,65 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,58 27,80 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,58 28,47 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,00 28,19 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,35 28,05 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,58 27,85 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,98 28,61 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,09 23,93 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,68 25,72 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,00 28,20 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,38 24,24 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,43 26,98 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,93 28,83 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,31 27,96 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,48 26,23 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,92 27,46 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,91 26,49 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,60 26,02 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,42 26,16 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,89 25,97 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,07 25,10 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,24 25,23 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,42 27,54 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,57 25,91 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,88 23,59 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,37 26,43 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,00 27,79 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,54 26,96 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,57 26,63 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,71 27,02 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,75 25,81 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
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100 4,08 24,47 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,00 26,82 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,00 25,96 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,09 25,73 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,50 27,51 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,86 25,46 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,31 25,79 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,11 25,42 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,68 25,07 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,78 24,43 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,12 25,16 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,47 24,25 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,14 23,96 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,79 23,97 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,70 25,64 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,94 23,98 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 7,67 24,31 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,00 25,21 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,31 22,80 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 8,59 24,19 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,86 24,55 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,55 23,93 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,64 22,74 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,58 22,54 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,61 23,23 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,72 23,73 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,45 23,32 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,22 23,66 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,00 23,02 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
500 3,00 31,38 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
500 3,00 28,95 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
500 3,00 26,48 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,00 24,44 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,00 24,37 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,00 25,60 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,00 25,60 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
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100 6,00 25,73 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,00 25,44 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,70 25,74 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,70 25,64 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,05 25,70 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,05 25,35 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,05 25,06 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,00 25,17 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,00 25,62 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,24 25,68 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,00 25,63 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,00 25,89 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,00 25,92 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,00 25,84 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,00 26,38 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,00 25,78 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,00 25,56 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,00 26,76 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,00 28,22 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 2,85 28,30 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,00 27,96 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,00 28,14 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,00 28,54 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,00 28,96 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,00 29,15 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,00 29,15 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,00 29,09 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,00 29,04 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,00 29,28 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,00 28,57 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,00 29,40 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,00 29,31 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,00 29,53 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,00 30,38 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,00 28,78 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,00 25,59 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
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Akoestisch onderzoek
NoMo's Deurne

Modelgegevens
Gebouwen

Model : LdenGPP
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Gebouwen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012

Naam Omschr. Hoogte Maaiveld Hdef. Cp Zwevend Refl. 63 Refl. 125 Refl. 250 Refl. 500 Refl. 1k Refl. 2k Refl. 4k Refl. 8k
100 3,00 25,57 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 4,24 25,44 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,00 25,55 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
9,00 19,10 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
6,00 19,62 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
6,00 17,52 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
3,00 19,05 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
3,00 19,79 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
3,00 20,45 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
6,00 19,28 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
2,00 18,73 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
2,00 20,22 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
2,00 20,04 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,00 25,34 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,00 25,85 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,00 24,59 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,00 24,53 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,00 25,24 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 5,64 25,42 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 3,38 27,26 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,00 27,76 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,00 27,90 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,00 25,80 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,00 25,22 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 6,00 27,97 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
100 9,00 28,01 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
9,00 26,90 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
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Akoestisch onderzoek
NoMo's Deurne

Modelgegevens
Bodemgebieden

Lijst van Bodemgebieden, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012

Model : LdenGPP

Groep: (hoofdgroep)

Naam Omschr. Bf
101 300 0,00
73 300 0,00
100 300 0,00
98 300 0,00
97 300 0,00
95 300 0,00
94 300 0,00
87 300 0,00
85 300 0,00
84 300 0,00
298 300 0,00
78 300 0,00
37 300 0,00
347 300 0,00
3243 Verh. weg lok. belang 4-7 0,00
3343 Verh. weg lok. belang 2-4 0,00
3533 Straat 0,00
3533 Straat 0,00
6113 Oeverlijn/Landblauw 0,00
3243 Verh. weg lok. belang 4-7 0,00
3203 Verh. weg 4-7 0,00
3413 Ged. verh. weg > 2 0,00
3303 Verh. weg 2-4 0,00
3403 Overige weg > 2 0,00
3203 Verh. weg 4-7 0,00
3243 Verh. weg lok. belang 4-7 0,00
01 Spoorwegovergang 0,00
98 300 0,00
97 300 0,00
6113 Oeverlijn/Landblauw 0,00
3403 Overige weg > 2 0,00
3413 Ged. verh. weg > 2 0,00
3343 Verh. weg lok. belang 2-4 0,00
6113 Oeverlijn/Landblauw 0,00
3403 Overige weg > 2 0,00
3403 Overige weg > 2 0,00
3343 Verh. weg lok. belang 2-4 0,00
3343 Verh. weg lok. belang 2-4 0,00
3413 Ged. verh. weg > 2 0,00
3413 Ged. verh. weg > 2 0,00
3603 Fietspad > 2 0,00
3603 Fietspad > 2 0,00
3243 Verh. weg lok. belang 4-7 0,00
3603 Fietspad > 2 0,00
3603 Fietspad > 2 0,00
2303 Hoofdverb. weg > 7 0,00
3603 Fietspad > 2 0,00
2303 Hoofdverb. weg > 7 0,00
3603 Fietspad > 2 0,00
3603 Fietspad > 2 0,00
3243 Verh. weg lok. belang 4-7 0,00
1023 Groot Gebouw 0,00
3243 Verh. weg lok. belang 4-7 0,00
3903 Parkeerterrein 0,00
3403 Overige weg > 2 0,00
3403 Overige weg > 2 0,00
3243 Verh. weg lok. belang 4-7 0,00
1023 Groot Gebouw 0,00
3603 Fietspad > 2 0,00
1023 Groot Gebouw 0,00
3603 Fietspad > 2 0,00
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Akoestisch onderzoek Modelgegevens
NoMo's Deurne Bodemgebieden

Model : LdenGPP
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Bodemgebieden, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012

Naam Omschr. Bf
3403 Overige weg > 2 0,00
1023 Groot Gebouw 0,00
3403 Overige weg > 2 0,00
1023 Groot Gebouw 0,00
1023 Groot Gebouw 0,00
3603 Fietspad > 2 0,00
3603 Fietspad > 2 0,00
3603 Fietspad > 2 0,00
3603 Fietspad > 2 0,00
3603 Fietspad > 2 0,00
3603 Fietspad > 2 0,00
3403 Overige weg > 2 0,00
1023 Groot Gebouw 0,00
1073 Warenhuizen 0,00
3603 Fietspad > 2 0,00
3603 Fietspad > 2 0,00
3603 Fietspad > 2 0,00
3413 Ged. verh. weg > 2 0,00
3603 Fietspad > 2 0,00
3603 Fietspad > 2 0,00
1073 Warenhuizen 0,00
5263 Overig bodem gebruik 0,00
3533 Straat 0,00
3533 Straat 0,00
3413 Ged. verh. weg > 2 0,00
3203 Verh. weg 4-7 0,00
3603 Fietspad > 2 0,00
3533 Straat 0,00
3533 Straat 0,00
3603 Fietspad > 2 0,00
3603 Fietspad > 2 0,00
3243 Verh. weg lok. belang 4-7 0,00
3533 Straat 0,00
3603 Fietspad > 2 0,00
3603 Fietspad > 2 0,00
3533 Straat 0,00
3603 Fietspad > 2 0,00
3603 Fietspad > 2 0,00
3143 Verh. weg lok. belang > 7 0,00
3203 Verh. weg 4-7 0,00
3343 Verh. weg lok. belang 2-4 0,00
3243 Verh. weg lok. belang 4-7 0,00
3533 Straat 0,00
3603 Fietspad > 2 0,00
3533 Straat 0,00
3533 Straat 0,00
3533 Straat 0,00
3203 Verh. weg 4-7 0,00
3603 Fietspad > 2 0,00

3343 Verh. weg lok. belang 2-4 0,00

3243 Verh. weg lok. belang 4-7 0,00

3603 Fietspad > 2 0,00
3603 Fietspad > 2 0,00
3343 Verh. weg lok. belang 2-4 0,00
3533 Straat 0,00
3343 Verh. weg lok. belang 2-4 0,00
3243 Verh. weg lok. belang 4-7 0,00
3203 Verh. weg 4-7 0,00
3403 Overige weg > 2 0,00
1023 Groot Gebouw 0,00
3533 Straat 0,00
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Akoestisch onderzoek Modelgegevens
NoMo's Deurne Bodemgebieden

Model : LdenGPP
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Bodemgebieden, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012

Naam Omschr. Bf
3243 Verh. weg lok. belang 4-7 0,00
3203 Verh. weg 4-7 0,00
3533 Straat 0,00
3533 Straat 0,00
3403 Overige weg > 2 0,00
3603 Fietspad > 2 0,00
3533 Straat 0,00
3403 Overige weg > 2 0,00
3143 Verh. weg lok. belang > 7 0,00
5263 Overig bodem gebruik 0,00
5263 Overig bodem gebruik 0,00
1023 Groot Gebouw 0,00
3903 Parkeerterrein 0,00
3403 Overige weg > 2 0,00
3603 Fietspad > 2 0,00
3403 Overige weg > 2 0,00
3903 Parkeerterrein 0,00
5263 Overig bodem gebruik 0,00
3603 Fietspad > 2 0,00
3533 Straat 0,00
3603 Fietspad > 2 0,00
3603 Fietspad > 2 0,00
3533 Straat 0,00
3533 Straat 0,00
3603 Fietspad > 2 0,00
3533 Straat 0,00
3603 Fietspad > 2 0,00
3533 Straat 0,00
3603 Fietspad > 2 0,00
3533 Straat 0,00
3603 Fietspad > 2 0,00
3603 Fietspad > 2 0,00
3143 Verh. weg lok. belang > 7 0,00
3533 Straat 0,00
3533 Straat 0,00
3533 Straat 0,00
3603 Fietspad > 2 0,00
3533 Straat 0,00
3143 Verh. weg lok. belang > 7 0,00
3533 Straat 0,00

3243 Verh. weg lok. belang 4-7 0,00

3533 Straat 0,00
3533 Straat 0,00
3243 Verh. weg lok. belang 4-7 0,00
3203 Verh. weg 4-7 0,00
3903 Parkeerterrein 0,00
3403 Overige weg > 2 0,00
3343 Verh. weg lok. belang 2-4 0,00
3203 Verh. weg 4-7 0,00
3343 Verh. weg lok. belang 2-4 0,00
3903 Parkeerterrein 0,00
3533 Straat 0,00
3243 Verh. weg lok. belang 4-7 0,00
3403 Overige weg > 2 0,00

3243 Verh. weg lok. belang 4-7 0,00

3343 Verh. weg lok. belang 2-4 0,00

3413 Ged. verh. weg > 2 0,00
3403 Overige weg > 2 0,00
3603 Fietspad > 2 0,00
3603 Fietspad > 2 0,00
3533 Straat 0,00
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Akoestisch onderzoek
NoMo's Deurne

Modelgegevens
Bodemgebieden

Model : LdenGPP
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Bodemgebieden, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012

Naam Omschr. Bf
3343 Verh. weg lok. belang 2-4 0,00
3243 Verh. weg lok. belang 4-7 0,00
3343 Verh. weg lok. belang 2-4 0,00
3413 Ged. verh. weg > 2 0,00
3413 Ged. verh. weg > 2 0,00
5263 Overig bodem gebruik 0,00
3203 Verh. weg 4-7 0,00
1023 Groot Gebouw 0,00
1023 Groot Gebouw 0,00
3533 Straat 0,00
3403 Overige weg > 2 0,00
3413 Ged. verh. weg > 2 0,00
3603 Fietspad > 2 0,00
3603 Fietspad > 2 0,00
3533 Straat 0,00
3533 Straat 0,00
3403 Overige weg > 2 0,00
3533 Straat 0,00
3533 Straat 0,00
3533 Straat 0,00
3533 Straat 0,00
3403 Overige weg > 2 0,00
3403 Overige weg > 2 0,00
3533 Straat 0,00
3533 Straat 0,00
3533 Straat 0,00
3603 Fietspad > 2 0,00
3603 Fietspad > 2 0,00
3343 Verh. weg lok. belang 2-4 0,00
3413 Ged. verh. weg > 2 0,00
3343 Verh. weg lok. belang 2-4 0,00
3413 Ged. verh. weg > 2 0,00
3343 Verh. weg lok. belang 2-4 0,00
5263 Overig bodem gebruik 0,00
5263 Overig bodem gebruik 0,00
3603 Fietspad > 2 0,00
3243 Verh. weg lok. belang 4-7 0,00
3403 Overige weg > 2 0,00
3403 Overige weg > 2 0,00
3343 Verh. weg lok. belang 2-4 0,00
3343 Verh. weg lok. belang 2-4 0,00
3203 Verh. weg 4-7 0,00
3203 Verh. weg 4-7 0,00
3203 Verh. weg 4-7 0,00
3243 Verh. weg lok. belang 4-7 0,00
3243 Verh. weg lok. belang 4-7 0,00
1073 Warenhuizen 0,00
3243 Verh. weg lok. belang 4-7 0,00
3343 Verh. weg lok. belang 2-4 0,00
3343 Verh. weg lok. belang 2-4 0,00
3343 Verh. weg lok. belang 2-4 0,00
3343 Verh. weg lok. belang 2-4 0,00
3243 Verh. weg lok. belang 4-7 0,00
3243 Verh. weg lok. belang 4-7 0,00

erf 0,00
1 parkeren 0,00
2 parkeren 0,00
3 parkeren 0,00
4 parkeren 0,00
5 parkeren 0,00

parkeren 0,00
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Akoestisch onderzoek Modelgegevens
NoMo's Deurne Bodemgebieden

Model : LdenGPP
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Bodemgebieden, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012

Naam Omschr. Bf
1 parkeren 0,00
2 parkeren 0,00
3 parkeren 0,00
0,00

0,00

0,00

1 parkeren 0,00
2 parkeren 0,00
3 parkeren 0,00
parkeren 0,00
overweg 0,00
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Akoestisch onderzoek
NoMo's Deurne

Modelgegevens
Waarneempunten

Model : LdenGPP
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Rekenpunten, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012

Naam Omschr. Maaiveld Hdef. Hoogte A Hoogte B Hoogte C Hoogte D Hoogte E Hoogte F Gevel
7050 25,98 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 - Ja
7051 25,96 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 - Ja
7052 26,02 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 - Ja
7053 26,21 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 - Ja
7095 29,39 Relatief 1,50 - - - - Ja
7097 29,40 Relatief 1,50 - - - - Ja
7098 29,41 Relatief 1,50 - - - - Ja
7099 29,41 Relatief 1,50 - - - - Ja
7100 29,41 Relatief 1,50 - - - - Ja
7101 29,42 Relatief 1,50 - - - - Ja
7134 26,33 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 - Ja
7135 26,26 Relatief 1,50 4,50 7,50 10,50 - Ja
7136 26,41 Relatief - 4,50 7,50 10,50 - Ja
7164 25,99 Relatief - 4,50 7,50 10,50 - Ja
7165 26,01 Relatief - 4,50 7,50 10,50 - Ja
7170 26,22 Relatief 1,50 4,50 - - - Ja
7171 26,24 Relatief 1,50 4,50 - - - Ja
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Model : LdenGPP Eindvariant
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Schermen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012

Naam Omschr. ISO H 1SO M Hdef. Cp Zwevend Refl.L 63 Refl.L 125 Refl.L 250 Refl.L 500 Refl.L 1k Refl.L 2k Refl.L 4k Refl.L 8k Refl.R 63
PE400530 p:1042868736 1,00 -- Eigen waarde 5 dB Nee 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
PE400545 p:1042868721 1,00 -- Eigen waarde 5 dB Nee 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
PE400544 p:1042868722 1,00 -- Eigen waarde 5 dB Nee 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
PE400532 p:1042868734 1,00 -- Eigen waarde 5 dB Nee 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
PE400531 p:1042868735 1,00 -- Eigen waarde 5 dB Nee 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2395 Scherm 1,0m 2,00 -- Eigen waarde O dB Nee 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2395 Scherm 1,0m 1,00 -- Eigen waarde O dB Nee 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2392 Scherm 1,5m 2,50 -- Eigen waarde O dB Nee 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
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Model :

LdenGPP Eindvariant

Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Schermen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012

Naam Refl.R 125 Refl.R 250 Refl.R 500 Refl.R 1k Refl.R 2k Refl.R 4k Refl.R 8k
PE400530 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
PE400545 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
PE400544 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
PE400532 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
PE400531 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2395 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2395 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2392 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
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Akoestisch onderzoek Modelgegevens
NoMo's Deurne Sporen LdenGPP

Model : LdenGPP
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Banen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012

Naam Omschr. 1SO H 1SO M Hdef. Hbron Type Cpl Cpl_W bb m Lwissel Cbb,63 Cbb,125 Cbb,250 Cbb,500 Cbb,1k Cbb,2k Cbb,4k Cbb,8k Trein 1 Profiell
2401 29493000 - 29506500 - --  Absoluut 0,20 Intensiteit True 0.0 dB 0 - (eigen waarde) 1 - Doorgelaste spoorstaaf 28 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0 Doorgaand
2409 29520000 - 29557000 - --  Absoluut 0,20 Intensiteit True 1.5 dB 2 - Houten of zigzag betonnen dwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 MAT"64-T Stoppend
2409 29557000 - 29582000 - --  Absoluut 0,20 Intensiteit True 1.5 dB 2 - Houten of zigzag betonnen dwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 MAT"64-T Stoppend
2409 29582000 - 29588000 25,48 --  Absoluut 0,20 Intensiteit True 1.5 dB 2 - Houten of zigzag betonnen dwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 MAT"64-T Stoppend
2395 25703194 - 25781000 - --  Absoluut 0,20 Intensiteit True 1.5 dB 1 - Betonnen dwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 MAT"64-V Doorgaand
2395 25808034 - 25981000 - --  Absoluut 0,20 Intensiteit True 1.5 dB 1 - Betonnen dwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 MAT"64-V Doorgaand
2395 26007133 - 26098000 - --  Absoluut 0,20 Intensiteit True 1.5 dB 1 - Betonnen dwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 MAT"64-V Doorgaand
2395 26106682 - 26181000 - --  Absoluut 0,20 Intensiteit True 1.5 dB 1 - Betonnen dwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 MAT"64-V Doorgaand
2395 26305781 - 26381000 - --  Absoluut 0,20 Intensiteit True 1.5 dB 1 - Betonnen dwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 MAT"64-V Doorgaand
2395 26504879 - 26581000 - --  Absoluut 0,20 Intensiteit True 1.5 dB 1 - Betonnen dwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 MAT"64-V Doorgaand
2395 26604429 - 26698000 - --  Absoluut 0,20 Intensiteit True 1.5 dB 1 - Betonnen dwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 MAT"64-V Doorgaand
2395 26698000 - 26781000 - --  Absoluut 0,20 Intensiteit True 1.5 dB 1 - Betonnen dwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 MAT"64-V Doorgaand
2395 26781000 - 26981000 - --  Absoluut 0,20 Intensiteit True 1.5 dB 1 - Betonnen dwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 MAT"64-V Doorgaand
2395 26981000 - 27081000 - --  Absoluut 0,20 Intensiteit True 1.5 dB 1 - Betonnen dwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 MAT"64-V Doorgaand
2395 27081000 - 27100000 - --  Absoluut 0,20 Intensiteit True 1.5 dB 1 - Betonnen dwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 MAT"64-V Doorgaand
2395 27280735 - 27281000 - --  Absoluut 0,20 Intensiteit True 1.5 dB 1 - Betonnen dwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 MAT"64-V Doorgaand
2395 27285000 - 27298000 - --  Absoluut 0,20 Intensiteit True 1.5 dB 1 - Betonnen dwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 MAT"64-V Doorgaand
2395 27370016 - 27381000 - --  Absoluut 0,20 Intensiteit True 1.5 dB 1 - Betonnen dwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 MAT"64-V Doorgaand
2395 27460040 - 27481000 - --  Absoluut 0,20 Intensiteit True 1.5 dB 1 - Betonnen dwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 MAT"64-V Doorgaand
2395 27481000 - 27581000 - --  Absoluut 0,20 Intensiteit True 1.5 dB 1 - Betonnen dwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 MAT"64-V Doorgaand
2395 27640090 - 27681000 - --  Absoluut 0,20 Intensiteit True 1.5 dB 1 - Betonnen dwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 MAT"64-V Doorgaand
2395 27681000 - 27781000 - --  Absoluut 0,20 Intensiteit True 1.5 dB 1 - Betonnen dwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 MAT"64-V Doorgaand
2395 27781000 - 27798000 - --  Absoluut 0,20 Intensiteit True 1.5 dB 1 - Betonnen dwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 MAT"64-V Doorgaand
2395 27798000 - 27881000 - --  Absoluut 0,20 Intensiteit True 1.5 dB 1 - Betonnen dwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 MAT"64-V Doorgaand
2395 27977725 - 27981000 - --  Absoluut 0,20 Intensiteit True 1.5 dB 1 - Betonnen dwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 MAT"64-V Doorgaand
2395 28007929 - 28050000 - --  Absoluut 0,20 Intensiteit True 1.5 dB 1 - Betonnen dwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 MAT"64-V Doorgaand
2395 28173025 - 28181000 - --  Absoluut 0,20 Intensiteit True 1.5 dB 1 - Betonnen dwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 MAT"64-V Doorgaand
2395 28274139 - 28281000 - --  Absoluut 0,20 Intensiteit True 1.5 dB 1 - Betonnen dwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 MAT"64-V Doorgaand
2395 28317705 - 28330000 - --  Absoluut 0,20 Intensiteit True 1.5 dB 1 - Betonnen dwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 MAT"64-V Doorgaand
2395 28360472 - 28381000 - --  Absoluut 0,20 Intensiteit True 1.5 dB 1 - Betonnen dwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 MAT"64-V Doorgaand
2395 28381000 - 28398000 - --  Absoluut 0,20 Intensiteit True 1.5 dB 1 - Betonnen dwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 MAT"64-V Doorgaand
2395 28461994 - 28481000 - --  Absoluut 0,20 Intensiteit True 1.5 dB 1 - Betonnen dwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 MAT"64-V Doorgaand
2395 28528443 - 28581000 - --  Absoluut 0,20 Intensiteit True 1.5 dB 1 - Betonnen dwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 MAT"64-V Doorgaand
2395 28672432 - 28681000 - --  Absoluut 0,20 Intensiteit True 1.5 dB 1 - Betonnen dwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 MAT"64-V Doorgaand
2395 28755168 - 28781000 - --  Absoluut 0,20 Intensiteit True 1.5 dB 1 - Betonnen dwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 MAT"64-V Doorgaand
2395 28814120 - 28881000 - --  Absoluut 0,20 Intensiteit True 1.5 dB 1 - Betonnen dwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 MAT"64-V Doorgaand
2395 28900658 - 28957000 - --  Absoluut 0,20 Intensiteit True 1.5 dB 1 - Betonnen dwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 MAT"64-V Doorgaand
2395 28957000 - 28967000 - --  Absoluut 0,20 Intensiteit True 1.5 dB 2 - Houten of zigzag betonnen dwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 MAT"64-V Doorgaand
2395 28993259 - 29081000 - --  Absoluut 0,20 Intensiteit True 1.5 dB 2 - Houten of zigzag betonnen dwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 MAT"64-V Doorgaand
2395 29085859 - 29198000 - --  Absoluut 0,20 Intensiteit True 1.5 dB 2 - Houten of zigzag betonnen dwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 MAT"64-V Doorgaand
2395 29225020 - 29231000 - --  Absoluut 0,20 Intensiteit True 1.5 dB 2 - Houten of zigzag betonnen dwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 MAT"64-V Doorgaand
2395 29231000 - 29257000 25,34 --  Absoluut 0,20 Intensiteit True 1.5 dB 2 - Houten of zigzag betonnen dwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 MAT"64-T Stoppend
2395 29294601 - 29403200 - --  Absoluut 0,20 Intensiteit True 1.5 dB 2 - Houten of zigzag betonnen dwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 MAT"64-T Stoppend
2395 29403200 - 29432998 - --  Absoluut 0,20 Intensiteit True 1.5 dB 1 - Betonnen dwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 MAT"64-T Stoppend
2424 32369382 - 32374000 - --  Absoluut 0,20 Intensiteit True 1.5 dB 1 - Betonnen dwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 MAT"64-V Doorgaand
2399 29475500 - 29489000 25,47 25,47 Absoluut 0,20 Intensiteit True 0.0 dB 0 - (eigen waarde) 1 - Doorgelaste spoorstaaf 28 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0 Doorgaand
2410 29588000 - 29601500 - --  Absoluut 0,20 Intensiteit True 1.5 dB 2 - Houten of zigzag betonnen dwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 28 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 MAT"64-T Stoppend
2414 29601500 - 29615000 25,49 --  Absoluut 0,20 Intensiteit True 0.0 dB 0 - (eigen waarde) 1 - Doorgelaste spoorstaaf 28 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0 Doorgaand
2408 29506500 - 29520000 25,45 25,45 Absoluut 0,20 Intensiteit True 1.5 dB 2 - Houten of zigzag betonnen dwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 28 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 MAT"64-T Stoppend
2402 29475500 - 29489000 25,47 25,47 Absoluut 0,20 Intensiteit True 1.5 dB 2 - Houten of zigzag betonnen dwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 28 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 MAT"64-V Doorgaand
2393 29462000 - 29475500 25,47 25,47 Absoluut 0,20 Intensiteit True 1.5 dB 2 - Houten of zigzag betonnen dwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 28 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 MAT"64-V Doorgaand
2416 29619000 - 29633000 - --  Absoluut 0,20 Intensiteit True 0.0 dB 0 - (eigen waarde) 1 - Doorgelaste spoorstaaf 28 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0 Doorgaand
2407 29493000 - 29506500 - --  Absoluut 0,20 Intensiteit True 1.5 dB 2 - Houten of zigzag betonnen dwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 28 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 MAT"64-T Stoppend
2423 29633000 - 29647000 - --  Absoluut 0,20 Intensiteit True 1.5 dB 2 - Houten of zigzag betonnen dwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 28 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 MAT"64-V Doorgaand
2406 29461000 - 29493000 - --  Absoluut 0,20 Intensiteit True 1.5 dB 2 - Houten of zigzag betonnen dwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 MAT"64-T Stoppend
2396 29433000 - 29447000 - --  Absoluut 0,20 Intensiteit True 1.5 dB 1 - Betonnen dwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 28 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 MAT"64-T Stoppend
2397 29387966 - 29432998 - --  Absoluut 0,20 Intensiteit True 0.0 dB 0 - (eigen waarde) 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0 Doorgaand
2404 29619000 - 29633000 - --  Absoluut 0,20 Intensiteit True 1.5 dB 2 - Houten of zigzag betonnen dwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 28 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 MAT"64-V Doorgaand
2400 29489000 - 29493000 25,47 --  Absoluut 0,20 Intensiteit True 0.0 dB 0 - (eigen waarde) 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0 Doorgaand
2405 29447000 - 29457000 - --  Absoluut 0,20 Intensiteit True 1.5 dB 1 - Betonnen dwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 28 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 MAT"64-T Stoppend
2405 29457000 - 29461000 25,45 --  Absoluut 0,20 Intensiteit True 1.5 dB 1 - Betonnen dwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 28 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 MAT"64-T Stoppend
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Akoestisch onderzoek Modelgegevens
NoMo's Deurne Sporen LdenGPP

Model : LdenGPP
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Banen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012

Naam Aantal(D) 1 Aantal(A) 1 Aantal(N) 1 Aantal(P4) 1 V(D) 1 V(A) 1 V(N) 1 V(P4) 1 Corr. 1 Trein 2 Profiel2 Aantal(D) 2 Aantal(A) 2 Aantal(N) 2 Aantal(P4) 2 V(D) 2 V(A) 2 V(N) 2 V(P4) 2 Corr. 2 Trein 3 Profiel3 Aantal(D) 3 Aantal(A) 3

2401 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O Doorgaand 0,000 0,000
2409 0,040 0,000 0,000 0,000 -43 -43 -43 0 0,00 MAT"64-V Doorgaand 0,000 0,100 0,160 0,000 140 140 140 0 0,00 MAT"64-V Stoppend 7,940 5,220
2409 0,040 0,000 0,000 0,000 -52 -52 -52 0 0,00 MAT"64-V Doorgaand 0,000 0,100 0,160 0,000 140 140 140 0 0,00 MAT"64-V Stoppend 7,940 5,220
2409 0,040 0,000 0,000 0,000 -54 -54 -54 0 0,00 MAT"64-V Doorgaand 0,000 0,100 0,160 0,000 140 140 140 0 0,00 MAT"64-V Stoppend 7,940 5,220
2395 0,000 0,100 0,160 0,000 140 140 140 0 0,00 MAT"64-V Stoppend 1,620 1,600 0,840 0,000 121 121 121 0 0,00 IC-R Doorgaand 0,010 0,010
2395 0,000 0,100 0,160 0,000 140 140 140 0 0,00 MAT"64-V Stoppend 1,620 1,600 0,840 0,000 120 120 120 0 0,00 IC-R Doorgaand 0,010 0,010
2395 0,000 0,100 0,160 0,000 140 140 140 0 0,00 MAT"64-V Stoppend 1,620 1,600 0,840 0,000 117 117 117 0 0,00 IC-R Doorgaand 0,010 0,010
2395 0,000 0,100 0,160 0,000 140 140 140 0 0,00 MAT"64-V Stoppend 1,620 1,600 0,840 0,000 117 117 117 0 0,00 IC-R Doorgaand 0,010 0,010
2395 0,000 0,100 0,160 0,000 140 140 140 0 0,00 MAT"64-V Stoppend 1,620 1,600 0,840 0,000 115 115 115 0 0,00 IC-R Doorgaand 0,010 0,010
2395 0,000 0,100 0,160 0,000 140 140 140 0 0,00 MAT"64-V Stoppend 1,620 1,600 0,840 0,000 113 113 113 0 0,00 IC-R Doorgaand 0,010 0,010
2395 0,000 0,100 0,160 0,000 140 140 140 0 0,00 MAT"64-V Stoppend 1,620 1,600 0,840 0,000 110 110 110 0 0,00 IC-R Doorgaand 0,010 0,010
2395 0,000 0,100 0,160 0,000 140 140 140 0 0,00 MAT"64-V Stoppend 1,620 1,600 0,840 0,000 110 110 110 0 0,00 IC-R Doorgaand 0,010 0,010
2395 0,000 0,100 0,160 0,000 140 140 140 0 0,00 MAT"64-V Stoppend 1,620 1,600 0,840 0,000 107 107 107 0 0,00 IC-R Doorgaand 0,010 0,010
2395 0,000 0,100 0,160 0,000 140 140 140 0 0,00 MAT"64-V Stoppend 1,620 1,600 0,840 0,000 106 106 106 0 0,00 IC-R Doorgaand 0,010 0,010
2395 0,000 0,100 0,160 0,000 140 140 140 0 0,00 MAT"64-V Stoppend 1,620 1,600 0,840 0,000 104 104 104 0 0,00 IC-R Doorgaand 0,010 0,010
2395 0,000 0,100 0,160 0,000 140 140 140 0 0,00 MAT"64-V Stoppend 1,620 1,600 0,840 0,000 103 103 103 0 0,00 IC-R Doorgaand 0,010 0,010
2395 0,000 0,100 0,160 0,000 140 140 140 0 0,00 MAT"64-V Stoppend 1,620 1,600 0,840 0,000 101 101 101 0 0,00 IC-R Doorgaand 0,010 0,010
2395 0,000 0,100 0,160 0,000 140 140 140 0 0,00 MAT"64-V Stoppend 1,620 1,600 0,840 0,000 101 101 101 0 0,00 IC-R Doorgaand 0,010 0,010
2395 0,000 0,100 0,160 0,000 140 140 140 0 0,00 MAT"64-V Stoppend 1,620 1,600 0,840 0,000 99 99 99 0 0,00 IC-R Doorgaand 0,010 0,010
2395 0,000 0,100 0,160 0,000 140 140 140 0 0,00 MAT"64-V Stoppend 1,620 1,600 0,840 0,000 97 97 97 0 0,00 IC-R Doorgaand 0,010 0,010
2395 0,000 0,100 0,160 0,000 140 140 140 0 0,00 MAT"64-V Stoppend 1,620 1,600 0,840 0,000 95 95 95 0 0,00 IC-R Doorgaand 0,010 0,010
2395 0,000 0,100 0,160 0,000 140 140 140 0 0,00 MAT"64-V Stoppend 1,620 1,600 0,840 0,000 93 93 93 0 0,00 IC-R Doorgaand 0,010 0,010
2395 0,000 0,100 0,160 0,000 140 140 140 0 0,00 MAT"64-V Stoppend 1,620 1,600 0,840 0,000 91 91 91 0 0,00 IC-R Doorgaand 0,010 0,010
2395 0,000 0,100 0,160 0,000 140 140 140 0 0,00 MAT"64-V Stoppend 1,620 1,600 0,840 0,000 91 91 91 0 0,00 IC-R Doorgaand 0,010 0,010
2395 0,000 0,100 0,160 0,000 140 140 140 0 0,00 MAT"64-V Stoppend 1,620 1,600 0,840 0,000 88 88 88 0 0,00 IC-R Doorgaand 0,010 0,010
2395 0,000 0,100 0,160 0,000 140 140 140 0 0,00 MAT"64-V Stoppend 1,620 1,600 0,840 0,000 86 86 86 0 0,00 IC-R Doorgaand 0,010 0,010
2395 0,000 0,100 0,160 0,000 140 140 140 0 0,00 MAT"64-V Stoppend 1,620 1,600 0,840 0,000 83 83 83 0 0,00 IC-R Doorgaand 0,010 0,010
2395 0,000 0,100 0,160 0,000 140 140 140 0 0,00 MAT"64-V Stoppend 1,620 1,600 0,840 0,000 80 80 80 0 0,00 IC-R Doorgaand 0,010 0,010
2395 0,000 0,100 0,160 0,000 140 140 140 0 0,00 MAT"64-V Stoppend 1,620 1,600 0,840 0,000 78 78 78 0 0,00 IC-R Doorgaand 0,010 0,010
2395 0,000 0,100 0,160 0,000 140 140 140 0 0,00 MAT"64-V Stoppend 1,620 1,600 0,840 0,000 76 76 76 0 0,00 IC-R Doorgaand 0,010 0,010
2395 0,000 0,100 0,160 0,000 140 140 140 0 0,00 MAT"64-V Stoppend 1,620 1,600 0,840 0,000 74 74 74 0 0,00 IC-R Doorgaand 0,010 0,010
2395 0,000 0,100 0,160 0,000 140 140 140 0 0,00 MAT"64-V Stoppend 1,620 1,600 0,840 0,000 74 74 74 0 0,00 IC-R Doorgaand 0,010 0,010
2395 0,000 0,100 0,160 0,000 140 140 140 0 0,00 MAT"64-V Stoppend 1,620 1,600 0,840 0,000 71 71 71 0 0,00 IC-R Doorgaand 0,010 0,010
2395 0,000 0,100 0,160 0,000 140 140 140 0 0,00 MAT"64-V Stoppend 1,620 1,600 0,840 0,000 67 67 67 0 0,00 IC-R Doorgaand 0,010 0,010
2395 0,000 0,100 0,160 0,000 140 140 140 0 0,00 MAT"64-V Stoppend 1,620 1,600 0,840 0,000 62 62 62 0 0,00 IC-R Doorgaand 0,010 0,010
2395 0,000 0,100 0,160 0,000 140 140 140 0 0,00 MAT"64-V Stoppend 1,620 1,600 0,840 0,000 56 56 56 0 0,00 IC-R Doorgaand 0,010 0,010
2395 0,000 0,100 0,160 0,000 140 140 140 0 0,00 MAT"64-V Stoppend 1,620 1,600 0,840 0,000 48 48 48 0 0,00 IC-R Doorgaand 0,010 0,010
2395 0,000 0,100 0,160 0,000 140 140 140 0 0,00 MAT"64-V Stoppend 1,620 1,600 0,840 0,000 48 48 48 0 0,00 IC-R Doorgaand 0,010 0,010
2395 0,000 0,100 0,160 0,000 140 140 140 0 0,00 MAT"64-V Stoppend 1,620 1,600 0,840 0,000 40 40 40 0 0,00 IC-R Doorgaand 0,010 0,010
2395 0,000 0,100 0,160 0,000 140 140 140 0 0,00 MAT"64-V Stoppend 1,620 1,600 0,840 0,000 -40 -40 -40 0 0,00 IC-R Doorgaand 0,010 0,010
2395 0,000 0,100 0,160 0,000 140 140 140 0 0,00 MAT"64-V Stoppend 1,620 1,600 0,840 0,000 -40 -40 -40 0 0,00 IC-R Doorgaand 0,010 0,010
2395 0,040 0,000 0,000 0,000 -40 -40 -40 0 0,00 MAT"64-V Doorgaand 0,000 0,100 0,160 0,000 140 140 140 0 0,00 MAT"64-V Stoppend 7,940 5,220
2395 0,040 0,000 0,000 0,000 40 40 40 0 0,00 MAT"64-V Doorgaand 0,000 0,100 0,160 0,000 140 140 140 0 0,00 MAT"64-V Stoppend 7,940 5,220
2395 0,040 0,000 0,000 0,000 40 40 40 0 0,00 MAT"64-V Doorgaand 0,000 0,100 0,160 0,000 140 140 140 0 0,00 MAT"64-V Stoppend 7,940 5,220
2424 0,000 0,160 0,200 0,000 140 140 140 0 0,00 MAT"64-V Stoppend 8,060 4,880 1,540 0,000 140 140 140 0 0,00 IC-R Doorgaand 0,000 0,210
2399 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O Doorgaand 0,000 0,000
2410 0,040 0,000 0,000 0,000 -54 -54 -54 0 0,00 MAT"64-V Doorgaand 0,000 0,100 0,160 0,000 140 140 140 0 0,00 MAT"64-V Stoppend 7,940 5,220
2414 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O Doorgaand 0,000 0,000
2408 0,040 0,000 0,000 0,000 -43 -43 -43 0 0,00 MAT"64-V Doorgaand 0,000 0,100 0,160 0,000 140 140 140 0 0,00 MAT"64-V Stoppend 7,940 5,220
2402 0,000 0,160 0,200 0,000 140 140 140 0 0,00 MAT"64-V Stoppend 8,060 4,880 1,540 0,000 140 140 140 0 0,00 IC-R Doorgaand 0,000 0,210
2393 0,000 0,160 0,200 0,000 140 140 140 0 0,00 MAT"64-V Stoppend 8,060 4,880 1,540 0,000 140 140 140 0 0,00 IC-R Doorgaand 0,000 0,210
2416 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O Doorgaand 0,000 0,000
2407 0,040 0,000 0,000 0,000 -43 -43 -43 0 0,00 MAT"64-V Doorgaand 0,000 0,100 0,160 0,000 140 140 140 0 0,00 MAT"64-V Stoppend 7,940 5,220
2423 0,000 0,160 0,200 0,000 140 140 140 0 0,00 MAT"64-V Stoppend 8,060 4,880 1,540 0,000 140 140 140 0 0,00 IC-R Doorgaand 0,000 0,210
2406 0,040 0,000 0,000 0,000 -43 -43 -43 0 0,00 MAT"64-V Doorgaand 0,000 0,100 0,160 0,000 140 140 140 0 0,00 MAT"64-V Stoppend 7,940 5,220
2396 0,040 0,000 0,000 0,000 40 40 40 0 0,00 MAT"64-V Doorgaand 0,000 0,100 0,160 0,000 140 140 140 0 0,00 MAT"64-V Stoppend 7,940 5,220
2397 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O Doorgaand 0,000 0,000
2404 0,000 0,160 0,200 0,000 140 140 140 0 0,00 MAT"64-V Stoppend 8,060 4,880 1,540 0,000 140 140 140 0 0,00 IC-R Doorgaand 0,000 0,210
2400 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O Doorgaand 0,000 0,000
2405 0,040 0,000 0,000 0,000 40 40 40 0 0,00 MAT"64-V Doorgaand 0,000 0,100 0,160 0,000 140 140 140 0 0,00 MAT"64-V Stoppend 7,940 5,220
2405 0,040 0,000 0,000 0,000 -43 -43 -43 0 0,00 MAT"64-V Doorgaand 0,000 0,100 0,160 0,000 140 140 140 0 0,00 MAT"64-V Stoppend 7,940 5,220
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Akoestisch onderzoek Modelgegevens
NoMo's Deurne Sporen LdenGPP

Model : LdenGPP
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Banen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012

Naam Aantal(N) 3 Aantal(P4) 3 V(D) 3 V(A) 3 V(N) 3 V(P4) 3 Corr. 3 Trein 4 Profiel4 Aantal(D) 4 Aantal(A) 4 Aantal(N) 4 Aantal(P4) 4 V(D) 4 V(A) 4 V(N) 4 V(P4) 4 Corr. 4 Trein 5 Profiel5 Aantal(D) 5 Aantal(A) 5 Aantal(N) 5 Aantal(P4) 5

2401 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000
2409 1,640 0,000 -43 -43 -43 0 0,00 IC-R Doorgaand 0,010 0,010 0,020 0,000 148 148 148 0 0,00 IC-R Stoppend 0,620 0,520 0,240 0,000
2409 1,640 0,000 -52 -52 -52 0 0,00 IC-R Doorgaand 0,010 0,010 0,020 0,000 148 148 148 0 0,00 IC-R Stoppend 0,620 0,520 0,240 0,000
2409 1,640 0,000 -54 -54 -54 0 0,00 IC-R Doorgaand 0,010 0,010 0,020 0,000 148 148 148 0 0,00 IC-R Stoppend 0,620 0,520 0,240 0,000
2395 0,020 0,000 158 158 158 0 0,00 IC-R Stoppend 0,620 0,530 0,240 0,000 121 121 121 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,080 0,100 0,100 0,000
2395 0,020 0,000 158 158 158 0 0,00 IC-R Stoppend 0,620 0,530 0,240 0,000 120 120 120 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,080 0,100 0,100 0,000
2395 0,020 0,000 158 158 158 0 0,00 IC-R Stoppend 0,620 0,530 0,240 0,000 117 117 117 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,080 0,100 0,100 0,000
2395 0,020 0,000 157 157 157 0 0,00 IC-R Stoppend 0,620 0,530 0,240 0,000 117 117 117 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,080 0,100 0,100 0,000
2395 0,020 0,000 157 157 157 0 0,00 IC-R Stoppend 0,620 0,530 0,240 0,000 115 115 115 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,080 0,100 0,100 0,000
2395 0,020 0,000 157 157 157 0 0,00 IC-R Stoppend 0,620 0,530 0,240 0,000 113 113 113 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,080 0,100 0,100 0,000
2395 0,020 0,000 157 157 157 0 0,00 IC-R Stoppend 0,620 0,530 0,240 0,000 110 110 110 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,080 0,100 0,100 0,000
2395 0,020 0,000 155 155 155 0 0,00 IC-R Stoppend 0,620 0,530 0,240 0,000 110 110 110 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,080 0,100 0,100 0,000
2395 0,020 0,000 155 155 155 0 0,00 IC-R Stoppend 0,620 0,530 0,240 0,000 107 107 107 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,080 0,100 0,100 0,000
2395 0,020 0,000 155 155 155 0 0,00 IC-R Stoppend 0,620 0,530 0,240 0,000 106 106 106 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,080 0,100 0,100 0,000
2395 0,020 0,000 155 155 155 0 0,00 IC-R Stoppend 0,620 0,530 0,240 0,000 104 104 104 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,080 0,100 0,100 0,000
2395 0,020 0,000 155 155 155 0 0,00 IC-R Stoppend 0,620 0,530 0,240 0,000 103 103 103 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,080 0,100 0,100 0,000
2395 0,020 0,000 155 155 155 0 0,00 IC-R Stoppend 0,620 0,530 0,240 0,000 101 101 101 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,080 0,100 0,100 0,000
2395 0,020 0,000 153 153 153 0 0,00 IC-R Stoppend 0,620 0,530 0,240 0,000 101 101 101 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,080 0,100 0,100 0,000
2395 0,020 0,000 153 153 153 0 0,00 IC-R Stoppend 0,620 0,530 0,240 0,000 99 99 99 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,080 0,100 0,100 0,000
2395 0,020 0,000 153 153 153 0 0,00 IC-R Stoppend 0,620 0,530 0,240 0,000 97 97 97 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,080 0,100 0,100 0,000
2395 0,020 0,000 153 153 153 0 0,00 IC-R Stoppend 0,620 0,530 0,240 0,000 95 95 95 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,080 0,100 0,100 0,000
2395 0,020 0,000 153 153 153 0 0,00 IC-R Stoppend 0,620 0,530 0,240 0,000 93 93 93 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,080 0,100 0,100 0,000
2395 0,020 0,000 153 153 153 0 0,00 IC-R Stoppend 0,620 0,530 0,240 0,000 91 91 91 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,080 0,100 0,100 0,000
2395 0,020 0,000 152 152 152 0 0,00 IC-R Stoppend 0,620 0,530 0,240 0,000 91 91 91 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,080 0,100 0,100 0,000
2395 0,020 0,000 152 152 152 0 0,00 IC-R Stoppend 0,620 0,530 0,240 0,000 88 88 88 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,080 0,100 0,100 0,000
2395 0,020 0,000 152 152 152 0 0,00 IC-R Stoppend 0,620 0,530 0,240 0,000 86 86 86 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,080 0,100 0,100 0,000
2395 0,020 0,000 152 152 152 0 0,00 IC-R Stoppend 0,620 0,530 0,240 0,000 83 83 83 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,080 0,100 0,100 0,000
2395 0,020 0,000 152 152 152 0 0,00 IC-R Stoppend 0,620 0,530 0,240 0,000 80 80 80 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,080 0,100 0,100 0,000
2395 0,020 0,000 152 152 152 0 0,00 IC-R Stoppend 0,620 0,530 0,240 0,000 78 78 78 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,080 0,100 0,100 0,000
2395 0,020 0,000 152 152 152 0 0,00 IC-R Stoppend 0,620 0,530 0,240 0,000 76 76 76 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,080 0,100 0,100 0,000
2395 0,020 0,000 152 152 152 0 0,00 IC-R Stoppend 0,620 0,530 0,240 0,000 74 74 74 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,080 0,100 0,100 0,000
2395 0,020 0,000 150 150 150 0 0,00 IC-R Stoppend 0,620 0,530 0,240 0,000 74 74 74 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,080 0,100 0,100 0,000
2395 0,020 0,000 150 150 150 0 0,00 IC-R Stoppend 0,620 0,530 0,240 0,000 71 71 71 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,080 0,100 0,100 0,000
2395 0,020 0,000 150 150 150 0 0,00 IC-R Stoppend 0,620 0,530 0,240 0,000 67 67 67 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,080 0,100 0,100 0,000
2395 0,020 0,000 150 150 150 0 0,00 IC-R Stoppend 0,620 0,530 0,240 0,000 62 62 62 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,080 0,100 0,100 0,000
2395 0,020 0,000 150 150 150 0 0,00 IC-R Stoppend 0,620 0,530 0,240 0,000 56 56 56 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,080 0,100 0,100 0,000
2395 0,020 0,000 150 150 150 0 0,00 IC-R Stoppend 0,620 0,530 0,240 0,000 48 48 48 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,080 0,100 0,100 0,000
2395 0,020 0,000 150 150 150 0 0,00 IC-R Stoppend 0,620 0,530 0,240 0,000 48 48 48 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,080 0,100 0,100 0,000
2395 0,020 0,000 150 150 150 0 0,00 IC-R Stoppend 0,620 0,530 0,240 0,000 40 40 40 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,080 0,100 0,100 0,000
2395 0,020 0,000 150 150 150 0 0,00 IC-R Stoppend 0,620 0,530 0,240 0,000 -40 -40 -40 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,080 0,100 0,100 0,000
2395 0,020 0,000 148 148 148 0 0,00 IC-R Stoppend 0,620 0,530 0,240 0,000 -40 -40 -40 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,080 0,100 0,100 0,000
2395 1,640 0,000 -40 -40 -40 0 0,00 IC-R Doorgaand 0,010 0,010 0,020 0,000 148 148 148 0 0,00 IC-R Stoppend 0,620 0,520 0,240 0,000
2395 1,640 0,000 40 40 40 0 0,00 IC-R Doorgaand 0,010 0,010 0,020 0,000 148 148 148 0 0,00 IC-R Stoppend 0,620 0,520 0,240 0,000
2395 1,640 0,000 40 40 40 0 0,00 IC-R Doorgaand 0,010 0,010 0,020 0,000 148 148 148 0 0,00 IC-R Stoppend 0,620 0,520 0,240 0,000
2424 0,020 0,000 160 160 160 0 0,00 IC-R Stoppend 0,660 0,330 0,160 0,000 160 160 160 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,070 0,110 0,070 0,000
2399 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000
2410 1,640 0,000 -54 -54 -54 0 0,00 IC-R Doorgaand 0,010 0,010 0,020 0,000 148 148 148 0 0,00 IC-R Stoppend 0,620 0,520 0,240 0,000
2414 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000
2408 1,640 0,000 -43 -43 -43 0 0,00 IC-R Doorgaand 0,010 0,010 0,020 0,000 148 148 148 0 0,00 IC-R Stoppend 0,620 0,520 0,240 0,000
2402 0,020 0,000 160 160 160 0 0,00 IC-R Stoppend 0,660 0,330 0,160 0,000 160 160 160 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,070 0,110 0,070 0,000
2393 0,020 0,000 160 160 160 0 0,00 IC-R Stoppend 0,660 0,330 0,160 0,000 160 160 160 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,070 0,110 0,070 0,000
2416 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000
2407 1,640 0,000 -43 -43 -43 0 0,00 IC-R Doorgaand 0,010 0,010 0,020 0,000 148 148 148 0 0,00 IC-R Stoppend 0,620 0,520 0,240 0,000
2423 0,020 0,000 160 160 160 0 0,00 IC-R Stoppend 0,660 0,330 0,160 0,000 160 160 160 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,070 0,110 0,070 0,000
2406 1,640 0,000 -43 -43 -43 0 0,00 IC-R Doorgaand 0,010 0,010 0,020 0,000 148 148 148 0 0,00 IC-R Stoppend 0,620 0,520 0,240 0,000
2396 1,640 0,000 40 40 40 0 0,00 IC-R Doorgaand 0,010 0,010 0,020 0,000 148 148 148 0 0,00 IC-R Stoppend 0,620 0,520 0,240 0,000
2397 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000
2404 0,020 0,000 160 160 160 0 0,00 IC-R Stoppend 0,660 0,330 0,160 0,000 160 160 160 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,070 0,110 0,070 0,000
2400 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000
2405 1,640 0,000 40 40 40 0 0,00 IC-R Doorgaand 0,010 0,010 0,020 0,000 148 148 148 0 0,00 IC-R Stoppend 0,620 0,520 0,240 0,000
2405 1,640 0,000 -43 -43 -43 0 0,00 IC-R Doorgaand 0,010 0,010 0,020 0,000 148 148 148 0 0,00 IC-R Stoppend 0,620 0,520 0,240 0,000
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Akoestisch onderzoek Modelgegevens
NoMo's Deurne Sporen LdenGPP

Model : LdenGPP
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Banen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012

Naam V(@) 5 V(A) 5 V(N) 5 V(P4) 5 Corr. 5 Trein 6 Profiel6 Aantal(D) 6 Aantal(A) 6 Aantal(N) 6 Aantal(P4) 6 V(D) 6 V(A) 6 V(N) 6 V(P4) 6 Corr. 6 Trein 7 Profiel7 Aantal(D) 7 Aantal(A) 7 Aantal(N) 7 Aantal(P4) 7 V(D) 7 V(A) 7 V(N) 7 V(P4 7
2401 0 0 0 0 0,00 O Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0
2409 -43 -43 -43 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,080 0,130 0,080 0,000 90 90 90 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,270 0,310 0,060 0,000 148 148 148 0
2409 -52 -52 -52 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,080 0,130 0,080 0,000 90 90 90 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,270 0,310 0,060 0,000 148 148 148 0
2409 -54 -54 -54 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,080 0,130 0,080 0,000 90 90 90 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,270 0,310 0,060 0,000 148 148 148 0
2395 90 90 90 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,270 0,310 0,060 0,000 158 158 158 0 0,00 E-LOC Stoppend 1,130 1,070 0,170 0,000 121 121 121 0
2395 90 90 90 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,270 0,310 0,060 0,000 158 158 158 0 0,00 E-LOC Stoppend 1,130 1,070 0,170 0,000 120 120 120 0
2395 90 90 90 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,270 0,310 0,060 0,000 158 158 158 0 0,00 E-LOC Stoppend 1,130 1,070 0,170 0,000 117 117 117 0
2395 90 90 90 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,270 0,310 0,060 0,000 157 157 157 0 0,00 E-LOC Stoppend 1,130 1,070 0,170 0,000 117 117 117 0
2395 90 90 90 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,270 0,310 0,060 0,000 157 157 157 0 0,00 E-LOC Stoppend 1,130 1,070 0,170 0,000 115 115 115 0
2395 90 90 90 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,270 0,310 0,060 0,000 157 157 157 0 0,00 E-LOC Stoppend 1,130 1,070 0,170 0,000 113 113 113 0
2395 90 90 90 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,270 0,310 0,060 0,000 157 157 157 0 0,00 E-LOC Stoppend 1,130 1,070 0,170 0,000 110 110 110 0
2395 90 90 90 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,270 0,310 0,060 0,000 155 155 155 0 0,00 E-LOC Stoppend 1,130 1,070 0,170 0,000 110 110 110 0
2395 90 90 90 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,270 0,310 0,060 0,000 155 155 155 0 0,00 E-LOC Stoppend 1,130 1,070 0,170 0,000 107 107 107 0
2395 90 90 90 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,270 0,310 0,060 0,000 155 155 155 0 0,00 E-LOC Stoppend 1,130 1,070 0,170 0,000 106 106 106 0
2395 90 90 90 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,270 0,310 0,060 0,000 155 155 155 0 0,00 E-LOC Stoppend 1,130 1,070 0,170 0,000 104 104 104 0
2395 90 90 90 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,270 0,310 0,060 0,000 155 155 155 0 0,00 E-LOC Stoppend 1,130 1,070 0,170 0,000 103 103 103 0
2395 90 90 90 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,270 0,310 0,060 0,000 155 155 155 0 0,00 E-LOC Stoppend 1,130 1,070 0,170 0,000 101 101 101 0
2395 90 90 90 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,270 0,310 0,060 0,000 153 153 153 0 0,00 E-LOC Stoppend 1,130 1,070 0,170 0,000 101 101 101 0
2395 90 90 90 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,270 0,310 0,060 0,000 153 153 153 0 0,00 E-LOC Stoppend 1,130 1,070 0,170 0,000 99 99 99 0
2395 90 90 90 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,270 0,310 0,060 0,000 153 153 153 0 0,00 E-LOC Stoppend 1,130 1,070 0,170 0,000 97 97 97 0
2395 90 90 90 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,270 0,310 0,060 0,000 153 153 153 0 0,00 E-LOC Stoppend 1,130 1,070 0,170 0,000 95 95 95 0
2395 90 90 90 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,270 0,310 0,060 0,000 153 153 153 0 0,00 E-LOC Stoppend 1,130 1,070 0,170 0,000 93 93 93 0
2395 90 90 90 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,270 0,310 0,060 0,000 153 153 153 0 0,00 E-LOC Stoppend 1,130 1,070 0,170 0,000 91 91 91 0
2395 90 90 90 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,270 0,310 0,060 0,000 152 152 152 0 0,00 E-LOC Stoppend 1,130 1,070 0,170 0,000 91 91 91 0
2395 90 90 90 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,270 0,310 0,060 0,000 152 152 152 0 0,00 E-LOC Stoppend 1,130 1,070 0,170 0,000 88 88 88 0
2395 90 90 90 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,270 0,310 0,060 0,000 152 152 152 0 0,00 E-LOC Stoppend 1,130 1,070 0,170 0,000 86 86 86 0
2395 90 90 90 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,270 0,310 0,060 0,000 152 152 152 0 0,00 E-LOC Stoppend 1,130 1,070 0,170 0,000 83 83 83 0
2395 90 90 90 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,270 0,310 0,060 0,000 152 152 152 0 0,00 E-LOC Stoppend 1,130 1,070 0,170 0,000 80 80 80 0
2395 90 90 90 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,270 0,310 0,060 0,000 152 152 152 0 0,00 E-LOC Stoppend 1,130 1,070 0,170 0,000 78 78 78 0
2395 90 90 90 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,270 0,310 0,060 0,000 152 152 152 0 0,00 E-LOC Stoppend 1,130 1,070 0,170 0,000 76 76 76 0
2395 90 90 90 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,270 0,310 0,060 0,000 152 152 152 0 0,00 E-LOC Stoppend 1,130 1,070 0,170 0,000 74 74 74 0
2395 90 90 90 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,270 0,310 0,060 0,000 150 150 150 0 0,00 E-LOC Stoppend 1,130 1,070 0,170 0,000 74 74 74 0
2395 90 90 90 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,270 0,310 0,060 0,000 150 150 150 0 0,00 E-LOC Stoppend 1,130 1,070 0,170 0,000 71 71 71 0
2395 90 90 90 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,270 0,310 0,060 0,000 150 150 150 0 0,00 E-LOC Stoppend 1,130 1,070 0,170 0,000 67 67 67 0
2395 90 90 90 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,270 0,310 0,060 0,000 150 150 150 0 0,00 E-LOC Stoppend 1,130 1,070 0,170 0,000 62 62 62 0
2395 90 90 90 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,270 0,310 0,060 0,000 150 150 150 0 0,00 E-LOC Stoppend 1,130 1,070 0,170 0,000 56 56 56 0
2395 90 90 90 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,270 0,310 0,060 0,000 150 150 150 0 0,00 E-LOC Stoppend 1,130 1,070 0,170 0,000 48 48 48 0
2395 90 90 90 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,270 0,310 0,060 0,000 150 150 150 0 0,00 E-LOC Stoppend 1,130 1,070 0,170 0,000 48 48 48 0
2395 90 90 90 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,270 0,310 0,060 0,000 150 150 150 0 0,00 E-LOC Stoppend 1,130 1,070 0,170 0,000 40 40 40 0
2395 90 90 90 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,270 0,310 0,060 0,000 150 150 150 0 0,00 E-LOC Stoppend 1,130 1,070 0,170 0,000 -40 -40 -40 0
2395 90 90 90 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,270 0,310 0,060 0,000 148 148 148 0 0,00 E-LOC Stoppend 1,130 1,070 0,170 0,000 -40 -40 -40 0
2395 -40 -40 -40 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,080 0,130 0,080 0,000 90 90 90 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,270 0,310 0,060 0,000 148 148 148 0
2395 40 40 40 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,080 0,130 0,080 0,000 90 90 90 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,270 0,310 0,060 0,000 148 148 148 0
2395 40 40 40 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,080 0,130 0,080 0,000 90 90 90 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,270 0,310 0,060 0,000 148 148 148 0
2424 90 90 90 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,260 0,320 0,100 0,000 160 160 160 0 0,00 E-LOC Stoppend 1,160 0,850 0,210 0,000 160 160 160 0
2399 0 0 0 0 0,00 O Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0
2410 -54 -54 -54 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,080 0,130 0,080 0,000 90 90 90 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,270 0,310 0,060 0,000 148 148 148 0
2414 0 0 0 0 0,00 O Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0
2408 -43 -43 -43 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,080 0,130 0,080 0,000 90 90 90 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,270 0,310 0,060 0,000 148 148 148 0
2402 90 90 90 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,260 0,320 0,100 0,000 160 160 160 0 0,00 E-LOC Stoppend 1,160 0,850 0,210 0,000 160 160 160 0
2393 90 90 90 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,260 0,320 0,100 0,000 160 160 160 0 0,00 E-LOC Stoppend 1,160 0,850 0,210 0,000 160 160 160 0
2416 0 0 0 0 0,00 O Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0
2407 -43 -43 -43 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,080 0,130 0,080 0,000 90 90 90 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,270 0,310 0,060 0,000 148 148 148 0
2423 90 90 90 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,260 0,320 0,100 0,000 160 160 160 0 0,00 E-LOC Stoppend 1,160 0,850 0,210 0,000 160 160 160 0
2406 -43 -43 -43 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,080 0,130 0,080 0,000 90 90 90 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,270 0,310 0,060 0,000 148 148 148 0
2396 40 40 40 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,080 0,130 0,080 0,000 90 90 90 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,270 0,310 0,060 0,000 148 148 148 0
2397 0 0 0 0 0,00 O Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0
2404 90 90 90 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,260 0,320 0,100 0,000 160 160 160 0 0,00 E-LOC Stoppend 1,160 0,850 0,210 0,000 160 160 160 0
2400 0 0 0 0 0,00 O Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0
2405 40 40 40 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,080 0,130 0,080 0,000 90 90 90 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,270 0,310 0,060 0,000 148 148 148 0
2405 -43 -43 -43 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,080 0,130 0,080 0,000 90 90 90 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,270 0,310 0,060 0,000 148 148 148 0
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Akoestisch onderzoek
NoMo's Deurne

Modelgegevens
Sporen LdenGPP

Model :
Groep:

LdenGPP
(hoofdgroep)
Lijst van Banen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012

Naam Corr. 7 Trein 8 Profiel8 Aantal(D) 8 Aantal(A) 8 Aantal(N) 8 Aantal(P4) 8 V(D) 8 V(A) 8 V(N) 8 V(P4) 8 Corr. 8 Trein 9 Profiel9 Aantal(D) 9 Aantal(A) 9 Aantal(N) 9 Aantal(P4) 9 V(D) 9 V(A) 9 V(N) 9 V(P4) 9 Corr. 9 Trein 10
2401 0,00 O Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O

2409 0,00 E-LOC Stoppend 1,130 1,070 0,170 0,000 -43 -43 -43 0 0,00 GOEDEREN Doorgaand 24,870 30,620 24,400 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC

2409 0,00 E-LOC Stoppend 1,130 1,070 0,170 0,000 -52 -52 -52 0 0,00 GOEDEREN Doorgaand 24,870 30,620 24,400 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC

2409 0,00 E-LOC Stoppend 1,130 1,070 0,170 0,000 -54 -54 -54 0 0,00 GOEDEREN Doorgaand 24,870 30,620 24,400 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC

2395 0,00 GOEDEREN Doorgaand 24,880 30,220 24,500 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC Doorgaand 0,140 0,260 0,260 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC-6400
2395 0,00 GOEDEREN Doorgaand 24,880 30,220 24,500 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC Doorgaand 0,140 0,260 0,260 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC-6400
2395 0,00 GOEDEREN Doorgaand 24,880 30,220 24,500 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC Doorgaand 0,140 0,260 0,260 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC-6400
2395 0,00 GOEDEREN Doorgaand 24,880 30,220 24,500 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC Doorgaand 0,140 0,260 0,260 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC-6400
2395 0,00 GOEDEREN Doorgaand 24,880 30,220 24,500 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC Doorgaand 0,140 0,260 0,260 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC-6400
2395 0,00 GOEDEREN Doorgaand 24,880 30,220 24,500 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC Doorgaand 0,140 0,260 0,260 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC-6400
2395 0,00 GOEDEREN Doorgaand 24,880 30,220 24,500 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC Doorgaand 0,140 0,260 0,260 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC-6400
2395 0,00 GOEDEREN Doorgaand 24,880 30,220 24,500 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC Doorgaand 0,140 0,260 0,260 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC-6400
2395 0,00 GOEDEREN Doorgaand 24,880 30,220 24,500 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC Doorgaand 0,140 0,260 0,260 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC-6400
2395 0,00 GOEDEREN Doorgaand 24,880 30,220 24,500 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC Doorgaand 0,140 0,260 0,260 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC-6400
2395 0,00 GOEDEREN Doorgaand 24,880 30,220 24,500 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC Doorgaand 0,140 0,260 0,260 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC-6400
2395 0,00 GOEDEREN Doorgaand 24,880 30,220 24,500 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC Doorgaand 0,140 0,260 0,260 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC-6400
2395 0,00 GOEDEREN Doorgaand 24,880 30,220 24,500 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC Doorgaand 0,140 0,260 0,260 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC-6400
2395 0,00 GOEDEREN Doorgaand 24,880 30,220 24,500 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC Doorgaand 0,140 0,260 0,260 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC-6400
2395 0,00 GOEDEREN Doorgaand 24,880 30,220 24,500 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC Doorgaand 0,140 0,260 0,260 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC-6400
2395 0,00 GOEDEREN Doorgaand 24,880 30,220 24,500 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC Doorgaand 0,140 0,260 0,260 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC-6400
2395 0,00 GOEDEREN Doorgaand 24,880 30,220 24,500 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC Doorgaand 0,140 0,260 0,260 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC-6400
2395 0,00 GOEDEREN Doorgaand 24,880 30,220 24,500 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC Doorgaand 0,140 0,260 0,260 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC-6400
2395 0,00 GOEDEREN Doorgaand 24,880 30,220 24,500 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC Doorgaand 0,140 0,260 0,260 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC-6400
2395 0,00 GOEDEREN Doorgaand 24,880 30,220 24,500 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC Doorgaand 0,140 0,260 0,260 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC-6400
2395 0,00 GOEDEREN Doorgaand 24,880 30,220 24,500 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC Doorgaand 0,140 0,260 0,260 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC-6400
2395 0,00 GOEDEREN Doorgaand 24,880 30,220 24,500 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC Doorgaand 0,140 0,260 0,260 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC-6400
2395 0,00 GOEDEREN Doorgaand 24,880 30,220 24,500 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC Doorgaand 0,140 0,260 0,260 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC-6400
2395 0,00 GOEDEREN Doorgaand 24,880 30,220 24,500 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC Doorgaand 0,140 0,260 0,260 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC-6400
2395 0,00 GOEDEREN Doorgaand 24,880 30,220 24,500 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC Doorgaand 0,140 0,260 0,260 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC-6400
2395 0,00 GOEDEREN Doorgaand 24,880 30,220 24,500 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC Doorgaand 0,140 0,260 0,260 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC-6400
2395 0,00 GOEDEREN Doorgaand 24,880 30,220 24,500 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC Doorgaand 0,140 0,260 0,260 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC-6400
2395 0,00 GOEDEREN Doorgaand 24,880 30,220 24,500 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC Doorgaand 0,140 0,260 0,260 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC-6400
2395 0,00 GOEDEREN Doorgaand 24,880 30,220 24,500 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC Doorgaand 0,140 0,260 0,260 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC-6400
2395 0,00 GOEDEREN Doorgaand 24,880 30,220 24,500 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC Doorgaand 0,140 0,260 0,260 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC-6400
2395 0,00 GOEDEREN Doorgaand 24,880 30,220 24,500 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC Doorgaand 0,140 0,260 0,260 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC-6400
2395 0,00 GOEDEREN Doorgaand 24,880 30,220 24,500 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC Doorgaand 0,140 0,260 0,260 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC-6400
2395 0,00 GOEDEREN Doorgaand 24,880 30,220 24,500 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC Doorgaand 0,140 0,260 0,260 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC-6400
2395 0,00 GOEDEREN Doorgaand 24,880 30,220 24,500 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC Doorgaand 0,140 0,260 0,260 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC-6400
2395 0,00 GOEDEREN Doorgaand 24,880 30,220 24,500 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC Doorgaand 0,140 0,260 0,260 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC-6400
2395 0,00 GOEDEREN Doorgaand 24,880 30,220 24,500 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC Doorgaand 0,140 0,260 0,260 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC-6400
2395 0,00 GOEDEREN Doorgaand 24,880 30,220 24,500 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC Doorgaand 0,140 0,260 0,260 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC-6400
2395 0,00 E-LOC Stoppend 1,130 1,070 0,170 0,000 -40 -40 -40 0 0,00 GOEDEREN Doorgaand 24,870 30,620 24,400 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC

2395 0,00 E-LOC Stoppend 1,130 1,070 0,170 0,000 40 40 40 0 0,00 GOEDEREN Doorgaand 24,870 30,620 24,400 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC

2395 0,00 E-LOC Stoppend 1,130 1,070 0,170 0,000 40 40 40 0 0,00 GOEDEREN Doorgaand 24,870 30,620 24,400 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC

2424 0,00 GOEDEREN Doorgaand 27,940 22,680 25,970 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC Doorgaand 0,240 0,100 0,240 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC-6400
2399 0,00 O Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O

2410 0,00 E-LOC Stoppend 1,130 1,070 0,170 0,000 -54 -54 -54 0 0,00 GOEDEREN Doorgaand 24,870 30,620 24,400 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC

2414 0,00 O Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O

2408 0,00 E-LOC Stoppend 1,130 1,070 0,170 0,000 -43 -43 -43 0 0,00 GOEDEREN Doorgaand 24,870 30,620 24,400 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC

2402 0,00 GOEDEREN Doorgaand 27,940 22,680 25,970 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC Doorgaand 0,240 0,100 0,240 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC-6400
2393 0,00 GOEDEREN Doorgaand 27,940 22,680 25,970 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC Doorgaand 0,240 0,100 0,240 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC-6400
2416 0,00 O Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O

2407 0,00 E-LOC Stoppend 1,130 1,070 0,170 0,000 -43 -43 -43 0 0,00 GOEDEREN Doorgaand 24,870 30,620 24,400 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC

2423 0,00 GOEDEREN Doorgaand 27,940 22,680 25,970 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC Doorgaand 0,240 0,100 0,240 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC-6400
2406 0,00 E-LOC Stoppend 1,130 1,070 0,170 0,000 -43 -43 -43 0 0,00 GOEDEREN Doorgaand 24,870 30,620 24,400 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC

2396 0,00 E-LOC Stoppend 1,130 1,070 0,170 0,000 40 40 40 0 0,00 GOEDEREN Doorgaand 24,870 30,620 24,400 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC

2397 0,00 O Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O

2404 0,00 GOEDEREN Doorgaand 27,940 22,680 25,970 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC Doorgaand 0,240 0,100 0,240 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC-6400
2400 0,00 O Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O

2405 0,00 E-LOC Stoppend 1,130 1,070 0,170 0,000 40 40 40 0 0,00 GOEDEREN Doorgaand 24,870 30,620 24,400 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC

2405 0,00 E-LOC Stoppend 1,130 1,070 0,170 0,000 -43 -43 -43 0 0,00 GOEDEREN Doorgaand 24,870 30,620 24,400 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC
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Naam Profiell0 Aantal(D) 10 Aantal(A) 10 Aantal(N) 10 Aantal(P4) 10 V(D) 10 V(A) 10 V(N) 10 V(P4) 10 Corr. 10 Trein 11 Profielll Aantal(D) 11 Aantal(A) 11 Aantal(N) 11 Aantal(P4) 11 V(D) 11 V(A) 11 V(N) 11 V(P4) 11 Corr. 11 Trein 12
2401 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O

2409 Doorgaand 0,140 0,250 0,260 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC-6400 Doorgaand 0,680 0,760 0,590 0,000 90 90 90 0 0,00 IC-R-SR
2409 Doorgaand 0,140 0,250 0,260 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC-6400 Doorgaand 0,680 0,760 0,590 0,000 90 90 90 0 0,00 IC-R-SR
2409 Doorgaand 0,140 0,250 0,260 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC-6400 Doorgaand 0,680 0,760 0,590 0,000 90 90 90 0 0,00 IC-R-SR
2395 Doorgaand 0,680 0,760 0,590 0,000 90 90 90 0 0,00 IC-R-SR Doorgaand 2,120 2,410 0,460 0,000 158 158 158 0 0,00 IC-R-SR
2395 Doorgaand 0,680 0,760 0,590 0,000 90 90 90 0 0,00 -R-SR Doorgaand 2,120 2,410 0,460 0,000 158 158 158 0 0,00 -R-SR
2395 Doorgaand 0,680 0,760 0,590 0,000 90 90 90 0 0,00 IC-R-SR Doorgaand 2,120 2,410 0,460 0,000 158 158 158 0 0,00 IC-R-SR
2395 Doorgaand 0,680 0,760 0,590 0,000 90 90 90 0 0,00 IC-R-SR Doorgaand 2,120 2,410 0,460 0,000 157 157 157 0 0,00 IC-R-SR
2395 Doorgaand 0,680 0,760 0,590 0,000 90 90 90 0 0,00 IC-R-SR Doorgaand 2,120 2,410 0,460 0,000 157 157 157 0 0,00 IC-R-SR
2395 Doorgaand 0,680 0,760 0,590 0,000 90 90 90 0 0,00 -R-SR Doorgaand 2,120 2,410 0,460 0,000 157 157 157 0 0,00 -R-SR
2395 Doorgaand 0,680 0,760 0,590 0,000 90 90 90 0 0,00 -R-SR Doorgaand 2,120 2,410 0,460 0,000 157 157 157 0 0,00 -R-SR
2395 Doorgaand 0,680 0,760 0,590 0,000 90 90 90 0 0,00 IC-R-SR Doorgaand 2,120 2,410 0,460 0,000 155 155 155 0 0,00 IC-R-SR
2395 Doorgaand 0,680 0,760 0,590 0,000 90 90 90 0 0,00 IC-R-SR Doorgaand 2,120 2,410 0,460 0,000 155 155 155 0 0,00 IC-R-SR
2395 Doorgaand 0,680 0,760 0,590 0,000 90 90 90 0 0,00 IC-R-SR Doorgaand 2,120 2,410 0,460 0,000 155 155 155 0 0,00 IC-R-SR
2395 Doorgaand 0,680 0,760 0,590 0,000 90 90 90 0 0,00 -R-SR Doorgaand 2,120 2,410 0,460 0,000 155 155 155 0 0,00 -R-SR
2395 Doorgaand 0,680 0,760 0,590 0,000 90 90 90 0 0,00 -R-SR Doorgaand 2,120 2,410 0,460 0,000 155 155 155 0 0,00 -R-SR
2395 Doorgaand 0,680 0,760 0,590 0,000 90 90 90 0 0,00 IC-R-SR Doorgaand 2,120 2,410 0,460 0,000 155 155 155 0 0,00 IC-R-SR
2395 Doorgaand 0,680 0,760 0,590 0,000 90 90 90 0 0,00 IC-R-SR Doorgaand 2,120 2,410 0,460 0,000 153 153 153 0 0,00 IC-R-SR
2395 Doorgaand 0,680 0,760 0,590 0,000 90 90 90 0 0,00 IC-R-SR Doorgaand 2,120 2,410 0,460 0,000 153 153 153 0 0,00 IC-R-SR
2395 Doorgaand 0,680 0,760 0,590 0,000 90 90 90 0 0,00 -R-SR Doorgaand 2,120 2,410 0,460 0,000 153 153 153 0 0,00 -R-SR
2395 Doorgaand 0,680 0,760 0,590 0,000 90 90 90 0 0,00 -R-SR Doorgaand 2,120 2,410 0,460 0,000 153 153 153 0 0,00 -R-SR
2395 Doorgaand 0,680 0,760 0,590 0,000 90 90 90 0 0,00 IC-R-SR Doorgaand 2,120 2,410 0,460 0,000 153 153 153 0 0,00 IC-R-SR
2395 Doorgaand 0,680 0,760 0,590 0,000 90 90 90 0 0,00 IC-R-SR Doorgaand 2,120 2,410 0,460 0,000 153 153 153 0 0,00 IC-R-SR
2395 Doorgaand 0,680 0,760 0,590 0,000 90 90 90 0 0,00 IC-R-SR Doorgaand 2,120 2,410 0,460 0,000 152 152 152 0 0,00 IC-R-SR
2395 Doorgaand 0,680 0,760 0,590 0,000 90 90 90 0 0,00 -R-SR Doorgaand 2,120 2,410 0,460 0,000 152 152 152 0 0,00 -R-SR
2395 Doorgaand 0,680 0,760 0,590 0,000 90 90 90 0 0,00 -R-SR Doorgaand 2,120 2,410 0,460 0,000 152 152 152 0 0,00 -R-SR
2395 Doorgaand 0,680 0,760 0,590 0,000 90 90 90 0 0,00 IC-R-SR Doorgaand 2,120 2,410 0,460 0,000 152 152 152 0 0,00 IC-R-SR
2395 Doorgaand 0,680 0,760 0,590 0,000 90 90 90 0 0,00 IC-R-SR Doorgaand 2,120 2,410 0,460 0,000 152 152 152 0 0,00 IC-R-SR
2395 Doorgaand 0,680 0,760 0,590 0,000 90 90 90 0 0,00 IC-R-SR Doorgaand 2,120 2,410 0,460 0,000 152 152 152 0 0,00 IC-R-SR
2395 Doorgaand 0,680 0,760 0,590 0,000 90 90 90 0 0,00 -R-SR Doorgaand 2,120 2,410 0,460 0,000 152 152 152 0 0,00 -R-SR
2395 Doorgaand 0,680 0,760 0,590 0,000 90 90 90 0 0,00 -R-SR Doorgaand 2,120 2,410 0,460 0,000 152 152 152 0 0,00 -R-SR
2395 Doorgaand 0,680 0,760 0,590 0,000 90 90 90 0 0,00 IC-R-SR Doorgaand 2,120 2,410 0,460 0,000 150 150 150 0 0,00 IC-R-SR
2395 Doorgaand 0,680 0,760 0,590 0,000 90 90 90 0 0,00 IC-R-SR Doorgaand 2,120 2,410 0,460 0,000 150 150 150 0 0,00 IC-R-SR
2395 Doorgaand 0,680 0,760 0,590 0,000 90 90 90 0 0,00 IC-R-SR Doorgaand 2,120 2,410 0,460 0,000 150 150 150 0 0,00 IC-R-SR
2395 Doorgaand 0,680 0,760 0,590 0,000 90 90 90 0 0,00 -R-SR Doorgaand 2,120 2,410 0,460 0,000 150 150 150 0 0,00 -R-SR
2395 Doorgaand 0,680 0,760 0,590 0,000 90 90 90 0 0,00 -R-SR Doorgaand 2,120 2,410 0,460 0,000 150 150 150 0 0,00 -R-SR
2395 Doorgaand 0,680 0,760 0,590 0,000 90 90 90 0 0,00 IC-R-SR Doorgaand 2,120 2,410 0,460 0,000 150 150 150 0 0,00 IC-R-SR
2395 Doorgaand 0,680 0,760 0,590 0,000 90 90 90 0 0,00 IC-R-SR Doorgaand 2,120 2,410 0,460 0,000 150 150 150 0 0,00 IC-R-SR
2395 Doorgaand 0,680 0,760 0,590 0,000 90 90 90 0 0,00 IC-R-SR Doorgaand 2,120 2,410 0,460 0,000 150 150 150 0 0,00 IC-R-SR
2395 Doorgaand 0,680 0,760 0,590 0,000 90 90 90 0 0,00 -R-SR Doorgaand 2,120 2,410 0,460 0,000 150 150 150 0 0,00 -R-SR
2395 Doorgaand 0,680 0,760 0,590 0,000 90 90 90 0 0,00 IC-R-SR Doorgaand 2,120 2,410 0,460 0,000 148 148 148 0 0,00 -R-SR
2395 Doorgaand 0,140 0,250 0,260 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC-6400 Doorgaand 0,680 0,760 0,590 0,000 90 90 90 0 0,00 IC-R-SR
2395 Doorgaand 0,140 0,250 0,260 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC-6400 Doorgaand 0,680 0,760 0,590 0,000 90 90 90 0 0,00 IC-R-SR
2395 Doorgaand 0,140 0,250 0,260 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC-6400 Doorgaand 0,680 0,760 0,590 0,000 90 90 90 0 0,00 IC-R-SR
2424 Doorgaand 0,750 0,650 0,710 0,000 90 90 90 0 0,00 IC-R-SR Doorgaand 2,000 2,380 0,760 0,000 160 160 160 0 0,00 -R-SR
2399 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O

2410 Doorgaand 0,140 0,250 0,260 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC-6400 Doorgaand 0,680 0,760 0,590 0,000 90 90 90 0 0,00 IC-R-SR
2414 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O

2408 Doorgaand 0,140 0,250 0,260 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC-6400 Doorgaand 0,680 0,760 0,590 0,000 90 90 90 0 0,00 IC-R-SR
2402 Doorgaand 0,750 0,650 0,710 0,000 90 90 90 0 0,00 IC-R-SR Doorgaand 2,000 2,380 0,760 0,000 160 160 160 0 0,00 IC-R-SR
2393 Doorgaand 0,750 0,650 0,710 0,000 90 90 90 0 0,00 IC-R-SR Doorgaand 2,000 2,380 0,760 0,000 160 160 160 0 0,00 IC-R-SR
2416 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O

2407 Doorgaand 0,140 0,250 0,260 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC-6400 Doorgaand 0,680 0,760 0,590 0,000 90 90 90 0 0,00 IC-R-SR
2423 Doorgaand 0,750 0,650 0,710 0,000 90 90 90 0 0,00 IC-R-SR Doorgaand 2,000 2,380 0,760 0,000 160 160 160 0 0,00 IC-R-SR
2406 Doorgaand 0,140 0,250 0,260 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC-6400 Doorgaand 0,680 0,760 0,590 0,000 90 90 90 0 0,00 IC-R-SR
2396 Doorgaand 0,140 0,250 0,260 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC-6400 Doorgaand 0,680 0,760 0,590 0,000 90 90 90 0 0,00 IC-R-SR
2397 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O

2404 Doorgaand 0,750 0,650 0,710 0,000 90 90 90 0 0,00 IC-R-SR Doorgaand 2,000 2,380 0,760 0,000 160 160 160 0 0,00 IC-R-SR
2400 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O

2405 Doorgaand 0,140 0,250 0,260 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC-6400 Doorgaand 0,680 0,760 0,590 0,000 90 90 90 0 0,00 IC-R-SR
2405 Doorgaand 0,140 0,250 0,260 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC-6400 Doorgaand 0,680 0,760 0,590 0,000 90 90 90 0 0,00 IC-R-SR
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Lijst van Banen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012

Naam Profiell2 Aantal(D) 12 Aantal(A) 12 Aantal(N) 12 Aantal(P4) 12 V(D) 12 V(A) 12 V(N) 12 V(P4) 12 Corr. 12

Trein 13 Profiell3 Aantal(D) 13 Aantal(A) 13 Aantal(N) 13 Aantal(P4) 13 V(D) 13 V(A) 13 V(N) 13 V(P4) 13 Corr. 13

Trein 14 Profielld

2401 Doorgaand 0,000
2409 Doorgaand 2,120
2409 Doorgaand 2,120
2409 Doorgaand 2,120
2395 Stoppend 9,380
2395 Stoppend 9,380
2395 Stoppend 9,380
2395 Stoppend 9,380
2395 Stoppend 9,380
2395 Stoppend 9,380
2395 Stoppend 9,380
2395 Stoppend 9,380
2395 Stoppend 9,380
2395 Stoppend 9,380
2395 Stoppend 9,380
2395 Stoppend 9,380
2395 Stoppend 9,380
2395 Stoppend 9,380
2395 Stoppend 9,380
2395 Stoppend 9,380
2395 Stoppend 9,380
2395 Stoppend 9,380
2395 Stoppend 9,380
2395 Stoppend 9,380
2395 Stoppend 9,380
2395 Stoppend 9,380
2395 Stoppend 9,380
2395 Stoppend 9,380
2395 Stoppend 9,380
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Akoestisch onderzoek
NoMo's Deurne

Modelgegevens
Sporen LdenGPP

Model :
Groep:

LdenGPP
(hoofdgroep)
Lijst van Banen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012

Naam Aantal(D) 14 Aantal(A) 14 Aantal(N) 14 Aantal(P4) 14 V() 14 V(A) 14 V(N) 14 V(P4) 14 Corr. 14 Trein 15 Profiell5 Aantal(D) 15 Aantal(A) 15 Aantal(N) 15 Aantal(P4) 15 V(D) 15 V(A) 15 V(N) 15 V(P4) 15 Corr. 15 Trein 16 Profiell6
2401 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O Doorgaand
2409 0,000 0,020 0,000 0,000 148 148 148 0 0,00 IRM-4 Doorgaand 1,240 0,840 0,160 0,000 148 148 148 0 0,00 IRM-4 Stoppend

2409 0,000 0,020 0,000 0,000 148 148 148 0 0,00 IRM-4 Doorgaand 1,240 0,840 0,160 0,000 148 148 148 0 0,00 IRM-4 Stoppend

2409 0,000 0,020 0,000 0,000 148 148 148 0 0,00 IRM-4 Doorgaand 1,240 0,840 0,160 0,000 148 148 148 0 0,00 IRM-4 Stoppend

2395 1,240 0,840 0,160 0,000 158 158 158 0 0,00 IRM-4 Stoppend 1,680 1,840 0,720 0,000 121 121 121 0 0,00 VIRM-6 Doorgaand
2395 1,240 0,840 0,160 0,000 158 158 158 0 0,00 IRM-4 Stoppend 1,680 1,840 0,720 0,000 120 120 120 0 0,00 VIRM-6 Doorgaand
2395 1,240 0,840 0,160 0,000 158 158 158 0 0,00 IRM-4 Stoppend 1,680 1,840 0,720 0,000 117 117 117 0 0,00 VIRM-6 Doorgaand
2395 1,240 0,840 0,160 0,000 157 157 157 0 0,00 IRM-4 Stoppend 1,680 1,840 0,720 0,000 117 117 117 0 0,00 VIRM-6 Doorgaand
2395 1,240 0,840 0,160 0,000 157 157 157 0 0,00 IRM-4 Stoppend 1,680 1,840 0,720 0,000 115 115 115 0 0,00 VIRM-6 Doorgaand
2395 1,240 0,840 0,160 0,000 157 157 157 0 0,00 IRM-4 Stoppend 1,680 1,840 0,720 0,000 113 113 113 0 0,00 VIRM-6 Doorgaand
2395 1,240 0,840 0,160 0,000 157 157 157 0 0,00 IRM-4 Stoppend 1,680 1,840 0,720 0,000 110 110 110 0 0,00 VIRM-6 Doorgaand
2395 1,240 0,840 0,160 0,000 155 155 155 0 0,00 IRM-4 Stoppend 1,680 1,840 0,720 0,000 110 110 110 0 0,00 VIRM-6 Doorgaand
2395 1,240 0,840 0,160 0,000 155 155 155 0 0,00 IRM-4 Stoppend 1,680 1,840 0,720 0,000 107 107 107 0 0,00 VIRM-6 Doorgaand
2395 1,240 0,840 0,160 0,000 155 155 155 0 0,00 IRM-4 Stoppend 1,680 1,840 0,720 0,000 106 106 106 0 0,00 VIRM-6 Doorgaand
2395 1,240 0,840 0,160 0,000 155 155 155 0 0,00 IRM-4 Stoppend 1,680 1,840 0,720 0,000 104 104 104 0 0,00 VIRM-6 Doorgaand
2395 1,240 0,840 0,160 0,000 155 155 155 0 0,00 IRM-4 Stoppend 1,680 1,840 0,720 0,000 103 103 103 0 0,00 VIRM-6 Doorgaand
2395 1,240 0,840 0,160 0,000 155 155 155 0 0,00 IRM-4 Stoppend 1,680 1,840 0,720 0,000 101 101 101 0 0,00 VIRM-6 Doorgaand
2395 1,240 0,840 0,160 0,000 153 153 153 0 0,00 IRM-4 Stoppend 1,680 1,840 0,720 0,000 101 101 101 0 0,00 VIRM-6 Doorgaand
2395 1,240 0,840 0,160 0,000 153 153 153 0 0,00 IRM-4 Stoppend 1,680 1,840 0,720 0,000 99 99 99 0 0,00 VIRM-6 Doorgaand
2395 1,240 0,840 0,160 0,000 153 153 153 0 0,00 IRM-4 Stoppend 1,680 1,840 0,720 0,000 97 97 97 0 0,00 VIRM-6 Doorgaand
2395 1,240 0,840 0,160 0,000 153 153 153 0 0,00 IRM-4 Stoppend 1,680 1,840 0,720 0,000 95 95 95 0 0,00 VIRM-6 Doorgaand
2395 1,240 0,840 0,160 0,000 153 153 153 0 0,00 IRM-4 Stoppend 1,680 1,840 0,720 0,000 93 93 93 0 0,00 VIRM-6 Doorgaand
2395 1,240 0,840 0,160 0,000 153 153 153 0 0,00 IRM-4 Stoppend 1,680 1,840 0,720 0,000 91 91 91 0 0,00 VIRM-6 Doorgaand
2395 1,240 0,840 0,160 0,000 152 152 152 0 0,00 IRM-4 Stoppend 1,680 1,840 0,720 0,000 91 91 91 0 0,00 VIRM-6 Doorgaand
2395 1,240 0,840 0,160 0,000 152 152 152 0 0,00 IRM-4 Stoppend 1,680 1,840 0,720 0,000 88 88 88 0 0,00 VIRM-6 Doorgaand
2395 1,240 0,840 0,160 0,000 152 152 152 0 0,00 IRM-4 Stoppend 1,680 1,840 0,720 0,000 86 86 86 0 0,00 VIRM-6 Doorgaand
2395 1,240 0,840 0,160 0,000 152 152 152 0 0,00 IRM-4 Stoppend 1,680 1,840 0,720 0,000 83 83 83 0 0,00 VIRM-6 Doorgaand
2395 1,240 0,840 0,160 0,000 152 152 152 0 0,00 IRM-4 Stoppend 1,680 1,840 0,720 0,000 80 80 80 0 0,00 VIRM-6 Doorgaand
2395 1,240 0,840 0,160 0,000 152 152 152 0 0,00 IRM-4 Stoppend 1,680 1,840 0,720 0,000 78 78 78 0 0,00 VIRM-6 Doorgaand
2395 1,240 0,840 0,160 0,000 152 152 152 0 0,00 IRM-4 Stoppend 1,680 1,840 0,720 0,000 76 76 76 0 0,00 VIRM-6 Doorgaand
2395 1,240 0,840 0,160 0,000 152 152 152 0 0,00 IRM-4 Stoppend 1,680 1,840 0,720 0,000 74 74 74 0 0,00 VIRM-6 Doorgaand
2395 1,240 0,840 0,160 0,000 150 150 150 0 0,00 IRM-4 Stoppend 1,680 1,840 0,720 0,000 74 74 74 0 0,00 VIRM-6 Doorgaand
2395 1,240 0,840 0,160 0,000 150 150 150 0 0,00 IRM-4 Stoppend 1,680 1,840 0,720 0,000 71 71 71 0 0,00 VIRM-6 Doorgaand
2395 1,240 0,840 0,160 0,000 150 150 150 0 0,00 IRM-4 Stoppend 1,680 1,840 0,720 0,000 67 67 67 0 0,00 VIRM-6 Doorgaand
2395 1,240 0,840 0,160 0,000 150 150 150 0 0,00 IRM-4 Stoppend 1,680 1,840 0,720 0,000 62 62 62 0 0,00 VIRM-6 Doorgaand
2395 1,240 0,840 0,160 0,000 150 150 150 0 0,00 IRM-4 Stoppend 1,680 1,840 0,720 0,000 56 56 56 0 0,00 VIRM-6 Doorgaand
2395 1,240 0,840 0,160 0,000 150 150 150 0 0,00 IRM-4 Stoppend 1,680 1,840 0,720 0,000 48 48 48 0 0,00 VIRM-6 Doorgaand
2395 1,240 0,840 0,160 0,000 150 150 150 0 0,00 IRM-4 Stoppend 1,680 1,840 0,720 0,000 48 48 48 0 0,00 VIRM-6 Doorgaand
2395 1,240 0,840 0,160 0,000 150 150 150 0 0,00 IRM-4 Stoppend 1,680 1,840 0,720 0,000 40 40 40 0 0,00 VIRM-6 Doorgaand
2395 1,240 0,840 0,160 0,000 150 150 150 0 0,00 IRM-4 Stoppend 1,680 1,840 0,720 0,000 -40 -40 -40 0 0,00 VIRM-6 Doorgaand
2395 1,240 0,840 0,160 0,000 148 148 148 0 0,00 IRM-4 Stoppend 1,680 1,840 0,720 0,000 -40 -40 -40 0 0,00 VIRM-6 Doorgaand
2395 0,000 0,020 0,000 0,000 148 148 148 0 0,00 IRM-4 Doorgaand 1,240 0,840 0,160 0,000 148 148 148 0 0,00 IRM-4 Stoppend

2395 0,000 0,020 0,000 0,000 148 148 148 0 0,00 IRM-4 Doorgaand 1,240 0,840 0,160 0,000 148 148 148 0 0,00 IRM-4 Stoppend

2395 0,000 0,020 0,000 0,000 148 148 148 0 0,00 IRM-4 Doorgaand 1,240 0,840 0,160 0,000 148 148 148 0 0,00 IRM-4 Stoppend

2424 1,160 1,080 0,120 0,000 160 160 160 0 0,00 IRM-4 Stoppend 1,600 2,480 0,560 0,000 160 160 160 0 0,00 VIRM-6 Stoppend

2399 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O Doorgaand
2410 0,000 0,020 0,000 0,000 148 148 148 0 0,00 IRM-4 Doorgaand 1,240 0,840 0,160 0,000 148 148 148 0 0,00 IRM-4 Stoppend

2414 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O Doorgaand
2408 0,000 0,020 0,000 0,000 148 148 148 0 0,00 IRM-4 Doorgaand 1,240 0,840 0,160 0,000 148 148 148 0 0,00 IRM-4 Stoppend

2402 1,160 1,080 0,120 0,000 160 160 160 0 0,00 IRM-4 Stoppend 1,600 2,480 0,560 0,000 160 160 160 0 0,00 VIRM-6 Stoppend

2393 1,160 1,080 0,120 0,000 160 160 160 0 0,00 IRM-4 Stoppend 1,600 2,480 0,560 0,000 160 160 160 0 0,00 VIRM-6 Stoppend

2416 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O Doorgaand
2407 0,000 0,020 0,000 0,000 148 148 148 0 0,00 IRM-4 Doorgaand 1,240 0,840 0,160 0,000 148 148 148 0 0,00 IRM-4 Stoppend

2423 1,160 1,080 0,120 0,000 160 160 160 0 0,00 IRM-4 Stoppend 1,600 2,480 0,560 0,000 160 160 160 0 0,00 VIRM-6 Stoppend

2406 0,000 0,020 0,000 0,000 148 148 148 0 0,00 IRM-4 Doorgaand 1,240 0,840 0,160 0,000 148 148 148 0 0,00 IRM-4 Stoppend

2396 0,000 0,020 0,000 0,000 148 148 148 0 0,00 IRM-4 Doorgaand 1,240 0,840 0,160 0,000 148 148 148 0 0,00 IRM-4 Stoppend

2397 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O Doorgaand
2404 1,160 1,080 0,120 0,000 160 160 160 0 0,00 IRM-4 Stoppend 1,600 2,480 0,560 0,000 160 160 160 0 0,00 VIRM-6 Stoppend

2400 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O Doorgaand
2405 0,000 0,020 0,000 0,000 148 148 148 0 0,00 IRM-4 Doorgaand 1,240 0,840 0,160 0,000 148 148 148 0 0,00 IRM-4 Stoppend

2405 0,000 0,020 0,000 0,000 148 148 148 0 0,00 IRM-4 Doorgaand 1,240 0,840 0,160 0,000 148 148 148 0 0,00 IRM-4 Stoppend
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Akoestisch onderzoek
NoMo's Deurne

Modelgegevens
Sporen LdenGPP

Model : LdenGPP
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Banen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012

Naam Aantal(D) 16 Aantal(A) 16 Aantal(N) 16 Aantal(P4) 16 V(D) 16 V(A) 16 V(N) 16 V(P4) 16 Corr. 16 Trein 17 Profiell7 Aantal(D) 17 Aantal(A) 17 Aantal(N) 17 Aantal(P4) 17 V(D) 17 V(A) 17 V(N) 17 V(P4) 17 Corr. 17 Trein 18 Profiell8
2401 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O Doorgaand
2409 1,680 1,880 0,720 0,000 -43 -43 -43 0 0,00 VIRM-6 Doorgaand 0,000 0,180 0,000 0,000 148 148 148 0 0,00 VIRM-6 Stoppend

2409 1,680 1,880 0,720 0,000 -52 -52 -52 0 0,00 VIRM-6 Doorgaand 0,000 0,180 0,000 0,000 148 148 148 0 0,00 VIRM-6 Stoppend

2409 1,680 1,880 0,720 0,000 -54 -54 -54 0 0,00 VIRM-6 Doorgaand 0,000 0,180 0,000 0,000 148 148 148 0 0,00 VIRM-6 Stoppend

2395 0,000 0,180 0,000 0,000 158 158 158 0 0,00 VIRM-6 Stoppend 0,780 0,600 0,300 0,000 121 121 121 0 0,00 O Doorgaand
2395 0,000 0,180 0,000 0,000 158 158 158 0 0,00 VIRM-6 Stoppend 0,780 0,600 0,300 0,000 120 120 120 0 0,00 O Doorgaand
2395 0,000 0,180 0,000 0,000 158 158 158 0 0,00 VIRM-6 Stoppend 0,780 0,600 0,300 0,000 117 117 117 0 0,00 O Doorgaand
2395 0,000 0,180 0,000 0,000 157 157 157 0 0,00 VIRM-6 Stoppend 0,780 0,600 0,300 0,000 117 117 117 0 0,00 O Doorgaand
2395 0,000 0,180 0,000 0,000 157 157 157 0 0,00 VIRM-6 Stoppend 0,780 0,600 0,300 0,000 115 115 115 0 0,00 O Doorgaand
2395 0,000 0,180 0,000 0,000 157 157 157 0 0,00 VIRM-6 Stoppend 0,780 0,600 0,300 0,000 113 113 113 0 0,00 O Doorgaand
2395 0,000 0,180 0,000 0,000 157 157 157 0 0,00 VIRM-6 Stoppend 0,780 0,600 0,300 0,000 110 110 110 0 0,00 O Doorgaand
2395 0,000 0,180 0,000 0,000 155 155 155 0 0,00 VIRM-6 Stoppend 0,780 0,600 0,300 0,000 110 110 110 0 0,00 O Doorgaand
2395 0,000 0,180 0,000 0,000 155 155 155 0 0,00 VIRM-6 Stoppend 0,780 0,600 0,300 0,000 107 107 107 0 0,00 O Doorgaand
2395 0,000 0,180 0,000 0,000 155 155 155 0 0,00 VIRM-6 Stoppend 0,780 0,600 0,300 0,000 106 106 106 0 0,00 O Doorgaand
2395 0,000 0,180 0,000 0,000 155 155 155 0 0,00 VIRM-6 Stoppend 0,780 0,600 0,300 0,000 104 104 104 0 0,00 O Doorgaand
2395 0,000 0,180 0,000 0,000 155 155 155 0 0,00 VIRM-6 Stoppend 0,780 0,600 0,300 0,000 103 103 103 0 0,00 O Doorgaand
2395 0,000 0,180 0,000 0,000 155 155 155 0 0,00 VIRM-6 Stoppend 0,780 0,600 0,300 0,000 101 101 101 0 0,00 O Doorgaand
2395 0,000 0,180 0,000 0,000 153 153 153 0 0,00 VIRM-6 Stoppend 0,780 0,600 0,300 0,000 101 101 101 0 0,00 O Doorgaand
2395 0,000 0,180 0,000 0,000 153 153 153 0 0,00 VIRM-6 Stoppend 0,780 0,600 0,300 0,000 99 99 99 0 0,00 O Doorgaand
2395 0,000 0,180 0,000 0,000 153 153 153 0 0,00 VIRM-6 Stoppend 0,780 0,600 0,300 0,000 97 97 97 0 0,00 O Doorgaand
2395 0,000 0,180 0,000 0,000 153 153 153 0 0,00 VIRM-6 Stoppend 0,780 0,600 0,300 0,000 95 95 95 0 0,00 O Doorgaand
2395 0,000 0,180 0,000 0,000 153 153 153 0 0,00 VIRM-6 Stoppend 0,780 0,600 0,300 0,000 93 93 93 0 0,00 O Doorgaand
2395 0,000 0,180 0,000 0,000 153 153 153 0 0,00 VIRM-6 Stoppend 0,780 0,600 0,300 0,000 91 91 91 0 0,00 O Doorgaand
2395 0,000 0,180 0,000 0,000 152 152 152 0 0,00 VIRM-6 Stoppend 0,780 0,600 0,300 0,000 91 91 91 0 0,00 O Doorgaand
2395 0,000 0,180 0,000 0,000 152 152 152 0 0,00 VIRM-6 Stoppend 0,780 0,600 0,300 0,000 88 88 88 0 0,00 O Doorgaand
2395 0,000 0,180 0,000 0,000 152 152 152 0 0,00 VIRM-6 Stoppend 0,780 0,600 0,300 0,000 86 86 86 0 0,00 O Doorgaand
2395 0,000 0,180 0,000 0,000 152 152 152 0 0,00 VIRM-6 Stoppend 0,780 0,600 0,300 0,000 83 83 83 0 0,00 O Doorgaand
2395 0,000 0,180 0,000 0,000 152 152 152 0 0,00 VIRM-6 Stoppend 0,780 0,600 0,300 0,000 80 80 80 0 0,00 O Doorgaand
2395 0,000 0,180 0,000 0,000 152 152 152 0 0,00 VIRM-6 Stoppend 0,780 0,600 0,300 0,000 78 78 78 0 0,00 O Doorgaand
2395 0,000 0,180 0,000 0,000 152 152 152 0 0,00 VIRM-6 Stoppend 0,780 0,600 0,300 0,000 76 76 76 0 0,00 O Doorgaand
2395 0,000 0,180 0,000 0,000 152 152 152 0 0,00 VIRM-6 Stoppend 0,780 0,600 0,300 0,000 74 74 74 0 0,00 O Doorgaand
2395 0,000 0,180 0,000 0,000 150 150 150 0 0,00 VIRM-6 Stoppend 0,780 0,600 0,300 0,000 74 74 74 0 0,00 O Doorgaand
2395 0,000 0,180 0,000 0,000 150 150 150 0 0,00 VIRM-6 Stoppend 0,780 0,600 0,300 0,000 71 71 71 0 0,00 O Doorgaand
2395 0,000 0,180 0,000 0,000 150 150 150 0 0,00 VIRM-6 Stoppend 0,780 0,600 0,300 0,000 67 67 67 0 0,00 O Doorgaand
2395 0,000 0,180 0,000 0,000 150 150 150 0 0,00 VIRM-6 Stoppend 0,780 0,600 0,300 0,000 62 62 62 0 0,00 O Doorgaand
2395 0,000 0,180 0,000 0,000 150 150 150 0 0,00 VIRM-6 Stoppend 0,780 0,600 0,300 0,000 56 56 56 0 0,00 O Doorgaand
2395 0,000 0,180 0,000 0,000 150 150 150 0 0,00 VIRM-6 Stoppend 0,780 0,600 0,300 0,000 48 48 48 0 0,00 O Doorgaand
2395 0,000 0,180 0,000 0,000 150 150 150 0 0,00 VIRM-6 Stoppend 0,780 0,600 0,300 0,000 48 48 48 0 0,00 O Doorgaand
2395 0,000 0,180 0,000 0,000 150 150 150 0 0,00 VIRM-6 Stoppend 0,780 0,600 0,300 0,000 40 40 40 0 0,00 O Doorgaand
2395 0,000 0,180 0,000 0,000 150 150 150 0 0,00 VIRM-6 Stoppend 0,780 0,600 0,300 0,000 -40 -40 -40 0 0,00 O Doorgaand
2395 0,000 0,180 0,000 0,000 148 148 148 0 0,00 VIRM-6 Stoppend 0,780 0,600 0,300 0,000 -40 -40 -40 0 0,00 O Doorgaand
2395 1,680 1,880 0,720 0,000 -40 -40 -40 0 0,00 VIRM-6 Doorgaand 0,000 0,180 0,000 0,000 148 148 148 0 0,00 VIRM-6 Stoppend

2395 1,680 1,880 0,720 0,000 40 40 40 0 0,00 VIRM-6 Doorgaand 0,000 0,180 0,000 0,000 148 148 148 0 0,00 VIRM-6 Stoppend

2395 1,680 1,880 0,720 0,000 40 40 40 0 0,00 VIRM-6 Doorgaand 0,000 0,180 0,000 0,000 148 148 148 0 0,00 VIRM-6 Stoppend

2424 0,780 0,840 0,240 0,000 160 160 160 0 0,00 O Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O Doorgaand
2399 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O Doorgaand
2410 1,680 1,880 0,720 0,000 -54 -54 -54 0 0,00 VIRM-6 Doorgaand 0,000 0,180 0,000 0,000 148 148 148 0 0,00 VIRM-6 Stoppend

2414 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O Doorgaand
2408 1,680 1,880 0,720 0,000 -43 -43 -43 0 0,00 VIRM-6 Doorgaand 0,000 0,180 0,000 0,000 148 148 148 0 0,00 VIRM-6 Stoppend

2402 0,780 0,840 0,240 0,000 160 160 160 0 0,00 O Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O Doorgaand
2393 0,780 0,840 0,240 0,000 160 160 160 0 0,00 O Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O Doorgaand
2416 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O Doorgaand
2407 1,680 1,880 0,720 0,000 -43 -43 -43 0 0,00 VIRM-6 Doorgaand 0,000 0,180 0,000 0,000 148 148 148 0 0,00 VIRM-6 Stoppend

2423 0,780 0,840 0,240 0,000 160 160 160 0 0,00 O Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O Doorgaand
2406 1,680 1,880 0,720 0,000 -43 -43 -43 0 0,00 VIRM-6 Doorgaand 0,000 0,180 0,000 0,000 148 148 148 0 0,00 VIRM-6 Stoppend

2396 1,680 1,880 0,720 0,000 40 40 40 0 0,00 VIRM-6 Doorgaand 0,000 0,180 0,000 0,000 148 148 148 0 0,00 VIRM-6 Stoppend

2397 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O Doorgaand
2404 0,780 0,840 0,240 0,000 160 160 160 0 0,00 O Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O Doorgaand
2400 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O Doorgaand
2405 1,680 1,880 0,720 0,000 40 40 40 0 0,00 VIRM-6 Doorgaand 0,000 0,180 0,000 0,000 148 148 148 0 0,00 VIRM-6 Stoppend

2405 1,680 1,880 0,720 0,000 -43 -43 -43 0 0,00 VIRM-6 Doorgaand 0,000 0,180 0,000 0,000 148 148 148 0 0,00 VIRM-6 Stoppend
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Akoestisch onderzoek
NoMo's Deurne

Modelgegevens
Sporen LdenGPP

Model : LdenGPP
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Banen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012

Naam Aantal(D) 18 Aantal(A) 18 Aantal(N) 18 Aantal(P4) 18 V(D) 18 V(A) 18 V(N) 18 V(P4) 18 Corr. 18

Trein 19 Profiell9 Aantal(D) 19 Aantal(A) 19 Aantal(N) 19 Aantal(P4) 19 V() 19 V() 19 V(N) 19 V(P4) 19 Corr. 19

Trein 20 Profiel20

2401 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2409 0,780 0,600 0,300 0,000 -43 -43 -43 0 0,00
2409 0,780 0,600 0,300 0,000 -52 -52 -52 0 0,00
2409 0,780 0,600 0,300 0,000 -54 -54 -54 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,780 0,600 0,300 0,000 -40 -40 -40 0 0,00
2395 0,780 0,600 0,300 0,000 40 40 40 0 0,00
2395 0,780 0,600 0,300 0,000 40 40 40 0 0,00
2424 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2399 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2410 0,780 0,600 0,300 0,000 -54 -54 -54 0 0,00
2414 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2408 0,780 0,600 0,300 0,000 -43 -43 -43 0 0,00
2402 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2393 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2416 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2407 0,780 0,600 0,300 0,000 -43 -43 -43 0 0,00
2423 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2406 0,780 0,600 0,300 0,000 -43 -43 -43 0 0,00
2396 0,780 0,600 0,300 0,000 40 40 40 0 0,00
2397 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2404 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2400 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2405 0,780 0,600 0,300 0,000 40 40 40 0 0,00
2405 0,780 0,600 0,300 0,000 -43 -43 -43 0 0,00
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Akoestisch onderzoek
NoMo's Deurne

Modelgegevens
Sporen LdenGPP

Model : LdenGPP
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Banen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012

Naam Aantal(D) 20 Aantal(A) 20 Aantal(N) 20 Aantal(P4) 20 V(D) 20 V(A) 20 V(N) 20 V(P4) 20 Corr. 20

Trein 21 Profiel2l Aantal(D) 21 Aantal(A) 21 Aantal(N) 21 Aantal(P4) 21 V(D) 21 V(A) 21 V(N) 21 V(P4) 21 Corr. 21

Trein 22 Profiel22

2401 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2409 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2409 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2409 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2424 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2399 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2410 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2414 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2408 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2402 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2393 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2416 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2407 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2423 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2406 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2396 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2397 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2404 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2400 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2405 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2405 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
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Akoestisch onderzoek
NoMo's Deurne

Modelgegevens
Sporen LdenGPP

Model : LdenGPP
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Banen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012

Naam Aantal(D) 22 Aantal(A) 22 Aantal(N) 22 Aantal(P4) 22 V(D) 22 V(A) 22 V(N) 22 V(P4) 22 Corr. 22

Trein 23 Profiel23 Aantal(D) 23 Aantal(A) 23 Aantal(N) 23 Aantal(P4) 23 V(D) 23 V(A) 23 V(N) 23 V(P4) 23 Corr. 23

Trein 24 Profiel24

2401 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2409 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2409 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2409 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2424 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2399 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2410 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2414 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2408 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2402 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2393 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2416 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2407 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2423 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2406 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2396 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2397 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2404 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2400 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2405 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2405 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
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Modelgegevens
Sporen LdenGPP

Model : LdenGPP
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Banen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012

Naam Aantal(D) 24 Aantal(A) 24 Aantal(N) 24 Aantal(P4) 24 V(D) 24 V(A) 24 V(N) 24 V(P4) 24 Corr. 24

Trein 25 Profiel25 Aantal(D) 25 Aantal(A) 25 Aantal(N) 25 Aantal(P4) 25 V(D) 25 V(A) 25 V(N) 25 V(P4) 25 Corr. 25

Trein 26 Profiel26

2401 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2409 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2409 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2409 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2424 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2399 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2410 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2414 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2408 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2402 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2393 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2416 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2407 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2423 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2406 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2396 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2397 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2404 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2400 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2405 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2405 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
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Model : LdenGPP
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Banen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012

Naam Aantal(D) 26 Aantal(A) 26 Aantal(N) 26 Aantal(P4) 26 V(D) 26 V(A) 26 V(N) 26 V(P4) 26 Corr. 26

Trein 27 Profiel27 Aantal(D) 27 Aantal(A) 27 Aantal(N) 27 Aantal(P4) 27 V(D) 27 V(A) 27 V(N) 27 V(P4) 27 Corr. 27

Trein 28 Profiel28

2401 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2409 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2409 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2409 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2424 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2399 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2410 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2414 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2408 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2402 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2393 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2416 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2407 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2423 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2406 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2396 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2397 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2404 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2400 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2405 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2405 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
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Akoestisch onderzoek
NoMo's Deurne

Modelgegevens
Sporen LdenGPP

Model : LdenGPP
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Banen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012

Naam Aantal(D) 28 Aantal(A) 28 Aantal(N) 28 Aantal(P4) 28 V(D) 28 V(A) 28 V(N) 28 V(P4) 28 Corr. 28

Trein 29 Profiel29 Aantal(D) 29 Aantal(A) 29 Aantal(N) 29 Aantal(P4) 29 V(D) 29 V(A) 29 V(N) 29 V(P4) 29 Corr. 29

Trein 30 Profiel30

2401 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2409 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2409 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2409 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2424 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2399 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2410 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2414 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2408 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2402 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2393 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2416 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2407 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2423 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2406 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2396 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2397 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2404 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2400 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2405 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2405 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
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Akoestisch onderzoek
NoMo's Deurne

Modelgegevens
Sporen LdenGPP

Model : LdenGPP
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Banen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012

Naam Aantal(D) 30 Aantal(A) 30 Aantal(N) 30 Aantal(P4) 30 V(D) 30 V(A) 30 V(N) 30 V(P4) 30 Corr. 30 RRgebr Lrtr;feit[1l] Lrtr;feit[2] Lrtr;feit[3] Lrtr;feit[4] Lrtr;feit[5] Lrtr;feit[6] Lrtr;feit[7] Lrtr;feit[8] Lrtr;feit[9] Lrtr;feit[10]
2401 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 False 19 18 17 16 15 14 13 12 11 10
2409 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 False 19 18 17 16 15 14 13 12 11 10
2409 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 False 19 18 17 16 15 14 13 12 11 10
2409 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 False 19 18 17 16 15 14 13 12 11 10
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 False 19 18 17 16 15 14 13 12 11 10
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 False 19 18 17 16 15 14 13 12 11 10
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 False 19 18 17 16 15 14 13 12 11 10
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 False 19 18 17 16 15 14 13 12 11 10
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 False 19 18 17 16 15 14 13 12 11 10
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 False 19 18 17 16 15 14 13 12 11 10
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 False 19 18 17 16 15 14 13 12 11 10
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 False 19 18 17 16 15 14 13 12 11 10
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 False 19 18 17 16 15 14 13 12 11 10
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 False 19 18 17 16 15 14 13 12 11 10
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 False 19 18 17 16 15 14 13 12 11 10
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 False 19 18 17 16 15 14 13 12 11 10
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 False 19 18 17 16 15 14 13 12 11 10
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 False 19 18 17 16 15 14 13 12 11 10
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 False 19 18 17 16 15 14 13 12 11 10
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 False 19 18 17 16 15 14 13 12 11 10
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 False 19 18 17 16 15 14 13 12 11 10
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 False 19 18 17 16 15 14 13 12 11 10
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 False 19 18 17 16 15 14 13 12 11 10
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 False 19 18 17 16 15 14 13 12 11 10
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 False 19 18 17 16 15 14 13 12 11 10
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 False 19 18 17 16 15 14 13 12 11 10
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 False 19 18 17 16 15 14 13 12 11 10
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 False 19 18 17 16 15 14 13 12 11 10
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 False 19 18 17 16 15 14 13 12 11 10
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 False 19 18 17 16 15 14 13 12 11 10
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 False 19 18 17 16 15 14 13 12 11 10
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 False 19 18 17 16 15 14 13 12 11 10
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 False 19 18 17 16 15 14 13 12 11 10
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 False 19 18 17 16 15 14 13 12 11 10
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 False 19 18 17 16 15 14 13 12 11 10
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 False 19 18 17 16 15 14 13 12 11 10
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 False 19 18 17 16 15 14 13 12 11 10
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 False 19 18 17 16 15 14 13 12 11 10
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 False 19 18 17 16 15 14 13 12 11 10
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 False 19 18 17 16 15 14 13 12 11 10
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 False 19 18 17 16 15 14 13 12 11 10
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 False 19 18 17 16 15 14 13 12 11 10
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 False 19 18 17 16 15 14 13 12 11 10
2395 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 False 19 18 17 16 15 14 13 12 11 10
2424 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 False 19 18 17 16 15 14 13 12 11 10
2399 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 False 19 18 17 16 15 14 13 12 11 10
2410 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 False 19 18 17 16 15 14 13 12 11 10
2414 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 False 19 18 17 16 15 14 13 12 11 10
2408 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 False 19 18 17 16 15 14 13 12 11 10
2402 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 False 19 18 17 16 15 14 13 12 11 10
2393 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 False 19 18 17 16 15 14 13 12 11 10
2416 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 False 19 18 17 16 15 14 13 12 11 10
2407 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 False 19 18 17 16 15 14 13 12 11 10
2423 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 False 19 18 17 16 15 14 13 12 11 10
2406 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 False 19 18 17 16 15 14 13 12 11 10
2396 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 False 19 18 17 16 15 14 13 12 11 10
2397 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 False 19 18 17 16 15 14 13 12 11 10
2404 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 False 19 18 17 16 15 14 13 12 11 10
2400 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 False 19 18 17 16 15 14 13 12 11 10
2405 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 False 19 18 17 16 15 14 13 12 11 10
2405 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 False 19 18 17 16 15 14 13 12 11 10
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Modelgegevens
Sporen LdenGPP

Akoestisch onderzoek

NoMo's Deurne

LdenGPP

Model :

Lijst van Banen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012

(hoofdgroep)

Groep:

Lrtr;feit[12] Lrtr;feit[13] Lrtr;feit[14] Lrtr;feit[15] Lrtr;feit[16] Lrtr;feit[17] Lrtr;feit[18] Lrtr;feit[19] Lrtr;feit[20] Lrtr;feit[21] Lrtr;feit[22] Lrtr;feit[23] Lrtr;feit[24] Lrtr;feit[25] Lrtr;feit[26] Lrtr;feit[27]

Lrtr;feit[11]

Naam

2401
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2395
2395
2395
2395
2395

2395
2395
2395
2395
2395

2395
2395
2395
2395
2395

2395
2395
2395
2395
2395

2395
2395
2395
2395
2395

2395
2395
2395
2395

2424

2399
2410

2414
2408
2402

2393
2416

2407

2423

2406

2396
2397

2404
2400
2405

2405

13-10-2014 9:39:51

Geomilieu V2.51



Akoestisch onderzoek Modelgegevens
NoMo's Deurne Sporen LdenGPP

Model : LdenGPP
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Banen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012

Naam Lrtr;feit[28] Lrtr;feit[29] Lrtr;feit[30] Lrtr;feit[31] Lrtr;feit[32] Lrtr;feit[33] Lrtr;feit[34] Lrtr;feit[35] Lrtr;feit[36] Brugcorrectie Ale;brug,63 ale;brug,125 ale;brug,250 AlLe;brug,500 AlLe;brug,lk ale;brug,2k AlLe;brug,4k ale;brug,8k

2401 -8 -9 -10 -11 -12 -13 -14 -15 -16 No steel bridge 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2409 -8 -9 -10 -11 -12 -13 -14 -15 -16 No steel bridge 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2409 -8 -9 -10 -11 -12 -13 -14 -15 -16 No steel bridge 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2409 -8 -9 -10 -11 -12 -13 -14 -15 -16 No steel bridge 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2395 -8 -9 -10 -11 -12 -13 -14 -15 -16 No steel bridge 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2395 -8 -9 -10 -11 -12 -13 -14 -15 -16 No steel bridge 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2395 -8 -9 -10 -11 -12 -13 -14 -15 -16 No steel bridge 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2395 -8 -9 -10 -11 -12 -13 -14 -15 -16 No steel bridge 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2395 -8 -9 -10 -11 -12 -13 -14 -15 -16 No steel bridge 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2395 -8 -9 -10 -11 -12 -13 -14 -15 -16 No steel bridge 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2395 -8 -9 -10 -11 -12 -13 -14 -15 -16 No steel bridge 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2395 -8 -9 -10 -11 -12 -13 -14 -15 -16 No steel bridge 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2395 -8 -9 -10 -11 -12 -13 -14 -15 -16 No steel bridge 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2395 -8 -9 -10 -11 -12 -13 -14 -15 -16 No steel bridge 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2395 -8 -9 -10 -11 -12 -13 -14 -15 -16 No steel bridge 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2395 -8 -9 -10 -11 -12 -13 -14 -15 -16 No steel bridge 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2395 -8 -9 -10 -11 -12 -13 -14 -15 -16 No steel bridge 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2395 -8 -9 -10 -11 -12 -13 -14 -15 -16 No steel bridge 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2395 -8 -9 -10 -11 -12 -13 -14 -15 -16 No steel bridge 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2395 -8 -9 -10 -11 -12 -13 -14 -15 -16 No steel bridge 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2395 -8 -9 -10 -11 -12 -13 -14 -15 -16 No steel bridge 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2395 -8 -9 -10 -11 -12 -13 -14 -15 -16 No steel bridge 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2395 -8 -9 -10 -11 -12 -13 -14 -15 -16 No steel bridge 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2395 -8 -9 -10 -11 -12 -13 -14 -15 -16 No steel bridge 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2395 -8 -9 -10 -11 -12 -13 -14 -15 -16 No steel bridge 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2395 -8 -9 -10 -11 -12 -13 -14 -15 -16 No steel bridge 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2395 -8 -9 -10 -11 -12 -13 -14 -15 -16 No steel bridge 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2395 -8 -9 -10 -11 -12 -13 -14 -15 -16 No steel bridge 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2395 -8 -9 -10 -11 -12 -13 -14 -15 -16 No steel bridge 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2395 -8 -9 -10 -11 -12 -13 -14 -15 -16 No steel bridge 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2395 -8 -9 -10 -11 -12 -13 -14 -15 -16 No steel bridge 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2395 -8 -9 -10 -11 -12 -13 -14 -15 -16 No steel bridge 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2395 -8 -9 -10 -11 -12 -13 -14 -15 -16 No steel bridge 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2395 -8 -9 -10 -11 -12 -13 -14 -15 -16 No steel bridge 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2395 -8 -9 -10 -11 -12 -13 -14 -15 -16 No steel bridge 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2395 -8 -9 -10 -11 -12 -13 -14 -15 -16 No steel bridge 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2395 -8 -9 -10 -11 -12 -13 -14 -15 -16 No steel bridge 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2395 -8 -9 -10 -11 -12 -13 -14 -15 -16 No steel bridge 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2395 -8 -9 -10 -11 -12 -13 -14 -15 -16 No steel bridge 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2395 -8 -9 -10 -11 -12 -13 -14 -15 -16 No steel bridge 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2395 -8 -9 -10 -11 -12 -13 -14 -15 -16 No steel bridge 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2395 -8 -9 -10 -11 -12 -13 -14 -15 -16 No steel bridge 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2395 -8 -9 -10 -11 -12 -13 -14 -15 -16 No steel bridge 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2395 -8 -9 -10 -11 -12 -13 -14 -15 -16 No steel bridge 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2424 -8 -9 -10 -11 -12 -13 -14 -15 -16 No steel bridge 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2399 -8 -9 -10 -11 -12 -13 -14 -15 -16 No steel bridge 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2410 -8 -9 -10 -11 -12 -13 -14 -15 -16 No steel bridge 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2414 -8 -9 -10 -11 -12 -13 -14 -15 -16 No steel bridge 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2408 -8 -9 -10 -11 -12 -13 -14 -15 -16 No steel bridge 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2402 -8 -9 -10 -11 -12 -13 -14 -15 -16 No steel bridge 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2393 -8 -9 -10 -11 -12 -13 -14 -15 -16 No steel bridge 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2416 -8 -9 -10 -11 -12 -13 -14 -15 -16 No steel bridge 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2407 -8 -9 -10 -11 -12 -13 -14 -15 -16 No steel bridge 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2423 -8 -9 -10 -11 -12 -13 -14 -15 -16 No steel bridge 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2406 -8 -9 -10 -11 -12 -13 -14 -15 -16 No steel bridge 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2396 -8 -9 -10 -11 -12 -13 -14 -15 -16 No steel bridge 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2397 -8 -9 -10 -11 -12 -13 -14 -15 -16 No steel bridge 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2404 -8 -9 -10 -11 -12 -13 -14 -15 -16 No steel bridge 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2400 -8 -9 -10 -11 -12 -13 -14 -15 -16 No steel bridge 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2405 -8 -9 -10 -11 -12 -13 -14 -15 -16 No steel bridge 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2405 -8 -9 -10 -11 -12 -13 -14 -15 -16 No steel bridge 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
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Akoestisch onderzoek
NoMo's Deurne

Modelgegevens
Sporen LdenGPP

Model : LdenGPP
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Banen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012

Naam Schaal 63 Schaal,125 Schaal,250 Schaal,500 Schaal,1k Schaal,2k Schaal,4k Schaal,8k LE(D)0.0 63 LE(D)0.0 125 LE(D)0.0 250 LE(D)0.0 500 LE(D)0.0 1k LE(D)0.0 2k LE(D)0.0 4k LE(D)0.0 8k LE(D)0.5 63 LE(D)0.5 125 LE(D)0.5 250 LE(D)0.5 500
2401 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 - - - - - - - - - - - -
2409 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 75,91 90,01 106,56 115,10 113,40 111,08 105,52 92,69 74,21 88,79 105,42 113,84
2409 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 76,19 90,14 106,56 115,22 113,61 111,24 105,68 92,88 74,30 88,82 105,42 113,90
2409 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 76,26 90,17 106,56 115,25 113,66 111,29 105,72 92,93 74,33 88,82 105,42 113,91
2395 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 77,04 89,70 105,25 110,48 112,88 111,91 105,91 93,49 74,13 88,49 104,68 108,87
2395 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 77,01 89,69 105,25 110,47 112,86 111,87 105,88 93,46 74,12 88,47 104,67 108,87
2395 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 76,93 89,65 105,25 110,45 112,78 111,75 105,80 93,36 74,08 88,44 104,65 108,86
2395 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 76,92 89,65 105,25 110,44 112,77 111,75 105,79 93,35 74,07 88,43 104,65 108,86
2395 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 76,87 89,62 105,25 110,43 112,72 111,67 105,74 93,29 74,05 88,41 104,64 108,85
2395 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 76,82 89,59 105,25 110,41 112,67 111,60 105,68 93,23 74,02 88,39 104,63 108,84
2395 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 76,73 89,56 105,25 110,39 112,59 111,49 105,61 93,14 73,98 88,35 104,61 108,83
2395 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 76,72 89,55 105,25 110,39 112,58 111,47 105,59 93,12 73,98 88,35 104,61 108,83
2395 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 76,64 89,51 105,24 110,36 112,51 111,37 105,52 93,03 73,94 88,31 104,59 108,82
2395 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 76,61 89,50 105,24 110,35 112,48 111,33 105,49 93,00 73,93 88,30 104,59 108,82
2395 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 76,55 89,47 105,24 110,34 112,43 111,26 105,44 92,94 73,90 88,28 104,58 108,81
2395 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 76,52 89,46 105,24 110,33 112,41 111,23 105,42 92,91 73,89 88,27 104,57 108,81
2395 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 76,47 89,43 105,24 110,31 112,36 111,17 105,37 92,85 73,87 88,25 104,56 108,80
2395 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 76,45 89,43 105,24 110,31 112,35 111,15 105,36 92,83 73,86 88,24 104,56 108,80
2395 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 76,40 89,40 105,24 110,29 112,30 111,08 105,31 92,77 73,83 88,22 104,55 108,79
2395 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 76,34 89,38 105,24 110,28 112,25 111,02 105,26 92,71 73,81 88,20 104,54 108,79
2395 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 76,28 89,35 105,24 110,26 112,20 110,96 105,22 92,66 73,78 88,18 104,53 108,78
2395 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 76,23 89,33 105,23 110,24 112,16 110,91 105,17 92,60 73,76 88,16 104,52 108,77
2395 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 76,17 89,31 105,23 110,22 112,11 110,85 105,13 92,55 73,74 88,14 104,51 108,76
2395 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 76,16 89,30 105,23 110,22 112,11 110,84 105,12 92,54 73,73 88,13 104,51 108,76
2395 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 76,08 89,27 105,23 110,20 112,04 110,76 105,06 92,46 73,70 88,10 104,49 108,75
2395 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 76,02 89,24 105,23 110,18 111,99 110,71 105,02 92,41 73,67 88,08 104,48 108,75
2395 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 75,94 89,21 105,23 110,15 111,93 110,63 104,96 92,33 73,64 88,05 104,47 108,73
2395 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 75,85 89,18 105,23 110,12 111,87 110,57 104,91 92,26 73,61 88,03 104,46 108,72
2395 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 75,79 89,15 105,22 110,10 111,83 110,52 104,87 92,21 73,58 88,01 104,45 108,71
2395 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 75,74 89,13 105,22 110,08 111,79 110,48 104,83 92,17 73,56 87,99 104,44 108,71
2395 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 75,68 89,11 105,22 110,06 111,75 110,44 104,80 92,12 73,54 87,97 104,43 108,70
2395 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 75,66 89,10 105,22 110,06 111,74 110,42 104,78 92,10 73,53 87,96 104,43 108,70
2395 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 75,57 89,07 105,22 110,03 111,68 110,36 104,73 92,03 73,50 87,94 104,42 108,69
2395 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 75,46 89,02 105,22 109,99 111,61 110,29 104,67 91,95 73,46 87,90 104,40 108,67
2395 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 75,32 88,97 105,21 109,94 111,52 110,21 104,60 91,85 73,41 87,86 104,39 108,65
2395 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 75,15 88,90 105,21 109,87 111,42 110,13 104,53 91,76 73,35 87,83 104,37 108,63
2395 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 74,93 88,82 105,20 109,78 111,31 110,04 104,45 91,64 73,29 87,83 104,37 108,59
2395 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 75,93 89,82 106,20 114,78 113,31 111,04 105,45 92,64 74,20 88,70 105,29 113,51
2395 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 75,72 89,73 106,20 114,68 113,22 110,98 105,38 92,54 74,14 88,70 105,29 113,47
2395 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 75,72 89,73 106,20 114,68 113,22 110,98 105,38 92,54 74,15 88,71 105,30 113,56
2395 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 75,70 89,72 106,20 114,67 113,21 110,96 105,36 92,51 74,14 88,71 105,30 113,56
2395 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 75,81 89,96 106,56 115,06 113,34 111,04 105,47 92,63 74,18 88,79 105,42 113,82
2395 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 75,81 89,96 106,56 115,06 113,34 111,04 105,47 92,63 74,17 88,77 105,40 113,60
2395 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 74,81 88,96 105,56 110,06 111,34 110,04 104,47 91,63 73,26 87,90 104,47 108,67
2424 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 78,68 90,96 105,96 111,44 115,60 115,26 108,42 95,94 75,33 89,50 105,43 109,58
2399 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 - - - - - - - - - - - -
2410 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 76,26 90,17 106,56 115,25 113,66 111,29 105,72 92,93 74,33 88,82 105,42 113,91
2414 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 - - - - - - - - - - - -
2408 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 75,91 90,01 106,56 115,10 113,40 111,08 105,52 92,69 74,21 88,79 105,42 113,84
2402 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 79,68 91,96 106,96 116,44 117,60 116,26 109,42 96,94 76,26 90,29 106,27 114,46
2393 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 79,68 91,96 106,96 116,44 117,60 116,26 109,42 96,94 76,26 90,29 106,27 114,46
2416 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 - - - - - - - - - - - -
2407 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 75,91 90,01 106,56 115,10 113,40 111,08 105,52 92,69 74,21 88,79 105,42 113,84
2423 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 79,68 91,96 106,96 116,44 117,60 116,26 109,42 96,94 76,26 90,29 106,27 114,46
2406 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 75,91 90,01 106,56 115,10 113,40 111,08 105,52 92,69 74,21 88,79 105,42 113,84
2396 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 74,81 88,96 105,56 110,06 111,34 110,04 104,47 91,63 73,26 87,90 104,47 108,67
2397 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 - - - - - - - - - - - -
2404 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 79,68 91,96 106,96 116,44 117,60 116,26 109,42 96,94 76,26 90,29 106,27 114,46
2400 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 - - - - - - - - - - - -
2405 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 74,81 88,96 105,56 110,06 111,34 110,04 104,47 91,63 73,26 87,90 104,47 108,67
2405 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 74,91 89,01 105,56 110,10 111,40 110,08 104,52 91,69 73,30 87,92 104,49 109,34

Geomilieu V2.51

13-10-2014 9:39:51



Akoestisch onderzoek Modelgegevens
NoMo's Deurne Sporen LdenGPP

Model : LdenGPP
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Banen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012

Naam LE(D)0.5 1k LE(D)0.5 2k LE(D)0.5 4k LE(D)0.5 8k LE(D)1.0 63 LE(D)1.0 125 LE(D)1.0 250 LE(D)1.0 500 LE(D)1.0 1k LE(D)1.0 2k LE(D)1.0 4k LE(D)1.0 8k LE(D)2.0 63 LE(D)2.0 125 LE(D)2.0 250 LE(D)2.0 500 LE(D)2.0 1k LE(D)2.0 2k LE(D)2.0 4k
2401 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2409 112,98 110,75 106,07 93,29 - - - - - - — — - - - _ __ _ __
2409 113,22 111,04 106,65 94,00 - - - - - - — — - - - _ __ _ __
2409 113,28 111,11 106,79 94,16 - - - - - - — — - - - _ __ _ __
2395 111,30 110,16 104,78 92,10 - - - - - - - — - - - - __ _ __

2395 111,29 110,15 104,76 92,07 - -- - - - - - - - - - - - - -
2395 111,25 110,10 104,71 92,00 - -- - - - - - - - - - - - - -
2395 111,25 110,10 104,71 91,99 - -- - - - - - - - - - - - - -
2395 111,22 110,07 104,68 91,94 - -- - - - - - - - - - - - - -
2395 111,20 110,04 104,64 91,89 - -- - - - - - - - - - - - - -

2395 111,17 110,00 104,60 91,82 - -- - - - - - - - - - - - - -
2395 111,16 109,99 104,59 91,80 - -- - - - - - - - - - - - - -
2395 111,13 109,96 104,54 91,73 - -- - - - - - - - - - - - - -
2395 111,12 109,94 104,53 91,71 - -- - - - - - - - - - - - - -
2395 111,10 109,92 104,50 91,67 - -- - - - - - - - - - - - - -

2395 111,09 109,91 104,49 91,65 - -- - - - - - - - - - - - - -
2395 111,07 109,88 104,47 91,61 - -- - - - - - - - - - - - - -
2395 111,06 109,87 104,45 91,58 - -- - - - - - - - - - - - - -
2395 111,04 109,85 104,43 91,54 - -- - - - - - - - - - - - - -
2395 111,02 109,83 104,40 91,51 - -- - - - - - - - - - - - - -

2395 111,00 109,81 104,38 91,47 - -- - - - - - - - - - - - - -
2395 110,98 109,79 104,36 91,44 - -- - - - - - - - - - - - - -
2395 110,96 109,77 104,34 91,40 - -- - - - - - - - - - - - - -
2395 110,96 109,76 104,33 91,39 - -- - - - - - - - - - - - - -
2395 110,94 109,74 104,30 91,34 - -- - - - - - - - - - - - - -

2395 110,92 109,72 104,28 91,31 - -- - - - - - - - - - - - - -
2395 110,90 109,69 104,26 91,27 - -- - - - - - - - - - - - - -
2395 110,87 109,67 104,23 91,23 - -- - - - - - - - - - - - - -
2395 110,86 109,65 104,22 91,20 - -- - - - - - - - - - - - - -
2395 110,84 109,64 104,20 91,18 - -- - - - - - - - - - - - - -

2395 110,83 109,62 104,19 91,16 - -- - - - - - - - - - - - - -
2395 110,82 109,62 104,17 91,13 - -- - - - - - - - - - - - - -
2395 110,80 109,60 104,15 91,10 - -- - - - - - - - - - - - - -
2395 110,78 109,57 104,13 91,06 - -- - - - - - - - - - - - - -
2395 110,75 109,54 104,10 91,01 - -- - - - - - - - - - - - - -

2395 110,72 109,52 104,08 90,98 - -- - - - - - - - - - - - - -
2395 110,69 109,48 104,05 90,93 - -- - - - - - - - - - - - - -
2395 112,66 110,45 105,00 91,83 - -- - - - - - - - - - - - - -
2395 112,63 110,42 104,98 91,79 - -- - - - - - - - - - - - - -
2395 112,69 110,48 105,19 92,12 - -- - - - - - - - - - - - - -

2395 112,69 110,47 105,18 92,10 - -- - - - - - - - - - - - - -
2395 112,91 110,67 105,90 93,07 - -- - - - - - - - - - - - - -
2395 112,66 110,44 104,99 91,80 - -- - - - - - - - - - - - - -
2395 110,69 109,46 104,04 90,90 - -- - - - - - - - - - - - - -
2424 112,87 111,98 106,39 94,00 - -- - - - - - - - - - - - - -

2399 - - - -
2410 113,28 111,11 106,79 94,16 - - - - - - — — - - - - __ _ __
2414 - - - -
2408 112,98 110,75 106,07 93,29 - - - - - - — — - - - _ __ _ __
2402 114,77 112,95 107,25 94,75 - - - - - - — — - - - _ __ _ __

2393 114,77 112,95 107,25 94,75 - -- - - - - - - - - - - - - -
2416 - -- - --
2407 112,98 110,75 106,07 93,29 - -- - - - - - - - - - - - - -
2423 114,77 112,95 107,25 94,75 - -- - - - - - - - - - - - - -
2406 112,98 110,75 106,07 93,29 - -- - - - - - - - - - - - - -

2396 110,69 109,46 104,04 90,90 - - - - - - — — - - - _ __ __ _
2397 - - - -
2404 114,77 112,95 107,25 94,75 - - - - - - — — - - _ _ _ __ __
2400 - - - -
2405 110,69 109,46 104,04 90,90 - - - - - - — — - - - - __ _ __

2405 111,18 109,85 105,34 92,67 - -- - - - - - - - - - - - - -
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Akoestisch onderzoek Modelgegevens
NoMo's Deurne Sporen LdenGPP

Model : LdenGPP
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Banen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012

Naam LE(D)2.0 8k LE(D)5.0 63 LE(D)5.0 125 LE(D)5.0 250 LE(D)5.0 500 LE(D)5.0 1k LE(D)5.0 2k LE(D)5.0 4k LE(D)5.0 8k LE(D)Br 63 LE(D)Br 125 LE(D)Br 250 LE(D)Br 500 LE(D)Br 1k LE(D)Br 2k LE(D)Br 4k LE(D)Br 8k LE(CA)0.0 63 LECA)0.0 125 LE(A)0.0 250
2401 -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
2409 _— —— —— —— —_— —_ - - - - - - - - - - - 76,35 90,46 106,99
2409 _— —— —— —— —_— —_ - - - - - - - - - - - 76,58 90,56 106,99
2409 _— . —— —— —_— —_ —_— - - - - - - - - - - 76,63 90,58 106,99
2395 _— —— —— —— —_— —_ - - - - - - - - - - - 77,27 90,11 105,81

2395 _— —— —— —— —_— —_ - - - - - - - - - - - 77,25 90,10 105,81
2395 _— —— —— —— —_— —_ - - - - - - - - - - - 77,18 90,07 105,81
2395 _— —— —— —— —_— —_ - - - - - - - - - - - 77,17 90,06 105,81
2395 _— —— —— —— —_— —_ - - - - - - - - - - - 77,12 90,04 105,81
2395 _— —— —— —— —_— —_ - - - - - - - - - - - 77,07 90,02 105,81

2395 _— —— —— —— —_— —_ - - - - - - - - - - - 76,99 89,98 105,80
2395 _— —— —— —— —_— —_ - - - - - - - - - - - 76,98 89,97 105,80
2395 _— —— —— —— —_— —_ - - - - - - - - - - - 76,90 89,94 105,80
2395 _— . —— —— —_— —_ —_— - - - - - - - - - - 76,88 89,93 105,80
2395 _— —— —— —— —_— —_ - - - - - - - - - - - 76,83 89,91 105,80

2395 _— . —— —— —_— —_ —_— - - - - - - - - - - 76,80 89,90 105,80
2395 _— —— —— —— —_— —_ - - - - - - - - - - - 76,75 89,88 105,80
2395 _— —— —— —— —_— —_ - - - - - - - - - - - 76,74 89,87 105,80
2395 _— —— —— —— —_— —_ - - - - - - - - - - - 76,69 89,85 105,80
2395 _— —— —— —— —_— —_ - - - - - - - - - - - 76,64 89,83 105,80

2395 _— . —— —— —_— —_ —_— - - - - - - - - - - 76,59 89,80 105,80
2395 _— —— —— —— —_— —_ - - - - - - - - - - - 76,53 89,78 105,79
2395 _— —— —— —— —_— —_ - - - - - - - - - - - 76,48 89,76 105,79
2395 _— —— —— —— —_— —_ - - - - - - - - - - - 76,48 89,76 105,79
2395 _— —— —— —— —_— —_ - - - - - - - - - - - 76,40 89,73 105,79

2395 _— —— —— —— —_— —_ - - - - - - - - - - - 76,35 89,71 105,79
2395 _— —— —— —— —_— —_ - - - - - - - - - - - 76,27 89,68 105,79
2395 _— —— —— —— —_— —_ - - - - - - - - - - - 76,20 89,65 105,79
2395 _— —— —— —— —_— —_ - - - - - - - - - - - 76,15 89,63 105,79
2395 _— —— —— —— —_— —_ - - - - - - - - - - - 76,10 89,61 105,78

2395 _— —— —— —— —_— —_ - - - - - - - - - - - 76,04 89,59 105,78
2395 _— —— —— —— —_— —_ - - - - - - - - - - - 76,02 89,58 105,78
2395 _— —— —— —— —_— —_ - - - - - - - - - - - 75,95 89,56 105,78
2395 _— —— —— —— —_— —_ - - - - - - - - - - - 75,85 89,52 105,78
2395 _— —— —— —— —_— —_ - - - - - - - - - - - 75,72 89,47 105,78

2395 _— —— —— —— —_— —_ - - - - - - - - - - - 75,58 89,41 105,77
2395 _— —— —— —— —_— —_ - - - - - - - - - - - 75,39 89,34 105,77
2395 _— —— —— —— —_— —_ - - - - - - - - - - - 76,39 90,34 106,77
2395 _— —— —— —— —_— —_ - - - - - - - - - - - 76,21 90,27 106,76
2395 _— —— —— —— —_— —_ - - - - - - - - - - - 76,21 90,27 106,76

2395 _— . —— —— —_— —_ —_— - - - - - - - - - - 76,19 90,26 106,76
2395 _— —— —— —— —_— —_ - - - - - - - - - - - 76,28 90,42 106,99
2395 _— —— —— —— —_— —_ - - - - - - - - - - - 76,28 90,42 106,99
2395 _— —— —— —— —_— —_ - - - - - - - - - - - 75,28 89,42 105,99
2424 _— —— —— —— —_— —_ - - - - - - - - - - - 77,96 90,11 105,09

2399 -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
2410 _— —— —— —— —_— —_ - - - - - - - - - - - 76,63 90,58 106,99
2414 -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
2408 _— —— —— —— —_— —_ - - - - - - - - - - - 76,35 90,46 106,99
2402 _— —— —— —— —_— —_ - - - - - - - - - - - 78,96 91,11 106,09

2393 —_— — — — —— - - - - - - - - - - - - 78,96 91,11 106,09
2416 -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
2407 _— —— —— —— —_— —_ - - - - - - - - - - - 76,35 90,46 106,99
2423 _— —— —— —— —_— —_ - - - - - - - - - - - 78,96 91,11 106,09
2406 _— —— —— —— —_— —_ - - - - - - - - - - - 76,35 90,46 106,99

2396 _— —— —— —— —_— —_ - - - - - - - - - - - 75,28 89,42 105,99
2397 -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
2404 _— —— —— —— —_— —_ - - - - - - - - - - - 78,96 91,11 106,09
2400 -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
2405 _— —— —— —— —_— —_ - - - - - - - - - - - 75,28 89,42 105,99

2405 - - - - - - - - - - - - - - - - - 75,35 89,46 105,99
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Naam LE(A)0.0 500 LE(A)0.0 1k LE(A)0.0 2k LE(A)0.0 4k LE(A)0.0 8k LE(A)0.5 63 LE(A)0.5 125 LE(A)0.5 250 LE(A)0.5 500 LE(A)0.5 1k LE(A)0.5 2k LE(A)0.5 4k LE(A)0.5 8k LE(A)1.0 63 LE(A)1.0 125 LE(A)1.0 250 LE(A)1.0 500 LE(A)1.0 1k LE(A)1.0 2k

2401 - - - - - - - - - - - - -
2409 115,52 114,12 111,86 106,27 93,38 75,03 89,52 106,15 114,49 113,70 111,48 106,47 93,51 - - - - - -
2409 115,61 114,26 111,97 106,37 93,51 75,10 89,53 106,15 114,54 113,84 111,65 106,83 93,98 - - - - - -
2409 115,63 114,29 111,99 106,40 93,55 75,12 89,53 106,15 114,55 113,88 111,70 106,92 94,09 - - - - - -
2395 110,93 113,37 112,37 106,42 93,91 74,81 89,09 105,36 109,58 112,00 110,85 105,46 92,68 - - - - - -
2395 110,92 113,35 112,34 106,40 93,89 74,80 89,08 105,35 109,57 111,99 110,84 105,44 92,66 - - - - - -
2395 110,90 113,28 112,24 106,33 93,80 74,77 89,05 105,34 109,57 111,96 110,80 105,40 92,60 - - - - - -
2395 110,90 113,28 112,23 106,32 93,79 74,76 89,05 105,34 109,57 111,96 110,80 105,40 92,59 - - - - - -
2395 110,89 113,23 112,17 106,28 93,74 74,74 89,03 105,33 109,56 111,94 110,78 105,37 92,55 - - - - - -
2395 110,87 113,19 112,11 106,23 93,69 74,72 89,01 105,32 109,56 111,92 110,75 105,35 92,51 - - - - - -
2395 110,85 113,12 112,02 106,17 93,61 74,69 88,98 105,31 109,55 111,89 110,72 105,31 92,45 - - - - - -
2395 110,85 113,11 112,00 106,15 93,59 74,69 88,97 105,30 109,55 111,89 110,71 105,30 92,43 - - - - - -
2395 110,83 113,05 111,91 106,09 93,51 74,65 88,95 105,29 109,54 111,86 110,68 105,26 92,37 - - - - - -
2395 110,82 113,03 111,88 106,07 93,48 74,64 88,94 105,29 109,53 111,85 110,67 105,25 92,36 - - - - - -
2395 110,81 112,99 111,83 106,03 93,43 74,62 88,92 105,28 109,53 111,84 110,65 105,23 92,32 - - - - - -
2395 110,80 112,96 111,80 106,01 93,41 74,61 88,91 105,27 109,53 111,83 110,64 105,22 92,31 - - - - - -
2395 110,79 112,92 111,75 105,97 93,36 74,59 88,89 105,26 109,52 111,81 110,62 105,20 92,27 - - - - - -
2395 110,78 112,91 111,73 105,96 93,34 74,59 88,88 105,26 109,52 111,80 110,62 105,19 92,25 - - - - - -
2395 110,77 112,87 111,68 105,92 93,29 74,57 88,87 105,25 109,51 111,79 110,60 105,17 92,22 - - - - - -
2395 110,76 112,83 111,62 105,88 93,24 74,55 88,85 105,24 109,51 111,77 110,58 105,15 92,19 - - - - - -
2395 110,74 112,79 111,58 105,84 93,19 74,53 88,83 105,24 109,50 111,76 110,56 105,13 92,16 - - - - - -
2395 110,73 112,75 111,53 105,81 93,15 74,51 88,82 105,23 109,50 111,74 110,55 105,11 92,13 - - - - - -
2395 110,71 112,72 111,48 105,77 93,10 74,49 88,80 105,22 109,49 111,73 110,53 105,10 92,10 - - - - - -
2395 110,71 112,71 111,47 105,76 93,09 74,49 88,80 105,22 109,49 111,73 110,53 105,09 92,09 - - - - - -
2395 110,69 112,66 111,41 105,71 93,03 74,46 88,77 105,21 109,48 111,71 110,50 105,07 92,05 - - - - - -
2395 110,67 112,62 111,36 105,68 92,98 74,44 88,76 105,20 109,47 111,69 110,49 105,05 92,03 - - - - - -
2395 110,65 112,57 111,30 105,63 92,92 74,41 88,73 105,19 109,47 111,67 110,47 105,03 91,99 - - - - - -
2395 110,62 112,51 111,25 105,58 92,86 74,38 88,71 105,18 109,46 111,66 110,45 105,01 91,96 - - - - - -
2395 110,61 112,48 111,21 105,55 92,82 74,36 88,69 105,17 109,45 111,64 110,44 105,00 91,94 - - - - - -
2395 110,59 112,45 111,18 105,53 92,78 74,35 88,68 105,17 109,44 111,63 110,43 104,99 91,92 - - - - - -
2395 110,58 112,42 111,14 105,50 92,74 74,33 88,67 105,16 109,44 111,62 110,41 104,97 91,90 - - - - - -
2395 110,57 112,40 111,12 105,48 92,72 74,32 88,66 105,16 109,44 111,62 110,41 104,96 91,88 - - - - - -
2395 110,55 112,36 111,07 105,44 92,67 74,30 88,64 105,15 109,43 111,60 110,39 104,95 91,85 - - - - - -
2395 110,51 112,30 111,02 105,39 92,60 74,26 88,61 105,14 109,41 111,58 110,37 104,93 91,82 - - - - - -
2395 110,47 112,23 110,95 105,34 92,52 74,22 88,58 105,12 109,40 111,56 110,35 104,90 91,79 - - - - - -
2395 110,41 112,15 110,89 105,28 92,44 74,18 88,55 105,11 109,38 111,53 110,33 104,88 91,75 - - - - - -
2395 110,33 112,06 110,82 105,21 92,34 74,13 88,55 105,11 109,35 111,51 110,30 104,86 91,72 - - - - - -
2395 115,33 114,06 111,82 106,21 93,34 75,01 89,43 106,03 114,26 113,48 111,27 105,82 92,62 - - - - - -
2395 115,25 113,99 111,77 106,15 93,26 74,96 89,42 106,03 114,24 113,45 111,25 105,80 92,59 - - - - - -
2395 115,25 113,99 111,77 106,15 93,26 74,97 89,43 106,04 114,31 113,51 111,30 105,97 92,86 - - - - - -
2395 115,25 113,97 111,75 106,14 93,23 74,96 89,43 106,04 114,31 113,50 111,29 105,96 92,84 - - - - - -
2395 115,48 114,09 111,84 106,24 93,34 75,01 89,51 106,15 114,48 113,66 111,44 106,37 93,38 - - - - - -
2395 115,48 114,09 111,84 106,24 93,34 75,00 89,50 106,13 114,35 113,52 111,31 105,85 92,63 - - - - - -
2395 110,48 112,09 110,84 105,24 92,34 74,12 88,62 105,21 109,42 111,55 110,33 104,90 91,73 - - - - - -
2424 110,60 114,44 114,08 107,34 94,92 74,37 88,61 104,54 108,68 111,84 110,93 105,43 93,07 - - - - - -
2399 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2410 115,63 114,29 111,99 106,40 93,55 75,12 89,53 106,15 114,55 113,88 111,70 106,92 94,09 - - - - - -
2414 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2408 115,52 114,12 111,86 106,27 93,38 75,03 89,52 106,15 114,49 113,70 111,48 106,47 93,51 - - - - - -
2402 115,60 116,44 115,08 108,34 95,92 75,33 89,40 105,38 113,57 113,74 111,90 106,28 93,80 - - - - - -
2393 115,60 116,44 115,08 108,34 95,92 75,33 89,40 105,38 113,57 113,74 111,90 106,28 93,80 - - - - - -
2416 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2407 115,52 114,12 111,86 106,27 93,38 75,03 89,52 106,15 114,49 113,70 111,48 106,47 93,51 - - - - - -
2423 115,60 116,44 115,08 108,34 95,92 75,33 89,40 105,38 113,57 113,74 111,90 106,28 93,80 - - - - - -
2406 115,52 114,12 111,86 106,27 93,38 75,03 89,52 106,15 114,49 113,70 111,48 106,47 93,51 - - - - - -
2396 110,48 112,09 110,84 105,24 92,34 74,12 88,62 105,21 109,42 111,55 110,33 104,90 91,73 - - - - - -
2397 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2404 115,60 116,44 115,08 108,34 95,92 75,33 89,40 105,38 113,57 113,74 111,90 106,28 93,80 - - - - - -
2400 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2405 110,48 112,09 110,84 105,24 92,34 74,12 88,62 105,21 109,42 111,55 110,33 104,90 91,73 - - - - - -
2405 110,52 112,12 110,86 105,27 92,38 74,15 88,64 105,22 109,84 111,82 110,55 105,65 92,78 - - - - - -
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Naam LE(A)1.0 4k LE(A)1.0 8k LE(A)2.0 63 LE(A)2.0 125 LE(A)2.0 250 LE(A)2.0 500 LE(A)2.0 1k LE(A)2.0 2k LE(A)2.0 4k LE(A)2.0 8k LE(A)5.0 63 LE(A)5.0 125 LE(A)5.0 250 LE(A)5.0 500 LE(A)5.0 1k LE(A)5.0 2k LE(A)5.0 4k LE(A)5.0 8k LE(A)Br 63
2401 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2409 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2409 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2409 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2424 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

2399 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2410 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2414 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2408 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2402 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

2393 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2416 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2407 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2423 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2406 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

2396 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2397 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2404 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2400 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2405 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

2405 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
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Naam LE(A)Br 125 LE(A)Br 250 LE(A)Br 500 LE(A)Br 1k LE(A)Br 2k LE(A)Br 4k LE(A)Br 8k LE(N)0.0 63 LE(N)0.0 125 LE(N)0.0 250 LE(N)0.0 500 LE(N)0.0 1k LE(N)0.0 2k LE(N)0.0 4k LE(N)0.0 8k LE(N)0.5 63 LE(N)0.5 125 LE(N)0.5 250 LE(N)0.5 500 LE(N)0.5 1k

2401 - - - - - - - - - - - - -
2409 - - - - - - - 73,67 88,22 104,98 113,46 112,63 110,41 104,83 91,57 73,58 87,96 104,74 113,11 112,45
2409 - - - - - - - 73,76 88,26 104,98 113,49 112,68 110,45 104,87 91,62 73,60 87,97 104,74 113,13 112,51
2409 - - - - - - - 73,78 88,27 104,98 113,50 112,70 110,46 104,88 91,63 73,61 87,97 104,74 113,13 112,53
2395 - - - - - - - 73,58 87,49 103,95 108,66 111,27 110,20 104,38 91,25 72,96 87,20 103,85 108,19 110,61
2395 - - - - - - - 73,57 87,49 103,95 108,65 111,26 110,18 104,37 91,24 72,96 87,20 103,85 108,19 110,61
2395 - - - - - - - 73,53 87,47 103,94 108,65 111,22 110,13 104,34 91,20 72,94 87,19 103,84 108,19 110,59
2395 - - - - - - - 73,53 87,47 103,94 108,65 111,22 110,12 104,34 91,20 72,94 87,19 103,84 108,19 110,59
2395 - - - - - - - 73,50 87,47 103,94 108,64 111,20 110,09 104,31 91,17 72,94 87,19 103,84 108,19 110,59
2395 - - - - - - - 73,48 87,46 103,94 108,64 111,17 110,05 104,29 91,15 72,93 87,18 103,84 108,19 110,58
2395 - - - - - - - 73,44 87,45 103,94 108,63 111,14 110,01 104,26 91,11 72,92 87,17 103,83 108,18 110,57
2395 - - - - - - - 73,43 87,44 103,94 108,63 111,14 110,00 104,26 91,11 72,92 87,17 103,83 108,18 110,57
2395 - - - - - - - 73,40 87,43 103,94 108,62 111,10 109,95 104,23 91,07 72,91 87,16 103,83 108,18 110,55
2395 - - - - - - - 73,38 87,43 103,94 108,62 111,09 109,94 104,22 91,06 72,90 87,16 103,83 108,18 110,55
2395 - - - - - - - 73,36 87,42 103,94 108,61 111,07 109,91 104,20 91,04 72,90 87,16 103,83 108,18 110,54
2395 - - - - - - - 73,35 87,42 103,94 108,61 111,06 109,89 104,19 91,03 72,89 87,15 103,83 108,18 110,54
2395 - - - - - - - 73,32 87,41 103,94 108,60 111,04 109,86 104,17 91,01 72,89 87,15 103,83 108,18 110,53
2395 - - - - - - - 73,31 87,40 103,94 108,60 111,04 109,86 104,17 91,00 72,88 87,15 103,82 108,18 110,53
2395 - - - - - - - 73,29 87,40 103,94 108,59 111,02 109,83 104,15 90,98 72,88 87,14 103,82 108,17 110,53
2395 - - - - - - - 73,26 87,39 103,94 108,59 111,00 109,81 104,13 90,96 72,87 87,14 103,82 108,17 110,52
2395 - - - - - - - 73,24 87,38 103,94 108,58 110,98 109,78 104,11 90,94 72,86 87,13 103,82 108,17 110,51
2395 - - - - - - - 73,22 87,38 103,94 108,58 110,96 109,76 104,10 90,92 72,86 87,13 103,82 108,17 110,51
2395 - - - - - - - 73,19 87,37 103,94 108,57 110,94 109,73 104,08 90,90 72,85 87,13 103,82 108,17 110,50
2395 - - - - - - - 73,19 87,37 103,94 108,57 110,94 109,73 104,08 90,90 72,85 87,12 103,82 108,17 110,50
2395 - - - - - - - 73,15 87,36 103,94 108,56 110,91 109,70 104,06 90,87 72,84 87,12 103,81 108,16 110,49
2395 - - - - - - - 73,13 87,35 103,94 108,56 110,89 109,68 104,04 90,85 72,83 87,11 103,81 108,16 110,49
2395 - - - - - - - 73,09 87,34 103,94 108,55 110,87 109,65 104,02 90,83 72,83 87,11 103,81 108,16 110,48
2395 - - - - - - - 73,06 87,33 103,94 108,54 110,84 109,62 104,00 90,80 72,82 87,10 103,81 108,16 110,47
2395 - - - - - - - 73,04 87,32 103,94 108,53 110,83 109,60 103,99 90,78 72,81 87,10 103,81 108,15 110,47
2395 - - - - - - - 73,01 87,31 103,94 108,52 110,81 109,59 103,98 90,77 72,81 87,09 103,80 108,15 110,47
2395 - - - - - - - 72,99 87,31 103,94 108,52 110,80 109,57 103,96 90,75 72,80 87,09 103,80 108,15 110,46
2395 - - - - - - - 72,98 87,30 103,94 108,52 110,79 109,57 103,96 90,75 72,80 87,09 103,80 108,15 110,46
2395 - - - - - - - 72,95 87,29 103,94 108,51 110,77 109,55 103,94 90,73 72,79 87,08 103,80 108,15 110,45
2395 - - - - - - - 72,90 87,28 103,94 108,49 110,75 109,52 103,92 90,70 72,78 87,08 103,80 108,14 110,45
2395 - - - - - - - 72,85 87,26 103,94 108,48 110,72 109,49 103,90 90,67 72,77 87,07 103,79 108,14 110,44
2395 - - - - - - - 72,79 87,24 103,94 108,45 110,68 109,46 103,87 90,63 72,75 87,06 103,79 108,13 110,43
2395 - - - - - - - 72,71 87,21 103,94 108,42 110,65 109,43 103,85 90,60 72,73 87,06 103,79 108,12 110,42
2395 - - - - - - - 73,71 88,21 104,94 113,42 112,65 110,43 104,85 91,60 73,60 87,97 104,74 113,05 112,40
2395 - - - - - - - 73,64 88,19 104,93 113,39 112,62 110,41 104,82 91,57 73,58 87,97 104,74 113,04 112,39
2395 - - - - - - - 73,64 88,19 104,93 113,39 112,62 110,41 104,82 91,57 73,58 87,97 104,75 113,09 112,43
2395 - - - - - - - 73,63 88,18 104,93 113,39 112,61 110,41 104,82 91,56 73,58 87,97 104,75 113,09 112,43
2395 - - - - - - - 73,64 88,21 104,98 113,44 112,62 110,40 104,82 91,55 73,57 87,96 104,74 113,11 112,44
2395 - - - - - - - 73,64 88,21 104,98 113,44 112,62 110,40 104,82 91,55 73,57 87,96 104,74 113,04 112,38
2395 - - - - - - - 72,64 87,21 103,98 108,44 110,62 109,40 103,82 90,55 72,71 87,04 103,78 108,11 110,40
2424 - - - - - - - 74,56 88,09 104,27 109,07 112,22 111,45 105,28 92,32 73,36 87,67 104,21 108,50 111,12
2399 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2410 - - - - - - - 73,78 88,27 104,98 113,50 112,70 110,46 104,88 91,63 73,61 87,97 104,74 113,13 112,53
2414 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2408 - - - - - - - 73,67 88,22 104,98 113,46 112,63 110,41 104,83 91,57 73,58 87,96 104,74 113,11 112,45
2402 - - - - - - - 75,56 89,09 105,27 114,07 114,22 112,45 106,28 93,32 74,25 88,56 105,13 113,42 113,08
2393 - - - - - - - 75,56 89,09 105,27 114,07 114,22 112,45 106,28 93,32 74,25 88,56 105,13 113,42 113,08
2416 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2407 - - - - - - - 73,67 88,22 104,98 113,46 112,63 110,41 104,83 91,57 73,58 87,96 104,74 113,11 112,45
2423 - - - - - - - 75,56 89,09 105,27 114,07 114,22 112,45 106,28 93,32 74,25 88,56 105,13 113,42 113,08
2406 - - - - - - - 73,67 88,22 104,98 113,46 112,63 110,41 104,83 91,57 73,58 87,96 104,74 113,11 112,45
2396 - - - - - - - 72,64 87,21 103,98 108,44 110,62 109,40 103,82 90,55 72,71 87,04 103,78 108,11 110,40
2397 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2404 - - - - - - - 75,56 89,09 105,27 114,07 114,22 112,45 106,28 93,32 74,25 88,56 105,13 113,42 113,08
2400 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2405 - - - - - - - 72,64 87,21 103,98 108,44 110,62 109,40 103,82 90,55 72,71 87,04 103,78 108,11 110,40
2405 - - - - - - - 72,67 87,22 103,98 108,46 110,63 109,41 103,83 90,57 72,72 87,05 103,79 108,31 110,51
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Akoestisch onderzoek Modelgegevens
NoMo's Deurne Sporen LdenGPP

Model : LdenGPP
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Banen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012

Naam LE(N)O.5 2k LE(N)0.5 4k LE(N)0.5 8k LE(N)1.0 63 LE(N)1.0 125 LE(N)1.0 250 LE(N)1.0 500 LE(N)1.0 1k LE(N)1.0 2k LE(N)1.0 4k LE(N)1.0 8k LE(N)2.0 63 LE(N)2.0 125 LE(N)2.0 250 LE(N)2.0 500 LE(N)2.0 1k LE(N)2.0 2k LE(N)2.0 4k LE(N)2.0 8k
2401 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2409 110,24 104,93 91,64 - - - - - - - — — - - - _ __ _ __
2409 110,31 105,09 91,86 - - - - - - - — — - - - _ __ _ __
2409 110,33 105,14 91,92 - - - - - - - — — - - - _ __ _ __
2395 109,44 103,90 90,61 - - - - - - - — — - - - _ __ _ __

2395 109,43 103,90 90,60 - - -- - - - - - - - - - - - - -
2395 109,42 103,89 90,58 - - -- - - - - - - - - - - - - -
2395 109,41 103,88 90,58 - - -- - - - - - - - - - - - - -
2395 109,40 103,88 90,56 - - -- - - - - - - - - - - - - -
2395 109,39 103,87 90,55 - - -- - - - - - - - - - - - - -

2395 109,38 103,86 90,53 - - -- - - - - - - - - - - - - -
2395 109,38 103,85 90,53 - - -- - - - - - - - - - - - - -
2395 109,36 103,84 90,51 - - -- - - - - - - - - - - - - -
2395 109,36 103,84 90,50 - - -- - - - - - - - - - - - - -
2395 109,35 103,83 90,49 - - -- - - - - - - - - - - - - -

2395 109,35 103,83 90,49 - - -- - - - - - - - - - - - - -
2395 109,34 103,82 90,48 - - -- - - - - - - - - - - - - -
2395 109,34 103,82 90,47 - - -- - - - - - - - - - - - - -
2395 109,33 103,81 90,46 - - -- - - - - - - - - - - - - -
2395 109,32 103,80 90,45 - - -- - - - - - - - - - - - - -

2395 109,31 103,80 90,44 - - -- - - - - - - - - - - - - -
2395 109,31 103,79 90,44 - - -- - - - - - - - - - - - - -
2395 109,30 103,78 90,43 - - -- - - - - - - - - - - - - -
2395 109,30 103,78 90,42 - - -- - - - - - - - - - - - - -
2395 109,29 103,78 90,41 - - -- - - - - - - - - - - - - -

2395 109,28 103,77 90,41 - - -- - - - - - - - - - - - - -
2395 109,27 103,76 90,39 - - -- - - - - - - - - - - - - -
2395 109,27 103,76 90,38 - - -- - - - - - - - - - - - - -
2395 109,26 103,75 90,38 - - -- - - - - - - - - - - - - -
2395 109,26 103,75 90,37 - - -- - - - - - - - - - - - - -

2395 109,25 103,74 90,37 - - -- - - - - - - - - - - - - -
2395 109,25 103,74 90,36 - - -- - - - - - - - - - - - - -
2395 109,24 103,74 90,35 - - -- - - - - - - - - - - - - -
2395 109,24 103,73 90,34 - - -- - - - - - - - - - - - - -
2395 109,23 103,72 90,33 - - -- - - - - - - - - - - - - -

2395 109,22 103,71 90,32 - - -- - - - - - - - - - - - - -
2395 109,21 103,71 90,31 - - -- - - - - - - - - - - - - -
2395 110,19 104,68 91,26 - - -- - - - - - - - - - - - - -
2395 110,19 104,68 91,25 - - -- - - - - - - - - - - - - -
2395 110,22 104,80 91,44 - - -- - - - - - - - - - - - - -

2395 110,21 104,79 91,43 - - -- - - - - - - - - - - - - -
2395 110,22 104,88 91,57 - - -- - - - - - - - - - - - - -
2395 110,17 104,66 91,23 - - -- - - - - - - - - - - - - -
2395 109,19 103,68 90,27 - - -- - - - - - - - - - - - - -
2424 110,03 104,49 91,40 - - -- - - - - - - - - - - - - -

2399 - - -
2410 110,33 105,14 91,92 - - - - - - - — — - - - _ __ _ __
2414 - - -

2408 110,24 104,93 91,64 - - - - - - - — — - - - _ __ _ __
2402 111,01 105,43 92,28 - - - - - - - — — - - - _ __ _ __

2393 111,01 105,43 92,28 - - -- - - - - - - - - - - - - -
2416 - -- -
2407 110,24 104,93 91,64 - - -- - - - - - - - - - - - - -
2423 111,01 105,43 92,28 - - -- - - - - - - - - - - - - -
2406 110,24 104,93 91,64 - - -- - - - - - - - - - - - - -

2396 109,19 103,68 90,27 - - - - - —- - — - - _ _ _ - _ -
2397 - - -
2404 111,01 105,43 92,28 - - - - - - - - - - - - - - - -
2400 - - -
2405 109,19 103,68 90,27 - - - - - —- - — - - _ _ _ - __ -

2405 109,27 104,01 90,78 - - -- - - - - - - - - - - - - -
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Akoestisch onderzoek Modelgegevens
NoMo's Deurne Sporen LdenGPP

Model : LdenGPP
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Banen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012

Naam LE(N)5.0 63 LE(N)5.0 125 LE(N)5.0 250 LE(N)5.0 500 LE(N)5.0 1k LE(N)5.0 2k LE(N)5.0 4k LE(N)5.0 8k LE(N)Br 63 LE(N)Br 125 LE(N)Br 250 LE(N)Br 500 LE(N)Br 1k LE(N)Br 2k LE(N)Br 4k LE(N)Br 8k LE(P4)0.0 63 LE(P4)0.0 125 LE(P4)0.0 250
2401 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2409 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2409 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2409 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2424 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

2399 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2410 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2414 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2408 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2402 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

2393 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2416 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2407 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2423 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2406 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

2396 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2397 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2404 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2400 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2405 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

2405 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
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Akoestisch onderzoek Modelgegevens
NoMo's Deurne Sporen LdenGPP

Model : LdenGPP
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Banen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012

Naam LE(P4)0.0 500 LE(P4)0.0 1k LE(P4)0.0 2k LE(P4)0.0 4k LE(P4)0.0 8k LE(P4)0.5 63 LE(P4)0.5 125 LE(P4)0.5 250 LE(P4)0.5 500 LE(P4)0.5 1k LE(P4)0.5 2k LE(P4)0.5 4k LE(P4)0.5 8k LE(P4)1.0 63 LE(P4)1.0 125 LE(P4)1.0 250 LE(P4)1.0 500 LE(P4)1.0 1k
2401 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2409 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2409 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2409 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - -

2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - -

2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - -

2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - -

2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - -

2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - -

2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - -

2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - -

2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2424 - - - - - - - - - - - - - - - - - -

2399 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2410 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2414 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2408 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2402 - - - - - - - - - - - - - - - - - -

2393 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2416 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2407 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2423 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2406 - - - - - - - - - - - - - - - - - -

2396 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2397 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2404 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2400 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2405 - - - - - - - - - - - - - - - - - -

2405 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
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Akoestisch onderzoek Modelgegevens
NoMo's Deurne Sporen LdenGPP

Model : LdenGPP
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Banen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012

Naam LE(P4)1.0 2k LE(P4)1.0 4k LE(P4)1.0 8k LE(P4)2.0 63 LE(P4)2.0 125 LE(P4)2.0 250 LE(P4)2.0 500 LE(P4)2.0 1k LE(P4)2.0 2k LE(P4)2.0 4k LE(P4)2.0 8k LE(P4)5.0 63 LE(P4)5.0 125 LE(P4)5.0 250 LE(P4)5.0 500 LE(P4)5.0 1k LE(P4)5.0 2k LE(P4)5.0 4k
2401 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2409 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2409 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2409 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - -

2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - -

2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - -

2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - -

2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - -

2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - -

2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - -

2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - -

2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2424 - - - - - - - - - - - - - - - - - -

2399 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2410 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2414 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2408 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2402 - - - - - - - - - - - - - - - - - -

2393 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2416 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2407 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2423 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2406 - - - - - - - - - - - - - - - - - -

2396 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2397 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2404 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2400 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2405 - - - - - - - - - - - - - - - - - -

2405 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
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Akoestisch onderzoek Modelgegevens
NoMo's Deurne Sporen LdenGPP

Model : LdenGPP
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Banen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012

Naam LE(P4)5.0 8k LE(P4)Br 63 LE(P4)Br 125 LE(P4)Br 250 LE(P4)Br 500 LE(P4)Br 1k LE(P4)Br 2k LE(P4)Br 4k LE(P4)Br 8k
2401 - - - - - - - - -
2409 - - - - - - - - -
2409 - - - - - - - - -
2409 - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - -

2395 - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - -

2395 - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - -

2395 - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - -

2395 - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - -

2395 - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - -

2395 - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - -

2395 - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - -

2395 - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - -
2395 - - - - - - - - -
2424 - - - - - - - - -

2399 - - - - - - - - -
2410 - - - - - - - - -
2414 - - - - - - - - -
2408 - - - - - - - - -
2402 - - - - - - - - -

2393 - - - - - - - - -
2416 - - - - - - - - -
2407 - - - - - - - - -
2423 - - - - - - - - -
2406 - - - - - - - - -

2396 - - - - - - - - -
2397 - - - - - - - - -
2404 - - - - - - - - -
2400 - - - - - - - - -
2405 - - - - - - - - -

2405 - - - - - - - - -
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Akoestisch onderzoek Modelgegevens
NoMo's Deurne Sporen LdenGPP

Model : LdenGPP
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Banen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012

Naam Omschr. 1SO H 1SO M Hdef. Hbron Type Cpl Cpl_W bb m Lwissel Cbb,63 Cbb,125 Cbb,250 Cbb,500 Cbb,1k Cbb,2k Cbb,4k Cbb,8k Trein 1 Profiell
2403 29559962 - 29619000 - --  Absoluut 0,20 Intensiteit True 1.5 dB 2 - Houten of zigzag betonnen dwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 MAT"64-V Doorgaand
2392 26952512 - 26956700 - --  Absoluut 0,20 Intensiteit True 1.5 dB 1 - Betonnen dwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 MAT"64-V Doorgaand
2392 26956700 - 26963000 - --  Absoluut 0,20 Intensiteit True 1.5 dB 2 - Houten of zigzag betonnen dwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 MAT"64-V Doorgaand
2392 28901278 - 28970000 - --  Absoluut 0,20 Intensiteit True 1.5 dB 1 - Betonnen dwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 MAT"64-V Doorgaand
2392 29181639 - 29231000 - --  Absoluut 0,20 Intensiteit True 1.5 dB 2 - Houten of zigzag betonnen dwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 MAT"64-V Doorgaand
2392 29231000 - 29462000 25,47 --  Absoluut 0,20 Intensiteit True 1.5 dB 2 - Houten of zigzag betonnen dwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 MAT"64-V Doorgaand
2398 29433000 - 29447000 - --  Absoluut 0,20 Intensiteit True 0.0 dB 0 - (eigen waarde) 1 - Doorgelaste spoorstaaf 28 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0 Doorgaand
2411 29601500 - 29615000 25,49 --  Absoluut 0,20 Intensiteit True 1.5 dB 2 - Houten of zigzag betonnen dwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 28 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 MAT"64-T Stoppend
2415 29615000 - 29619000 25,52 --  Absoluut 0,20 Intensiteit True 0.0 dB 0 - (eigen waarde) 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0 Doorgaand
2412 29615000 - 29657000 - --  Absoluut 0,20 Intensiteit True 1.5 dB 1 - Betonnen dwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 MAT"64-T Stoppend
2412 29657000 - 29757000 - --  Absoluut 0,20 Intensiteit True 1.5 dB 1 - Betonnen dwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 MAT"64-T Stoppend
2412 29757000 - 29857000 - --  Absoluut 0,20 Intensiteit True 1.5 dB 1 - Betonnen dwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 MAT"64-T Stoppend
2412 29857294 - 29957000 - --  Absoluut 0,20 Intensiteit True 1.5 dB 1 - Betonnen dwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 MAT"64-T Stoppend
2412 29957000 - 30000000 - --  Absoluut 0,20 Intensiteit True 1.5 dB 1 - Betonnen dwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 MAT"64-T Stoppend
2412 30038631 - 30098000 - --  Absoluut 0,20 Intensiteit True 1.5 dB 1 - Betonnen dwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 MAT"64-T Stoppend
2412 30697000 - 30757000 - --  Absoluut 0,20 Intensiteit True 1.5 dB 1 - Betonnen dwarsliggers 1 - Doorgelaste spoorstaaf 30 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 MAT"64-T Stoppend
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Akoestisch onderzoek Modelgegevens
NoMo's Deurne Sporen LdenGPP

Model : LdenGPP
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Banen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012

Naam Aantal(D) 1 Aantal(A) 1 Aantal(N) 1 Aantal(P4) 1 V(D) 1 V(A) 1 V(N) 1 V(P4) 1 Corr. 1 Trein 2 Profiel2 Aantal(D) 2 Aantal(A) 2 Aantal(N) 2 Aantal(P4) 2 V(D) 2 V(A) 2 V(N) 2 V(P4) 2 Corr. 2 Trein 3 Profiel3 Aantal(D) 3 Aantal(A) 3

2403 0,000 0,160 0,200 0,000 140 140 140 0 0,00 MAT"64-V Stoppend 8,060 4,880 1,540 0,000 140 140 140 0 0,00 IC-R Doorgaand 0,000 0,210
2392 0,000 0,160 0,200 0,000 140 140 140 0 0,00 MAT"64-V Stoppend 1,740 1,280 0,740 0,000 140 140 140 0 0,00 IC-R Doorgaand 0,000 0,210
2392 0,000 0,160 0,200 0,000 140 140 140 0 0,00 MAT"64-V Stoppend 1,740 1,280 0,740 0,000 140 140 140 0 0,00 IC-R Doorgaand 0,000 0,210
2392 0,000 0,160 0,200 0,000 140 140 140 0 0,00 MAT"64-V Stoppend 1,740 1,280 0,740 0,000 140 140 140 0 0,00 IC-R Doorgaand 0,000 0,210
2392 0,000 0,160 0,200 0,000 140 140 140 0 0,00 MAT"64-V Stoppend 1,740 1,280 0,740 0,000 140 140 140 0 0,00 IC-R Doorgaand 0,000 0,210
2392 0,000 0,160 0,200 0,000 140 140 140 0 0,00 MAT"64-V Stoppend 8,060 4,880 1,540 0,000 140 140 140 0 0,00 IC-R Doorgaand 0,000 0,210
2398 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O Doorgaand 0,000 0,000
2411 0,040 0,000 0,000 0,000 -54 -54 -54 0 0,00 MAT"64-V Doorgaand 0,000 0,100 0,160 0,000 140 140 140 0 0,00 MAT"64-V Stoppend 7,940 5,220
2415 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O Doorgaand 0,000 0,000
2412 0,040 0,000 0,000 0,000 -54 -54 -54 0 0,00 MAT"64-V Doorgaand 0,000 0,100 0,160 0,000 140 140 140 0 0,00 MAT"64-V Stoppend 7,940 5,220
2412 0,040 0,000 0,000 0,000 -60 -60 -60 0 0,00 MAT"64-V Doorgaand 0,000 0,100 0,160 0,000 140 140 140 0 0,00 MAT"64-V Stoppend 7,940 5,220
2412 0,040 0,000 0,000 0,000 -66 -66 -66 0 0,00 MAT"64-V Doorgaand 0,000 0,100 0,160 0,000 140 140 140 0 0,00 MAT"64-V Stoppend 7,940 5,220
2412 0,040 0,000 0,000 0,000 -73 -73 -73 0 0,00 MAT"64-V Doorgaand 0,000 0,100 0,160 0,000 140 140 140 0 0,00 MAT"64-V Stoppend 7,940 5,220
2412 0,040 0,000 0,000 0,000 -78 -78 -78 0 0,00 MAT"64-V Doorgaand 0,000 0,100 0,160 0,000 140 140 140 0 0,00 MAT"64-V Stoppend 7,940 5,220
2412 0,040 0,000 0,000 0,000 80 80 80 0 0,00 MAT"64-V Doorgaand 0,000 0,100 0,160 0,000 140 140 140 0 0,00 MAT"64-V Stoppend 7,940 5,220
2412 0,040 0,000 0,000 0,000 80 80 80 0 0,00 MAT"64-V Doorgaand 0,000 0,100 0,160 0,000 140 140 140 0 0,00 MAT"64-V Stoppend 7,940 5,220
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Akoestisch onderzoek
NoMo's Deurne

Modelgegevens
Sporen LdenGPP

Model : LdenGPP
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Banen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012

Naam Aantal(N) 3 Aantal(P4) 3 V(D) 3 V(A) 3 V(N) 3 V(P4) 3 Corr. 3

Trein 4 Profiel4

Aantal(D) 4 Aantal(A) 4 Aantal(N) 4 Aantal(P4) 4 V(D) 4 V(A) 4 V(N) 4 V(P4) 4 Corr. 4

Trein 5 Profiel5

Aantal(D) 5 Aantal(A) 5 Aantal(N) 5 Aantal(P4) 5

2403 0,020 0,000 160 160 160 0 0,00
2392 0,020 0,000 160 160 160 0 0,00
2392 0,020 0,000 160 160 160 0 0,00
2392 0,020 0,000 160 160 160 0 0,00
2392 0,020 0,000 160 160 160 0 0,00
2392 0,020 0,000 160 160 160 0 0,00
2398 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2411 1,640 0,000 -54 -54 -54 0 0,00
2415 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2412 1,640 0,000 -54 -54 -54 0 0,00
2412 1,640 0,000 -60 -60 -60 0 0,00
2412 1,640 0,000 -66 -66 -66 0 0,00
2412 1,640 0,000 -73 -73 -73 0 0,00
2412 1,640 0,000 -78 -78 -78 0 0,00
2412 1,640 0,000 80 80 80 0 0,00
2412 1,640 0,000 80 80 80 0 0,00
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Akoestisch onderzoek Modelgegevens
NoMo's Deurne Sporen LdenGPP

Model : LdenGPP
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Banen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012

Naam V(@) 5 V(A) 5 V(N) 5 V(P4) 5 Corr. 5 Trein 6 Profiel6 Aantal(D) 6 Aantal(A) 6 Aantal(N) 6 Aantal(P4) 6 V(D) 6 V(A) 6 V(N) 6 V(P4) 6 Corr. 6 Trein 7 Profiel7 Aantal(D) 7 Aantal(A) 7 Aantal(N) 7 Aantal(P4) 7 V(D) 7 V(A 7 V(N) 7 V(P4 7

2403 90 90 90 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,260 0,320 0,100 0,000 160 160 160 0 0,00 E-LOC Stoppend 1,160 0,850 0,210 0,000 160 160 160 0
2392 90 90 90 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,260 0,320 0,100 0,000 160 160 160 0 0,00 E-LOC Stoppend 1,160 0,850 0,210 0,000 160 160 160 0
2392 90 90 90 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,260 0,320 0,100 0,000 160 160 160 0 0,00 E-LOC Stoppend 1,160 0,850 0,210 0,000 160 160 160 0
2392 90 90 90 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,260 0,320 0,100 0,000 160 160 160 0 0,00 E-LOC Stoppend 1,160 0,850 0,210 0,000 160 160 160 0
2392 90 90 90 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,260 0,320 0,100 0,000 160 160 160 0 0,00 E-LOC Stoppend 1,160 0,850 0,210 0,000 160 160 160 0
2392 90 90 90 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,260 0,320 0,100 0,000 160 160 160 0 0,00 E-LOC Stoppend 1,160 0,850 0,210 0,000 160 160 160 0
2398 0 0 0 0 0,00 O Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0
2411 -54 -54 -54 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,080 0,130 0,080 0,000 90 90 90 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,270 0,310 0,060 0,000 148 148 148 0
2415 0 0 0 0 0,00 O Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0
2412 -54 -54 -54 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,080 0,130 0,080 0,000 90 90 90 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,270 0,310 0,060 0,000 148 148 148 0
2412 -60 -60 -60 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,080 0,130 0,080 0,000 90 90 90 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,270 0,310 0,060 0,000 148 148 148 0
2412 -66 -66 -66 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,080 0,130 0,080 0,000 90 90 90 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,270 0,310 0,060 0,000 148 148 148 0
2412 -73 -73 -73 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,080 0,130 0,080 0,000 90 90 90 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,270 0,310 0,060 0,000 148 148 148 0
2412 -78 -78 -78 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,080 0,130 0,080 0,000 90 90 90 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,270 0,310 0,060 0,000 148 148 148 0
2412 80 80 80 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,080 0,130 0,080 0,000 90 90 90 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,270 0,310 0,060 0,000 148 148 148 0
2412 80 80 80 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,080 0,130 0,080 0,000 90 90 90 0 0,00 E-LOC Doorgaand 0,270 0,310 0,060 0,000 147 147 147 0
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Akoestisch onderzoek
NoMo's Deurne

Modelgegevens
Sporen LdenGPP

Model :
Groep:

LdenGPP
(hoofdgroep)
Lijst van Banen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012

Naam Corr. 7 Trein 8 Profiel8 Aantal(D) 8 Aantal(A) 8 Aantal(N) 8 Aantal(P4) 8 V(D) 8 V(A) 8 V(N) 8 V(P4) 8 Corr. 8 Trein 9 Profiel9 Aantal(D) 9 Aantal(A) 9 Aantal(N) 9 Aantal(P4) 9 V(D) 9 V(A) 9 V(N) 9 V(P4) 9 Corr. 9 Trein 10
2403 0,00 GOEDEREN Doorgaand 27,940 22,680 25,970 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC Doorgaand 0,240 0,100 0,240 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC-6400
2392 0,00 GOEDEREN Doorgaand 27,990 22,550 25,880 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC Doorgaand 0,240 0,100 0,250 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC-6400
2392 0,00 GOEDEREN Doorgaand 27,990 22,550 25,880 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC Doorgaand 0,240 0,100 0,250 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC-6400
2392 0,00 GOEDEREN Doorgaand 27,990 22,550 25,880 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC Doorgaand 0,240 0,100 0,250 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC-6400
2392 0,00 GOEDEREN Doorgaand 27,990 22,550 25,880 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC Doorgaand 0,240 0,100 0,250 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC-6400
2392 0,00 GOEDEREN Doorgaand 27,940 22,680 25,970 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC Doorgaand 0,240 0,100 0,240 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC-6400
2398 0,00 O Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O

2411 0,00 E-LOC Stoppend 1,130 1,070 0,170 0,000 -54 -54 -54 0 0,00 GOEDEREN Doorgaand 24,870 30,620 24,400 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC

2415 0,00 O Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O

2412 0,00 E-LOC Stoppend 1,130 1,070 0,170 0,000 -54 -54 -54 0 0,00 GOEDEREN Doorgaand 24,870 30,620 24,400 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC

2412 0,00 E-LOC Stoppend 1,130 1,070 0,170 0,000 -60 -60 -60 0 0,00 GOEDEREN Doorgaand 24,870 30,620 24,400 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC

2412 0,00 E-LOC Stoppend 1,130 1,070 0,170 0,000 -66 -66 -66 0 0,00 GOEDEREN Doorgaand 24,870 30,620 24,400 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC

2412 0,00 E-LOC Stoppend 1,130 1,070 0,170 0,000 -73 -73 -73 0 0,00 GOEDEREN Doorgaand 24,870 30,620 24,400 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC

2412 0,00 E-LOC Stoppend 1,130 1,070 0,170 0,000 -78 -78 -78 0 0,00 GOEDEREN Doorgaand 24,870 30,620 24,400 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC

2412 0,00 E-LOC Stoppend 1,130 1,070 0,170 0,000 80 80 80 0 0,00 GOEDEREN Doorgaand 24,870 30,620 24,400 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC

2412 0,00 E-LOC Stoppend 1,130 1,070 0,170 0,000 80 80 80 0 0,00 GOEDEREN Doorgaand 24,870 30,620 24,400 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC
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Akoestisch onderzoek
NoMo's Deurne

Modelgegevens
Sporen LdenGPP

Model : LdenGPP
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Banen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012

Naam Profiell0 Aantal(D) 10 Aantal(A) 10 Aantal(N) 10 Aantal(P4) 10 V(D) 10 V(A) 10 V(N) 10 V(P4) 10 Corr. 10 Trein 11 Profielll Aantal(D) 11 Aantal(A) 11 Aantal(N) 11 Aantal(P4) 11 V(D) 11 V(A) 11 V(N) 11 V(P4) 11 Corr. 11 Trein 12
2403 Doorgaand 0,750 0,650 0,710 0,000 90 90 90 0 0,00 IC-R-SR Doorgaand 2,000 2,380 0,760 0,000 160 160 160 0 0,00 IC-R-SR
2392 Doorgaand 0,750 0,650 0,710 0,000 90 90 90 0 0,00 IC-R-SR Doorgaand 2,000 2,380 0,760 0,000 160 160 160 0 0,00 IC-R-SR
2392 Doorgaand 0,750 0,650 0,710 0,000 90 90 90 0 0,00 IC-R-SR Doorgaand 2,000 2,380 0,760 0,000 160 160 160 0 0,00 IC-R-SR
2392 Doorgaand 0,750 0,650 0,710 0,000 90 90 90 0 0,00 IC-R-SR Doorgaand 2,000 2,380 0,760 0,000 160 160 160 0 0,00 IC-R-SR
2392 Doorgaand 0,750 0,650 0,710 0,000 90 90 90 0 0,00 IC-R-SR Doorgaand 2,000 2,380 0,760 0,000 160 160 160 0 0,00 IC-R-SR
2392 Doorgaand 0,750 0,650 0,710 0,000 90 90 90 0 0,00 IC-R-SR Doorgaand 2,000 2,380 0,760 0,000 160 160 160 0 0,00 IC-R-SR
2398 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O

2411 Doorgaand 0,140 0,250 0,260 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC-6400 Doorgaand 0,680 0,760 0,590 0,000 90 90 90 0 0,00 IC-R-SR
2415 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O

2412 Doorgaand 0,140 0,250 0,260 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC-6400 Doorgaand 0,680 0,760 0,590 0,000 90 90 90 0 0,00 IC-R-SR
2412 Doorgaand 0,140 0,250 0,260 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC-6400 Doorgaand 0,680 0,760 0,590 0,000 90 90 90 0 0,00 -R-SR
2412 Doorgaand 0,140 0,250 0,260 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC-6400 Doorgaand 0,680 0,760 0,590 0,000 90 90 90 0 0,00 IC-R-SR
2412 Doorgaand 0,140 0,250 0,260 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC-6400 Doorgaand 0,680 0,760 0,590 0,000 90 90 90 0 0,00 IC-R-SR
2412 Doorgaand 0,140 0,250 0,260 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC-6400 Doorgaand 0,680 0,760 0,590 0,000 90 90 90 0 0,00 IC-R-SR
2412 Doorgaand 0,140 0,250 0,260 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC-6400 Doorgaand 0,680 0,760 0,590 0,000 90 90 90 0 0,00 -R-SR
2412 Doorgaand 0,140 0,250 0,260 0,000 90 90 90 0 0,00 DE-LOC-6400 Doorgaand 0,680 0,760 0,590 0,000 90 90 90 0 0,00 IC-R-SR
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Akoestisch onderzoek

NoMo's Deurne

Modelgegevens

Sporen LdenGPP

Model : LdenGPP
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Banen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012

Naam Profiell2 Aantal(D) 12 Aantal(A) 12 Aantal(N) 12 Aantal(P4) 12 V(D) 12 V(A) 12 V(N) 12 V(P4) 12 Corr. 12 Trein 13 Profiell3 Aantal(D) 13 Aantal(A) 13 Aantal(N) 13 Aantal(P4) 13 V(D) 13 V(A) 13 V(N) 13 V(P4) 13 Corr. 13 Trein 14 Profiell4d
2403 Stoppend 9,630 7,160 1,630 0,000 160 160 160 0 0,00 INT-R Doorgaand 0,010 0,000 0,000 0,000 160 160 160 0 0,00 IRM-4 Doorgaand
2392 Stoppend 9,630 7,160 1,630 0,000 160 160 160 0 0,00 INT-R Doorgaand 0,010 0,000 0,000 0,000 160 160 160 0 0,00 IRM-4 Doorgaand
2392 Stoppend 9,630 7,160 1,630 0,000 160 160 160 0 0,00 INT-R Doorgaand 0,010 0,000 0,000 0,000 160 160 160 0 0,00 IRM-4 Doorgaand
2392 Stoppend 9,630 7,160 1,630 0,000 160 160 160 0 0,00 INT-R Doorgaand 0,010 0,000 0,000 0,000 160 160 160 0 0,00 IRM-4 Doorgaand
2392 Stoppend 9,630 7,160 1,630 0,000 160 160 160 0 0,00 INT-R Doorgaand 0,010 0,000 0,000 0,000 160 160 160 0 0,00 IRM-4 Doorgaand
2392 Stoppend 9,630 7,160 1,630 0,000 160 160 160 0 0,00 INT-R Doorgaand 0,010 0,000 0,000 0,000 160 160 160 0 0,00 IRM-4 Doorgaand
2398 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O Doorgaand
2411 Doorgaand 2,120 2,410 0,460 0,000 148 148 148 0 0,00 IC-R-SR  Stoppend 9,390 8,960 1,190 0,000 -54 -54 -54 0 0,00 INT-R Doorgaand
2415 Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O Doorgaand
2412 Doorgaand 2,120 2,410 0,460 0,000 148 148 148 0 0,00 IC-R-SR  Stoppend 9,390 8,960 1,190 0,000 -54 -54 -54 0 0,00 INT-R Doorgaand
2412 Doorgaand 2,120 2,410 0,460 0,000 148 148 148 0 0,00 -R-SR  Stoppend 9,390 8,960 1,190 0,000 -60 -60 -60 0 0,00 INT-R Doorgaand
2412 Doorgaand 2,120 2,410 0,460 0,000 148 148 148 0 0,00 IC-R-SR  Stoppend 9,390 8,960 1,190 0,000 -66 -66 -66 0 0,00 INT-R Doorgaand
2412 Doorgaand 2,120 2,410 0,460 0,000 148 148 148 0 0,00 IC-R-SR  Stoppend 9,390 8,960 1,190 0,000 -73 -73 -73 0 0,00 INT-R Doorgaand
2412 Doorgaand 2,120 2,410 0,460 0,000 148 148 148 0 0,00 IC-R-SR  Stoppend 9,390 8,960 1,190 0,000 -78 -78 -78 0 0,00 INT-R Doorgaand
2412 Doorgaand 2,120 2,410 0,460 0,000 148 148 148 0 0,00 -R-SR  Stoppend 9,390 8,960 1,190 0,000 80 80 80 0 0,00 INT-R Doorgaand
2412 Doorgaand 2,120 2,410 0,460 0,000 147 147 147 0 0,00 IC-R-SR  Stoppend 9,390 8,960 1,190 0,000 80 80 80 0 0,00 INT-R Doorgaand
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Akoestisch onderzoek
NoMo's Deurne

Modelgegevens
Sporen LdenGPP

Model :
Groep:

LdenGPP
(hoofdgroep)
Lijst van Banen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012

Naam Aantal(D) 14 Aantal(A) 14 Aantal(N) 14 Aantal(P4) 14 V(D) 14 V(A) 14 V(N) 14 V(P4) 14 Corr. 14

Trein 15 Profiell5 Aantal(D) 15 Aantal(A) 15 Aantal(N) 15 Aantal(P4) 15 V(D) 15 V(A) 15 V(N) 15 V(P4) 15 Corr. 15

Trein 16 Profiell6
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Akoestisch onderzoek
NoMo's Deurne

Modelgegevens
Sporen LdenGPP

Model : LdenGPP
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Banen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012

Naam Aantal(D) 16 Aantal(A) 16 Aantal(N) 16 Aantal(P4) 16 V(D) 16 V(A) 16 V(N) 16 V(P4) 16 Corr. 16 Trein 17 Profiell7 Aantal(D) 17 Aantal(A) 17 Aantal(N) 17 Aantal(P4) 17 V(D) 17 V(A) 17 V(N) 17 V(P4) 17 Corr. 17 Trein 18 Profiell8
2403 0,780 0,840 0,240 0,000 160 160 160 0 0,00 O Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O Doorgaand
2392 0,780 0,840 0,240 0,000 160 160 160 0 0,00 O Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O Doorgaand
2392 0,780 0,840 0,240 0,000 160 160 160 0 0,00 O Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O Doorgaand
2392 0,780 0,840 0,240 0,000 160 160 160 0 0,00 O Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O Doorgaand
2392 0,780 0,840 0,240 0,000 160 160 160 0 0,00 O Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O Doorgaand
2392 0,780 0,840 0,240 0,000 160 160 160 0 0,00 O Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O Doorgaand
2398 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O Doorgaand
2411 1,680 1,880 0,720 0,000 -54 -54 -54 0 0,00 VIRM-6 Doorgaand 0,000 0,180 0,000 0,000 148 148 148 0 0,00 VIRM-6 Stoppend
2415 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O Doorgaand 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 O Doorgaand
2412 1,680 1,880 0,720 0,000 -54 -54 -54 0 0,00 VIRM-6 Doorgaand 0,000 0,180 0,000 0,000 148 148 148 0 0,00 VIRM-6 Stoppend
2412 1,680 1,880 0,720 0,000 -60 -60 -60 0 0,00 VIRM-6 Doorgaand 0,000 0,180 0,000 0,000 148 148 148 0 0,00 VIRM-6 Stoppend
2412 1,680 1,880 0,720 0,000 -66 -66 -66 0 0,00 VIRM-6 Doorgaand 0,000 0,180 0,000 0,000 148 148 148 0 0,00 VIRM-6 Stoppend
2412 1,680 1,880 0,720 0,000 -73 -73 -73 0 0,00 VIRM-6 Doorgaand 0,000 0,180 0,000 0,000 148 148 148 0 0,00 VIRM-6 Stoppend
2412 1,680 1,880 0,720 0,000 -78 -78 -78 0 0,00 VIRM-6 Doorgaand 0,000 0,180 0,000 0,000 148 148 148 0 0,00 VIRM-6 Stoppend
2412 1,680 1,880 0,720 0,000 80 80 80 0 0,00 VIRM-6 Doorgaand 0,000 0,180 0,000 0,000 148 148 148 0 0,00 VIRM-6 Stoppend
2412 1,680 1,880 0,720 0,000 80 80 80 0 0,00 VIRM-6 Doorgaand 0,000 0,180 0,000 0,000 147 147 147 0 0,00 VIRM-6 Stoppend
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Akoestisch onderzoek
NoMo's Deurne

Modelgegevens
Sporen LdenGPP

Model : LdenGPP
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Banen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012

Naam Aantal(D) 18 Aantal(A) 18 Aantal(N) 18 Aantal(P4) 18 V(D) 18 V(A) 18 V(N) 18 V(P4) 18 Corr. 18

Trein 19 Profiell9 Aantal(D) 19 Aantal(A) 19 Aantal(N) 19 Aantal(P4) 19 V() 19 V() 19 V(N) 19 V(P4) 19 Corr. 19

Trein 20 Profiel20

2403 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2392 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2392 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2392 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2392 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2392 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2398 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2411 0,780 0,600 0,300 0,000 -54 -54 -54 0 0,00
2415 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2412 0,780 0,600 0,300 0,000 -54 -54 -54 0 0,00
2412 0,780 0,600 0,300 0,000 -60 -60 -60 0 0,00
2412 0,780 0,600 0,300 0,000 -66 -66 -66 0 0,00
2412 0,780 0,600 0,300 0,000 -73 -73 -73 0 0,00
2412 0,780 0,600 0,300 0,000 -78 -78 -78 0 0,00
2412 0,780 0,600 0,300 0,000 80 80 80 0 0,00
2412 0,780 0,600 0,300 0,000 80 80 80 0 0,00
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Akoestisch onderzoek
NoMo's Deurne

Modelgegevens
Sporen LdenGPP

Model : LdenGPP
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Banen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012

Naam Aantal(D) 20 Aantal(A) 20 Aantal(N) 20 Aantal(P4) 20 V(D) 20 V(A) 20 V(N) 20 V(P4) 20 Corr. 20

Trein 21 Profiel2l Aantal(D) 21 Aantal(A) 21 Aantal(N) 21 Aantal(P4) 21 V(D) 21 V(A) 21 V(N) 21 V(P4) 21 Corr. 21

Trein 22 Profiel22

2403 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2392 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2392 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2392 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2392 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2392 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2398 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2411 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2415 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2412 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2412 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2412 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2412 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2412 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2412 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2412 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
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Akoestisch onderzoek
NoMo's Deurne

Modelgegevens
Sporen LdenGPP

Model : LdenGPP
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Banen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012

Naam Aantal(D) 22 Aantal(A) 22 Aantal(N) 22 Aantal(P4) 22 V(D) 22 V(A) 22 V(N) 22 V(P4) 22 Corr. 22

Trein 23 Profiel23 Aantal(D) 23 Aantal(A) 23 Aantal(N) 23 Aantal(P4) 23 V(D) 23 V(A) 23 V(N) 23 V(P4) 23 Corr. 23

Trein 24 Profiel24

2403 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2392 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2392 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2392 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2392 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2392 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2398 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2411 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2415 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2412 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2412 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2412 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2412 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2412 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2412 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2412 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
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Akoestisch onderzoek
NoMo's Deurne

Modelgegevens
Sporen LdenGPP

Model : LdenGPP
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Banen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012

Naam Aantal(D) 24 Aantal(A) 24 Aantal(N) 24 Aantal(P4) 24 V(D) 24 V(A) 24 V(N) 24 V(P4) 24 Corr. 24

Trein 25 Profiel25 Aantal(D) 25 Aantal(A) 25 Aantal(N) 25 Aantal(P4) 25 V(D) 25 V(A) 25 V(N) 25 V(P4) 25 Corr. 25

Trein 26 Profiel26

2403 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2392 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2392 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2392 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2392 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2392 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2398 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2411 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2415 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2412 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2412 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2412 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2412 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2412 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2412 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2412 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
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Akoestisch onderzoek
NoMo's Deurne

Modelgegevens
Sporen LdenGPP

Model : LdenGPP
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Banen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012

Naam Aantal(D) 26 Aantal(A) 26 Aantal(N) 26 Aantal(P4) 26 V(D) 26 V(A) 26 V(N) 26 V(P4) 26 Corr. 26

Trein 27 Profiel27 Aantal(D) 27 Aantal(A) 27 Aantal(N) 27 Aantal(P4) 27 V(D) 27 V(A) 27 V(N) 27 V(P4) 27 Corr. 27

Trein 28 Profiel28

2403 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2392 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2392 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2392 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2392 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2392 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2398 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2411 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2415 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2412 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2412 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2412 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2412 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2412 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2412 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2412 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
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Akoestisch onderzoek
NoMo's Deurne

Modelgegevens
Sporen LdenGPP

Model : LdenGPP
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Banen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012

Naam Aantal(D) 28 Aantal(A) 28 Aantal(N) 28 Aantal(P4) 28 V(D) 28 V(A) 28 V(N) 28 V(P4) 28 Corr. 28

Trein 29 Profiel29 Aantal(D) 29 Aantal(A) 29 Aantal(N) 29 Aantal(P4) 29 V(D) 29 V(A) 29 V(N) 29 V(P4) 29 Corr. 29

Trein 30 Profiel30

2403 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2392 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2392 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2392 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2392 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2392 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2398 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2411 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2415 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2412 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2412 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2412 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2412 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2412 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2412 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
2412 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00
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Akoestisch onderzoek
NoMo's Deurne

Modelgegevens
Sporen LdenGPP

Model : LdenGPP
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Banen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012

Naam Aantal(D) 30 Aantal(A) 30 Aantal(N) 30 Aantal(P4) 30 V(D) 30 V(A) 30 V(N) 30 V(P4) 30 Corr. 30 RRgebr Lrtr;feit[1l] Lrtr;feit[2] Lrtr;feit[3] Lrtr;feit[4] Lrtr;feit[5] Lrtr;feit[6] Lrtr;feit[7] Lrtr;feit[8] Lrtr;feit[9] Lrtr;feit[10]
2403 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 False 19 18 17 16 15 14 13 12 11 10
2392 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 False 19 18 17 16 15 14 13 12 11 10
2392 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 False 19 18 17 16 15 14 13 12 11 10
2392 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 False 19 18 17 16 15 14 13 12 11 10
2392 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 False 19 18 17 16 15 14 13 12 11 10
2392 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 False 19 18 17 16 15 14 13 12 11 10
2398 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 False 19 18 17 16 15 14 13 12 11 10
2411 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 False 19 18 17 16 15 14 13 12 11 10
2415 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 False 19 18 17 16 15 14 13 12 11 10
2412 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 False 19 18 17 16 15 14 13 12 11 10
2412 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 False 19 18 17 16 15 14 13 12 11 10
2412 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 False 19 18 17 16 15 14 13 12 11 10
2412 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 False 19 18 17 16 15 14 13 12 11 10
2412 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 False 19 18 17 16 15 14 13 12 11 10
2412 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 False 19 18 17 16 15 14 13 12 11 10
2412 0,000 0,000 0,000 0,000 0 0 0 0 0,00 False 19 18 17 16 15 14 13 12 11 10
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Akoestisch onderzoek Modelgegevens
NoMo's Deurne Sporen LdenGPP

Model : LdenGPP
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Banen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012

Naam Lrtr;feit[11] Lrtr;feit[12] Lrtr;feit[13] Lrtr;feit[14] Lrtr;feit[15] Lrtr;feit[16] Lrtr;feit[17] Lrtr;feit[18] Lrtr;feit[19] Lrtr;feit[20] Lrtr;feit[21] Lrtr;feit[22] Lrtr;feit[23] Lrtr;feit[24] Lrtr;feit[25] Lrtr;feit[26] Lrtr;feit[27]

2403 9 8 7 6 5 4 3 2 1 0 -1 -2 -3 -4 -5 -6 -7
2392 9 8 7 6 5 4 3 2 1 0 -1 -2 -3 -4 -5 -6 -7
2392 9 8 7 6 5 4 3 2 1 0 -1 -2 -3 -4 -5 -6 -7
2392 9 8 7 6 5 4 3 2 1 0 -1 -2 -3 -4 -5 -6 -7
2392 9 8 7 6 5 4 3 2 1 0 -1 -2 -3 -4 -5 -6 -7
2392 9 8 7 6 5 4 3 2 1 0 -1 -2 -3 -4 -5 -6 -7
2398 9 8 7 6 5 4 3 2 1 0 -1 -2 -3 -4 -5 -6 -7
2411 9 8 7 6 5 4 3 2 1 0 -1 -2 -3 -4 -5 -6 -7
2415 9 8 7 6 5 4 3 2 1 0 -1 -2 -3 -4 -5 -6 -7
2412 9 8 7 6 5 4 3 2 1 0 -1 -2 -3 -4 -5 -6 -7
2412 9 8 7 6 5 4 3 2 1 0 -1 -2 -3 -4 -5 -6 -7
2412 9 8 7 6 5 4 3 2 1 0 -1 -2 -3 -4 -5 -6 -7
2412 9 8 7 6 5 4 3 2 1 0 -1 -2 -3 -4 -5 -6 -7
2412 9 8 7 6 5 4 3 2 1 0 -1 -2 -3 -4 -5 -6 -7
2412 9 8 7 6 5 4 3 2 1 0 -1 -2 -3 -4 -5 -6 -7
2412 9 8 7 6 5 4 3 2 1 0 -1 -2 -3 -4 -5 -6 -7
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Akoestisch onderzoek Modelgegevens
NoMo's Deurne Sporen LdenGPP

Model : LdenGPP
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Banen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012

Naam Lrtr;feit[28] Lrtr;feit[29] Lrtr;feit[30] Lrtr;feit[31] Lrtr;feit[32] Lrtr;feit[33] Lrtr;feit[34] Lrtr;feit[35] Lrtr;feit[36] Brugcorrectie Ale;brug,63 ale;brug,125 ale;brug,250 AlLe;brug,500 AlLe;brug,lk ale;brug,2k AlLe;brug,4k ale;brug,8k

2403 -8 -9 -10 -11 -12 -13 -14 -15 -16 No steel bridge 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2392 -8 -9 -10 -11 -12 -13 -14 -15 -16 No steel bridge 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2392 -8 -9 -10 -11 -12 -13 -14 -15 -16 No steel bridge 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2392 -8 -9 -10 -11 -12 -13 -14 -15 -16 No steel bridge 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2392 -8 -9 -10 -11 -12 -13 -14 -15 -16 No steel bridge 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2392 -8 -9 -10 -11 -12 -13 -14 -15 -16 No steel bridge 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2398 -8 -9 -10 -11 -12 -13 -14 -15 -16 No steel bridge 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2411 -8 -9 -10 -11 -12 -13 -14 -15 -16 No steel bridge 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2415 -8 -9 -10 -11 -12 -13 -14 -15 -16 No steel bridge 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2412 -8 -9 -10 -11 -12 -13 -14 -15 -16 No steel bridge 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2412 -8 -9 -10 -11 -12 -13 -14 -15 -16 No steel bridge 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2412 -8 -9 -10 -11 -12 -13 -14 -15 -16 No steel bridge 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2412 -8 -9 -10 -11 -12 -13 -14 -15 -16 No steel bridge 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2412 -8 -9 -10 -11 -12 -13 -14 -15 -16 No steel bridge 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2412 -8 -9 -10 -11 -12 -13 -14 -15 -16 No steel bridge 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2412 -8 -9 -10 -11 -12 -13 -14 -15 -16 No steel bridge 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
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Akoestisch onderzoek
NoMo's Deurne

Modelgegevens
Sporen LdenGPP

Model : LdenGPP
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Banen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012

Naam Schaal 63 Schaal,125 Schaal,250 Schaal,500 Schaal,1k Schaal,2k Schaal,4k Schaal,8k LE(D)0.0 63 LE(D)0.0 125 LE(D)0.0 250 LE(D)0.0 500 LE(D)0.0 1k LE(D)0.0 2k LE(D)0.0 4k LE(D)0.0 8k LE(D)0.5 63 LE(D)0.5 125 LE(D)0.5 250 LE(D)0.5 500
2403 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 79,68 91,96 106,96 116,44 117,60 116,26 109,42 96,94 76,26 90,29 106,27 114,46
2392 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 78,15 90,54 105,64 111,04 114,08 113,64 107,25 94,96 75,05 89,36 105,35 109,43
2392 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 79,15 91,54 106,64 116,04 116,08 114,64 108,25 95,96 75,97 90,14 106,18 114,31
2392 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 78,15 90,54 105,64 111,04 114,08 113,64 107,25 94,96 75,05 89,36 105,35 109,43
2392 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 79,15 91,54 106,64 116,04 116,08 114,64 108,25 95,96 75,97 90,14 106,18 114,31
2392 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 79,68 91,96 106,96 116,44 117,60 116,26 109,42 96,94 76,26 90,29 106,27 114,46
2398 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 - - - - - - - - - - - -
2411 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 76,26 90,17 106,56 115,25 113,66 111,29 105,72 92,93 74,33 88,82 105,42 113,91
2415 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 - - - - - - - - - - - -
2412 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 75,26 89,17 105,56 110,25 111,66 110,29 104,72 91,93 73,42 87,94 104,50 109,46
2412 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 75,45 89,25 105,57 110,32 111,83 110,44 104,85 92,08 73,49 87,97 104,51 109,51
2412 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 75,66 89,34 105,57 110,39 112,01 110,62 105,00 92,26 73,57 88,03 104,53 109,56
2412 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 75,89 89,44 105,58 110,47 112,25 110,86 105,20 92,48 73,66 88,09 104,55 109,62
2412 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 76,07 89,51 105,58 110,52 112,43 111,06 105,35 92,66 73,74 88,14 104,57 109,65
2412 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 76,13 89,54 105,58 110,54 112,51 111,15 105,41 92,73 73,73 88,14 104,56 108,87
2412 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 76,12 89,53 105,58 110,54 112,50 111,14 105,41 92,72 73,72 88,13 104,56 108,87
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Akoestisch onderzoek

NoMo's Deurne

Modelgegevens
Sporen LdenGPP

Model : LdenGPP
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Banen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012

Naam LE(D)0.5 1k LE(D)0.5 2k LE(D)0.5 4k LE(D)0.5 8k LE(D)1.0 63 LE(D)1.0 125 LE(D)1.0 250 LE(D)1.-0 500 LE(D)1.0 1k LE(D)1.0 2k LE(D)1.0 4k LE(D)1.0 8k LE(D)2.0 63 LE(D)2.0 125 LE(D)2.0 250 LE(D)2.0 500 LE(D)2.0 1k LE(D)2.0 2k LE(D)2.0 4k
2403 114,77 112,95 107,25 94,75 -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
2392 112,22 111,20 105,97 93,65 -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
2392 114,11 112,16 106,81 94,37 -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
2392 112,22 111,20 105,97 93,65 -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
2392 114,11 112,16 106,81 94,37 -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
2392 114,77 112,95 107,25 94,75 -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
2398 -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
2411 113,28 111,11 106,79 94,16 -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
2415 -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
2412 111,59 110,28 106,17 93,65 -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
2412 111,85 110,58 106,67 94,21 -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
2412 112,15 110,93 107,18 94,78 -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
2412 112,52 111,39 107,80 95,44 -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
2412 112,79 111,75 108,24 95,91 -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
2412 111,08 109,85 104,37 91,35 -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
2412 111,07 109,85 104,36 91,34 -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
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Akoestisch onderzoek Modelgegevens
NoMo's Deurne Sporen LdenGPP

Model : LdenGPP
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Banen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012

Naam LE(D)2.0 8k LE(D)5.0 63 LE(D)5.0 125 LE(D)5.0 250 LE(D)5.0 500 LE(D)5.0 1k LE(D)5.0 2k LE(D)5.0 4k LE(D)5.0 8k LE(D)Br 63 LE(D)Br 125 LE(D)Br 250 LE(D)Br 500 LE(D)Br 1k LE(D)Br 2k LE(D)Br 4k LE(D)Br 8k LE(A)0.0 63 LE(A)0.0 125 LE(A)0.0 250

2403 78,96 91,11 106,09
2392 _— . —— —— —_— —_ —_— - - - - - - - - - - 77,60 89,81 104,85
2392 _— —— —— —— —_— —_ - - - - - - - - - - - 78,60 90,81 105,85
2392 - - - - - - - - - - - - - - -- -- -- 77,60 89,81 104,85
2392 —_— —_— — — —— - —— - - - - - - - - - - 78,60 90,81 105,85
2392 —_— —_— — — —— - —— - - - - - - - - - - 78,96 91,11 106,09
2398 -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
2411 _— —— —— —— —_— —_ - - - - - - - - - - - 76,63 90,58 106,99
2415 -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
2412 _— —— —— —— —_— —_ - - - - - - - - - - - 75,63 89,58 105,99
2412 _— —— —— —— —_— —_ - - - - - - - - - - - 75,79 89,64 106,00
2412 _— —— —— —— —_— —_ - - - - - - - - - - - 75,96 89,71 106,00
2412 _— —— —— —— —_— —_ - - - - - - - - - - - 76,16 89,79 106,00
2412 _— —— —— —— —_— —_ - - - - - - - - - - - 76,30 89,84 106,01
2412 _— —— —— —— —_— —_ - - - - - - - - - - - 76,36 89,86 106,01
2412 _— . —— —— —_— —_ —_— - - - - - - - - - - 76,35 89,86 106,01
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Akoestisch onderzoek
NoMo's Deurne

Modelgegevens
Sporen LdenGPP

Model : LdenGPP
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Banen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012

Naam LE(CA)0.0 500 LECA)0.0 1k LECA)0.0 2k LECA)0.0 4k LECA)0.0 8k LE(A)0.5 63 LE(CA)0.5 125 LE(A)0.5 250 LE(CA)0.5 500 LECA)0.5 1k LECA)0.5 2k LECA)0.5 4k LECA)0.5 8k LE(CA)1.0 63 LE(CA)1.0 125 LE(A)1.0 250 LE(CA)1.0 500 LECA)1.0 1k LECA)1.0 2k
2403 115,60 116,44 115,08 108,34 95,92 75,33 89,40 105,38 113,57 113,74 111,90 106,28 93,80 -- -- -- -- -- --
2392 110,31 113,35 112,93 106,51 94,23 74,16 88,50 104,46 108,55 111,36 110,36 105,11 92,80 -- -- -- -- -- --
2392 115,31 115,35 113,93 107,51 95,23 75,12 89,28 105,30 113,44 113,25 111,32 105,95 93,52 -- -- -- -- -- --
2392 110,31 113,35 112,93 106,51 94,23 74,16 88,50 104,46 108,55 111,36 110,36 105,11 92,80 -- -- -- -- -- --
2392 115,31 115,35 113,93 107,51 95,23 75,12 89,28 105,30 113,44 113,25 111,32 105,95 93,52 -- -- -- -- -- --
2392 115,60 116,44 115,08 108,34 95,92 75,33 89,40 105,38 113,57 113,74 111,90 106,28 93,80 -- -- -- -- -- --
2398 -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
2411 115,63 114,29 111,99 106,40 93,55 75,12 89,53 106,15 114,55 113,88 111,70 106,92 94,09 -- -- -- -- -- --
2415 -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
2412 110,63 112,29 110,99 105,40 92,55 74,23 88,65 105,22 109,92 112,07 110,80 106,18 93,45 -- -- -- -- -- --
2412 110,69 112,41 111,09 105,49 92,65 74,28 88,67 105,23 109,96 112,23 110,99 106,52 93,85 -- -- -- -- -- --
2412 110,75 112,53 111,21 105,59 92,78 74,34 88,71 105,25 110,00 112,42 111,20 106,88 94,27 -- -- -- -- -- --
2412 110,81 112,69 111,37 105,72 92,94 74,41 88,77 105,27 110,04 112,66 111,50 107,33 94,77 -- -- -- -- -- --
2412 110,86 112,82 111,50 105,82 93,06 74,46 88,81 105,29 110,07 112,85 111,74 107,66 95,14 -- -- -- -- -- --
2412 110,87 112,87 111,56 105,87 93,11 74,46 88,80 105,28 109,57 111,80 110,58 105,12 92,04 -- -- -- -- -- --
2412 110,87 112,86 111,55 105,86 93,10 74,45 88,80 105,27 109,57 111,80 110,58 105,11 92,03 -- -- -- -- -- --
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Akoestisch onderzoek
NoMo's Deurne

Modelgegevens
Sporen LdenGPP

Model : LdenGPP
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Banen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012

Naam LE(A)1.0 4k LE(A)1.0

8k LE(A)2.0

63

LE(A)2.0 125

LE(A)2.0 250

LE(A)2.0 500 LE(A)2.0

1k LE(A)2.0

2k LE(A)2.0

4k LE(A)2.0

8k LE(A)5.0

63

LE(A)5.0 125

LE(A)5.0 250

LE(A)5.0 500 LE(A)5.0

1k LE(A)5.0

2k LE(A)5.0

4k LE(A)5.0

8k LE(A)Br 63

2403

2392 -
2392 -
2392 -
2392 -
2392 -
2398 -
2411 -
2415 -
2412 -
2412 -
2412 -
2412 -
2412 -
2412 -
2412 -
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Akoestisch onderzoek Modelgegevens
NoMo's Deurne Sporen LdenGPP

Model : LdenGPP
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Banen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012

Naam LE(A)Br 125 LE(A)Br 250 LE(A)Br 500 LE(A)Br 1k LE(A)Br 2k LE(A)Br 4k LE(A)Br 8k LE(N)0.0 63 LE(N)0.0 125 LE(N)0.0 250 LE(N)0.0 500 LE(N)0.0 1k LE(N)0.0 2k LE(N)0.0 4k LE(N)0.0 8k LE(N)0.5 63 LE(N)0.5 125 LE(N)0.5 250 LE(N)0.5 500 LE(N)0.5 1k

2403 75,56 89,09 105,27 114,07 114,22 112,45 106,28 93,32 74,25 88,56 105,13 113,42 113,08
2392 - - - - - - - 74,38 87,98 104,20 108,98 111,84 111,01 105,00 92,04 73,32 87,64 104,18 108,46 111,00
2392 - - - - - - - 75,38 88,98 105,20 113,98 113,84 112,01 106,00 93,04 74,20 88,52 105,10 113,38 112,96
2392 - - - - - - - 74,38 87,98 104,20 108,98 111,84 111,01 105,00 92,04 73,32 87,64 104,18 108,46 111,00
2392 - - - - - - - 75,38 88,98 105,20 113,98 113,84 112,01 106,00 93,04 74,20 88,52 105,10 113,38 112,96
2392 - - - - - - - 75,56 89,09 105,27 114,07 114,22 112,45 106,28 93,32 74,25 88,56 105,13 113,42 113,08
2398 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2411 - - - - - - - 73,78 88,27 104,98 113,50 112,70 110,46 104,88 91,63 73,61 87,97 104,74 113,13 112,53
2415 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
2412 - - - - - - - 72,78 87,27 103,98 108,50 110,70 109,46 103,88 90,63 72,74 87,05 103,79 108,35 110,62
2412 - - - - - - - 72,85 87,29 103,98 108,53 110,74 109,50 103,91 90,67 72,76 87,06 103,79 108,37 110,69
2412 - - - - - - - 72,93 87,32 103,98 108,55 110,79 109,55 103,95 90,72 72,78 87,07 103,80 108,38 110,78
2412 - - - - - - - 73,02 87,35 103,98 108,57 110,86 109,61 104,00 90,79 72,80 87,09 103,80 108,40 110,89
2412 - - - - - - - 73,08 87,37 103,98 108,59 110,91 109,67 104,05 90,84 72,82 87,10 103,80 108,42 110,98
2412 - - - - - - - 73,11 87,38 103,98 108,60 110,93 109,70 104,06 90,86 72,82 87,10 103,80 108,16 110,48
2412 - - - - - - - 73,10 87,38 103,98 108,60 110,93 109,69 104,06 90,86 72,82 87,09 103,80 108,16 110,48
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Akoestisch onderzoek

NoMo's Deurne

Modelgegevens
Sporen LdenGPP

Model : LdenGPP
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Banen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012

Naam LE(N)O0.5 2k LE(N)O0.5 4k LE(N)0.5 8k LE(N)1.0 63 LE(N)1.0 125 LE(N)1.0 250 LE(N)1.0 500 LE(N)1.0 1k LE(N)1.0 2k LE(N)1.0 4k LE(N)1.0 8k LE(N)2.0 63 LE(N)2.0 125 LE(N)2.0 250 LE(N)2.0 500 LE(N)2.0 1k LE(N)2.0 2k LE(N)2.0 4k LE(N)2.0 8k
2403 111,01 105,43 92,28 -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
2392 109,87 104,39 91,31 -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
2392 110,85 105,33 92,19 -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
2392 109,87 104,39 91,31 -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
2392 110,85 105,33 92,19 -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
2392 111,01 105,43 92,28 -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
2398 -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
2411 110,33 105,14 91,92 -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
2415 -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
2412 109,38 104,27 91,12 -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
2412 109,46 104,43 91,34 -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
2412 109,56 104,62 91,58 -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
2412 109,70 104,87 91,88 -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
2412 109,82 105,06 92,10 -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
2412 109,27 103,75 90,38 -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
2412 109,27 103,75 90,37 -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
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Akoestisch onderzoek

NoMo's Deurne

Modelgegevens
Sporen LdenGPP

Model : LdenGPP
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Banen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012

Naam LE(N)5.0 63 LE(N)5.0 125 LE(N)5.0 250 LE(N)5.0 500 LE(N)5.0 1k LE(N)5.0 2k LE(N)5.0 4k LE(N)5.0 8k LE(N)Br 63 LE(N)Br 125 LE(N)Br 250 LE(N)Br 500 LE(N)Br 1k LE(N)Br 2k LE(N)Br 4k LE(N)Br 8k LE(P4)0.0 63 LE(P4)0.0 125 LE(P4)0.0 250
2403 -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
2392 -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
2392 -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
2392 -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
2392 -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
2392 -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
2398 -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
2411 -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
2415 -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
2412 -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
2412 -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
2412 -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
2412 -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
2412 -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
2412 -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
2412 -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
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Akoestisch onderzoek
NoMo's Deurne

Modelgegevens
Sporen LdenGPP

Model : LdenGPP
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Banen, voor

Naam LE(P4)0.0 500 LE(P4)0.0

rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012

1k LE(P4)0.0

2k LE(P4)0.0

4k LE(P4)0.0

8k LE(P4)0.5

63

LE(P4)0.5 125

LE(P4)0.5 250 LE(P4)0.5 500 LE(P4)0.5

1k LE(P4)0.5

2k LE(P4)0.5

4k LE(P4)0.5

8k LE(P4)1.0

63

LE(P4)1.0 125 LE(P4)1.0 250 LE(P4)1.0 500 LE(P4)1.0 1k

2403

2392 -
2392 -
2392 -
2392 -
2392 -
2398 -
2411 -
2415 -
2412 -
2412 -
2412 -
2412 -
2412 -
2412 -
2412 -
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Akoestisch onderzoek
NoMo's Deurne

Modelgegevens
Sporen LdenGPP

Model : LdenGPP
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Banen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012

Naam LE(P4)1.0 2k LE(P4)1.0 4k LE(P4)1.0 8k LE(P4)2.0 63 LE(P4)2.0 125 LE(P4)2.0 250 LE(P4)2.0 500 LE(P4)2.0 1k LE(P4)2.0 2k LE(P4)2.0 4k LE(P4)2.0 8k LE(P4)5.0 63 LE(P4)5.0 125 LE(P4)5.0 250 LE(P4)5.0 500 LE(P4)5.0 1k LE(P4)5.0 2k LE(P4)5.0 4k
2403 -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
2392 -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
2392 -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
2392 -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
2392 -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
2392 -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
2398 -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
2411 -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
2415 -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
2412 -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
2412 -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
2412 -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
2412 -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
2412 -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
2412 -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
2412 -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- --
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Akoestisch onderzoek
NoMo's Deurne

Modelgegevens
Sporen LdenGPP

Model : LdenGPP
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Banen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2012

Naam LE(P4)5.0 8k LE(P4)Br

63

LE(P4)Br 125 LE(P4)Br 250

LE(P4)Br 500 LE(P4)Br

1k LE(P4)Br

2k LE(P4)Br

4k LE(P4)Br

2403

2392 -
2392 -
2392 -
2392 -

2392 -
2398 -
2411 -
2415 -
2412 -

2412 -
2412 -
2412 -
2412 -
2412 -

2412 -

Geomilieu V2.51

13-10-2014 9:39:51



Bijlage 3

Resultaten per adres

GM-0167982, revisie D2

&% Grontmij



Gemeente | Woonplaats | Straatnaam | Huisnummer | Toevoeging | Postcode | Hoogte Lden,GPP zonder maatregelen [dB] Geluidsbelasting na maatregelen [dB]
Deurne Deurne Wilhelminahof 29 5751GJ 45 66,74 57,24
Deurne Deurne Wilhelminahof 29 5751G) 45 72,08 60,20
Deurne Deurne Wilhelminahof 30 5751GJ 45 64,93 55,40
Deurne Deurne Wilhelminahof 30 5751G) 45 72,08 60,20
Deurne Deurne Wilhelminahof 33 5751GJ 75 67,54 58,93
Deurne Deurne Wilhelminahof 33 5751G) 75 72,26 62,20
Deurne Deurne Wilhelminahof 34 5751GJ 75 68,26 57,49
Deurne Deurne Wilhelminahof 34 5751G) 75 72,26 62,20
Deurne Deurne Wilhelminahof 36 5751GJ 10,5 67,73 60,25
Deurne Deurne Wilhelminahof 36 5751G) 10,5 72,31 64,63
Deurne Deurne Wilhelminahof 37 5751GJ 10,5 68,34 59,01
Deurne Deurne Wilhelminahof 37 5751G) 10,5 72,31 64,63
Deurne Deurne Wilhelminahof 38 5751GJ 45 64,31 53,99
Deurne Deurne Wilhelminahof 38 5751G) 45 72,40 60,64
Deurne Deurne Wilhelminahof 39 5751GJ 45 67,95 57,29
Deurne Deurne Wilhelminahof 39 5751G) 45 72,40 60,64
Deurne Deurne Wilhelminahof 42 5751GJ 75 67,78 55,83
Deurne Deurne Wilhelminahof 42 5751G) 75 72,56 62,74
Deurne Deurne Wilhelminahof 43 5751GJ 75 68,32 58,82
Deurne Deurne Wilhelminahof 43 5751G) 75 72,56 62,74
Deurne Deurne Wilhelminahof 45 5751GJ 10,5 67,85 57,93
Deurne Deurne Wilhelminahof 45 5751G) 10,5 72,56 64,88
Deurne Deurne Wilhelminahof 46 5751GJ 10,5 68,41 59,91
Deurne Deurne Wilhelminahof 46 5751G) 10,5 72,56 64,88
Deurne Deurne Derpsestraat 66 5751KC 4,5 68,09 61,34
Deurne Deurne Derpsestraat 66 5751KC 4.5 68,10 56,60
Deurne Deurne Derpsestraat 66 5751KC 4,5 72,24 62,09
Deurne Deurne Derpsestraat 72 5751KC 75 68,36 62,16
Deurne Deurne Derpsestraat 72 5751KC 7,5 68,39 58,41
Deurne Deurne Derpsestraat 72 5751KC 75 72,38 63,56
Deurne Deurne Derpsestraat 76 5751KC 10,5 68,32 62,63
Deurne Deurne Derpsestraat 76 5751KC 10,5 68,45 60,09
Deurne Deurne Derpsestraat 76 5751KC 10,5 72,38 65,16
Deurne Deurne Clarinetweg 10 5753RB 15 70,88 64,10
Deurne Deurne Clarinetweg 12 5753RB 15 70,79 62,93
Deurne Deurne Clarinetweg 14 5753RB 15 70,77 62,27
Deurne Deurne Clarinetweg 16 5753RB 15 70,78 62,34
Deurne Deurne Clarinetweg 18 5753RB 15 70,81 63,03
Deurne Deurne Clarinetweg 20 5753RB 15 70,90 64,46




Bijlage 4

Geadviseerde maatregelen

GM-0167982, revisie D2

&% Grontmij



Akoestisch onderzoek
NoMo woningen te Deurne

Overzicht geadviseerde maatregelen

Ma"gﬂetstraat
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Cluster 1

Legenda

e  NoMo woningen

=== Geluidsscherm 1,0m BS+
== Geluidsscherm 2,0m BS+
=== (Geluidsscherm 2,5m BS+

Parallefyeq

Bovenbouw
Overig

Betonnen dwarsliggers

Houten dwarsliggers

Betonnen dwarsliggers
met raildempers

c’a”netweg

Modelgegevens
Perronrand
. Waarneempunt
Gebouwen
Bodemgebied
Clusters
[~}
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Akoestisch onderzoek
NoMo woningen te Deurne
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Overzicht geadviseerde maatregelen

Cluster 2

Legenda

e  NoMo woningen
=== Geluidsscherm 1,0m BS+
== Geluidsscherm 2,0m BS+
=== (Geluidsscherm 2,5m BS+

Bovenbouw
Overig

Betonnen dwarsliggers

Houten dwarsliggers

Betonnen dwarsliggers
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Modelgegevens

Perronrand

. Waarneempunt

Gebouwen
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