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1 Inleiding

Met de inwerkingtreding van de Omgevingswet (Ow) op 1 januari 2024 is geregeld dat de geluidproductie van
stilstaande en rijdende treinen op spoorwegemplacementen, die onderdeel uitmaken van de door ProRail beheerde
hoofdspoorweginfrastructuur (HSWI), gereguleerd kan gaan worden door middel van de bestaande
geluidproductieplafonds (gpp’s). Op dit moment wordt dat geluid nog gereguleerd in de maatwerkvoorschriften van de
vergunning voor de milieubelastende activiteit (mba) “Exploiteren van een spoorwegemplacement”. Sinds 1 juli 2012 is
de geluidproductie van doorgaand treinverkeer al gereguleerd door gpp’s. Nu is deze regelgeving uitgebreid en omvat
nu ook het rijden en stilstaan van spoorvoertuigen op spoorwegemplacementen die onderdeel zijn van de HSWI. Dit
geluid van rijden en stilstaan op spoorwegemplacementen werd voor de inwerkingtreding van de Ow gereguleerd door
een omgevingsvergunning, verleend door de gemeente. Per emplacement is een besluit van de Staatssecretaris van
lenW nodig om deze transitie van kracht te laten worden.

Artikel 12.5 van het overgangsrecht van het Besluit kwaliteit leefomgeving (Bkl) beschrijft het besluit waarmee het
geluid van het rijden en stilstaan van treinen uit de vergunning omgezet kan worden naar regulering binnen de gpp-
systematiek. Deze procedure wordt in dit document de transitie genoemd. Voorliggend document beschrijft deze
transitie voor het spoorwegemplacement Roosendaal, gelegen in de gemeente Roosendaal.

Leeswijzer

In dit rapport wordt in hoofdstuk 2 een samenvatting gegeven van de relevante onderdelen van het wettelijk kader. In
hoofdstuk 3 zijn gehanteerde uitgangspunten opgenomen. Een toelichting op de transitie is opgenomen in
hoofdstuk 4, waarna in hoofdstuk 5 het resultaat van de transitie wordt gepresenteerd.
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2 Wettelijk kader

De regelgeving die ziet op railverkeersgeluid ten gevolge van de hoofdspoorwegen, is opgenomen in de
Omgevingswet (Ow), het Besluit kwaliteit leefomgeving (Bkl) en de Omgevingsregeling (Or). De ‘rekenregels’ die van
toepassing zijn op de berekeningen van de gpp’s van voorliggend onderzoek zijn opgenomen in bijlage 1Vg van de Or.
De regels en normen die in deze wet- en regelgeving zijn opgenomen, vormen het wettelijk kader voor het
voorliggende onderzoek.

Het geluid van alle treinen wordt binnen de Ow gereguleerd door gpp’s. Op emplacementen wordt het geluid van
treinen nog gereguleerd binnen een omgevingsvergunning totdat er een besluit op grond van artikel 12.5 Bkl wordt
genomen door de Minister van Infrastructuur en Waterstaat. Dit volgt uit artikel 3.295d van het Beluit activiteiten
leefomgeving (Bal).

Op grond van artikel 12.5, lid 1, Bkl wordt het gpp herberekend met het bij omgevingsvergunning toegestane geluid
door spoorvoertuigen op spoorwegemplacementen die onderdeel zijn van de hoofdspoorweg. In lid 2 staat dat bij het
bepalen van het geluid de bij ministeriéle regeling gestelde regels van toepassing zijn.

Uit artikel 17.6, lid 2, Or volgt dat het geluid wordt bepaald op basis van aard en omvang van de activiteiten
opgenomen in de representatieve bedrijfssituatie van het akoestisch onderzoek dat ten grondslag ligt aan de
vigerende omgevingsvergunning.

Artikel 17.6, lid 1, Or geeft aan dat het gpp wordt herberekend met de huidige gegevens in het geluidregister en de
geluidbrongegevens die horen bij het geluid door spoorvoertuigen op spoorwegemplacementen die onderdeel zijn van
de hoofdspoorweg. Het is namelijk van belang om in het geluidregister voor alle emplacementen in Nederland een
eenduidig geluidvermogen te hanteren behorende bij dezelfde activiteiten.

De transitie beschreven in artikel 12.5 Bkl is beleidsneutraal. Zoals beschreven bij artikel 12 Bkl worden de gpp’s
alleen herberekend en is er géén afweging van akoestische maatregelen.

2.1 Transitieprocedure

Samengevat doorloopt de transitie de volgende drie stappen:

1. Extraheren van de informatie over het rijden en stilstaan van treinen op HSWI uit de vigerende vergunning en het
onderliggende akoestische onderzoek (de ‘data-extractie’).

2. Omzetten van deze informatie naar geluidbrongegevens.

3. Herberekenen van het gpp.
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3 Uitgangspunten Roosendaal

Dit hoofdstuk beschrijft de gehanteerde uitgangspunten en brondocumenten voor de transitie van het
spoorwegemplacement Roosendaal. De brondocumenten zijn:

» omgevingsvergunning milieu voor de milieubelastende activiteit (mba) ‘Exploiteren van een
spoorwegemplacement’;

* aanvraag omgevingsvergunning;

» akoestisch rapport met RBS.

3.1 Scope

Voor de herberekening van de gpp’s zijn de huidige brongegevens uit het geluidregister als basis gebruikt. Deze zijn
gedownload op 1 december 2024. Hierbij is rekening gehouden met de wijzigingen van de gegevens door het (MIJPG)
Saneringsplan Fase 2, nr. 16, "Albrandswaard, Bodegraven-Reeuwijk, Halderberge, Moerdijk, Oudewater,
Roosendaal, Rotterdam, Rucphen, Terneuzen, Voorne aan Zee en Woerden".

Het projectgebied is afgebakend binnen geocode 545 van km 23,85 tot km 21,7.

3.2 Omgevingsvergunning

Met de inwerkingtreding van de Ow is de omgevingsvergunning van 20 juli 2004 van rechtswege een
omgevingsvergunning voor de mba het exploiteren van een spoorwegemplacement geworden. De
geluidsvoorschriften die gelden voor dit emplacement Roosendaal staan in deze omgevingsvergunning. Het besluit
van 20 juli 2004 inclusief de geluidsvoorschriften is opgenomen in Bijlage F. De considerans van het besluit bevat de
relevante informatie voor de representatieve bedrijfssituatie, voor zover deze informatie niet terugkomt in de
voorschriften van de omgevingsvergunning zelf.

3.3 Aanvraag omgevingsvergunning

De omgevingsvergunning is verleend op basis van een aanvraag. De aanvraag bevat de gewenste uit te voeren
activiteiten en de relevante onderzoeken die inzicht geven in de gevolgen voor de omgeving. De voorschriften in de
omgevingsvergunning milieu zijn gebaseerd op deze onderzoeken, waardoor de aanvraag relevante informatie biedt
voor de representatieve bedrijfssituatie.

De aanvraag van de omgevingsvergunning is “Aanvraag revisievergunning Wet milieubeheer voor het emplacement te
Roosendaal” door NS Railinfrabeheer B.V. (geocode 545, projectnr. 2172-27795.37, revisie 04, 23 juli 1998. Deze
aanvraag is opgenomen in Bijlage G. Onderdeel van de aanvraag is een akoestisch onderzoek, waarover in paragraaf
3.4 meer.

3.4 Akoestisch onderzoek met RBS

Het akoestisch onderzoek is een onderdeel van de aanvraag en beschrijft de geluidbelasting in de omgeving die
ontstaat door de aangevraagde activiteiten. De activiteiten waarvan de geluidbelasting is berekend, worden
gezamenlijk de representatieve bedrijfssituatie (RBS) genoemd. De RBS bevat een beschrijving van de rangerende en
stilstaande treinen op het emplacement, inclusief de bijbehorende locaties en bedrijfstijden. Daarnaast bevat de RBS
soms overige activiteiten, zoals het rijden met vrachtwagens op een emplacement. Deze overige activiteiten maken
geen onderdeel uit van de transitie. De RBS is de kern van de transitie, omdat hierin de activiteiten van de rijdende en
stilstaande zijn weergegeven die gezamenlijk het toegestane geluid representeren.

Het Akoestisch onderzoek waarmee de aanvraag is onderbouwd is voor het spoorwegemplacement Roosendaal:
“Akoestisch onderzoek en maatregelenonderzoek emplacement Roosendaal”, NS Railinfrabeheer, kenmerk
NSTO/98/8120015/004, juli 1998. Deze is opgenomen in Bijlage G. Dit zijn de relevante onderdelen:

+ Berekende equivalente geluidbelasting van de RBS;
+ De RBS waarop deze geluidberekeningen zijn gebaseerd;
* Mogelijk onderdelen uit de bijlagen waaruit nadere informatie is gebruikt om de beschreven RBS beter te begrijpen.
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4 Transitie emplacement Roosendaal
4.1 Het toegestane geluid

Het op grond van de omgevingsvergunning toegestane geluid wordt bepaald op basis van aard en omvang van de
activiteiten opgenomen in de representatieve bedrijfssituatie (RBS) van het akoestisch onderzoek dat ten grondslag
ligt aan de vigerende omgevingsvergunning. In dit geval is de vergunde geluidbelasting niet gelijk aan de berekende
geluidbelasting uit het akoestisch onderzoek (zie ook Bijlage G).

De vergunde geluidbelastingen in de dagperiode zijn lager dan de berekende waarden in het akoestisch onderzoek.
Uit de conciderance blijkt dat de aangevraagde en vergunde maatregelvariant is de in het akoestisch onderzoek
beschreven variant 62, . De considerans verwijst daarnaast naar een aanvullende notitie met geluidsberekeningen die
toegevoegqd is aan de aanvraag. Deze notitie van 16 november 2000, kenmerk RGZ/MJB/BH/00104588 is niet
gevonden. De considerans schrijft over de resultaten van deze notitie: “...waarbij de bediening van het industrieterrein
niet is meegenomen”. De considerans geeft als reden aan dat die activiteiten vallen onder het Besluit geluidhinder
spoorwegen en dat die activiteiten daarmee niet tot de inrichting behoren. Dit is realistisch, want de bediening van het
industrieterrein (Borchwerf) is het aankomen en vertrekken van treinen op de inrichting en die activiteiten behoren niet
tot de geluidsnormering van de activiteiten op de inrichting. De considerans geeft duidelijk aan dat de uiteindelijk
vergunde geluidsvoorschriften gebaseerd zijn op de situatie van variant 62, maar dan dus zonder de bediening van
Borchwerf in de dagperiode, waarmee duidelijk wordt waarom de vergunde geluidbelasting lager is dan berekend.

Bij de extractie van de activiteiten uit het akoestisch onderzoek wordt hier rekening mee gehouden, door eventuele
activiteiten voor het bedienen van bedrijven op het industrieterrein Borchwerf beschreven in het akoestisch onderzoek,
niet mee te nemen. Dit zijn de activiteiten beschreven in het AO par. 3.3.4.

Er zijn op het emplacement Roosendaal géén bijzondere en/of incidentele activiteiten vergund waar rekening mee
gehouden moet worden bij de extractie.

4.2 Extractie van de activiteiten uit de RBS

Het toegestane geluid wordt bepaald door de activiteiten van rijdende en stilstaande spoorvoertuigen die worden
verricht in de RBS. Om deze activiteiten toe te kunnen voegen aan het geluidregister, dienen deze in detalil
beschreven te zijn. Van een rijbeweging dient begin- en eindspoor bekend te zijn. Van een stilstaande trein dient het
spoor waarop deze stilstaat en de tijdsduur bekend te zijn. De RBS bevat doorgaans een goede exacte beschrijving
van deze activiteiten. Als deze toch te onduidelijk is om het juiste spoor of de tijdsduur van een activiteit te
achterhalen, kan het nodig zijn de wijze van modelleren te onderzoeken om de ontbrekende informatie te achterhalen.
Indien ook dit geen uitsluitsel geeft, wordt een aanname gedaan. In Bijlage A is te zien hoe de in de RBS beschreven
activiteiten zijn geinterpreteerd.

De op grond van de vigerende omgevingsvergunning toegestane activiteiten van spoorwegvoertuigen die plaatsvinden
op het HSWI worden geéxtraheerd uit het akoestisch rapport. De HSWI sporen zijn aangegeven in Bijlage C.

4.3 Op te nemen activiteiten in het geluidregister

De geluidproductie op een geluidreferentiepunt van een stilstaande trein wordt bepaald door de locatie, de tijdsduur
dat de trein daar aanwezig is, het aantal rekeneenheden en het geluidvermogen dat wordt geproduceerd door de
aanwezige apparatuur op de trein. Het geluidvermogen per apparaat is afhankelijk van de toestand waarin een trein is.
Er zijn hiervoor drie toestanden gedefinieerd.

» Actief: de trein is gereed om weg te rijden op het doorgaande spoor en wacht op een sein. De trein wordt gereed
gemaakt om weg te rijden over het doorgaande spoor. De werking van de trein kan worden gecontroleerd. Een
reizigerstrein kan in deze toestand inwendig worden schoongemaakt;

* Niet-actief: de trein staat in een wachtstand. Het remsysteem blijft in werking. Na deze toestand wegrijden met een
lage snelheid kan. Wegrijden over het doorgaande spoor rijden mag niet. De trein is daarmee beperkt inzetbaar;

» Uit: de trein is stil. Het remsysteem is onbruikbaar. Wegrijden is niet mogelijk. Hierbij wordt géén geluid
geproduceerd en deze activiteiten staan niet in de RBS en worden ook niet als brongegeven toegevoegd aan het
geluidregister.
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De voor dit emplacement Roosendaal gebruikte geluidbrongegevens zijn per treintype weergegeven in Bijlage B. Het
geluidbronvermogen per apparaat en de mate waarin deze in bedrijf is per toestand, is weergegeven in een
“bronnenlijst”’. Deze is opgenomen in Bijlage E.

De geluidbrongegevens die met een besluit conform artikel 12.5 Bkl worden toegevoegd aan het geluidregister, zijn
lastig leesbaar. De rijdende treinen zijn een intensiteit op een geospoortak en de stilstaande treinen zijn een set
puntbronnen. Er is daarom voor gekozen om deze grote hoeveelheid informatie niet op die manier in dit rapport op te
nemen, maar deze informatie op een andere manier op te nemen die hieronder wordt toegelicht.

Stilstaande treinen kunnen een activiteit uitvoeren op een activiteitenlocatie. Die plek is gelijk aan de locatie waar de
trein tot stilstand kan remmen. Door deze definitie te gebruiken, zijn de activiteitenlocaties ook het begin- en eindpunt
van een rijpeweging. De rijbewegingen tussen activiteitenlocaties en de activiteiten (actief of niet-actief) op deze
activiteitenlocaties worden als intensiteit en puntbron opgenomen in het geluidregister. De betreffende activiteiten die
op die manier worden opgenomen en de locaties van de activiteiten (de activiteitlocaties) van emplacement
Roosendaal zijn opgenomen in Bijlage B.

4.4 Akoestische maatregelen

In de omgevingsvergunning van het emplacement Roosendaal is geen verplichting voor het realiseren van een
geluidscherm of het plaatsen van een spoorstaafconditioneringssysteem (SSCS) opgenomen. Vanuit het
Saneringsplan Fase 2, nr. 16 waarover definitief is besluiten op 1 oktober 2024 met kenmerk lenW/BSK-2024/272703
komen er wel geluidschermen nabij het emplacement. Deze zijn nu nog niet gerealiseerd, maar er is in de
berekeningen al wel rekening mee gehouden.

Vanuit het UitvoeringsProgrammaGeluid Emplacementen (UPGE) zijn op het spoorwegemplacement Roosendaal
SSCS-en aangebracht om het booggeluid bij afbuigende wisselpassages te verminderen. Deze systemen blijven
aanwezig, waarmee wordt voldaan aan artikel 3.29 lid 2 sub b van het Besluit kwaliteit leefomgeving waarin vermeld is
dat relevante bogen en wissels op een spoorwegemplacement een werkend SSCS hebben.
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5 Uitkomst transitie

Als gevolg van het toevoegen van de activiteiten conform de in Bijlage B opgenomen gegevens, heeft ProRail de
nieuwe gpp’s berekend. Op 55 geluidreferentiepunten wordt een ander gpp berekend.

Bijlage D toont de door ProRail berekende huidige en nieuwe geluidproductieplafonds op de geluidreferentiepunten
rond het emplacement. Hierbij is op referentiepunt 56334 een geluidbelasting berekend van 52,0 dB vanwege
toepassing van het vierde lid van artikel 17.6 uit de omgevingsregeling. Zonder toepassing van het vierde lid van
dat artikel is het gpp 51,8 dB.
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Bijlage A Geéxtraheerde activiteiten

begintijd planbeschrijving van spoor naar spoor via spoor materieeltype proces[A=Actief eindtijd aantal
N=niet-actief] eenheden

wisselen van locomotieven van goederentreinen.

AO pag. 6. Per etmaal wordt circa 44 keer een locomotief van de noordzijde naar de zuidzijde of in omgekeerde richting gereden.

Vice versa richting in rekening gebracht door Elocs de ene kant en Dlocs de andere kant op laten rijden.

Eloc 1600 overgenomen uit tabel 2

AO pag. 12: omrijden locs gaat vanaf de vertrek en aankomstsporen 32-36. Aantallen overgenomen uit par 3.3.2 van AO, tabel 4.

Aantallen verdeeld over de 5 betreffende sporen 32-36.

AO pag. 12: omrijden dieselloc: De spoornummers worden niet genoemd. Spoornummers 75 en 86 zijn afgeleid van OBE blad en figuren met locaties van de bronpunten in AO.

7:00 omrijden dieselloc 32-36 32-36 75|86 DEloc 6400 11,00
7:00 omrijden dieselloc en tanken 32-36 32-36 75|43|86 DEloc 6400 2,00
7:00 omrijden elekloc 32-36 32-36 86|75 Eloc 1600 12,00
19:00 omrijden dieselloc 32-36 32-36 75|86 DEloc 6400 2,00
19:00 omrijden dieselloc en tanken 32-36 32-36 75|43|86 DEloc 6400 1,00
19:00 omrijden elekloc 32-36 32-36 86|75 Eloc 1600 5,00
23:00 omrijden dieselloc 32-36 32-36 75|86 DEloc 6400 5,00
23:00 omrijden dieselloc en tanken 32-36 32-36 75|43|86 DEloc 6400 0,00
23:00 omrijden elekloc 32-36 32-36 86|75 Eloc 1600 6,00

samenstellen van goederentreinen

AO pag. 13:In de representatieve bedrijfssituatie is ervan uitgegaan dat overdag 3, 's avonds 1 en ’s nachts 2 treinen met elk 30 wagons via het stootproces worden gesorteerd.

Het stootproces is bij de vergunde maatregelvariant 62 vervangen door plaatsen. De rijbewegingen blijven hierbij gelijk, alleen worden de wagons nu niet met mogelijke stootgeluiden tegen elkaar geplaatst, maar worden deze rustig tegen elkaar gedrukt.
AO pag. 13: rangeren naar stootspoor gaat vanaf de vertrek en aankomstsporen 32-36. Aantallen verdeeld over de 5 betreffende sporen.

AO pag. 13: het stootproces vindt plaats op 65 AB (uithaalspoor) en 37 t/m 47 (verdeelspoor).

AO pag. 13: het stootproces vindt plaats 65 AB (uithaalspoor) en 37 t/m 47 (verdeelspoor). Aantallen verdeeld over 11 betreffende sporen.

AO pag 14: stootproces gebeurt met loc 600.

7:00 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen 32-36 37-47 65ab Dloc 600 + 30wgns 3,00
7:00 rangeren van verdeelspoor naar aankomst- en vertrekspoor 37-47 32-36 65ab Dloc 600 + 30wgns 3,00
19:00 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen 32-36 37-47 65ab Dloc 600 + 30wgns 1,00
19:00 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen 37-47 32-36 65ab Dloc 600 + 30wgns 1,00
23:00 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen 32-36 37-47 65ab Dloc 600 + 30wgns 2,00
23:00 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen 37-47 32-36 65ab Dloc 600 + 30wgns 2,00

overstaan reizigersmaterieel

AO pag 8: De treinen staan over op de perronsporen la/b, 3a/b en 4a/b en de sporen 1c, 5, 6, 11, 12, 13 en 31.De aantallen zijn verdeeld over de 10 betreffende sporen.

AO pag 8: Op spoor 81 wordt eenmaal per week de "uitlopende Beneluxtreinen” opgesteld. Om geluidhinder te voorkomen worden de ventilatoren van dit materieel uitgeschakeld. Verder wordt spoor 81 in principe niet voor overstand gebruikt zodat het niet is ingevoerd in het
rekenmodel. Deze activiteit is niet opgenomen in de extractie.

AO pag 16: In de wintersituatie wordt ervan uitgegaan dat omvormers en/of motorgeneratoren 100% van de overstandstijd in bedrijf zijn en dat compressoren gedurende 8% van de overstandstijd in bedrijf zijn. Dit komt overeen met overstand in de toestand actief.

AO pag 16: De overstandsduur is vastgesteld op 3 uur gedurende de dagperiode. 2 uur gedurende de avondperioden en 6 uur gedurende de nachtperiode. Deze tijden zijn aangehouden

7:00 overstaan reizigersmaterieel lab_3ab 4ab_1c 11 12 13 31 lab 3ab 4ab_1c 11 12 13 31 DD-IRM3 A 10:00 16,00
7:00 overstaan reizigersmaterieel lab_3ab 4ab_1c 11 12 13 31 lab_3ab _4ab_1c 11 12 13 31 Mat64-I1 A 10:00 16,00
7:00 overstaan reizigersmaterieel lab_3ab_4ab_1c_11_12 13 31 lab_3ab_4ab_1c_11 12_13 31 DDAR(3+loc1700) A 10:00 2,00
7:00 overstaan reizigersmaterieel lab_3ab_4ab_l1c_11 12 13 31 lab_3ab_4ab_1c 11 12 13 31 DD-IRM4 A 10:00 10,00
7:00 overstaan reizigersmaterieel lab_3ab_4ab_1c_11_12 13 31 lab_3ab_4ab_1c_11 12_13 31 Mat64-1V A 10:00 2,00
19:00 overstaan reizigersmaterieel lab_3ab 4ab_1c 11 12 13 31 lab _3ab 4ab_1c 11 12 13 31 DD-IRM3 A 21:00 16,00
19:00 overstaan reizigersmaterieel lab_3ab 4ab_1c 11 12 13 31 lab _3ab 4ab_1c 11 12 13 31 Mat64-I1 A 21:00 16,00
19:00 overstaan reizigersmaterieel lab_3ab _4ab_1c 11 12 13 31 lab_3ab_4ab_1c_11 12 13 31 DDAR(3+l0c1700) A 21:00 2,00
19:00 overstaan reizigersmaterieel lab_3ab_4ab_1c_11 12 13 31 lab_3ab_4ab_1c 11 12 13 31 DD-IRM4 A 21:00 10,00
19:00 overstaan reizigersmaterieel lab_3ab_4ab_l1c_11 12 13 31 lab_3ab_4ab_1c 11 12 13 31 Mat64-1V A 21:00 2,00
23:00 overstaan reizigersmaterieel lab_3ab_4ab_1c_11_12 13 31 lab_3ab_4ab_1c_11 12_13 31 DD-IRM3 A 05:00 16,00
23:00 overstaan reizigersmaterieel lab_3ab 4ab_1c 11 12 13 31 lab 3ab 4ab_1c 11 12 13 31 Mat64-I1 A 05:00 16,00
23:00 overstaan reizigersmaterieel lab_3ab 4ab_1c 11 12 13 31 lab_3ab_4ab_1c_11 12 13 31 DDAR(3+l0c1700) A 05:00 2,00
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EMPLACEMENT ROOSENDAAL

A ARCADIS

begintijd planbeschrijving van spoor naar spoor via spoor | materieeltype proces[A=Actief | eindtijd aantal
N=niet-actief] eenheden
23:00 overstaan reizigersmaterieel lab_3ab 4ab_1c 11 12 13 31 lab 3ab 4ab_1c 11 12 13 31 DD-IRM4 A 05:00 10,00
23:00 overstaan reizigersmaterieel lab 3ab 4ab 1c 11 12 13 31 lab 3ab 4ab 1c 11 12 13 31 Mat64-1V A 05:00 2,00
rangeren reizigersmaterieel
AO pag 17: beweging omhalen via spoor 82,83 en 84 is niet beschreven. Deze beweging zijn achterhaald via codrdinaten van bronnen in de bijlage van het AO. Daaruit blijkt dat het gaat om treinen die van spoor 1 en 3 via 82-84 op 4,5,6 worden gezet of vice versa.
AO pag 11: Geluidvermogens en daarmee de aantallen reizigersmaterieel is gegeven in aantal bakken. Er is éém geluidvermogen voor al het verschillende reizigersmaterieel, waardoor uit dit AO niet op te maken is welk materieel waar rangeert. Het aantal rangerende bakken
is naar rato verdeeld over de aantallen overstaande materieeltypes om te komen tot rangerende treintypes.
AO pag 17. In de tekst staat dat er wordt gerangeerd met 136 bakken (gelijk aan overstand). Dit aantal is echter niet te herleiden uit tabel 7. We zijn uitgegaan van de aantallen (N) bakken genoemd in tabel 7. Deze aantallen zijn in het oorspronkelijke AO doorgerekend (zie Cb
in bijlage van AO).
AO Reizigersmaterieel DDAR(3+loc1700) is waarschijnlijk serie 7300 en wordt opgenomen als 3x "DDM-2 of DDM-3" en 1x "Eloc 1700".
7:00 omhalen via spoor 82,83,84 3ab 456 82 83 84 Mat64-I1 3,94
7:00 ombhalen via spoor 82,83,84 3ab 456 82 83 84 Mat64-1vV 0,49
7:00 omhalen via spoor 82,83,84 3ab 456 82_83 84 DD-IRM3 3,94
7:00 omhalen via spoor 82,83,84 3ab 456 82 83 84 DD-IRM4 2,46
7:00 omhalen via spoor 82,83,84 3ab 456 82 83 84 DDAR(3+loc1700) 0,49
7:00 omhalen via spoor 82,83,84 456 3ab 82 83 84 Mat64-I1 3,94
7:00 ombhalen via spoor 82,83,84 456 3ab 82 83 84 Mat64-1V 0,49
7:00 ombhalen via spoor 82,83,84 456 3ab 82 83 84 DD-IRM3 3,94
7:00 omhalen via spoor 82,83,84 456 3ab 82_83 84 DD-IRM4 2,46
7:00 omhalen via spoor 82,83,84 456 3ab 82 83 84 DDAR(3+loc1700) 0,49
7:00 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. 456 17 Mat64-I1 2,47
7:00 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. 456 17 Mat64-1vV 0,31
7:00 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. 456 17 DD-IRM3 2,47
7:00 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. 456 17 DD-IRM4 1,54
7:00 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. 456 17 DDAR(3+loc1700) 0,31
7:00 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. 17 456 Mat64-11 2,47
7:00 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. 17 456 Mat64-IV 0,31
7:00 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. 17 456 DD-IRM3 2,47
7:00 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. 17 456 DD-IRM4 1,54
7:00 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. 17 456 DDAR(3+loc1700) 0,31
7:00 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. 17 11 12 13 Mat64-I1 4,35
7:00 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. 17 11 12 13 Mat64-IV 0,54
7:00 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. 17 11 12 13 DD-IRM3 4,35
7:00 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. 17 11 12 13 DD-IRM4 2,72
7:00 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. 17 11 12 13 DDAR(3+loc1700) 0,54
7:00 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. 11 12 13 17 Mat64-I1 4,35
7:00 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. 11 12 13 17 Mat64-IV 0,54
7:00 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. 11 12 13 17 DD-IRM3 4,35
7:00 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. 11 12 13 17 DD-IRM4 2,72
7:00 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. 11 12 13 17 DDAR(3+l0c1700) 0,54
7:00 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. lab_3ab 17 Mat64-I11 3,06
7:00 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. lab_3ab 17 Mat64-IV 0,38
7:00 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. lab_3ab 17 DD-IRM3 3,06
7:00 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. lab_3ab 17 DD-IRM4 1,91
7:00 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. lab_3ab 17 DDAR(3+loc1700) 0,38
7:00 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. 17 lab_3ab Mat64-1l 3,06
7:00 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. 17 lab_3ab Mat64-1V 0,38
7:00 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. 17 lab_3ab DD-IRM3 3,06
7:00 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. 17 lab_3ab DD-IRM4 1,91
7:00 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. 17 lab_3ab DDAR(3+l0c1700) 0,38
19:00 ombhalen via spoor 82,83,84 3ab 456 82_83 84 | Mat64-Il 1,41
19:00 ombhalen via spoor 82,83,84 3ab 456 82_83 84 | Mat64-IV 0,18
19:00 omhalen via spoor 82,83,84 3ab 456 82 83 84 DD-IRM3 1,41
19:00 omhalen via spoor 82,83,84 3ab 456 82 83 84 DD-IRM4 0,88
19:00 omhalen via spoor 82,83,84 3ab 456 82_83 84 DDAR(3+l0c1700) 0,18
19:00 ombhalen via spoor 82,83,84 456 3ab 82_83 84 | Mat64-Il 1,41
19:00 omhalen via spoor 82,83,84 456 3ab 82_83 84 | Mat64-IV 0,18

Onze referentie: UT4357ZVVMWP-1072321137-136:2.0 - Datum: 16 januari 2025




EMPLACEMENT ROOSENDAAL

A ARCADIS
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N=niet-actief] eenheden
19:00 omhalen via spoor 82,83,84 456 3ab 82_83 84 DD-IRM3 1,41
19:00 omhalen via spoor 82,83,84 456 3ab 82 83 84 DD-IRM4 0,88
19:00 ombhalen via spoor 82,83,84 456 3ab 82 83 84 | DDAR(3+loc1700) 0,18
19:00 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. 456 17 Mat64-I1 1,18
19:00 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. 456 17 Mat64-1V 0,15
19:00 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. 456 17 DD-IRM3 1,18
19:00 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. 4 56 17 DD-IRM4 0,74
19:00 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. 456 17 DDAR(3+loc1700) 0,15
19:00 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. 17 456 Mat64-I1 1,18
19:00 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. 17 456 Mat64-1vV 0,15
19:00 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. 17 456 DD-IRM3 1,18
19:00 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. 17 456 DD-IRM4 0,74
19:00 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. 17 456 DDAR(3+loc1700) 0,15
19:00 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. 17 11 12 13 Mat64-I1 0,94
19:00 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. 17 11 12 13 Mat64-1V 0,12
19:00 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. 17 11 12 13 DD-IRM3 0,94
19:00 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. 17 11 12 13 DD-IRM4 0,59
19:00 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. 17 11 12 13 DDAR(3+loc1700) 0,12
19:00 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. 11 12 13 17 Mat64-I1 0,94
19:00 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. 11 12 13 17 Mat64-1vV 0,12
19:00 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. 11 12 13 17 DD-IRM3 0,94
19:00 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. 11 12 13 17 DD-IRM4 0,59
19:00 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. 11 12 13 17 DDAR(3+loc1700) 0,12
19:00 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. lab_3ab 17 Mat64-I1 0,94
19:00 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. lab_3ab 17 Mat64-IV 0,12
19:00 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. lab_3ab 17 DD-IRM3 0,94
19:00 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. lab_3ab 17 DD-IRM4 0,59
19:00 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. lab_3ab 17 DDAR(3+loc1700) 0,12
19:00 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. 17 lab_3ab Mat64-I11 0,94
19:00 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. 17 lab_3ab Mat64-IV 0,12
19:00 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. 17 lab_3ab DD-IRM3 0,94
19:00 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. 17 lab_3ab DD-IRM4 0,59
19:00 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. 17 lab_3ab DDAR(3+loc1700) 0,12
23:00 ombhalen via spoor 82,83,84 3ab 456 82_83_84 | Mat64-Il 1,06
23:00 omhalen via spoor 82,83,84 3ab 456 82 83 84 Mat64-IV 0,13
23:00 omhalen via spoor 82,83,84 3ab 456 82_83 84 DD-IRM3 1,06
23:00 omhalen via spoor 82,83,84 3ab 456 82_83 84 DD-IRM4 0,66
23:00 ombhalen via spoor 82,83,84 3ab 456 82_83 84 DDAR(3+loc1700) 0,13
23:00 omhalen via spoor 82,83,84 456 3ab 82_83 84 Mat64-I1 0,71
23:00 ombhalen via spoor 82,83,84 456 3ab 82_83_84 | Mat64-IV 0,09
23:00 omhalen via spoor 82,83,84 456 3ab 82 83 84 DD-IRM3 0,71
23:00 omhalen via spoor 82,83,84 456 3ab 82_83 84 DD-IRM4 0,44
23:00 ombhalen via spoor 82,83,84 456 3ab 82_83 84 | DDAR(3+loc1700) 0,09
23:00 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. 456 17 Mat64-I1 1,41
23:00 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. 456 17 Mat64-IV 0,18
23:00 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. 456 17 DD-IRM3 1,41
23:00 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. 456 17 DD-IRM4 0,88
23:00 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. 456 17 DDAR(3+loc1700) 0,18
23:00 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. 17 456 Mat64-I1 1,41
23:00 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. 17 456 Mat64-IV 0,18
23:00 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. 17 456 DD-IRM3 1,41
23:00 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. 17 456 DD-IRM4 0,88
23:00 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. 17 456 DDAR(3+l0c1700) 0,18
23:00 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. 17 11 12 13 Mat64-11 2,00
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23:00 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. 17 11 12 13 Mat64-1V 0,25
23:00 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. 17 11 12 13 DD-IRM3 2,00
23:00 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. 17 11 12 13 DD-IRM4 1,25
23:00 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. 17 11 12 13 DDAR(3+loc1700) 0,25
23:00 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. 11 12 13 17 Mat64-I1 2,00
23:00 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. 11 12 13 17 Mat64-1V 0,25
23:00 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. 11 12 13 17 DD-IRM3 2,00
23:00 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. 11 12 13 17 DD-IRM4 1,25
23:00 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. 11 12 13 17 DDAR(3+loc1700) 0,25
23:00 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. lab_3ab 17 Mat64-I1 1,88
23:00 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. lab_3ab 17 Mat64-IV 0,24
23:00 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. lab 3ab 17 DD-IRM3 1,88
23:00 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. lab 3ab 17 DD-IRM4 1,18
23:00 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. lab_3ab 17 DDAR(3+l0c1700) 0,24
23:00 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. 17 lab _3ab Mat64-I1 1,88
23:00 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. 17 lab _3ab Mat64-1V 0,24
23:00 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. 17 lab_3ab DD-IRM3 1,88
23:00 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. 17 lab 3ab DD-IRM4 1,18
23:00 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. 17 lab_3ab DDAR(3+loc1700) 0,24
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Bijlage B - RBS-activiteiten
Actwlteltt pe | ActiviteitiocatieStart | ActiviteitlocatieStop Rekeneenheden Bedrij fsduur | Jaarfractie|lopmerking

Rsd|[32 Rsd|75 DEloc 6400 1 omrijden dieselloc (par 3.3.2 van AO, tabel 4)
RB Rsd[33 Rsd|75 DEloc 6400 2,2 D 1 1 omrijden dieselloc (par 3.3.2 van AO, tabel 4)
RB Rsd|34 Rsd|75 DEloc 6400 2,2 D 1 1 omrijden dieselloc (par 3.3.2 van AO, tabel 4)
RB Rsd[35 Rsd|75 DEloc 6400 2,2 D 1 1 omrijden dieselloc (par 3.3.2 van AO, tabel 4)
RB Rsd|36 Rsd|75 DEloc 6400 2,2 D 1 1 omrijden dieselloc (par 3.3.2 van AO, tabel 4)
RB Rsd|86 Rsd|[32 DEloc 6400 2,2 D 1 1 omrijden dieselloc (par 3.3.2 van AO, tabel 4)
RB Rsd|86 Rsd|33 DEloc 6400 2,2 D 1 1 omrijden dieselloc (par 3.3.2 van AO, tabel 4)
RB Rsd|86 Rsd|34 DEloc 6400 2,2 D 1 1 omrijden dieselloc (par 3.3.2 van AO, tabel 4)
RB Rsd|86 Rsd[35 DEloc 6400 2,2 D 1 1 omrijden dieselloc (par 3.3.2 van AO, tabel 4)
RB Rsd|86 Rsd|36 DEloc 6400 2,2 D 1 1 omrijden dieselloc (par 3.3.2 van AO, tabel 4)
RB Rsd|75 Rsd|86 DEloc 6400 11 D 1 1 omrijden dieselloc (par 3.3.2 van AO, tabel 4)
RB Rsd|[32 Rsd|75 DEloc 6400 0,4 D 1 1 omrijden dieselloc en tanken (par 3.3.2 van AQO, tabel 4)
RB Rsd[33 Rsd|75 DEloc 6400 0,4 D 1 1 omrijden dieselloc en tanken (par 3.3.2 van AQO, tabel 4)
RB Rsd|34 Rsd|75 DEloc 6400 0,4 D 1 1 omrijden dieselloc en tanken (par 3.3.2 van AQO, tabel 4)
RB Rsd[35 Rsd|75 DEloc 6400 0,4 D 1 1 omrijden dieselloc en tanken (par 3.3.2 van AQO, tabel 4)
RB Rsd|36 Rsd|75 DEloc 6400 0,4 D 1 1 omrijden dieselloc en tanken (par 3.3.2 van AQO, tabel 4)
RB Rsd|86 Rsd|[32 DEloc 6400 0,4 D 1 1 omrijden dieselloc en tanken (par 3.3.2 van AQO, tabel 4)
RB Rsd|86 Rsd|[33 DEloc 6400 0,4 D 1 1 omrijden dieselloc en tanken (par 3.3.2 van AQO, tabel 4)
RB Rsd|86 Rsd|34 DEloc 6400 0,4 D 1 1 omrijden dieselloc en tanken (par 3.3.2 van AQO, tabel 4)
RB Rsd|86 Rsd[35 DEloc 6400 0,4 D 1 1 omrijden dieselloc en tanken (par 3.3.2 van AQO, tabel 4)
RB Rsd|86 Rsd|36 DEloc 6400 0,4 D 1 1 omrijden dieselloc en tanken (par 3.3.2 van AQO, tabel 4)
RB Rsd[43 Rsd|86 DEloc 6400 2 D 1 1 omrijden dieselloc en tanken (par 3.3.2 van AO, tabel 4)
RB Rsd|75 Rsd[43 DEloc 6400 2 D 1 1 omrijden dieselloc en tanken (par 3.3.2 van AO, tabel 4)
RB Rsd|[32 Rsd|86 Eloc 1600 24 D 1 1 omrijden elekloc (par 3.3.2 van AO, tabel 4, materieeltype in tabel 2)
RB Rsd[33 Rsd|86 Eloc 1600 24 D 1 1 omrijden elekloc (par 3.3.2 van AO, tabel 4, materieeltype in tabel 2)
RB Rsd|34 Rsd|86 Eloc 1600 24 D 1 1 omrijden elekloc (par 3.3.2 van AO, tabel 4, materieeltype in tabel 2)
RB Rsd[35 Rsd|86 Eloc 1600 24 D 1 1 omrijden elekloc (par 3.3.2 van AO, tabel 4, materieeltype in tabel 2)
RB Rsd|36 Rsd|86 Eloc 1600 24 D 1 1 omrijden elekloc (par 3.3.2 van AO, tabel 4, materieeltype in tabel 2)
RB Rsd|75 Rsd|[32 Eloc 1600 24 D 1 1 omrijden elekloc (par 3.3.2 van AO, tabel 4, materieeltype in tabel 2)
RB Rsd|75 Rsd|[33 Eloc 1600 24 D 1 1 omrijden elekloc (par 3.3.2 van AO, tabel 4, materieeltype in tabel 2)
RB Rsd|75 Rsd|34 Eloc 1600 24 D 1 1 omrijden elekloc (par 3.3.2 van AO, tabel 4, materieeltype in tabel 2)
RB Rsd|75 Rsd[35 Eloc 1600 24 D 1 1 omrijden elekloc (par 3.3.2 van AO, tabel 4, materieeltype in tabel 2)
RB Rsd|75 Rsd|36 Eloc 1600 24 D 1 1 omrijden elekloc (par 3.3.2 van AO, tabel 4, materieeltype in tabel 2)
RB Rsd|86 Rsd|75 Eloc 1600 12 D 1 1 omrijden elekloc (par 3.3.2 van AO, tabel 4, materieeltype in tabel 2)
RB Rsd|[32 Rsd|75 DEloc 6400 0,4 A 1 1 omrijden dieselloc (par 3.3.2 van AO, tabel 4)
RB Rsd[33 Rsd|75 DEloc 6400 0,4 A 1 1 omrijden dieselloc (par 3.3.2 van AO, tabel 4)
RB Rsd|34 Rsd|75 DEloc 6400 0,4 A 1 1 omrijden dieselloc (par 3.3.2 van AO, tabel 4)
RB Rsd[35 Rsd|75 DEloc 6400 0,4 A 1 1 omrijden dieselloc (par 3.3.2 van AO, tabel 4)
RB Rsd|36 Rsd|75 DEloc 6400 0,4 A 1 1 omrijden dieselloc (par 3.3.2 van AO, tabel 4)
RB Rsd|86 Rsd|[32 DEloc 6400 0,4 A 1 1 omrijden dieselloc (par 3.3.2 van AO, tabel 4)
RB Rsd|86 Rsd|[33 DEloc 6400 0,4 A 1 1 omrijden dieselloc (par 3.3.2 van AO, tabel 4)
RB Rsd|86 Rsd|34 DEloc 6400 0,4 A 1 1 omrijden dieselloc (par 3.3.2 van AO, tabel 4)
RB Rsd|86 Rsd[35 DEloc 6400 0,4 A 1 1 omrijden dieselloc (par 3.3.2 van AO, tabel 4)
RB Rsd|86 Rsd|36 DEloc 6400 0,4 A 1 1 omrijden dieselloc (par 3.3.2 van AO, tabel 4)
RB Rsd|75 Rsd|86 DEloc 6400 2 A 1 1 omrijden dieselloc (par 3.3.2 van AO, tabel 4)
RB Rsd|[32 Rsd|75 DEloc 6400 0,2 A 1 1 omrijden dieselloc en tanken (par 3.3.2 van AQO, tabel 4)
RB Rsd[33 Rsd|75 DEloc 6400 0,2 A 1 1 omrijden dieselloc en tanken (par 3.3.2 van AQO, tabel 4)
RB Rsd|34 Rsd|75 DEloc 6400 0,2 A 1 1 omrijden dieselloc en tanken (par 3.3.2 van AQO, tabel 4)
RB Rsd[35 Rsd|75 DEloc 6400 0,2 A 1 1 omrijden dieselloc en tanken (par 3.3.2 van AQO, tabel 4)
RB Rsd|36 Rsd|75 DEloc 6400 0,2 A 1 1 omrijden dieselloc en tanken (par 3.3.2 van AQO, tabel 4)
RB Rsd|86 Rsd|32 DEloc 6400 0,2 A 1 1 omrijden dieselloc en tanken (par 3.3.2 van AQO, tabel 4)
RB Rsd|86 Rsd|33 DEloc 6400 0,2 A 1 1 omrijden dieselloc en tanken (par 3.3.2 van AQO, tabel 4)
RB Rsd|86 Rsd|34 DEloc 6400 0,2 A 1 1 omrijden dieselloc en tanken (par 3.3.2 van AQO, tabel 4)
RB Rsd|86 Rsd[35 DEloc 6400 0,2 A 1 1 omrijden dieselloc en tanken (par 3.3.2 van AQO, tabel 4)
RB Rsd|86 Rsd|36 DEloc 6400 0,2 A 1 1 omrijden dieselloc en tanken (par 3.3.2 van AQO, tabel 4)
RB Rsd[43 Rsd|86 DEloc 6400 1 A 1 1 omrijden dieselloc en tanken (par 3.3.2 van AO, tabel 4)
RB Rsd|75 Rsd[43 DEloc 6400 1 A 1 1 omrijden dieselloc en tanken (par 3.3.2 van AO, tabel 4)
RB Rsd|[32 Rsd|86 Eloc 1600 1 A 1 1 omrijden elekloc (par 3.3.2 van AO, tabel 4, materieeltype in tabel 2)
RB Rsd[33 Rsd|86 Eloc 1600 1 A 1 1 omrijden elekloc (par 3.3.2 van AO, tabel 4, materieeltype in tabel 2)
RB Rsd|34 Rsd|86 Eloc 1600 1 A 1 1 omrijden elekloc (par 3.3.2 van AO, tabel 4, materieeltype in tabel 2)
RB Rsd[35 Rsd|86 Eloc 1600 1 A 1 1 omrijden elekloc (par 3.3.2 van AO, tabel 4, materieeltype in tabel 2)
RB Rsd|36 Rsd|86 Eloc 1600 1 A 1 1 omrijden elekloc (par 3.3.2 van AO, tabel 4, materieeltype in tabel 2)
RB Rsd|75 Rsd|32 Eloc 1600 1 A 1 1 omrijden elekloc (par 3.3.2 van AO, tabel 4, materieeltype in tabel 2)
RB Rsd|75 Rsd|33 Eloc 1600 1 A 1 1 omrijden elekloc (par 3.3.2 van AO, tabel 4, materieeltype in tabel 2)
RB Rsd|75 Rsd|34 Eloc 1600 1 A 1 1 omrijden elekloc (par 3.3.2 van AO, tabel 4, materieeltype in tabel 2)
RB Rsd|75 Rsd[35 Eloc 1600 1 A 1 1 omrijden elekloc (par 3.3.2 van AO, tabel 4, materieeltype in tabel 2)
RB Rsd|75 Rsd|36 Eloc 1600 1 A 1 1 omrijden elekloc (par 3.3.2 van AO, tabel 4, materieeltype in tabel 2)
RB Rsd|86 Rsd|75 Eloc 1600 5 A 1 1 omrijden elekloc (par 3.3.2 van AO, tabel 4, materieeltype in tabel 2)
RB Rsd|[32 Rsd|75 DEloc 6400 1 N 1 1 omrijden dieselloc (par 3.3.2 van AO, tabel 4)
RB Rsd[33 Rsd|75 DEloc 6400 1 N 1 1 omrijden dieselloc (par 3.3.2 van AO, tabel 4)
RB Rsd|34 Rsd|75 DEloc 6400 1 N 1 1 omrijden dieselloc (par 3.3.2 van AO, tabel 4)
RB Rsd[35 Rsd|75 DEloc 6400 1 N 1 1 omrijden dieselloc (par 3.3.2 van AO, tabel 4)
RB Rsd|36 Rsd|75 DEloc 6400 1 N 1 1 omrijden dieselloc (par 3.3.2 van AO, tabel 4)
RB Rsd|86 Rsd|[32 DEloc 6400 1 N 1 1 omrijden dieselloc (par 3.3.2 van AO, tabel 4)




Bijlage B - RBS-activiteiten

Activteittype | ActiviteitiocatieStart | ActiviteitiocatieStop Rekeneenheden Bedriifsduur | JaarfractieJopmerking |

Rsd|86 Rsd|[33 DEloc 6400 1 omrijden dieselloc (par 3.3.2 van AO, tabel 4)
RB Rsd|86 Rsd|34 DEloc 6400 1 N 1 1 omrijden dieselloc (par 3.3.2 van AQO, tabel 4)
RB Rsd|86 Rsd[35 DEloc 6400 1 N 1 1 omrijden dieselloc (par 3.3.2 van AQO, tabel 4)
RB Rsd|86 Rsd|36 DEloc 6400 1 N 1 1 omrijden dieselloc (par 3.3.2 van AO, tabel 4)
RB Rsd|75 Rsd|86 DEloc 6400 5 N 1 1 omrijden dieselloc (par 3.3.2 van AQO, tabel 4)
RB Rsd|[32 Rsd|75 DEloc 6400 0 N 1 1 omrijden dieselloc en tanken (par 3.3.2 van AO, tabel 4)
RB Rsd[33 Rsd|75 DEloc 6400 0 N 1 1 omrijden dieselloc en tanken (par 3.3.2 van AO, tabel 4)
RB Rsd|34 Rsd|75 DEloc 6400 0 N 1 1 omrijden dieselloc en tanken (par 3.3.2 van AO, tabel 4)
RB Rsd[35 Rsd|75 DEloc 6400 0 N 1 1 omrijden dieselloc en tanken (par 3.3.2 van AO, tabel 4)
RB Rsd|36 Rsd|75 DEloc 6400 0 N 1 1 omrijden dieselloc en tanken (par 3.3.2 van AO, tabel 4)
RB Rsd[43 Rsd|86 DEloc 6400 0 N 1 1 omrijden dieselloc en tanken (par 3.3.2 van AO, tabel 4)
RB Rsd|75 Rsd[43 DEloc 6400 0 N 1 1 omrijden dieselloc en tanken (par 3.3.2 van AO, tabel 4)
RB Rsd|86 Rsd|[32 DEloc 6400 0 N 1 1 omrijden dieselloc en tanken (par 3.3.2 van AO, tabel 4)
RB Rsd|86 Rsd|33 DEloc 6400 0 N 1 1 omrijden dieselloc en tanken (par 3.3.2 van AO, tabel 4)
RB Rsd|86 Rsd|34 DEloc 6400 0 N 1 1 omrijden dieselloc en tanken (par 3.3.2 van AO, tabel 4)
RB Rsd|86 Rsd[35 DEloc 6400 0 N 1 1 omrijden dieselloc en tanken (par 3.3.2 van AO, tabel 4)
RB Rsd|86 Rsd|36 DEloc 6400 0 N 1 1 omrijden dieselloc en tanken (par 3.3.2 van AO, tabel 4)
RB Rsd|[32 Rsd|86 Eloc 1600 1,2 N 1 1 omrijden elekloc (par 3.3.2 van AO, tabel 4, materieeltype in tabel 2)
RB Rsd[33 Rsd|86 Eloc 1600 1,2 N 1 1 omrijden elekloc (par 3.3.2 van AO, tabel 4, materieeltype in tabel 2)
RB Rsd|34 Rsd|86 Eloc 1600 1,2 N 1 1 omrijden elekloc (par 3.3.2 van AO, tabel 4, materieeltype in tabel 2)
RB Rsd[35 Rsd|86 Eloc 1600 1,2 N 1 1 omrijden elekloc (par 3.3.2 van AO, tabel 4, materieeltype in tabel 2)
RB Rsd|36 Rsd|86 Eloc 1600 1,2 N 1 1 omrijden elekloc (par 3.3.2 van AO, tabel 4, materieeltype in tabel 2)
RB Rsd|75 Rsd|[32 Eloc 1600 1,2 N 1 1 omrijden elekloc (par 3.3.2 van AO, tabel 4, materieeltype in tabel 2)
RB Rsd|75 Rsd|[33 Eloc 1600 1,2 N 1 1 omrijden elekloc (par 3.3.2 van AO, tabel 4, materieeltype in tabel 2)
RB Rsd|75 Rsd|34 Eloc 1600 1,2 N 1 1 omrijden elekloc (par 3.3.2 van AO, tabel 4, materieeltype in tabel 2)
RB Rsd|75 Rsd[35 Eloc 1600 1,2 N 1 1 omrijden elekloc (par 3.3.2 van AO, tabel 4, materieeltype in tabel 2)
RB Rsd|75 Rsd|36 Eloc 1600 1,2 N 1 1 omrijden elekloc (par 3.3.2 van AO, tabel 4, materieeltype in tabel 2)
RB Rsd|86 Rsd|75 Eloc 1600 6 N 1 1 omrijden elekloc (par 3.3.2 van AQ, tabel 4, materieeltype in tabel 2)
RB Rsd|65ab Rsd[37 Dloc 600 0,273 D 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|65ab Rsd[38 Dloc 600 0,273 D 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|65ab Rsd[39 Dloc 600 0,273 D 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|65ab Rsd[40 Dloc 600 0,273 D 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|65ab Rsd|41 Dloc 600 0,273 D 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|65ab Rsd[42 Dloc 600 0,273 D 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|65ab Rsd[43 Dloc 600 0,273 D 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|65ab Rsd|44 Dloc 600 0,273 D 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|65ab Rsd|45 Dloc 600 0,273 D 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|65ab Rsd|46 Dloc 600 0,273 D 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|65ab Rsd[47 Dloc 600 0,273 D 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|[32 Rsd|65ab Dloc 600 0,6 D 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd[33 Rsd|65ab Dloc 600 0,6 D 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|34 Rsd|65ab Dloc 600 0,6 D 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd[35 Rsd|65ab Dloc 600 0,6 D 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|36 Rsd|65ab Dloc 600 0,6 D 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|65ab Rsd[37 goederenwagen 8,182 D 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|65ab Rsd[38 goederenwagen 8,182 D 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|65ab Rsd[39 goederenwagen 8,182 D 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|65ab Rsd[40 goederenwagen 8,182 D 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|65ab Rsd|41 goederenwagen 8,182 D 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|65ab Rsd[42 goederenwagen 8,182 D 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|65ab Rsd[43 goederenwagen 8,182 D 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|65ab Rsd|44 goederenwagen 8,182 D 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|65ab Rsd|45 goederenwagen 8,182 D 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|65ab Rsd|46 goederenwagen 8,182 D 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|65ab Rsd[47 goederenwagen 8,182 D 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|[32 Rsd|65ab goederenwagen 18 D 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd[33 Rsd|65ab goederenwagen 18 D 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|34 Rsd|65ab goederenwagen 18 D 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd[35 Rsd|65ab goederenwagen 18 D 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|36 Rsd|65ab goederenwagen 18 D 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd[37 Rsd|65ab Dloc 600 0,273 D 1 1 rangeren van verdeelspoor naar aankomst- en vertrekspoor (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd[38 Rsd|65ab Dloc 600 0,273 D 1 1 rangeren van verdeelspoor naar aankomst- en vertrekspoor (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd[39 Rsd|65ab Dloc 600 0,273 D 1 1 rangeren van verdeelspoor naar aankomst- en vertrekspoor (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd[40 Rsd|65ab Dloc 600 0,273 D 1 1 rangeren van verdeelspoor naar aankomst- en vertrekspoor (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|41 Rsd|65ab Dloc 600 0,273 D 1 1 rangeren van verdeelspoor naar aankomst- en vertrekspoor (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd[42 Rsd|65ab Dloc 600 0,273 D 1 1 rangeren van verdeelspoor naar aankomst- en vertrekspoor (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd[43 Rsd|65ab Dloc 600 0,273 D 1 1 rangeren van verdeelspoor naar aankomst- en vertrekspoor (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|44 Rsd|65ab Dloc 600 0,273 D 1 1 rangeren van verdeelspoor naar aankomst- en vertrekspoor (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|45 Rsd|65ab Dloc 600 0,273 D 1 1 rangeren van verdeelspoor naar aankomst- en vertrekspoor (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|46 Rsd|65ab Dloc 600 0,273 D 1 1 rangeren van verdeelspoor naar aankomst- en vertrekspoor (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|47 Rsd|65ab Dloc 600 0,273 D 1 1 rangeren van verdeelspoor naar aankomst- en vertrekspoor (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|65ab Rsd|[32 Dloc 600 0,6 D 1 1 rangeren van verdeelspoor naar aankomst- en vertrekspoor (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|65ab Rsd|[33 Dloc 600 0,6 D 1 1 rangeren van verdeelspoor naar aankomst- en vertrekspoor (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|65ab Rsd|34 Dloc 600 0,6 D 1 1 rangeren van verdeelspoor naar aankomst- en vertrekspoor (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)




Bijlage B - RBS-activiteiten
Actwlteltt pe | ActiviteitlocatieStart | ActiviteitlocatieStop Rekeneenheden Bedrij fsduur | JaarfractieJopmerking |

Rsd|65ab Rsd[35 Dloc 600 1 rangeren van verdeelspoor naar aankomst- en vertrekspoor (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|65ab Rsd|36 Dloc 600 0,6 D 1 1 rangeren van verdeelspoor naar aankomst- en vertrekspoor (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd[37 Rsd|65ab goederenwagen 8,182 D 1 1 rangeren van verdeelspoor naar aankomst- en vertrekspoor (par 3.3.3. van AQO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd[38 Rsd|65ab goederenwagen 8,182 D 1 1 rangeren van verdeelspoor naar aankomst- en vertrekspoor (par 3.3.3. van AQO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd[39 Rsd|65ab goederenwagen 8,182 D 1 1 rangeren van verdeelspoor naar aankomst- en vertrekspoor (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|40 Rsd|65ab goederenwagen 8,182 D 1 1 rangeren van verdeelspoor naar aankomst- en vertrekspoor (par 3.3.3. van AQO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|41 Rsd|65ab goederenwagen 8,182 D 1 1 rangeren van verdeelspoor naar aankomst- en vertrekspoor (par 3.3.3. van AQO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|42 Rsd|65ab goederenwagen 8,182 D 1 1 rangeren van verdeelspoor naar aankomst- en vertrekspoor (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd[43 Rsd|65ab goederenwagen 8,182 D 1 1 rangeren van verdeelspoor naar aankomst- en vertrekspoor (par 3.3.3. van AQO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|44 Rsd|65ab goederenwagen 8,182 D 1 1 rangeren van verdeelspoor naar aankomst- en vertrekspoor (par 3.3.3. van AQO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|45 Rsd|65ab goederenwagen 8,182 D 1 1 rangeren van verdeelspoor naar aankomst- en vertrekspoor (par 3.3.3. van AQO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|46 Rsd|65ab goederenwagen 8,182 D 1 1 rangeren van verdeelspoor naar aankomst- en vertrekspoor (par 3.3.3. van AQO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|47 Rsd|65ab goederenwagen 8,182 D 1 1 rangeren van verdeelspoor naar aankomst- en vertrekspoor (par 3.3.3. van AQO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|65ab Rsd|[32 goederenwagen 18 D 1 1 rangeren van verdeelspoor naar aankomst- en vertrekspoor (par 3.3.3. van AQO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|65ab Rsd|[33 goederenwagen 18 D 1 1 rangeren van verdeelspoor naar aankomst- en vertrekspoor (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|65ab Rsd|34 goederenwagen 18 D 1 1 rangeren van verdeelspoor naar aankomst- en vertrekspoor (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|65ab Rsd[35 goederenwagen 18 D 1 1 rangeren van verdeelspoor naar aankomst- en vertrekspoor (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|65ab Rsd|36 goederenwagen 18 D 1 1 rangeren van verdeelspoor naar aankomst- en vertrekspoor (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|65ab Rsd[37 Dloc 600 0,091 A 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|65ab Rsd[38 Dloc 600 0,091 A 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|65ab Rsd[39 Dloc 600 0,091 A 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|65ab Rsd[40 Dloc 600 0,091 A 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|65ab Rsd|41 Dloc 600 0,091 A 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|65ab Rsd[42 Dloc 600 0,091 A 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|65ab Rsd[43 Dloc 600 0,091 A 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|65ab Rsd|44 Dloc 600 0,091 A 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|65ab Rsd|45 Dloc 600 0,091 A 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|65ab Rsd|46 Dloc 600 0,091 A 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|65ab Rsd[47 Dloc 600 0,091 A 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|[32 Rsd|65ab Dloc 600 0,2 A 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd[33 Rsd|65ab Dloc 600 0,2 A 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|34 Rsd|65ab Dloc 600 0,2 A 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd[35 Rsd|65ab Dloc 600 0,2 A 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|36 Rsd|65ab Dloc 600 0,2 A 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|65ab Rsd[37 goederenwagen 2,727 A 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|65ab Rsd[38 goederenwagen 2,727 A 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|65ab Rsd[39 goederenwagen 2,727 A 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|65ab Rsd[40 goederenwagen 2,727 A 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|65ab Rsd|41 goederenwagen 2,727 A 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|65ab Rsd[42 goederenwagen 2,727 A 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|65ab Rsd[43 goederenwagen 2,727 A 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|65ab Rsd|44 goederenwagen 2,727 A 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|65ab Rsd|45 goederenwagen 2,727 A 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|65ab Rsd|46 goederenwagen 2,727 A 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|65ab Rsd[47 goederenwagen 2,727 A 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|[32 Rsd|65ab goederenwagen 6 A 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd[33 Rsd|65ab goederenwagen 6 A 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|34 Rsd|65ab goederenwagen 6 A 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd[35 Rsd|65ab goederenwagen 6 A 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|36 Rsd|65ab goederenwagen 6 A 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd[37 Rsd|65ab Dloc 600 0,091 A 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd[38 Rsd|65ab Dloc 600 0,091 A 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd[39 Rsd|65ab Dloc 600 0,091 A 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd[40 Rsd|65ab Dloc 600 0,091 A 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|41 Rsd|65ab Dloc 600 0,091 A 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd[42 Rsd|65ab Dloc 600 0,091 A 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd[43 Rsd|65ab Dloc 600 0,091 A 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|44 Rsd|65ab Dloc 600 0,091 A 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|45 Rsd|65ab Dloc 600 0,091 A 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|46 Rsd|65ab Dloc 600 0,091 A 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|47 Rsd|65ab Dloc 600 0,091 A 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|65ab Rsd|[32 Dloc 600 0,2 A 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|65ab Rsd|[33 Dloc 600 0,2 A 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|65ab Rsd[34 Dloc 600 0,2 A 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|65ab Rsd[35 Dloc 600 0,2 A 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|65ab Rsd|36 Dloc 600 0,2 A 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd[37 Rsd|65ab goederenwagen 2,727 A 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd[38 Rsd|65ab goederenwagen 2,727 A 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd[39 Rsd|65ab goederenwagen 2,727 A 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd[40 Rsd|65ab goederenwagen 2,727 A 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|41 Rsd|65ab goederenwagen 2,727 A 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd[42 Rsd|65ab goederenwagen 2,727 A 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd[43 Rsd|65ab goederenwagen 2,727 A 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|44 Rsd|65ab goederenwagen 2,727 A 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)




Bijlage B - RBS-activiteiten
Actwlteltt pe | ActiviteitlocatieStart | ActiviteitlocatieStop Rekeneenheden Bedrij fsduur | JaarfractieJopmerking |

Rsd|45 Rsd|65ab goederenwagen 2,727 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|46 Rsd|65ab goederenwagen 2,727 A 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|47 Rsd|65ab goederenwagen 2,727 A 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|65ab Rsd|[32 goederenwagen 6 A 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|65ab Rsd|[33 goederenwagen 6 A 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|65ab Rsd|34 goederenwagen 6 A 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|65ab Rsd[35 goederenwagen 6 A 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|65ab Rsd|36 goederenwagen 6 A 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|65ab Rsd[37 Dloc 600 0,182 N 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|65ab Rsd[38 Dloc 600 0,182 N 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|65ab Rsd[39 Dloc 600 0,182 N 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|65ab Rsd[40 Dloc 600 0,182 N 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|65ab Rsd|41 Dloc 600 0,182 N 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|65ab Rsd[42 Dloc 600 0,182 N 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|65ab Rsd[43 Dloc 600 0,182 N 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|65ab Rsd|44 Dloc 600 0,182 N 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|65ab Rsd|45 Dloc 600 0,182 N 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|65ab Rsd|46 Dloc 600 0,182 N 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|65ab Rsd[47 Dloc 600 0,182 N 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|[32 Rsd|65ab Dloc 600 0,4 N 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd[33 Rsd|65ab Dloc 600 0,4 N 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|34 Rsd|65ab Dloc 600 0,4 N 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd[35 Rsd|65ab Dloc 600 0,4 N 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|36 Rsd|65ab Dloc 600 0,4 N 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|65ab Rsd[37 goederenwagen 5,455 N 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|65ab Rsd[38 goederenwagen 5,455 N 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|65ab Rsd[39 goederenwagen 5,455 N 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|65ab Rsd[40 goederenwagen 5,455 N 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|65ab Rsd|41 goederenwagen 5,455 N 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|65ab Rsd[42 goederenwagen 5,455 N 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|65ab Rsd[43 goederenwagen 5,455 N 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|65ab Rsd|44 goederenwagen 5,455 N 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|65ab Rsd|45 goederenwagen 5,455 N 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|65ab Rsd|46 goederenwagen 5,455 N 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|65ab Rsd[47 goederenwagen 5,455 N 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|[32 Rsd|65ab goederenwagen 12 N 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd[33 Rsd|65ab goederenwagen 12 N 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|34 Rsd|65ab goederenwagen 12 N 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd[35 Rsd|65ab goederenwagen 12 N 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|36 Rsd|65ab goederenwagen 12 N 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd[37 Rsd|65ab Dloc 600 0,182 N 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd[38 Rsd|65ab Dloc 600 0,182 N 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd[39 Rsd|65ab Dloc 600 0,182 N 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|40 Rsd|65ab Dloc 600 0,182 N 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|41 Rsd|65ab Dloc 600 0,182 N 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd[42 Rsd|65ab Dloc 600 0,182 N 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd[43 Rsd|65ab Dloc 600 0,182 N 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|44 Rsd|65ab Dloc 600 0,182 N 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|45 Rsd|65ab Dloc 600 0,182 N 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|46 Rsd|65ab Dloc 600 0,182 N 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|47 Rsd|65ab Dloc 600 0,182 N 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|65ab Rsd|[32 Dloc 600 0,4 N 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|65ab Rsd|[33 Dloc 600 0,4 N 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|65ab Rsd|[34 Dloc 600 0,4 N 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|65ab Rsd[35 Dloc 600 0,4 N 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|65ab Rsd|36 Dloc 600 0,4 N 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd[37 Rsd|65ab goederenwagen 5,455 N 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd[38 Rsd|65ab goederenwagen 5,455 N 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd[39 Rsd|65ab goederenwagen 5,455 N 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd[40 Rsd|65ab goederenwagen 5,455 N 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|41 Rsd|65ab goederenwagen 5,455 N 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd[42 Rsd|65ab goederenwagen 5,455 N 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd[43 Rsd|65ab goederenwagen 5,455 N 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|44 Rsd|65ab goederenwagen 5,455 N 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|45 Rsd|65ab goederenwagen 5,455 N 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|46 Rsd|65ab goederenwagen 5,455 N 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|47 Rsd|65ab goederenwagen 5,455 N 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|65ab Rsd|[32 goederenwagen 12 N 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|65ab Rsd|[33 goederenwagen 12 N 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|65ab Rsd|34 goederenwagen 12 N 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|65ab Rsd[35 goederenwagen 12 N 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
RB Rsd|65ab Rsd|36 goederenwagen 12 N 1 1 rangeren naar uithaalspoor, harmonica-effect, uitrollen na stoten, sloffen, aanduwen (par 3.3.3. van AO, stootproces vervangen door plaatsen)
AS Rsd[11 Rsd|11 DD-IRM-3 4,8 D 180 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 3 uur dagperiode)
AS Rsd[12 Rsd[12 DD-IRM-3 4,8 D 180 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 3 uur dagperiode)




Bijlage B - RBS-activiteiten

Activiteittype | ActiviteitiocatieStart | ActiviteitiocatieStop Rekeneenheden Bedrijfsduur | JaarfractieJopmerking |

Rsd[13 Rsd[13 DD-IRM-3 180 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 3 uur dagperiode)
AS Rsd|1ab Rsd|1ab DD-IRM-3 4,8 D 180 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 3 uur dagperiode)
AS Rsd|1c Rsd|1c DD-IRM-3 4,8 D 180 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 3 uur dagperiode)
AS Rsd|[31 Rsd|31 DD-IRM-3 4,8 D 180 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 3 uur dagperiode)
AS Rsd[3ab Rsd[3ab DD-IRM-3 4,8 D 180 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 3 uur dagperiode)
AS Rsd|4ab Rsd|4ab DD-IRM-3 4,8 D 180 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 3 uur dagperiode)
AS Rsd|5 Rsd|5 DD-IRM-3 4,8 D 180 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 3 uur dagperiode)
AS Rsd|6 Rsd|6 DD-IRM-3 4,8 D 180 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 3 uur dagperiode)
AS Rsd|11 Rsd|11 Mat64-I1 3,2 D 180 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 3 uur dagperiode)
AS Rsd[12 Rsd[12 Mat64-I1 3,2 D 180 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 3 uur dagperiode)
AS Rsd[13 Rsd[13 Mat64-I1 3,2 D 180 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 3 uur dagperiode)
AS Rsd|1ab Rsd|1ab Mat64-I1 3,2 D 180 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 3 uur dagperiode)
AS Rsd|1c Rsd|1c Mat64-I1 3,2 D 180 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 3 uur dagperiode)
AS Rsd|[31 Rsd|31 Mat64-I1 3,2 D 180 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 3 uur dagperiode)
AS Rsd[3ab Rsd[3ab Mat64-I1 3,2 D 180 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 3 uur dagperiode)
AS Rsd|4ab Rsd|4ab Mat64-I1 3,2 D 180 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 3 uur dagperiode)
AS Rsd|5 Rsd|5 Mat64-I1 3,2 D 180 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 3 uur dagperiode)
AS Rsd|6 Rsd|6 Mat64-I1 3,2 D 180 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 3 uur dagperiode)
AS Rsd|11 Rsd|11 DDM-2 of DDM-3 0,6 D 180 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 3 uur dagperiode)
AS Rsd[12 Rsd[12 DDM-2 of DDM-3 0,6 D 180 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 3 uur dagperiode)
AS Rsd[13 Rsd[13 DDM-2 of DDM-3 0,6 D 180 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 3 uur dagperiode)
AS Rsd|1ab Rsd|1ab DDM-2 of DDM-3 0,6 D 180 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 3 uur dagperiode)
AS Rsd|1c Rsd|1c DDM-2 of DDM-3 0,6 D 180 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 3 uur dagperiode)
AS Rsd|[31 Rsd|31 DDM-2 of DDM-3 0,6 D 180 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 3 uur dagperiode)
AS Rsd[3ab Rsd[3ab DDM-2 of DDM-3 0,6 D 180 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 3 uur dagperiode)
AS Rsd|4ab Rsd|4ab DDM-2 of DDM-3 0,6 D 180 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 3 uur dagperiode)
AS Rsd|5 Rsd|5 DDM-2 of DDM-3 0,6 D 180 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 3 uur dagperiode)
AS Rsd|6 Rsd|6 DDM-2 of DDM-3 0,6 D 180 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 3 uur dagperiode)
AS Rsd|11 Rsd|11 Eloc 1700 0,2 D 180 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 3 uur dagperiode)
AS Rsd[12 Rsd[12 Eloc 1700 0,2 D 180 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 3 uur dagperiode)
AS Rsd[13 Rsd[13 Eloc 1700 0,2 D 180 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 3 uur dagperiode)
AS Rsd|1ab Rsd|1ab Eloc 1700 0,2 D 180 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 3 uur dagperiode)
AS Rsd|1c Rsd|1c Eloc 1700 0,2 D 180 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 3 uur dagperiode)
AS Rsd|[31 Rsd|31 Eloc 1700 0,2 D 180 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 3 uur dagperiode)
AS Rsd[3ab Rsd[3ab Eloc 1700 0,2 D 180 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 3 uur dagperiode)
AS Rsd|4ab Rsd|4ab Eloc 1700 0,2 D 180 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 3 uur dagperiode)
AS Rsd|5 Rsd|5 Eloc 1700 0,2 D 180 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 3 uur dagperiode)
AS Rsd|6 Rsd|6 Eloc 1700 0,2 D 180 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 3 uur dagperiode)
AS Rsd|11 Rsd|11 DD-IRM-4 4 D 180 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 3 uur dagperiode)
AS Rsd[12 Rsd[12 DD-IRM-4 4 D 180 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 3 uur dagperiode)
AS Rsd[13 Rsd[13 DD-IRM-4 4 D 180 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 3 uur dagperiode)
AS Rsd|1ab Rsd|1ab DD-IRM-4 4 D 180 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 3 uur dagperiode)
AS Rsd|1c Rsd|1c DD-IRM-4 4 D 180 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 3 uur dagperiode)
AS Rsd|[31 Rsd|31 DD-IRM-4 4 D 180 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 3 uur dagperiode)
AS Rsd[3ab Rsd[3ab DD-IRM-4 4 D 180 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 3 uur dagperiode)
AS Rsd|4ab Rsd|4ab DD-IRM-4 4 D 180 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 3 uur dagperiode)
AS Rsd|5 Rsd|5 DD-IRM-4 4 D 180 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 3 uur dagperiode)
AS Rsd|6 Rsd|6 DD-IRM-4 4 D 180 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 3 uur dagperiode)
AS Rsd[11 Rsd|11 Mat64-1V 0,8 D 180 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 3 uur dagperiode)
AS Rsd[12 Rsd[12 Mat64-1V 0,8 D 180 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 3 uur dagperiode)
AS Rsd[13 Rsd[13 Mat64-1V 0,8 D 180 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 3 uur dagperiode)
AS Rsd|1ab Rsd|1ab Mat64-1V 0,8 D 180 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 3 uur dagperiode)
AS Rsd|1c Rsd|1c Mat64-1V 0,8 D 180 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 3 uur dagperiode)
AS Rsd|[31 Rsd|31 Mat64-1V 0,8 D 180 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 3 uur dagperiode)
AS Rsd[3ab Rsd[3ab Mat64-1V 0,8 D 180 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 3 uur dagperiode)
AS Rsd|4ab Rsd|4ab Mat64-1V 0,8 D 180 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 3 uur dagperiode)
AS Rsd|5 Rsd|5 Mat64-1V 0,8 D 180 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 3 uur dagperiode)
AS Rsd|6 Rsd|6 Mat64-1V 0,8 D 180 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 3 uur dagperiode)
AS Rsd|11 Rsd|11 DD-IRM-3 4,8 A 120 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 2 uur avondperiode)
AS Rsd[12 Rsd[12 DD-IRM-3 4,8 A 120 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 2 uur avondperiode)
AS Rsd[13 Rsd[13 DD-IRM-3 4,8 A 120 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 2 uur avondperiode)
AS Rsd|1ab Rsd|1ab DD-IRM-3 4,8 A 120 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 2 uur avondperiode)
AS Rsd|1c Rsd|1c DD-IRM-3 4,8 A 120 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 2 uur avondperiode)
AS Rsd|[31 Rsd|31 DD-IRM-3 4,8 A 120 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 2 uur avondperiode)
AS Rsd[3ab Rsd[3ab DD-IRM-3 4,8 A 120 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 2 uur avondperiode)
AS Rsd|4ab Rsd|4ab DD-IRM-3 4,8 A 120 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 2 uur avondperiode)
AS Rsd|5 Rsd|5 DD-IRM-3 4,8 A 120 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 2 uur avondperiode)
AS Rsd|6 Rsd|6 DD-IRM-3 4,8 A 120 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 2 uur avondperiode)
AS Rsd[11 Rsd|11 Mat64-I1 3,2 A 120 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 2 uur avondperiode)
AS Rsd[12 Rsd[12 Mat64-I1 3,2 A 120 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 2 uur avondperiode)
AS Rsd[13 Rsd[13 Mat64-I1 3,2 A 120 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 2 uur avondperiode)
AS Rsd|1ab Rsd|1ab Mat64-I1 3,2 A 120 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 2 uur avondperiode)
AS Rsd|1c Rsd|1c Mat64-I1 3,2 A 120 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 2 uur avondperiode)
AS Rsd|[31 Rsd|31 Mat64-I1 3,2 A 120 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 2 uur avondperiode)
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Rsd[3ab Rsd[3ab Mat64-I1 120 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 2 uur avondperiode)
AS Rsd|4ab Rsd|4ab Mat64-I1 3,2 A 120 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 2 uur avondperiode)
AS Rsd|5 Rsd|5 Mat64-I1 3,2 A 120 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 2 uur avondperiode)
AS Rsd|6 Rsd|6 Mat64-I1 3,2 A 120 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 2 uur avondperiode)
AS Rsd|11 Rsd|11 DDM-2 of DDM-3 0,6 A 120 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 2 uur avondperiode)
AS Rsd[12 Rsd[12 DDM-2 of DDM-3 0,6 A 120 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 2 uur avondperiode)
AS Rsd[13 Rsd[13 DDM-2 of DDM-3 0,6 A 120 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 2 uur avondperiode)
AS Rsd|1ab Rsd|1ab DDM-2 of DDM-3 0,6 A 120 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 2 uur avondperiode)
AS Rsd|1c Rsd|1c DDM-2 of DDM-3 0,6 A 120 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 2 uur avondperiode)
AS Rsd|[31 Rsd|31 DDM-2 of DDM-3 0,6 A 120 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 2 uur avondperiode)
AS Rsd[3ab Rsd[3ab DDM-2 of DDM-3 0,6 A 120 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 2 uur avondperiode)
AS Rsd|4ab Rsd|4ab DDM-2 of DDM-3 0,6 A 120 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 2 uur avondperiode)
AS Rsd|5 Rsd|5 DDM-2 of DDM-3 0,6 A 120 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 2 uur avondperiode)
AS Rsd|6 Rsd|6 DDM-2 of DDM-3 0,6 A 120 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 2 uur avondperiode)
AS Rsd|11 Rsd|11 Eloc 1700 0,2 A 120 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 2 uur avondperiode)
AS Rsd[12 Rsd[12 Eloc 1700 0,2 A 120 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 2 uur avondperiode)
AS Rsd[13 Rsd[13 Eloc 1700 0,2 A 120 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 2 uur avondperiode)
AS Rsd|1ab Rsd|1ab Eloc 1700 0,2 A 120 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 2 uur avondperiode)
AS Rsd|1c Rsd|1c Eloc 1700 0,2 A 120 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 2 uur avondperiode)
AS Rsd|[31 Rsd|31 Eloc 1700 0,2 A 120 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 2 uur avondperiode)
AS Rsd[3ab Rsd[3ab Eloc 1700 0,2 A 120 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 2 uur avondperiode)
AS Rsd|4ab Rsd|4ab Eloc 1700 0,2 A 120 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 2 uur avondperiode)
AS Rsd|5 Rsd|5 Eloc 1700 0,2 A 120 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 2 uur avondperiode)
AS Rsd|6 Rsd|6 Eloc 1700 0,2 A 120 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 2 uur avondperiode)
AS Rsd|11 Rsd|11 DD-IRM-4 4 A 120 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 2 uur avondperiode)
AS Rsd[12 Rsd[12 DD-IRM-4 4 A 120 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 2 uur avondperiode)
AS Rsd[13 Rsd[13 DD-IRM-4 4 A 120 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 2 uur avondperiode)
AS Rsd|1ab Rsd|1ab DD-IRM-4 4 A 120 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 2 uur avondperiode)
AS Rsd|1c Rsd|1c DD-IRM-4 4 A 120 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 2 uur avondperiode)
AS Rsd|[31 Rsd|31 DD-IRM-4 4 A 120 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 2 uur avondperiode)
AS Rsd[3ab Rsd[3ab DD-IRM-4 4 A 120 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 2 uur avondperiode)
AS Rsd|4ab Rsd|4ab DD-IRM-4 4 A 120 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 2 uur avondperiode)
AS Rsd|5 Rsd|5 DD-IRM-4 4 A 120 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 2 uur avondperiode)
AS Rsd|6 Rsd|6 DD-IRM-4 4 A 120 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 2 uur avondperiode)
AS Rsd|11 Rsd|11 Mat64-1V 0,8 A 120 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 2 uur avondperiode)
AS Rsd[12 Rsd[12 Mat64-1V 0,8 A 120 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 2 uur avondperiode)
AS Rsd[13 Rsd[13 Mat64-1V 0,8 A 120 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 2 uur avondperiode)
AS Rsd|1ab Rsd|1ab Mat64-1V 0,8 A 120 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 2 uur avondperiode)
AS Rsd|1c Rsd|1c Mat64-1V 0,8 A 120 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 2 uur avondperiode)
AS Rsd|[31 Rsd|31 Mat64-1V 0,8 A 120 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 2 uur avondperiode)
AS Rsd[3ab Rsd[3ab Mat64-1V 0,8 A 120 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 2 uur avondperiode)
AS Rsd|4ab Rsd|4ab Mat64-1V 0,8 A 120 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 2 uur avondperiode)
AS Rsd|5 Rsd|5 Mat64-1V 0,8 A 120 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 2 uur avondperiode)
AS Rsd|6 Rsd|6 Mat64-1V 0,8 A 120 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 2 uur avondperiode)
AS Rsd[11 Rsd|11 DD-IRM-3 4,8 N 360 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 6 uur nachtperiode)
AS Rsd[12 Rsd[12 DD-IRM-3 4,8 N 360 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 6 uur nachtperiode)
AS Rsd[13 Rsd[13 DD-IRM-3 4,8 N 360 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 6 uur nachtperiode)
AS Rsd|1ab Rsd|1ab DD-IRM-3 4,8 N 360 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 6 uur nachtperiode)
AS Rsd|1c Rsd|1c DD-IRM-3 4,8 N 360 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 6 uur nachtperiode)
AS Rsd|[31 Rsd|31 DD-IRM-3 4,8 N 360 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 6 uur nachtperiode)
AS Rsd[3ab Rsd[3ab DD-IRM-3 4,8 N 360 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 6 uur nachtperiode)
AS Rsd|4ab Rsd|4ab DD-IRM-3 4,8 N 360 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 6 uur nachtperiode)
AS Rsd|5 Rsd|5 DD-IRM-3 4,8 N 360 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 6 uur nachtperiode)
AS Rsd|6 Rsd|6 DD-IRM-3 4,8 N 360 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 6 uur nachtperiode)
AS Rsd|11 Rsd|11 Mat64-I1 3,2 N 360 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 6 uur nachtperiode)
AS Rsd[12 Rsd[12 Mat64-I1 3,2 N 360 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 6 uur nachtperiode)
AS Rsd[13 Rsd[13 Mat64-I1 3,2 N 360 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 6 uur nachtperiode)
AS Rsd|1ab Rsd|1ab Mat64-I1 3,2 N 360 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 6 uur nachtperiode)
AS Rsd|1c Rsd|1c Mat64-I1 3,2 N 360 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 6 uur nachtperiode)
AS Rsd|[31 Rsd|31 Mat64-I1 3,2 N 360 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 6 uur nachtperiode)
AS Rsd|3ab Rsd[3ab Mat64-I1 3,2 N 360 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 6 uur nachtperiode)
AS Rsd|4ab Rsd|4ab Mat64-I1 3,2 N 360 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 6 uur nachtperiode)
AS Rsd|5 Rsd|5 Mat64-I1 3,2 N 360 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 6 uur nachtperiode)
AS Rsd|6 Rsd|6 Mat64-I1 3,2 N 360 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 6 uur nachtperiode)
AS Rsd[11 Rsd|11 DDM-2 of DDM-3 0,6 N 360 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 6 uur nachtperiode)
AS Rsd[12 Rsd[12 DDM-2 of DDM-3 0,6 N 360 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 6 uur nachtperiode)
AS Rsd[13 Rsd[13 DDM-2 of DDM-3 0,6 N 360 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 6 uur nachtperiode)
AS Rsd|1ab Rsd|1ab DDM-2 of DDM-3 0,6 N 360 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 6 uur nachtperiode)
AS Rsd|1c Rsd|1c DDM-2 of DDM-3 0,6 N 360 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 6 uur nachtperiode)
AS Rsd|[31 Rsd|31 DDM-2 of DDM-3 0,6 N 360 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 6 uur nachtperiode)
AS Rsd[3ab Rsd[3ab DDM-2 of DDM-3 0,6 N 360 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 6 uur nachtperiode)
AS Rsd|4ab Rsd|4ab DDM-2 of DDM-3 0,6 N 360 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 6 uur nachtperiode)
AS Rsd|5 Rsd|5 DDM-2 of DDM-3 0,6 N 360 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AQO, 6 uur nachtperiode)
AS Rsd|6 Rsd|6 DDM-2 of DDM-3 0,6 N 360 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 6 uur nachtperiode)




Bijlage B - RBS-activiteiten

Activiteittype | ActiviteitiocatieStart | ActiviteitiocatieStop Rekeneenheden Bedrijfsduur | JaarfractieJopmerking |

Rsd|11 Rsd|11 Eloc 1700 360 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 6 uur nachtperiode)
AS Rsd[12 Rsd[12 Eloc 1700 0,2 N 360 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 6 uur nachtperiode)
AS Rsd[13 Rsd[13 Eloc 1700 0,2 N 360 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 6 uur nachtperiode)
AS Rsd|1ab Rsd|1ab Eloc 1700 0,2 N 360 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 6 uur nachtperiode)
AS Rsd|1c Rsd|1c Eloc 1700 0,2 N 360 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 6 uur nachtperiode)
AS Rsd|[31 Rsd|31 Eloc 1700 0,2 N 360 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 6 uur nachtperiode)
AS Rsd[3ab Rsd[3ab Eloc 1700 0,2 N 360 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 6 uur nachtperiode)
AS Rsd|4ab Rsd|4ab Eloc 1700 0,2 N 360 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 6 uur nachtperiode)
AS Rsd|5 Rsd|5 Eloc 1700 0,2 N 360 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 6 uur nachtperiode)
AS Rsd|6 Rsd|6 Eloc 1700 0,2 N 360 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 6 uur nachtperiode)
AS Rsd|11 Rsd|11 DD-IRM-4 4 N 360 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 6 uur nachtperiode)
AS Rsd[12 Rsd[12 DD-IRM-4 4 N 360 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 6 uur nachtperiode)
AS Rsd[13 Rsd[13 DD-IRM-4 4 N 360 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 6 uur nachtperiode)
AS Rsd|1ab Rsd|1ab DD-IRM-4 4 N 360 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 6 uur nachtperiode)
AS Rsd|1c Rsd|1c DD-IRM-4 4 N 360 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 6 uur nachtperiode)
AS Rsd|[31 Rsd|31 DD-IRM-4 4 N 360 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 6 uur nachtperiode)
AS Rsd[3ab Rsd[3ab DD-IRM-4 4 N 360 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 6 uur nachtperiode)
AS Rsd|4ab Rsd|4ab DD-IRM-4 4 N 360 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 6 uur nachtperiode)
AS Rsd|5 Rsd|5 DD-IRM-4 4 N 360 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 6 uur nachtperiode)
AS Rsd|6 Rsd|6 DD-IRM-4 4 N 360 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 6 uur nachtperiode)
AS Rsd|11 Rsd|11 Mat64-1V 0,8 N 360 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 6 uur nachtperiode)
AS Rsd[12 Rsd[12 Mat64-1V 0,8 N 360 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 6 uur nachtperiode)
AS Rsd[13 Rsd[13 Mat64-1V 0,8 N 360 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 6 uur nachtperiode)
AS Rsd|1ab Rsd|1ab Mat64-1V 0,8 N 360 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 6 uur nachtperiode)
AS Rsd|1c Rsd|1c Mat64-1V 0,8 N 360 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 6 uur nachtperiode)
AS Rsd|[31 Rsd|31 Mat64-1V 0,8 N 360 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 6 uur nachtperiode)
AS Rsd[3ab Rsd[3ab Mat64-1V 0,8 N 360 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 6 uur nachtperiode)
AS Rsd|4ab Rsd|4ab Mat64-1V 0,8 N 360 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 6 uur nachtperiode)
AS Rsd|5 Rsd|5 Mat64-1V 0,8 N 360 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 6 uur nachtperiode)
AS Rsd|6 Rsd|6 Mat64-1V 0,8 N 360 1 overstaan reizigersmaterieel (par. 3.3.6 van AO, 6 uur nachtperiode)
RB Rsd|84 Rsd|4ab Mat64-I1 2,627 D 1 1 ombhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|84 Rsd|5 Mat64-I1 2,627 D 1 1 omhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|84 Rsd|6 Mat64-I1 2,627 D 1 1 omhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[3ab Rsd[84 Mat64-I1 7,882 D 1 1 ombhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|84 Rsd|4ab Mat64-1V 0,657 D 1 1 ombhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|84 Rsd|5 Mat64-1V 0,657 D 1 1 omhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|84 Rsd|6 Mat64-1V 0,657 D 1 1 omhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[3ab Rsd[84 Mat64-1V 1,971 D 1 1 ombhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|84 Rsd|4ab DD-IRM-3 3,941 D 1 1 omhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|84 Rsd|5 DD-IRM-3 3,941 D 1 1 ombhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|84 Rsd|6 DD-IRM-3 3,941 D 1 1 ombhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[3ab Rsd[84 DD-IRM-3 11,824 D 1 1 omhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|84 Rsd|4ab DD-IRM-4 3,284 D 1 1 omhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|84 Rsd|5 DD-IRM-4 3,284 D 1 1 ombhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|84 Rsd|6 DD-IRM-4 3,284 D 1 1 ombhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[3ab Rsd[84 DD-IRM-4 9,853 D 1 1 omhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|84 Rsd|4ab DDM-2 of DDM-3 0,493 D 1 1 ombhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|84 Rsd|5 DDM-2 of DDM-3 0,493 D 1 1 ombhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|84 Rsd|6 DDM-2 of DDM-3 0,493 D 1 1 ombhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[3ab Rsd[84 DDM-2 of DDM-3 1,478 D 1 1 ombhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|84 Rsd|4ab Eloc 1700 0,164 D 1 1 omhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|84 Rsd|5 Eloc 1700 0,164 D 1 1 omhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|84 Rsd|6 Eloc 1700 0,164 D 1 1 omhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[3ab Rsd[84 Eloc 1700 0,493 D 1 1 omhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|4ab Rsd[84 Mat64-I1 2,627 D 1 1 ombhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|5 Rsd|84 Mat64-I1 2,627 D 1 1 ombhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|6 Rsd|84 Mat64-I1 2,627 D 1 1 ombhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|84 Rsd[3ab Mat64-I1 7,882 D 1 1 ombhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|4ab Rsd[84 Mat64-1V 0,657 D 1 1 ombhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|5 Rsd|84 Mat64-1V 0,657 D 1 1 ombhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|6 Rsd|84 Mat64-1V 0,657 D 1 1 ombhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|84 Rsd[3ab Mat64-1V 1,971 D 1 1 ombhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|4ab Rsd[84 DD-IRM-3 3,941 D 1 1 omhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|5 Rsd|84 DD-IRM-3 3,941 D 1 1 omhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|6 Rsd|84 DD-IRM-3 3,941 D 1 1 omhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|84 Rsd[3ab DD-IRM-3 11,824 D 1 1 omhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|4ab Rsd[84 DD-IRM-4 3,284 D 1 1 omhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|5 Rsd|84 DD-IRM-4 3,284 D 1 1 omhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|6 Rsd|84 DD-IRM-4 3,284 D 1 1 omhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|84 Rsd[3ab DD-IRM-4 9,853 D 1 1 omhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|4ab Rsd[84 DDM-2 of DDM-3 0,493 D 1 1 ombhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|5 Rsd|84 DDM-2 of DDM-3 0,493 D 1 1 ombhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|6 Rsd|84 DDM-2 of DDM-3 0,493 D 1 1 ombhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|84 Rsd[3ab DDM-2 of DDM-3 1,478 D 1 1 ombhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))




Bijlage B - RBS-activiteiten
Actwlteltt pe | ActiviteitlocatieStart | ActiviteitlocatieStop Rekeneenheden Bedrij fsduur | JaarfractieJopmerking |

Rsd|4ab Rsd[84 Eloc 1700 0,164 1 omhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|5 Rsd|84 Eloc 1700 0,164 D 1 1 omhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|6 Rsd|84 Eloc 1700 0,164 D 1 1 omhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|84 Rsd[3ab Eloc 1700 0,493 D 1 1 omhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|4ab Rsd[17 Mat64-I1 1,647 D 1 1 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|5 Rsd[17 Mat64-I1 1,647 D 1 1 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|6 Rsd[17 Mat64-I1 1,647 D 1 1 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|4ab Rsd[17 Mat64-1V 0,412 D 1 1 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|5 Rsd[17 Mat64-1V 0,412 D 1 1 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|6 Rsd[17 Mat64-1V 0,412 D 1 1 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|4ab Rsd[17 DD-IRM-3 2,471 D 1 1 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|5 Rsd[17 DD-IRM-3 2,471 D 1 1 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|6 Rsd[17 DD-IRM-3 2,471 D 1 1 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|4ab Rsd[17 DD-IRM-4 2,059 D 1 1 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|5 Rsd[17 DD-IRM-4 2,059 D 1 1 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|6 Rsd[17 DD-IRM-4 2,059 D 1 1 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|4ab Rsd[17 DDM-2 of DDM-3 0,309 D 1 1 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|5 Rsd[17 DDM-2 of DDM-3 0,309 D 1 1 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|6 Rsd[17 DDM-2 of DDM-3 0,309 D 1 1 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|4ab Rsd[17 Eloc 1700 0,103 D 1 1 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|5 Rsd[17 Eloc 1700 0,103 D 1 1 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|6 Rsd[17 Eloc 1700 0,103 D 1 1 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd|4ab Mat64-I1 1,647 D 1 1 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd|5 Mat64-I1 1,647 D 1 1 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd|6 Mat64-I1 1,647 D 1 1 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd|4ab Mat64-1V 0,412 D 1 1 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd|5 Mat64-1V 0,412 D 1 1 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd|6 Mat64-1V 0,412 D 1 1 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd|4ab DD-IRM-3 2,471 D 1 1 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd|5 DD-IRM-3 2,471 D 1 1 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd|6 DD-IRM-3 2,471 D 1 1 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd|4ab DD-IRM-4 2,059 D 1 1 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd|5 DD-IRM-4 2,059 D 1 1 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd|6 DD-IRM-4 2,059 D 1 1 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd|4ab DDM-2 of DDM-3 0,309 D 1 1 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd|5 DDM-2 of DDM-3 0,309 D 1 1 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd|6 DDM-2 of DDM-3 0,309 D 1 1 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd|4ab Eloc 1700 0,103 D 1 1 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd|5 Eloc 1700 0,103 D 1 1 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd|6 Eloc 1700 0,103 D 1 1 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd|11 Mat64-I1 2,902 D 1 1 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd[12 Mat64-I1 2,902 D 1 1 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd[13 Mat64-I1 2,902 D 1 1 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd|11 Mat64-1V 0,725 D 1 1 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd[12 Mat64-1V 0,725 D 1 1 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd[13 Mat64-1V 0,725 D 1 1 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd|11 DD-IRM-3 4,353 D 1 1 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd[12 DD-IRM-3 4,353 D 1 1 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd[13 DD-IRM-3 4,353 D 1 1 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd|11 DD-IRM-4 3,627 D 1 1 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd[12 DD-IRM-4 3,627 D 1 1 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd[13 DD-IRM-4 3,627 D 1 1 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd|11 DDM-2 of DDM-3 0,544 D 1 1 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd[12 DDM-2 of DDM-3 0,544 D 1 1 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd[13 DDM-2 of DDM-3 0,544 D 1 1 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd|11 Eloc 1700 0,181 D 1 1 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd[12 Eloc 1700 0,181 D 1 1 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd[13 Eloc 1700 0,181 D 1 1 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|11 Rsd[17 Mat64-I1 2,902 D 1 1 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[12 Rsd[17 Mat64-I1 2,902 D 1 1 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[13 Rsd[17 Mat64-I1 2,902 D 1 1 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|11 Rsd[17 Mat64-1V 0,725 D 1 1 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[12 Rsd[17 Mat64-1V 0,725 D 1 1 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[13 Rsd[17 Mat64-1V 0,725 D 1 1 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|11 Rsd[17 DD-IRM-3 4,353 D 1 1 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[12 Rsd[17 DD-IRM-3 4,353 D 1 1 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[13 Rsd[17 DD-IRM-3 4,353 D 1 1 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|11 Rsd[17 DD-IRM-4 3,627 D 1 1 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[12 Rsd[17 DD-IRM-4 3,627 D 1 1 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[13 Rsd[17 DD-IRM-4 3,627 D 1 1 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|11 Rsd[17 DDM-2 of DDM-3 0,544 D 1 1 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[12 Rsd[17 DDM-2 of DDM-3 0,544 D 1 1 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[13 Rsd[17 DDM-2 of DDM-3 0,544 D 1 1 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|11 Rsd[17 Eloc 1700 0,181 D 1 1 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))




Bijlage B - RBS-activiteiten
Actwlteltt pe | ActiviteitlocatieStart | ActiviteitlocatieStop Rekeneenheden Bedrij fsduur | JaarfractieJopmerking |

Rsd[12 Rsd[17 Eloc 1700 0,181 1 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))

RB Rsd[13 Rsd[17 Eloc 1700 0,181 D 1 1 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[1ab Rsd[17 Mat64-I1 3,059 D 1 1 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[3ab Rsd[17 Mat64-I1 3,059 D 1 1 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|1ab Rsd[17 Mat64-1V 0,765 D 1 1 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[3ab Rsd[17 Mat64-1V 0,765 D 1 1 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[1ab Rsd[17 DD-IRM-3 4,588 D 1 1 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[3ab Rsd[17 DD-IRM-3 4,588 D 1 1 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[1ab Rsd[17 DD-IRM-4 3,824 D 1 1 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[3ab Rsd[17 DD-IRM-4 3,824 D 1 1 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[1ab Rsd[17 DDM-2 of DDM-3 0,574 D 1 1 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[3ab Rsd[17 DDM-2 of DDM-3 0,574 D 1 1 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[1ab Rsd[17 Eloc 1700 0,191 D 1 1 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[3ab Rsd[17 Eloc 1700 0,191 D 1 1 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd|1ab Mat64-I1 3,059 D 1 1 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd[3ab Mat64-I1 3,059 D 1 1 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd|1ab Mat64-1V 0,765 D 1 1 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd|3ab Mat64-1V 0,765 D 1 1 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd|1ab DD-IRM-3 4,588 D 1 1 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd[3ab DD-IRM-3 4,588 D 1 1 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd|1ab DD-IRM-4 3,824 D 1 1 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd[3ab DD-IRM-4 3,824 D 1 1 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd|1ab DDM-2 of DDM-3 0,574 D 1 1 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd[3ab DDM-2 of DDM-3 0,574 D 1 1 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd|1ab Eloc 1700 0,191 D 1 1 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd|3ab Eloc 1700 0,191 D 1 1 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|84 Rsd|4ab Mat64-I1 0,941 A 1 1 ombhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))

RB Rsd|84 Rsd|5 Mat64-I1 0,941 A 1 1 omhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))

RB Rsd|84 Rsd|6 Mat64-I1 0,941 A 1 1 omhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))

RB Rsd[3ab Rsd[84 Mat64-I1 2,824 A 1 1 ombhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))

RB Rsd|84 Rsd|4ab Mat64-1V 0,235 A 1 1 ombhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))

RB Rsd|84 Rsd|5 Mat64-1V 0,235 A 1 1 omhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))

RB Rsd|84 Rsd|6 Mat64-1V 0,235 A 1 1 omhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))

RB Rsd[3ab Rsd[84 Mat64-1V 0,706 A 1 1 ombhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))

RB Rsd|84 Rsd|4ab DD-IRM-3 1,412 A 1 1 omhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))

RB Rsd|84 Rsd|5 DD-IRM-3 1,412 A 1 1 ombhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))

RB Rsd|84 Rsd|6 DD-IRM-3 1,412 A 1 1 ombhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))

RB Rsd[3ab Rsd[84 DD-IRM-3 4,235 A 1 1 omhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))

RB Rsd|84 Rsd|4ab DD-IRM-4 1,176 A 1 1 omhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))

RB Rsd|84 Rsd|5 DD-IRM-4 1,176 A 1 1 ombhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))

RB Rsd|84 Rsd|6 DD-IRM-4 1,176 A 1 1 ombhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))

RB Rsd[3ab Rsd[84 DD-IRM-4 3,529 A 1 1 omhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))

RB Rsd|84 Rsd|4ab DDM-2 of DDM-3 0,176 A 1 1 ombhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))

RB Rsd|84 Rsd|5 DDM-2 of DDM-3 0,176 A 1 1 ombhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))

RB Rsd|84 Rsd|6 DDM-2 of DDM-3 0,176 A 1 1 ombhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))

RB Rsd[3ab Rsd[84 DDM-2 of DDM-3 0,529 A 1 1 ombhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))

RB Rsd|84 Rsd|4ab Eloc 1700 0,059 A 1 1 omhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))

RB Rsd|84 Rsd|5 Eloc 1700 0,059 A 1 1 omhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))

RB Rsd|84 Rsd|6 Eloc 1700 0,059 A 1 1 omhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))

RB Rsd[3ab Rsd[84 Eloc 1700 0,176 A 1 1 omhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))

RB Rsd|4ab Rsd[84 Mat64-I1 0,941 A 1 1 ombhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))

RB Rsd|5 Rsd|84 Mat64-I1 0,941 A 1 1 ombhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))

RB Rsd|6 Rsd|84 Mat64-I1 0,941 A 1 1 ombhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))

RB Rsd|84 Rsd[3ab Mat64-I1 2,824 A 1 1 ombhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))

RB Rsd|4ab Rsd[84 Mat64-1V 0,235 A 1 1 ombhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))

RB Rsd|5 Rsd|84 Mat64-1V 0,235 A 1 1 ombhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))

RB Rsd|6 Rsd|84 Mat64-1V 0,235 A 1 1 ombhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))

RB Rsd|84 Rsd[3ab Mat64-1V 0,706 A 1 1 ombhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))

RB Rsd|4ab Rsd[84 DD-IRM-3 1,412 A 1 1 omhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))

RB Rsd|5 Rsd|84 DD-IRM-3 1,412 A 1 1 omhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))

RB Rsd|6 Rsd|84 DD-IRM-3 1,412 A 1 1 omhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))

RB Rsd|84 Rsd[3ab DD-IRM-3 4,235 A 1 1 omhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))

RB Rsd|4ab Rsd[84 DD-IRM-4 1,176 A 1 1 omhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))

RB Rsd|5 Rsd|84 DD-IRM-4 1,176 A 1 1 omhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))

RB Rsd|6 Rsd|84 DD-IRM-4 1,176 A 1 1 omhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))

RB Rsd|84 Rsd[3ab DD-IRM-4 3,529 A 1 1 omhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))

RB Rsd|4ab Rsd[84 DDM-2 of DDM-3 0,176 A 1 1 ombhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))

RB Rsd|5 Rsd|84 DDM-2 of DDM-3 0,176 A 1 1 ombhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))

RB Rsd|6 Rsd|84 DDM-2 of DDM-3 0,176 A 1 1 ombhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))

RB Rsd|84 Rsd[3ab DDM-2 of DDM-3 0,529 A 1 1 ombhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))

RB Rsd|4ab Rsd[84 Eloc 1700 0,059 A 1 1 omhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))

RB Rsd|5 Rsd|84 Eloc 1700 0,059 A 1 1 omhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))

RB Rsd|6 Rsd|84 Eloc 1700 0,059 A 1 1 omhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))

RB Rsd|84 Rsd[3ab Eloc 1700 0,176 A 1 1 omhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))




Bijlage B - RBS-activiteiten
Actwlteltt pe | ActiviteitlocatieStart | ActiviteitlocatieStop Rekeneenheden Bedrij fsduur | JaarfractieJopmerking |

Rsd|4ab Rsd[17 Mat64-I1 0,784 1 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|5 Rsd[17 Mat64-I1 0,784 A 1 1 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|6 Rsd[17 Mat64-I1 0,784 A 1 1 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|4ab Rsd[17 Mat64-1V 0,196 A 1 1 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|5 Rsd[17 Mat64-1V 0,196 A 1 1 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|6 Rsd[17 Mat64-1V 0,196 A 1 1 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|4ab Rsd[17 DD-IRM-3 1,176 A 1 1 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|5 Rsd[17 DD-IRM-3 1,176 A 1 1 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|6 Rsd[17 DD-IRM-3 1,176 A 1 1 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|4ab Rsd[17 DD-IRM-4 0,98 A 1 1 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|5 Rsd[17 DD-IRM-4 0,98 A 1 1 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|6 Rsd[17 DD-IRM-4 0,98 A 1 1 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|4ab Rsd[17 DDM-2 of DDM-3 0,147 A 1 1 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|5 Rsd[17 DDM-2 of DDM-3 0,147 A 1 1 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|6 Rsd[17 DDM-2 of DDM-3 0,147 A 1 1 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|4ab Rsd[17 Eloc 1700 0,049 A 1 1 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|5 Rsd[17 Eloc 1700 0,049 A 1 1 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|6 Rsd[17 Eloc 1700 0,049 A 1 1 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd|4ab Mat64-I1 0,784 A 1 1 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd|5 Mat64-I1 0,784 A 1 1 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd|6 Mat64-I1 0,784 A 1 1 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd|4ab Mat64-1V 0,196 A 1 1 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd|5 Mat64-1V 0,196 A 1 1 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd|6 Mat64-1V 0,196 A 1 1 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd|4ab DD-IRM-3 1,176 A 1 1 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd|5 DD-IRM-3 1,176 A 1 1 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd|6 DD-IRM-3 1,176 A 1 1 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd|4ab DD-IRM-4 0,98 A 1 1 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd|5 DD-IRM-4 0,98 A 1 1 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd|6 DD-IRM-4 0,98 A 1 1 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd|4ab DDM-2 of DDM-3 0,147 A 1 1 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd|5 DDM-2 of DDM-3 0,147 A 1 1 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd|6 DDM-2 of DDM-3 0,147 A 1 1 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd|4ab Eloc 1700 0,049 A 1 1 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd|5 Eloc 1700 0,049 A 1 1 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd|6 Eloc 1700 0,049 A 1 1 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd|11 Mat64-I1 0,627 A 1 1 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd[12 Mat64-I1 0,627 A 1 1 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd[13 Mat64-I1 0,627 A 1 1 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd|11 Mat64-1V 0,157 A 1 1 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd[12 Mat64-1V 0,157 A 1 1 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd[13 Mat64-1V 0,157 A 1 1 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd|11 DD-IRM-3 0,941 A 1 1 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd[12 DD-IRM-3 0,941 A 1 1 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd[13 DD-IRM-3 0,941 A 1 1 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd|11 DD-IRM-4 0,784 A 1 1 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd[12 DD-IRM-4 0,784 A 1 1 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd[13 DD-IRM-4 0,784 A 1 1 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd|11 DDM-2 of DDM-3 0,118 A 1 1 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd[12 DDM-2 of DDM-3 0,118 A 1 1 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd[13 DDM-2 of DDM-3 0,118 A 1 1 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd|11 Eloc 1700 0,039 A 1 1 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd[12 Eloc 1700 0,039 A 1 1 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd[13 Eloc 1700 0,039 A 1 1 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|11 Rsd[17 Mat64-I1 0,627 A 1 1 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[12 Rsd[17 Mat64-I1 0,627 A 1 1 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[13 Rsd[17 Mat64-I1 0,627 A 1 1 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|11 Rsd[17 Mat64-1V 0,157 A 1 1 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[12 Rsd[17 Mat64-1V 0,157 A 1 1 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[13 Rsd[17 Mat64-1V 0,157 A 1 1 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|11 Rsd[17 DD-IRM-3 0,941 A 1 1 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[12 Rsd[17 DD-IRM-3 0,941 A 1 1 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[13 Rsd[17 DD-IRM-3 0,941 A 1 1 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|11 Rsd[17 DD-IRM-4 0,784 A 1 1 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[12 Rsd[17 DD-IRM-4 0,784 A 1 1 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[13 Rsd[17 DD-IRM-4 0,784 A 1 1 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|11 Rsd[17 DDM-2 of DDM-3 0,118 A 1 1 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[12 Rsd[17 DDM-2 of DDM-3 0,118 A 1 1 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[13 Rsd[17 DDM-2 of DDM-3 0,118 A 1 1 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|11 Rsd[17 Eloc 1700 0,039 A 1 1 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[12 Rsd[17 Eloc 1700 0,039 A 1 1 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[13 Rsd[17 Eloc 1700 0,039 A 1 1 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|1ab Rsd[17 Mat64-I1 0,941 A 1 1 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[3ab Rsd[17 Mat64-I1 0,941 A 1 1 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))




Bijlage B - RBS-activiteiten
Actwlteltt pe | ActiviteitlocatieStart | ActiviteitlocatieStop Rekeneenheden Bedrij fsduur | JaarfractieJopmerking |

Rsd[1ab Rsd[17 Mat64-1V 0,235 1 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[3ab Rsd[17 Mat64-1V 0,235 A 1 1 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[1ab Rsd[17 DD-IRM-3 1,412 A 1 1 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[3ab Rsd[17 DD-IRM-3 1,412 A 1 1 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|1ab Rsd[17 DD-IRM-4 1,176 A 1 1 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[3ab Rsd[17 DD-IRM-4 1,176 A 1 1 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[1ab Rsd[17 DDM-2 of DDM-3 0,176 A 1 1 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[3ab Rsd[17 DDM-2 of DDM-3 0,176 A 1 1 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[1ab Rsd[17 Eloc 1700 0,059 A 1 1 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[3ab Rsd[17 Eloc 1700 0,059 A 1 1 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd|1ab Mat64-I1 0,941 A 1 1 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd[3ab Mat64-I1 0,941 A 1 1 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd|1ab Mat64-1V 0,235 A 1 1 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd[3ab Mat64-1V 0,235 A 1 1 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd|1ab DD-IRM-3 1,412 A 1 1 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd[3ab DD-IRM-3 1,412 A 1 1 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd|1ab DD-IRM-4 1,176 A 1 1 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd|3ab DD-IRM-4 1,176 A 1 1 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd|1ab DDM-2 of DDM-3 0,176 A 1 1 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd[3ab DDM-2 of DDM-3 0,176 A 1 1 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd|1ab Eloc 1700 0,059 A 1 1 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd[3ab Eloc 1700 0,059 A 1 1 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|84 Rsd|4ab Mat64-I1 0,706 N 1 1 ombhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|84 Rsd|5 Mat64-I1 0,706 N 1 1 omhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|84 Rsd|6 Mat64-I1 0,706 N 1 1 omhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[3ab Rsd[84 Mat64-I1 2,118 N 1 1 ombhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|84 Rsd|4ab Mat64-1V 0,176 N 1 1 ombhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|84 Rsd|5 Mat64-1V 0,176 N 1 1 omhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|84 Rsd|6 Mat64-1V 0,176 N 1 1 omhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[3ab Rsd[84 Mat64-1V 0,529 N 1 1 ombhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|84 Rsd|4ab DD-IRM-3 1,059 N 1 1 omhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|84 Rsd|5 DD-IRM-3 1,059 N 1 1 ombhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|84 Rsd|6 DD-IRM-3 1,059 N 1 1 ombhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[3ab Rsd[84 DD-IRM-3 3,176 N 1 1 omhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|84 Rsd|4ab DD-IRM-4 0,882 N 1 1 omhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|84 Rsd|5 DD-IRM-4 0,882 N 1 1 ombhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|84 Rsd|6 DD-IRM-4 0,882 N 1 1 ombhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[3ab Rsd[84 DD-IRM-4 2,647 N 1 1 omhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|84 Rsd|4ab DDM-2 of DDM-3 0,132 N 1 1 ombhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|84 Rsd|5 DDM-2 of DDM-3 0,132 N 1 1 ombhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|84 Rsd|6 DDM-2 of DDM-3 0,132 N 1 1 ombhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[3ab Rsd[84 DDM-2 of DDM-3 0,397 N 1 1 ombhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|84 Rsd|4ab Eloc 1700 0,044 N 1 1 omhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|84 Rsd|5 Eloc 1700 0,044 N 1 1 omhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|84 Rsd|6 Eloc 1700 0,044 N 1 1 omhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[3ab Rsd[84 Eloc 1700 0,132 N 1 1 omhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|4ab Rsd[84 Mat64-I1 0,471 N 1 1 ombhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|5 Rsd|84 Mat64-I1 0,471 N 1 1 ombhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|6 Rsd|84 Mat64-I1 0,471 N 1 1 ombhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|84 Rsd[3ab Mat64-I1 1,412 N 1 1 ombhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|4ab Rsd[84 Mat64-1V 0,118 N 1 1 ombhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|5 Rsd|84 Mat64-1V 0,118 N 1 1 ombhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|6 Rsd|84 Mat64-1V 0,118 N 1 1 ombhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|84 Rsd[3ab Mat64-1V 0,353 N 1 1 ombhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|4ab Rsd[84 DD-IRM-3 0,706 N 1 1 omhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|5 Rsd|84 DD-IRM-3 0,706 N 1 1 omhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|6 Rsd|84 DD-IRM-3 0,706 N 1 1 omhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|84 Rsd[3ab DD-IRM-3 2,118 N 1 1 omhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|4ab Rsd[84 DD-IRM-4 0,588 N 1 1 omhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|5 Rsd|84 DD-IRM-4 0,588 N 1 1 omhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|6 Rsd|84 DD-IRM-4 0,588 N 1 1 omhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|84 Rsd[3ab DD-IRM-4 1,765 N 1 1 omhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|4ab Rsd[84 DDM-2 of DDM-3 0,088 N 1 1 ombhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|5 Rsd|84 DDM-2 of DDM-3 0,088 N 1 1 ombhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|6 Rsd|84 DDM-2 of DDM-3 0,088 N 1 1 ombhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|84 Rsd[3ab DDM-2 of DDM-3 0,265 N 1 1 ombhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|4ab Rsd[84 Eloc 1700 0,029 N 1 1 omhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|5 Rsd|84 Eloc 1700 0,029 N 1 1 omhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|6 Rsd|84 Eloc 1700 0,029 N 1 1 omhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|84 Rsd[3ab Eloc 1700 0,088 N 1 1 omhalen via spoor 82,83,84 (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|4ab Rsd[17 Mat64-I1 0,941 N 1 1 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|5 Rsd[17 Mat64-I1 0,941 N 1 1 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|6 Rsd[17 Mat64-I1 0,941 N 1 1 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|4ab Rsd[17 Mat64-1V 0,235 N 1 1 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))




Bijlage B - RBS-activiteiten
Actwlteltt pe | ActiviteitlocatieStart | ActiviteitlocatieStop Rekeneenheden Bedrij fsduur | JaarfractieJopmerking |

Rsd|5 Rsd[17 Mat64-1V 0,235 1 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|6 Rsd[17 Mat64-1V 0,235 N 1 1 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|4ab Rsd[17 DD-IRM-3 1,412 N 1 1 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|5 Rsd[17 DD-IRM-3 1,412 N 1 1 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|6 Rsd[17 DD-IRM-3 1,412 N 1 1 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|4ab Rsd[17 DD-IRM-4 1,176 N 1 1 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|5 Rsd[17 DD-IRM-4 1,176 N 1 1 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|6 Rsd[17 DD-IRM-4 1,176 N 1 1 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|4ab Rsd[17 DDM-2 of DDM-3 0,176 N 1 1 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|5 Rsd[17 DDM-2 of DDM-3 0,176 N 1 1 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|6 Rsd[17 DDM-2 of DDM-3 0,176 N 1 1 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|4ab Rsd[17 Eloc 1700 0,059 N 1 1 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|5 Rsd[17 Eloc 1700 0,059 N 1 1 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|6 Rsd[17 Eloc 1700 0,059 N 1 1 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd|4ab Mat64-I1 0,941 N 1 1 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd|5 Mat64-I1 0,941 N 1 1 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd|6 Mat64-I1 0,941 N 1 1 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd|4ab Mat64-1V 0,235 N 1 1 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd|5 Mat64-1V 0,235 N 1 1 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd|6 Mat64-1V 0,235 N 1 1 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd|4ab DD-IRM-3 1,412 N 1 1 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd|5 DD-IRM-3 1,412 N 1 1 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd|6 DD-IRM-3 1,412 N 1 1 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd|4ab DD-IRM-4 1,176 N 1 1 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd|5 DD-IRM-4 1,176 N 1 1 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd|6 DD-IRM-4 1,176 N 1 1 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd|4ab DDM-2 of DDM-3 0,176 N 1 1 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd|5 DDM-2 of DDM-3 0,176 N 1 1 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd|6 DDM-2 of DDM-3 0,176 N 1 1 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd|4ab Eloc 1700 0,059 N 1 1 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd|5 Eloc 1700 0,059 N 1 1 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd|6 Eloc 1700 0,059 N 1 1 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd|11 Mat64-I1 1,333 N 1 1 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd[12 Mat64-I1 1,333 N 1 1 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd[13 Mat64-I1 1,333 N 1 1 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd|11 Mat64-1V 0,333 N 1 1 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd[12 Mat64-1V 0,333 N 1 1 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd[13 Mat64-1V 0,333 N 1 1 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd|11 DD-IRM-3 2 N 1 1 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd[12 DD-IRM-3 2 N 1 1 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd[13 DD-IRM-3 2 N 1 1 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd|11 DD-IRM-4 1,667 N 1 1 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd[12 DD-IRM-4 1,667 N 1 1 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd[13 DD-IRM-4 1,667 N 1 1 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd|11 DDM-2 of DDM-3 0,25 N 1 1 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd[12 DDM-2 of DDM-3 0,25 N 1 1 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd[13 DDM-2 of DDM-3 0,25 N 1 1 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd|11 Eloc 1700 0,083 N 1 1 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd[12 Eloc 1700 0,083 N 1 1 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd[13 Eloc 1700 0,083 N 1 1 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|11 Rsd[17 Mat64-I1 1,333 N 1 1 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[12 Rsd[17 Mat64-I1 1,333 N 1 1 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[13 Rsd[17 Mat64-I1 1,333 N 1 1 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|11 Rsd[17 Mat64-1V 0,333 N 1 1 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[12 Rsd[17 Mat64-1V 0,333 N 1 1 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[13 Rsd[17 Mat64-1V 0,333 N 1 1 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|11 Rsd[17 DD-IRM-3 2 N 1 1 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[12 Rsd[17 DD-IRM-3 2 N 1 1 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[13 Rsd[17 DD-IRM-3 2 N 1 1 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|11 Rsd[17 DD-IRM-4 1,667 N 1 1 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[12 Rsd[17 DD-IRM-4 1,667 N 1 1 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[13 Rsd[17 DD-IRM-4 1,667 N 1 1 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|11 Rsd[17 DDM-2 of DDM-3 0,25 N 1 1 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[12 Rsd[17 DDM-2 of DDM-3 0,25 N 1 1 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[13 Rsd[17 DDM-2 of DDM-3 0,25 N 1 1 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|11 Rsd[17 Eloc 1700 0,083 N 1 1 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[12 Rsd[17 Eloc 1700 0,083 N 1 1 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[13 Rsd[17 Eloc 1700 0,083 N 1 1 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|1ab Rsd[17 Mat64-I1 1,882 N 1 1 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[3ab Rsd[17 Mat64-I1 1,882 N 1 1 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|1ab Rsd[17 Mat64-1V 0,471 N 1 1 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[3ab Rsd[17 Mat64-1V 0,471 N 1 1 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|1ab Rsd[17 DD-IRM-3 2,824 N 1 1 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[3ab Rsd[17 DD-IRM-3 2,824 N 1 1 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))




Bijlage B - RBS-activiteiten
Actwlteltt pe | ActiviteitlocatieStart | ActiviteitlocatieStop Rekeneenheden Bedrij fsduur | JaarfractieJopmerking |

Rsd[1ab Rsd[17 DD-IRM-4 2,353 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[3ab Rsd[17 DD-IRM-4 2,353 N 1 1 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[1ab Rsd[17 DDM-2 of DDM-3 0,353 N 1 1 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[3ab Rsd[17 DDM-2 of DDM-3 0,353 N 1 1 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd|1ab Rsd[17 Eloc 1700 0,118 N 1 1 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[3ab Rsd[17 Eloc 1700 0,118 N 1 1 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd|1ab Mat64-I1 1,882 N 1 1 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd[3ab Mat64-I1 1,882 N 1 1 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd|1ab Mat64-1V 0,471 N 1 1 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd|3ab Mat64-1V 0,471 N 1 1 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd|1ab DD-IRM-3 2,824 N 1 1 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd[3ab DD-IRM-3 2,824 N 1 1 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd|1ab DD-IRM-4 2,353 N 1 1 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd[3ab DD-IRM-4 2,353 N 1 1 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd|1ab DDM-2 of DDM-3 0,353 N 1 1 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd[3ab DDM-2 of DDM-3 0,353 N 1 1 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd|1ab Eloc 1700 0,118 N 1 1 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
RB Rsd[17 Rsd|3ab Eloc 1700 0,118 N 1 1 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. (Aantal bakbewegingen in tabel van AO naar omgezet naar treinen (naar rato van de typen die in de RBS zitten))
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Bijlage D Geluidproductieplafonds

Onze referentie: UT4357ZVVMWP-1072321137-136:2.0 - Datum: 16 januari 2025
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Bijlage D - Geluidproductieplafonds

Ni f rt.
Referentiepunt Vigerend gpp (dB) Ieuv:gngiT?d;m < Toename (dB)
0,1

32269 61,9 62,0 ,

32820 50,6 50,8 0,2
32821 48,7 48,9 0,2
32823 48,6 48,7 0,1
32825 48,7 48,9 0,2
52158 60,6 61,4 0,8
52159 58,7 59,3 0,6
52160 58,4 58,6 0,2
52161 59,9 60,1 0,2
52162 59,7 59,8 0,1
52163 60,8 60,9 0,1
52165 61,1 61,2 0,1
52170 61,5 61,6 0,1
52171 57,1 57,2 0,1
52172 53,3 53,4 0,1
52173 62,2 62,3 0,1
52174 52,3 56,4 4.1
52175 62,5 62,6 0,1
52176 52,2 55,6 3,4
52177 51,6 54,2 2,6
52178 51,0 53,5 2,5
52179 59,6 60,5 0,9
52180 52,0 53,1 1,1
52181 57,4 58,5 11
52182 52,0 53,4 1,4
52183 56,5 58,2 1,7
52184 52,0 54,1 2,1
52185 55,4 57,9 2,5
52186 52,0 54,8 2,8
52187 56,8 59,8 3,0
52188 57,1 60,0 2,9
52189 56,9 59,3 2,4
52190 59,4 61,2 1,8
52191 58,1 60,3 2,2
52192 52,0 54,7 2,7
52193 57,6 59,8 2,2
52194 51,8 55,0 3,2
52195 52,4 55,5 3,1
52196 57,1 59,1 2,0
52197 53,2 55,7 2,5
52198 58,8 59,5 0,7
52199 53,7 54,8 11
52200 59,2 59,5 0,3
52201 56,2 56,7 0,5
52202 59,7 60,0 0,3
52203 56,9 57,4 0,5
52204 60,7 60,8 0,1
52205 58,7 58,9 0,2
52206 60,7 60,8 0,1
52207 57,3 57,4 0,1
52209 57,7 57,8 0,1
56332 52,0 54,3 2,3
56333 52,0 52,8 0,8
56334* 52,0 52,0 0,0
56335 52,0 53,0 1,0

*) Op referentiepunt 56334 is een gpp berekend van 52,0 dB vanwege toepassing van het vierde lid van artikel 17.6 uit de Omgevingsregeling.
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Bijlage E Bronnenlijst treinmaterieel

Onze referentie: UT4357ZVVMWP-1072321137-136:2.0 - Datum: 16 januari 2025



[DD-IRM-3

geluidbronnen stilstaande trein (t.b.v. bepaling Loverstand)

Aantal

bronnen per Bedrijf Bedrijf
Situatie Geluidmaat 63 125 250 500 | 1000 [ 2000 | 4000 [ 8000 |overall | rekeneenheid [Positie bron| (Actief) | (Niet actief)] Referentie
stationair LwR in dB(A) per rekeneenheid n.v.t. 100% 0%
stationair LwR in dB(A) per rekeneenheid n.v.t. 0% 100%
deelbron: statische omvormer LwR in dB(A) per rekeneenhd 54,3 | 69,8 | 73,3 | 78,6 | 850 | 742 | 70,4 | 58,3 | 86,6 0,67 laag 100% 10% 11
deelbron: compressor (PRIL uitgevoerd) LwR in dB(A) per rekeneenhq 52,2 | 60,9 | 70,7 | 81,9 | 828 | 828 | 771 | 74,3 [ 88,0 0,33 laag 18% 10% 11
deelbron: HVAC 101 (verwarmen) LwR in dB(A) per rekeneenhd 57,1 61,7 | 65,1 70,6 | 70,2 | 66,1 61,1 482 | 75,5 0,33 hoog 100% 0% 38
deelbron: HVAC 102 (verwarmen) LwR in dB(A) per rekeneenhq 56,2 | 63,0 | 66,1 | 723 | 71,6 | 66,2 | 58,7 | 472 [ 77,0 0,83 hoog 100% 0% 38
deelbron: HVAC 103 (verwarmen) LwR in dB(A) per rekeneenhd 55,7 | 61,8 | 66,2 | 70,3 | 69,8 | 652 | 59,4 | 46,8 | 75,1 0,50 hoog 100% 0% 38
deelbron: HVAC 104 (verwarmen) LwR in dB(A) per rekeneenhq 53,2 | 57,2 | 644 | 675 | 67,3 | 63,1 | 56,6 [ 454 | 724 0,33 hoog 100% 0% 38

Referenties

12 - "Rolgeluid bij lage snelheden op voegloos emplacements spoor van NS reizigersmaterieel”, kenmerk: NSTO/1/96/9610286/001, d.d. 4 maart 1997

11 - "Bepaling bronsterkten Industrielawaai-bronnen van het IRMaterieel", kenmerk: NSTO/1/9571144/001, d.d. mei 1996

38 - "Eindrapportage geluidsmetingen VIRM-1 - Emplacementsgeluid HVAC-systeem (verwarmen)", Groot, K. de, Referentie: OC/KdG/75671/03-508098, versie 1.0, 03-09-2013
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[DD-IRM-4

geluidbronnen stilstaande trein (t.b.v. bepaling Loverstand)

Aantal

bronnen per Bedrijf Bedrijf
Situatie Geluidmaat 63 125 250 500 | 1000 [ 2000 | 4000 [ 8000 |overall | rekeneenheid [Positie bron| (Actief) | (Niet actief)] Referentie
stationair LwR in dB(A) per rekeneenheid n.v.t. 100% 0%
stationair LwR in dB(A) per rekeneenheid n.v.t. 0% 100%
deelbron: statische omvormer LwR in dB(A) per rekeneenhd 54,3 | 69,8 | 73,3 | 78,6 | 850 | 742 | 70,4 | 58,3 | 86,6 0,50 laag 100% 8% 11
deelbron: compressor (PRIL uitgevoerd) LwR in dB(A) per rekeneenhq 52,2 | 60,9 | 70,7 | 81,9 | 828 | 828 | 771 | 74,3 [ 88,0 0,25 laag 13% 8% 11
deelbron: HVAC 101 (verwarmen) LwR in dB(A) per rekeneenhd 57,1 61,7 | 65,1 70,6 | 70,2 | 66,1 61,1 482 | 75,5 0,50 hoog 100% 0% 38
deelbron: HVAC 102 (verwarmen) LwR in dB(A) per rekeneenhq 56,2 | 63,0 | 66,1 | 723 | 71,6 | 66,2 | 58,7 | 472 [ 77,0 0,50 hoog 100% 0% 38
deelbron: HVAC 103 (verwarmen) LwR in dB(A) per rekeneenhd 55,7 | 61,8 | 66,2 | 70,3 | 69,8 | 652 | 59,4 | 46,8 | 75,1 0,50 hoog 100% 0% 38
deelbron: HVAC 104 (verwarmen) LwR in dB(A) per rekeneenhq 53,2 | 57,2 | 644 | 675 | 67,3 | 63,1 | 56,6 [ 454 | 724 0,50 hoog 100% 0% 38

Referenties

12 - "Rolgeluid bij lage snelheden op voegloos emplacements spoor van NS reizigersmaterieel”, kenmerk: NSTO/1/96/9610286/001, d.d. 4 maart 1997

11 - "Bepaling bronsterkten Industrielawaai-bronnen van het IRMaterieel", kenmerk: NSTO/1/9571144/001, d.d. mei 1996

38 - "Eindrapportage geluidsmetingen VIRM-1 - Emplacementsgeluid HVAC-systeem (verwarmen)", Groot, K. de, Referentie: OC/KdG/75671/03-508098, versie 1.0, 03-09-2013
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|DDM-2 of DDM-3

geluidbronnen stilstaande trein (t.b.v. bepaling Loverstand)

Aantal
bronnen per Bedrijf Bedrijf
Situatie Geluidmaat 63 125 250 500 | 1000 [ 2000 [ 4000 | 8000 |overall | rekeneenheid |Positie bron|[ (Actief) | (Niet actief)] Referentie
stationair LwR in dB(A) per rekeneenheid n.v.t. 100% 0%
stationair LwR in dB(A) per rekeneenheid n.v.t. 0% 100%
deelbron: ventilatierooster LwR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron 50,6 | 55,8 | 62,4 | 63,1 | 68,0 | 648 | 580 | 52,1 | 71,6 4,0 hoog 100% 0% 28

Referenties

12 - Gelijk gesteld aan V-IRM uit "Rolgeluid bij lage snelheden op voegloos emplacements spoor van NS reizigersmaterieel", kenmerk: NSTO/1/96/9610286/001, d.d. 4 maart 1997
28 - "Actualisering bronnendatabase", kenmerk DeltaRail/07/80023/009, okt. 2008

DDM-2 of DDM-3




[DEloc 6400 I

geluidbronnen stilstaande trein (t.b.v. bepaling Loverstand)

Aantal

bronnen per Bedrijf Bedrijf
Situatie Geluidmaat 63 125 250 500 | 1000 [ 2000 | 4000 [ 8000 |overall | rekeneenheid |Positie bron| (Actief) | (Niet actief)] Referentie
stationair LwR in dB(A) per rekeneenheid n.v.t. 100% 0%
stationair LwR in dB(A) per rekeneenheid n.v.t. 0% 100%
deelbron: dieselmotor stationair (600 rpm) LwR in dB(A) per rekeneenhd 72,0 | 81,0 [ 85,0 | 89,0 [ 91,0 | 88,0 [ 78,0 | 66,0 [ 95,1 1,0 hoog 100% 0% 2
deelbron: hulpdiesel LwR in dB(A) per rekeneenhqd 83,0 [ 93,0 | 91,0 | 88,0 [ 94,0 | 96,0 [ 95,0 | 87,0 | 101,5 1,0 hoog 0% 35% 2
deelbron: onbelast aanzetten, 60% tractie LwR in dB(A) per rekeneenhd 94,0 | 97,0 [ 103,0 | 104,0 [ 106,0 | 100,0 [ 94,0 | 85,0 | 110,2 1,0 hoog 0% 0% 1
deelbron: compressor LwR in dB(A) per rekeneenhd 60,0 | 76,0 [ 85,0 | 92,0 | 94,0 | 95,0 | 93,0 | 86,0 | 100,0 1,0 laag 8% 8% 2

Referenties

2 - "Akoestisch onderzoek naar de bronsterkte van de individuele componenten van de DE 6400-serie locomotief", kenmerk: MVMB.92.6.2, d.d. 3 jan. 1995
1 - "Akoestisch onderzoek naar de geluidsemissie van de DE 6400-serie locomotief", kenmerk: MVMB.92.6.1, d.d. 27 juli 1994

DEloc 6400



[ [Dloc 600 | |
geluidbronnen stilstaande trein (t.b.v. bepaling Loverstand)
Aantal
bronnen per | Positie
Situatie Geluidmaat 63 125 250 500 | 1000 | 2000 | 4000 | 8000 |overall rekeneenhei bron Referentie
stationair LwR in dB(A) per rekeneenheid laag
stationair LwR in dB(A) per rekeneenheid laag
[deelbron: stationair” LwR in dB(A) per rekeneenh{ 80,0 | 91,0 | 99.0 | 99,0 | 97.0 | 96,0 | 93.0 | 86,0 | 1046 laag 100% 0% 32
cabine
|Referenties
32 - "Interi jjst ProRail voor activi op volgens, ‘gegevens", Peutz, kenmerk: F18103-1, d.d. 5 juni 2007"

- deze ljst is opgeschoond. Alle informatie die niet gebruikt wordt voor het bepalen van de Loverstand is weg. De voettekst in de print bevat géén datum en bestandsnaam. Er is namelijk maar één lijst. Daarmee is deze ljst geschikt om in een akoestisch onderzoek artikel 12.5 Bkl te gebruiken.

Dloc 600



[Eloc 1600

geluidbronnen stilstaande trein (t.b.v. bepaling Loverstand)

Aantal

bronnen per Bedrijf Bedrijf
Situatie Geluidmaat 63 125 250 500 | 1000 [ 2000 | 4000 [ 8000 |overall | rekeneenheid |Positie bron| (Actief) | (Niet actief)] Referentie
stationair LwR in dB(A) per rekeneenheid n.v.t. 100% 0%
stationair LwR in dB(A) per rekeneenheid n.v.t. 0% 100%
deelbron: statische omvormer LwR in dB(A) per rekeneenhd 59,3 | 60,5 [ 67,1 79,1 838 | 749 | 70,5 | 63,2 | 85,7 , hoog 100% 100% 28
deelbron: compressor LwR in dB(A) per rekeneenhd 84,2 | 91,0 [ 91,8 | 979 [ 101,9| 98,2 | 91,2 | 82,1 | 105,2 1,0 laag 8% 8% 28
deelbron: ventilatie motor stationair LwR in dB(A) per rekeneenhd 63,9 | 82,3 [ 88,6 | 90,9 | 88,7 | 83,8 | 76,8 | 67,7 [ 95,0 1, hoog 0% 0% 28

Referenties

28 - gelijkgesteld aan Eloc 1800 uit "Actualisering bronnendatabase", kenmerk DeltaRail/07/80023/009, okt. 2008

Eloc 1600




[Efoc 1700 |

geluidbronnen stilstaande trein (t.b.v. bepaling Loverstand)

Aantal

bronnen per Bedrijf Bedrijf
Situatie Geluidmaat 63 125 250 500 | 1000 [ 2000 | 4000 [ 8000 |overall | rekeneenheid |Positie bron| (Actief) | (Niet actief)] Referentie
stationair LwR in dB(A) per rekeneenheid n.v.t. 100% 0%
stationair LwR in dB(A) per rekeneenheid n.v.t. 0% 100%
deelbron: statische omvormer LwR in dB(A) per rekeneenhd 58,2 | 61,5 [ 658 | 70,6 | 745 | 69,9 | 64,9 | 586 | 77,7 1,0 hoog 100% 0% 28
deelbron: tractie motor ventilator LwR in dB(A) per rekeneenhd 63,9 | 82,3 | 88,6 | 90,9 | 88,7 | 83,8 | 76,8 | 67,7 | 95,0 1,0 hoog 0% 0% 28
deelbron: compressor LwR in dB(A) per rekeneenhd 55,9 | 77,3 | 82,2 | 88,6 | 953 | 89,7 | 82,8 | 64,9 | 97,4 1,0 hoog 4% 0% 28

Referenties

28 - "Actualisering bronnendatabase", kenmerk DeltaRail/07/80023/009, okt. 2008

Eloc 1700



| (goederen)wagen

geluidbronnen stilstaande trein (t.b.v. bepaling Loverstand)

Aantal
bronnen per Bedrijf Bedrijf
Situatie Geluidmaat 63 125 | 250 500 | 1000 | 2000 [ 4000 | 8000 |overall [ rekeneenheid |Positie bron| (Actief) | (Niet actief)| Referentie
stationair LwR in dB(A) per rekeneenheid n.v.t. 100% 0%
stationair LwR in dB(A) per rekeneenheid n.v.t. 0% 100%

Referenties

goederenwagen




[Mat64-11 (plan V)

geluidbronnen stilstaande trein (t.b.v. bepaling Loverstand)

Aantal
bronnen per Bedrijf Bedrijf
Situatie Geluidmaat 63 125 250 500 | 1000 | 2000 | 4000 | 8000 [overall | rekeneenheid |Positie bron| (Actief) [(Niet actief)] Referentie
stationair LwR in dB(A) per rekeneenheid n.v.t. 100% 0%
stationair LwR in dB(A) per rekeneenheid n.v.t. 0% 100%
deelbron: motorgenerator (PRIL uitgevoerd) LwR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze || 61,1 67,0 | 81,3 | 856 | 89,1 85,4 | 79,3 | 65,0 | 92,4 0,5 laag 100% 2% 8 & 28
deelbron: compressor (PRIL uitgevoerd) LwR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze| 65,9 | 70,3 | 71,5 | 755 | 76,7 | 80,3 | 72,7 | 64,7 | 83,8 0,5 laag 3% 2% 28

Referenties

28 - "Actualisering bronnendatabase”, kenmerk DeltaRail/07/80023/009, okt. 2008
8 - "Bepaling bronstrerkten industrielawaai-bronnen van mat'64", kenmerk: NSTO/1/9571144/0011, d.d. mei. 1996

Dit is de Mat'64 na pril 1b maatregelen

Mat64-1l




|Mat64-1V (plan T)

geluidbronnen stilstaande trein (t.b.v. bepaling Loverstand)

Aantal
bronnen per Bedrijf Bedrijf
Situatie Geluidmaat 63 125 250 500 | 1000 [ 2000 | 4000 [ 8000 |overall | rekeneenheid |Positie bron| (Actief) | (Niet actief)] Referentie
stationair LwR in dB(A) per rekeneenheid n.v.t. 100% 0%
stationair LwR in dB(A) per rekeneenheid n.v.t. 0% 100%
deelbron: motorgenerator (PRIL uitgevoerd) LwR in dB(A) per rekeneenhq 61,1 67,0 | 81,3 | 856 | 89,1 854 | 79,3 | 65,0 | 92,4 0,3 laag 100% 3% 8 & 28
deelbron: compressor (PRIL uitgevoerd) LwR in dB(A) per rekeneenhq 65,9 [ 70,3 | 71,5 | 755 | 76,7 | 80,3 | 72,7 | 64,7 | 83,8 0,3 laag 4% 3% 28

Referenties

8 - "Bepaling bronsterkten industrielawaai-bronnen van mat'64", kenmerk: NSTO/1/9571144/0011, d.d. mei. 1996

2 - "Rolgeluid bij lage snelheden op voegloos emplacements spoor van NS reizigersmaterieel", kenmerk: NSTO/1/96/9610286/001, d.d. 4 maart 1997
28 - "Actualisering bronnendatabase", kenmerk DeltaRail/07/80023/009, okt. 2008

Dit is de Mat'64 na pril 1b maatregelen

Mat64-1V




EMPLACEMENT ROOSENDAAL

A ARCADIS

Bijlage F Vergunning

Onze referentie: UT4357ZVVMWP-1072321137-136:2.0 - Datum: 16 januari 2025



Aneif Noord-Bralr

Beschikkinq\lvan Gedeputeerde
Staten van Noord-Brabant

op de op 24 juli 1998 bij hen ingekomen aanvraag van
ProRail aan Stationsplein 1 te Roosendaal om een
revisievergunning als bedoeld in artikel 8.4, cerste lid, van
de Wet milieubeheer voor de intichting bestemd tot
spoorwegemplacement.
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Hel provinciehuls Is vanaf
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baar met stadsbus, lijn 61
en 64, halte Provincishuis
of met de treintod.




|. Besluit op aanvraag om
vergunning




Brabontloan 1
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5200 MC ‘sHerlogenbosch
BESCHIKKING Telefoon (073} 681 28 12

Fox {073} 614 11 15

info@brabant.nl

wwaw. brabant.nl
PRORAIL Bank ING 67.45.60.043

Regio Zuid Postbank 1070176
Postbus 624

5600 AP EINDHOVEN

Onderyarp

Vergunning ingevolge de Wet milieubcheer.
Directle
Ecologiie
Nummer
1010830

I De aanvraag

1A Beschrijving van de aanvraag

Op 24 juli 1998 hebben wij (Gedeputeerde Staten) een aanvraag van ProRail,
voorheen geheten NS Railinfrabeheer BV, Regio Zuid (hierna: de aanvraagsicr)
ontvangen veor een nicuwe, de gehele inrichting omvattende milieuvergunning
(revisievergunning), hierna te noemen de Wm-vergunning, in verband met een
verandering {in de werking) van de inrichting waarvoor al eerder een Win-
vergunning werd verleend (Wet iilieubeheer, artikel 8.4, lid 1). De inrichting
betreft het spoorwegemplacement gelegen aan Stationsplein ! te Roosendaal.

Aanvraagster heeft de vergunningsaanvraag bij brieven van 10 april 2003,
kenmerk MJB-Z/IvB/20238632/030410 en 15 jul 2003,
. kenmerk MJB/IvB/ 90238632/0307 15, aangepast voor wat betreft het

" grocpsrisico.

Voorts is bij brief van 16 november 2000, kenmerk RGZ/MJB/BH/00104588,
aanvullende informatie aan de aanvraag met betrekking tot geluid toegevoegd.
In hoofdstuk ILC.2 van deze considerans wordt deze aanvulling verder
behandeld.

Alle aanvullingen zijn aan de vergunningsaanvraag toegevoegd (zie pakket
aanvullingen bij vergunningsaanvraag). :

De aanvraag heeft betrekking op een spoorwegerplacement.

Aanvraagster vraagt een revisievergunning aan voor. het rangeren, opstellen en
overstaan van reizigersmatericel en het rangeren en opstellen van
goederentreinen met en zonder gevaarlijke stoffen. Tevens vinden op het
terrein van de inrichting onder meer activiteiten plaats met betrekking tot het
uitvoeren van onderhoudswerkzaamheden en kantoorwerkzaamheden, het
reinigen van roflend materieel en de opslag en aflevering van olie.




Alle aangevraagde bedrijfsactiviteiten staan vermeld in de vergunningsaanvraag
op pagina 20.

In de onderhavige aanvraag wordt tevens ontheffing gevraagd van het
Jozingenverbod zoals verwoord in het Lozingenbesluit bodembescherming
(artikel 11, 112 en 12 van het Lozingenbesluit bodembescherming). De
ontheffing wordt aangevraagd voor het lozen van huishoudelijk afvalwater
afkomstig uit de toiletten van het rollend reizigersmaterieel.

LB Procedure

De vergunningprocedure heeft geruime tijd in beslag genomen, ondermeer
vanwege de verwachting dat het in 1994, door de ministeries van
Volkshuisvesting, Ruimtelijke Ordening en Milieubeheer, Verkeer en
Watersiaat en NS Railinfrabeheer BV, in samenwerking met betrokken
gemeenlen, provincies, Ministerie van Binnenlandse Zaken en andere
belanghebbenden, gestarte traject PAGE {Plan van Aanpak Goederen
Emplacementen) zou leiden tot een voor ons vergunbare aanvraag met
betrekking tot het goederenvervoer. De aangevraagde activiteiten met
betrekking tot gevaarlijke goederen in treinwagons betekenden namelijk een
overschrijding van de oriénterende waarde van het groepsrisico.

Uitvoering van PAGE heeft op haar beurt geleid tot het verschijnen in
november 2000 van het rapport PRIME-Roosendaal,

documentnummer 217251763, van adviesburcan Oranjewoud.

In dit rapport, dat overigens geen decl vitmaakt van de vergunningsaanvraag, is
de problematiek van geluid (dEMP-project) en veiligheid (PAGE) integraal in
behandeling genomen. Helaas gaf de uitkomst van dit PRIME-rapport geen
oplossing voor opheffing van de overschrijding van de oriénterende waarde van
het groepsrisico.

Op 18 juni 2002 hebben wij een cerste beschikking afgegeven op de aanvraag.
In deze beschikking van 18 juni 2002 hebben wij, vanwege de gevraagde
overschrijding van de oriénterende waarde van het groepsrisico, de gevraagde
revisicvergunning geheel geweigerd.

Naar zanleiding van deze beslissing heeft aanvraagster om een voorlopige
voorziening verzocht en beroep ingesteld bij de Afdeling bestuursrechtspraak
van de Raad van State (hierna: Raad van State).

De Raad van State heeft in zijn vitspraak d.d. 16 september 2002 ons beslit
om de revisievergunning geheel te weigeren, vernietigd. Wij zijn gehouden om
opnicuw te beschikken. In deze nieuwe beschikking houden wij rekening met
deze uitspraak.

De volledige inhoud van de uitspraak van de Raad van State is aan deze
beschikking gehecht. (bijlage GON-1).

LG Aanleiding voor bet indienen van de aanvraag

De aanleiding voor de aanvraag betreft het feit dat de inrichting sinds de
inwerkingtreding van de Wet milieubeheer en het daarbij horende
Inrichtingen- en vergunningenbesluit (1993) vergunningplichtig is geworden.




ILA.2 Algemene maatregelen van bestuur (artikel 8.44)

In deze Algemene maatregelen van bestuur (AMvB's) worden direct werkende
eisen gesteld. Deze eisen mogen niet in de Wm-vergunning worden
opgenomen, In de Wm-vergunning kan alleen van de AMvB worden
algeweken voor zover dat in de AMvB is aangegeven. Indien de aangevraagde
activiteiten strijdig zijn met ecn van deze AMvB's, kan de Wm-vergunning niet
worden verleend.

De aangevraagde activiteiten vallen binnen de werkingssfeer van:
- het Besluit ozonlaagafbrekende stoffen Wms 2003 en het
Besluit broeikasgassen Wims 2003;
- het Besluit Ondergrondse Opslag Tanks (BOOT).
Dit betekent dat voor deze aspecten moet worden voldaan aan de voorschriften
gesteld in deze besluiten.

LB Lucht

Binnen de inrichting vindt een aantal activiteiten plaats die fuchtverontreiniging
kunnen veroorzaken. Dit zijn in hoofdzaak rookgassen van de gasgestookte
verwarmingsinstallaties en witlaatgassen van dieselocomotieven.

Met betrekking tot de verwarmingsinstallaties merken wij op dat deze
voldoende dienen te worden onderhouden. Derhalve hebben wij in hoofdstuk 7
{Installaties) van deze beschikking voorschriften opgenomen die betrekking
hebben op goed onderhoud.

Met betrekking tot de emissie van diesellocomotieven merken wij het volgende op.
In de aanwaag wordt aangegeven dat er geen gegevens bekend zijn van

emissics van dieselmaterieel. Derhalve hebben wij in hoofdstuk 1 (Algemeen)

een voorschrift opgenomen om de emissies naar de lucht zoveel mogelijk te
voorkornen. In het voorschrift is aangegeven dat de verbrandingsmotor van een
diesellocomotief zodanig moet zijn afgesteld dat de vitlaatgassen nagenoeg roet-
en rookloos zijn.

ILG Geluid
I.C.1 Het kader voor de bescherming tegen gcluidhindcr.

langiijdgemiddeld beoordelingsniveau, zonering

De inrichting is gelegen op het gezoneerde industrieterrein "Borchwerf/
Stationsgebied" te Roosendaal. Op grond van de Wet geluidhinder geldt
rondorm dit industricterrein een geluidszone industrielawaai.

Ingevolge artikel 8.8 van de Wet milieubeheer dient bij de beoordeling van de
door de inmnichting veroorzaakte geluidsniveaus ten gevolge van de
representatieve bedrijfssituatie, de zone in acht te worden genomen en moet de
benodigde geluidsruimte worden getoetst aan de grenswaarden ter plaatse van
de binnen de zone gelegen woningen. De inrichting moet voor de
representatieve bedrijfssituatie op een zodanige wijze geluidsruimte vergund
krijgen dat de zonc en de betreffende grenswaarden niet door deze
bedrijfssituatie worden overschreden.

a 7 b




Va6r de inwerkingtreding van de Wet milieubeheer was het rangeren van
treinen niet vergunningplichtig. Voor deze activiteit was dan ook niet eerder

cen vergunning aangevraagd. .
De onderhavige aanvraag omvat nu het gehele emplacement, inclusief de delen
waarvoor destijds een Wm-vergunning is verleend.

LD Locatie van de inrichting en het bestemmingsplan

De inrichting ligt in het centrum van de gemeente Roosendaal en maakt deel
vit van het gezoneerde industrieterrein Borchwerf,

Het oostelijk deel van het emplacement is gelegen in het gebied dat als
“Stationsgebied” wordt omschreven. Ten zuiden van de inrichting ligt het
stadscentrum van Roosendaal. In de directe omgeving buiten de inrichting
liggen woningen,

De inrichting ligt op een zodanige afstand van de Vogelrichtlijn- en
Habitatrichtlijngebieden (op ongeveer 9 kilometer afstand van de
Vogelrichtlijngebieden en op ongeveer 14 kilometer afstand van de
Habitatrichtlijngebieden) dat er geen significante effecien van de aangevraagde
activiteiten op deze gebieden te verwachten zijn.

Op het terrein van de inrichting is het besternmingsplan “Stationswerf” van
toepassing. Het terrein heeft daarin de bestemming spoorwegdoeleinden.
Het bestemmingsplan is op 30 januari 1995 door ons goedgekeurd.

ILE  Huidige vergunningsituatie

In het verleden is een viertal oprichtingsvergunningen verleend voor
verschillende delen van de inrichting. Een opsomming van dezc eerder
verleende vergunningen is opgenomen in paragraaf 3.1, pagina 11 van de
vergunningsaanvraag.

LF  Cobrdinatie Wm-vergunning en Wyo-vergunning

Op 28 oktober 2002 hebben wij een brief ontvangen van het waterschap
Brabantse Delta {voorheen het Hoogheemraadschap van West-Brabant}.
Hierin staat vermeld dat er geen Wvo-vergunning nodig is ten behoeve van de
inrichting {er hoeft geen Wvo-verrgunning te worden aangevraagd).

Fen afschrift van deze brief hebben wij aan deze beschikking gehecht {bijlage
CON-2). De bestaande Wvo-vergunning van 4 september 1993

(kenmerk 98/8171) blijft vigeren.

I Toetsingskaders
ILA  Artikel 8.8 tot en met 8.10 Wet milieubeheer
ILA.1 Algemeen

De artikelen 8.8 tat en met 8.10 van de Wet milieubcheer omvatten het
taetsingskader voor de beslissing op de aanvraag. Hieronder gaan wij nader op
dit toetsingskader in.



langtijdgemiddeld beoordelingsniveau, sanering industrielawaai
Bij de bepaling van de geluidszone rond het fndustrieterrein is gebleken dat er
sprake is van woningen met cen gevelbelasting hoger dan 55 dB(A) ten gevolge
van het industrieterrein. Aldus is, als vervolg op het zoneringsonderzoek, een
saneringsonderzoek uitgevoerd, waarin de mogelijkheden zijn onderzocht om
tot een reductie van de geluidsbelasting ten gevolge van het industrieterrein te
korunen.

Op grond van de resultaten van het saneringsonderzock hebben wij
(Gedeputeerde Staten van Noord-Brabant) ingevolge artikel 71, tweede lid, van
de Wet geluidhinder, bij besluit van 23 december 1997, nummer 479553 een
programma van maatregelen {saneringsprogramina) vastgesteld. Bij
wijzigingsbestuit van 15 mei 1998, nummer 500197, op vorengenoemde
besluit is een aantal woningen ten westen van het gezoneerde indusirieterrein
alsnog betrokken bij de sanering industrielawaai.

De minister van Volkshuisvesting, Ruimtelijke Ordening en Milieubeheer heeft
het saneringsprogramma ongewijzigd betrokken bij zijn beschikking van

17 januari 2001, kenmerk MBG 980533317822, en voor de
saneringswoningen ecn maximaal toclaatbarc grenswaarde vastgesteld
overcenkomstig het saneringsprogramma. Ingevolge artikel 8.8 van de

Wet milieubeheer gelden deze grenswaarden eveneens als toetsingskader voor
deze vergunningaanvraag.

Conform het akoestisch onderzoek dat deel uit maakt van het sanerings-
programma dienen op het emplacement maatregelen getroffen te worden om te
voldoen aan de voor de saneringswoningen vastgestelde maximaal toelaatbare
grenswaarden,

maximale geluidsniveaus

Het minjsterie van Volkshuisvesting, Ruirtelijke Ordening en Milicubeheer
(VROM) heeft geadviseerd om bij de vergunningverlening Wet milieubeheer
aan spoorwegemplacementen de activiteiten die piekgeluiden veroorzaken op
cen nieuwe wijze te beoordelen. Dit advies is kenbaar gemaakt in de circulaire
"Beoordelingswijze piekgeluiden voor spoorwegemplacementen” (verder de
pickcirculaire), welke bij schrijven van december 2003,

kenmerk LMYV 2003.116514, is gestuurd aan de college van burgemeester en
wethouders en aan de colleges van Gedeputeerde Staten.

Aanleiding voor het ministerie van VROM om tot cen andere beoordelings-
systematiek te komen, zijn de problemen om bjj spoorwegemplacementen tot
vergunningverlening te komen. De laatste jaren is duidelijk geworden dat bij
een aantal emplacementen geluid een knelpunt vormt bij de vergunning-
verlening Wet milieubeheer. Ook na uitgebreide maatregelenpakketten gericht
op de verbetering van de geluidssituatie resteert een aantal spoorwegemnplace-
menten waar het technisch niet haalbaar is om aan de eis voor maximale
geluidsniveaus te voldoen. '

In een aantal gevallen is er daardoor sprake van cen onvergunbare situatie.
Een (drastische) beperking van de activiteiten op het spoorwegemplacement is
dan nog de enige mogelijkheid om tot de gewenste milieuvergunningen fe
komen.




Dit kan echter grote gevolgen hebben voor (de kwaliteit van) het
spoorwegvervoct, zonder dat dit in cen yeéle verhouding staat tot de gevolgen
voor de directe woonomgeving.

Gezien deze problematiek heeft het (ministerie van VROM onderzoek uit laten
voeren naar de te verwachten gezondheidselfecten van piekgeluiden. Ook de
onderbouwing van de normstelling voor piekgeluiden uit de “Handreiking
industrielawaai en vergunningverlening’'van oktober 1998 (verder
Handreiking) is daarbij in beschouwing genomen, [mmers, wanneer er moet
worden overgegaan tot buitenproportionele maatregelen of tot maatregelen die
het vervoer per spoor (zowel reizigers als goederen) ernstig zullen belemmeren,
is het des te meer noodzakelijk om na te gaan of de huidige gehiidsnormen
voldoende doeltreffend en doelmatig zijn.

Op grond van de onderzoeken naar piekgeluiden is door het ministerie van
VROM een nieuwe beoordelingswijze van maximale geluidsniveaus voor
spoorwegcmplacenienten ontwikkeld, Deze methode wijkt sterk af van de
beoordelingswijze zoals opgenomen in de Handreiking. De nieuwe
beoordelingswijze is er specifiek op gericht om op effectieve wijze bescherming
te bieden tegen het optreden van schrikreacties en/of slaapverstoring
verootzaakt door emplacementen. Onderstaand is kort ingegaan op beide
aspecten en de geadviscerde beoordelingswijze.

Bescherming tegen schrikveacties

Schrikreacties worden veroorzaakt door een onverwachte, snelle toename van
het geluidsaiveau, Anders gezegd, schrikken is sterk gerelateerd aan de snelheid
waarmee geluid in sterkie toeneemt en wordt minder bepaald door het nivean
dat uiteindelijk wordt bercikt. Voor bescherming tegen schrikreacties wordt in
het kader van de nieuwe beoordelingswijze dan ook met name de stijgsnetheid
in aanmerking genomen.

Hiertoe dient allereerst te worden vastgesteld of er gelnidgebeurtenissen op het
spoorwegemplacement voorkomen met een stijgsnelheid groter dan 15 dB/s.
Ts dit niet het geval, dan behoeven er geen extra nadelige effecten van maximale
gelnidsniveaus te worden verwacht en is bet niet nodig om ten behoeve van de
bescherming tegen schrikreacties ecn exira voorschrift op te nemen.

Wanneer er wel stjgsnelbeden groter dan 15 dB/s op het
spoorwegernplacement voorkomen, dan moet eerst worden bezien of de
hieraan gekoppélde geluidgebeurtenissen kunnen worden vermeden, in aantal
kunnen worden beperkt of zodanig worden aangepakt dat de stijgsnelheid
wordt terng gebracht naar minder dan 15 dB/s. Anders gezegd, vermijdbare
maximale geluidsniveaus dienen zoveel mogelijk te worden vermeden.
Wanneer dit redelijkerwijs niet of niet in voldoende mate mogelijk is, wordt een
straffactor toegepast op het equivalente geluidsniveau voor de betreffende
etmaalperiode. Beoordeling vindt dan plaats van het geluidsniveau inclusiel
straffactor. De straffactor bedraagt 5 dB wanneer de stijgsnetheid ligt tussen de
15 dB/s en 50 dB/s en 10 dB wanneer de stijgsnelheid hoger is dan 50 dB/s.




Deze straffactoren zijn echter alleen van toepassing wanneer naar het oordeel
van het bevoegd gezag de geluidgebeurtenissen waar de stijgsnelheden aan zijn
gekoppeld, bepalend zijn voor het equivalente geluidsniveau. Dit betekent in
het algemeen dat zonder die betreffende geluidgebeurtenissen het resterende
equivalente geluidsniveau veroorzaakt door het spoorwegemplacement dan
tenminste 10 dB lager is.

Het toepassen van de straffactor dient voorts in overeenstemining te geschieden
met hoofdstuk 2.3 ‘Bijzondere geluiden’ van de “Handleiding meten én
rekenen industrielawaai” van 1999 (verder Handleiding). Dit betckent onder
meer dat bedoelde geluidgebeurtenissen ter plaatse van het beoordelingspunt
duidelijk waameembaar moeten zijn. Hierbij kan zich de situatie voordoen dat
ter plaaise van het beoordclingspunt ook min of meer identicke
geluidsgebeurtenissen waamneembaar zijn afkomstig van een andere bron.

Dit kan zich bijvoorbeeld voordoen wanneer treinbewegingen op het
emplacement, zoals wisselpassages, niet te onderscheiden zijn van het
doorgaand treinverkeer. Dit kan voor het bevoegd gezag aanleiding zijn om te
besluiten geen straffactor toe te passen. De circulaire kent het bevoegd gezag
hier dus ruimte toe om een specifieke belangenafweging te maken.

Bescherming tegen slnapuversioring

Met betrekking tot slaapverstoring en dan in het bijzonder ontwaakreacties is
onderzoek verricht door TNO-PG. Het ging daarbij met name or de vraag of
het gebruik van een grenswaarde voor piekgeluiden zinvol kan zijn om nadelige
effecten te reguleren, die niet gereguleerd worden door eisen te stellen aan het
equivalente geluidsniveau.

TNO-PG komt in zijn onderzoek (rapport “Beoordeling van pickgeluiden in de
woonomgeving”, TNO-Preventie en Gezondheid 1999,

kenmerk PG/VGZ/99.023, zie ook de website van TNO) tot de conclusie dat
het hanteren van een grenswaarde voor piekgeluiden niet iets wezenlijks
toevoegt.

Met cisen aan het equivalente geluidsniveau worden al voldoende beperkingen
opgelegd aan het optreden van maximale geluidsniveaus.

Ten aanzien van de hoogte van Lrig. wordt door het ministerie van VROM het
volgende opgemerkt. Uit onder andere slaaponderzoek uitgevoerd in het kader
van de Gezondheidskundige Evaluatie Schiphol (“Slaapverstoring door
viiegiggeluid”, TNO-lnro 2002, kenmerk 2002.028) is gebleken dat vanaf
een waarde van 20 dB(A) in de slaapkamer slaapverstoringsreacties sterk
beginnen toe te nemen., De kans op bewust ontwaken is dan ongeveer 1 maal
per week. Bij een Lugn van 25 dB(A) is de kans op bewust ontwaken 20% groter
en neemt de bewegingsonrust met 40% toe. In de nieuwe circulaire wordt dan
ook met klem geadviseerd om een Lnign van 25 dB(A), in de slaapkamer, te
hanteren.

In lijn met het advies van de Gezondheidsraad wordt op Lugn ook de straffactor
voor de stijgsnelheid toegepast op overeenkormstige wijze als hiervoor bij de
bescherming tegen schrikreacties is beschreven.




Algemeen onderzock naar stijgtijden

Onm te voorkomen dat voor iedere situatie opnieuw akoestisch onderzoek moct
worden verricht naar de stijgtijden die optreden bij de activiteiten op een
spoorwegemplacement heeft het ministerie van VROM door M+P
Raadgevende ingenieurs BV cen onderzoek laten uitvoeren naar deze
activiteiten en bijbehorende stijgtijden. Dit heeft geleid tot een tabel met
stijgsnelheden bij een aantal veel voorkomende geluidgebeurtenissen op
spoorwegemplacementen. Geadviseerd wordt om deze stijgtijden, die zijn
opgenomen in een tabel in de circulaire, als hulpmiddel te gebruiken.

Volgens het ministerie van VROM geeft de nieuwe beoordelingswijze van
piekgeluiden afdoende bescherming tegen optredende schrik- en
ontwaakreacties. Aldus is bij de beoordeling van de piekgeluiden {maximale
geluidsniveaus) ten gevolge van de inrichting in deze procedure uitgegaan van
de systematiek it de nieuwe pickcirculaire.

verkeersaantrekkende werking

De Afdeling bestuursrechtspraak van de Raad van State heeft geoordeeld dat
het verkeer op de openbare weg op of buiten het gezoneerd industricterrein niet
hoeft te worden getoetst omdat hierdoor het speciale regime en
vergunningstelsel voor bedrijven op ecn gezoneerd industrieterrein wordt
doorkruist.

ILC.2 De gevolgen van de aangevraagde activiteiten voor geluidhinder

De dagelijkse geluidsuitstraling die vanuit de inrichting optreedt, wordt vooral
veroorzaakt door rangeeractiviteiten. Tencinde de akoestische consequenties

van de activiteiten binnen de inrichting in beeld te brengen is door

NS Technisch onderzoek een akoestisch onderzoek uitgevoerd. Hiervan is verslag
gedaan in het rapport “Akoestisch onderzock en maatregelenonderzoek
emplacement Roosendaal” van juli 1998 met kenmerk NSTO/98/81200 15/004.

In het akoestisch onderzoek is onderscheid gemaakt tussen de doorgaande,
aankomende en vertrekkende freinen en de overige activiteiten binnen de
inrichting. De doorgaande, aankomende en vertrekkende treinen vallen onder
het Beshuit geluidhinder spoorwegen (verder Bgs) en zijn aangemerkt als niet-
inrichtingsgebonden. De andere activiteiten zijn aangemerkt als
intichtingsgebonden.

Alleen deze laatste categorie inrichtingsgebonden activiteiten valt onder de
onderhavige aanvraag voor een vergunning Wet milieubeheer en het hiervoor
geschetste kader voor de bescherming tegen'geluidhinder.

De inrichtingsgeboﬁden activiteiten die akoestisch relevant zijn en daarmee
bepalend voor de representaticve bedrijfssituatie binnen de inrichting zijn nader
omschreven in hoofdstuk 2 van het akoestisch rappori, De akoestisch relevante
achiviteiten bestaan uit:

1. wisselen van locomotieven van goederentreinen;

2. samenstellen van goederentreinen;

3. inwendig reinigen van reizigersmaterieel;
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4. opstellen, rangeren en overstaan van reizigersmaterieel.

Zoals blijkt it het akoestisch rapport zijn onder 2, het samenstellen van
goederentreinen, ook meegenomen de treinbewegingen van en naar het overige
deel van het industrieterrein “Borchwerf/Stationsgebied”. Deze levering aan
het industrieterrein, ook wel aangeduid als bediening van het industricterrein,
verschilt niet van de overige aankomende en vertrekkende treinen op het
emplacement. Zij dienen dan ook aan de orde te komen bij de beoordeling in
het kader van het Besluit geluidhinder spoorwegen en betreffen aldus een niet-
inrichtingsgebonden activiteit.

In aanvulling op het hiervoor genoemde rapport van het akoestisch onderzoek
zijn door het adviesbureau Oranjewoud extra berekeningen vitgevoerd, waarbij
de bediening van het industiieterrein miet is meegenomen. De notitie waarin
verslag is gedaan van deze extra berekeningen is bij schrijven van

16 november 2000, kenmerk RGZ/MJB/BH/00104588, als aanvullende
informatie aan de aanvraag toegevoegd.

Met de hiervoor genoemde brief is eveneens het rapport “Geluidspieken
emplacement Roosendaal” van 3 november 2000, met kenmerk 2172-277/37,
tocgevoegd aan de aanvraag. In dit rapport is nader onderzoek gedaan naar de
hinder door piekgeluiden ten gevolge van activiteiten op het emplacement. Dit
mede in relatic tot de geluidspieken die optreden ten gevolge van het
doorgaande spoorwegverkeer,

I1.C.3 De te verwachten ontwikkelingen

Uitgangspunt voor het akoestisch rapport bij de aanvraag is de huidige situatie
bij het bedrijf. In het akoestisch rapport zijn geen tc verwachlen, akoestisch
relevante ontwikkelingen in beeld gebracht.

11.C.4 De in de aanvraag opgenomen maatregelen en voorzieningen ter
bescherming tegen geluidhinder

In het kader van de sanering industrielawaai zijn voor het emplacerment geen
concrele maatregelen uitgewerkt. Reden hiervoor waren de nog lopende studies
naar mogelijke geluidsreducerende maatregelen op spoorwegemplacementen in
zijn algemeenheid.

Er is uitgegaan van in redelijkheid haalbaar geachte saneringsdoelstellingen
voor het emplacement. Deze saneringsdoelstellingen waren er mede op gericht
om de geluidszone rond het industrieterrein te respecteren.

De ordegrootte van de te behalen reducties overeenkomstig de sanering komen
overeen met het effect van cen afname van het rolgeluid met 6 dB en de
overstand met 10 dB. Bij de vastgestelde maximaal toelaatbare grenswaarden
voor het industrieterrein is voor het emplacement vitgegaan van een
geluidshijdrage overeenkomstig de situatic na realisering van deze reducties.

In de onderhavige vergunningaanvraag zijn de mogelijk te treffen
geluidsreducerende maatregelen op het emplacement nader uitgewerkt in
hoofdstuk 5 van het akoestisch rapport. in hoofdsiuk 6 zijn de kosten van deze
maatregelen aangegeven.
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In hoofdstuk 7 en de aanvullende notitie op dit rapport zijn vervolgens
meerdere maatregelenvarianten gepresenteerd.

Rekening houdend met enerzijds het te hanteren toetsingskader en anderzijds
de mogelijk te treffen maatregelen met bijbehorende kosten, wordt in het
akoestisch rapport en de aanvullende notitic de voorkeur vitgesproken voor
maatregelenvariant 62.

Deze variant, welke aangevraagd wordt, hetreft samengevat de volgende
maatregelen :

- uitvoering van het sorteerproces met behulp van plaatsen, in plaats van -

stoten. Alleen nog het samenstellen of sorteren van bonte
goederentreinen vindt plaats door middel van stoten. Het sorteerproces
van de andere treinen op het emplacement gebeurt al aan de hand van
plaatsen;

- voegloos maken van het spoor dat gebruikt wordt voor
emplacementaire werkzaamheden;

- geluidsreducerende maatregelen aan materieel type Mat 64
{reizigersmaterieel) conform PRIL 1b, et gaat hier om maatregelen
aan motorgeneratoren, compressoren en afblaasopeningen. Volgens de
aanvraag zijn de maatregelen aan de afblaasopeningen {ontluchting)
inmiddels getroffen;

- snelheidsreductie NS reizigersprocessen van 40 km/uur naar 20
km/uur. Op het spoorwegemplacement te Roosendaal vindt het
goederenproces al plaats bij een snclheid van ten hoogste 20 km/uur.

De aangeyraagde geluidsrummte correspondeert met de berckeningsresultaten
overeenkomstig varniant 62.

. Beoordeling en conclusie

Langtijdgemiddelde heoordelingsniveau

Uit het akoestisch rapport, en dan met name de aanvullende notitie hierop,
blijkt dat na uitvoering van maatregelenvariant 62 de zone in acht wordt
genomen en dat de inrichting in de representatieve bedrijfssituatie kan voldoen
aan de normstelling zoals hiervoor is genoemd. Gezien dit resultaat en de
kosten die gemocid gaan met de realisatie van variant 62, achten wij
verdergaande geluidsreducerende maatregelen niet noodzakelijk. Dit geldt
overigens ook ten aanzien van de maximale gelnidsniveaus, die hierna aan de
orde komen.

In voorschrift 2.1.1 zijn de geluidsgrenswaarden opgenomen afgesternd op de
situatie na het treflen van de maatregelen overcenkomstig variant 62. Op het
moment van in werking treden van de vergunning dient voldaan te worden aan
de grenswaarden in voorschrift 2.1.1. Dit betekent dat dan ook de maairegelen
overeenkomstig variant 62 getroffen dienen te zijn.

De aanvraag om cen vergunning Wet milieubeheer is in eerste instantie
ingediend in 1998, Daarnaast is cr het saneringsonderzock indusirielawaai uit
1997, waarin duidelijk is geworden dat er maatregelen getroffen moeten
worden op het emplacement.
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Aldus is naar onze mening de aanvraagster voldoende in de gelegenheid
geweest tot realisering van de benodigde maatregelen. Het opnemen van een
additionele termijn voor realisering van de maatregelen achten wij dan ook niet
noodzakelijk.

Daarnaast sluit het moment van in werking treden van de vergunning aan bij
de termijn van afronding van de saneringen industriclawaai zoals die is
overeengekomen in de bestuursovereenkomst tussen het ministerie van VROM
en het TPO. In deze bestuursovereenkomst geldt als regel de einddatum van

1 januari 2003 voor de sanering en voor een aantal knelpuntprojecten de
einddatum van 1 januari 2005. Het industrieterrein waarop het emplacement
Roosendaal is gelegen behaort tot een van deze knclpuntprojecten.

Met voorschrift 2.1.1 is voor het langtijdgemiddelde beoordelingsniveau
gekozen voor een doelvoorschrift. In het akoestisch onderzoek is aangetoond
dat met het treffen van de maatregelen overeenkomstig variant 62 voldaan kan
worden aan deze grenswaarden. Met het opnemen van doelvoorschriften,
behoudens het gestelde in voorschrift 2.2.2 (niet meer stoten), heeft de
aanvraagster echter de vrijheid om te kiezen voor andere dan de thans
voorgestelde maatregelen, mits voldaan wordt aan de gestelde
geluidsgrenswaarden.

Maximale geluidsniveaus
Op het emplacement Roosendaal ontstaan diverse pickgelviden. In het
akoestisch rapport bij de aanvraag en het tocgevoegde onderzoek
“Geluidspieken emplacement Roosendaal” is het ontstaan van deze
piekgeluiden nader omschreven.
Er is onderscheid gemaakt in de volgende activiteiten die resulteren in relevante
piekgeluiden:

L. passcren van wissels, waarbij booggeluid kan ontstaan;

2. ontluchten van materieel;

3. het remmen van treinern;

4. het stoten, het remmen (sloffen) en het harmonica-effect bij het

goederenproces,

Het ontstaan van de piekgeluiden en de mogelijke hinder ter plaatse van de
omliggende woningen is geplaaist in het licht van de nieuwe pickcirculaire.

Stigtjden
In de bijlage bij de piekcirculaire is voor verschillende geluidsgebeurtenissen die
plaatsvinden bij rangeerbewegingen op een spoorwegemplacement de
stijgsnclheid aangegeven. Overeenkomstig dit overzicht zijn op het
emplacement Roosendaal picken met een stijgsnelheid te verwachten die hoger
zijn dan 15 dB/s. Bij de passage van wissels, waarbij booggeluid kan ontstaan,
liggen de stijgtijden tussen de 15 en 50 dB/s.

Bij het ontluchten en het samenstellen van treinen middels stoten zijn pieken
mogelijk met een stijgtijd groter dan 50 dB/s.

Aangezien er sprake is van geluidsgebeurtenissen met een stijgtijd hoger dan

15 dB/s zijn extra nadelige effecten te verwachten van maximale geluidsniveaus
en zijn deze nader beschouwd.
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Vermijdbaarheid

De geluidsgebeurtenissen met een stijgsnelheid groter dan 15 dB/s dienen
zoveel als mogelijk te worden vermeden.

Zoals aangegeven in de aanvraag zijn de ontluchtingsopeningen voor 2003
voorzien van dempers. Wat betreft het sorieerproces iddels stoten {alleen nog
van bonte goederentreinen) zijn wij van mening dat op het moment van in
werking treden van de vergunning deze activiteit dient te zijn begindigd. Het
sorteerproces mag dan alleen nog maar worden uitgevoerd middels plaatsen
{het zogenaamde klein plaatsen). i

Bij de beoordeling van het langtijdgemiddelde beoordelingsniveau is al
ingegaan op het beéindigen van het stootproces. Ook in het rapport
“Geluidspieken emplacement Roosendaal” wordt uitgegaan van het beéindigen
van het stootproces en wordt op deze activiteit niet verder meer ingegaan.
Door het vitvoeren van deze maatregelen treden picken tengevolge van de
activiteiten onder 2 “Ontluchten van matetieel” en onder 4 “Het stoten, het
reramen {sloffen) en het harmonica-elfect bij het goederenproces” niet meer op.

De resterende piekgeluiden dic optreden ten gevolge van de aangevraagde
activiteiten, het passeren van wissels, zijn in de bij de aanvraag gevoegde
onderzoeken ook wel aangeduid als Wm-picken. Naast deze Wm-pieken treden
ter plaatse van de omliggende woningen ook vergelijkbare picken op bij de
passage van wissels van het aankomende, vertrekkende en doorgaande
treinverkeer. Deze pieken zijn aangeduid als Bgs-picken.

In het rapport “Geluidspieken emplacement Roosendaal” zijn zowel de nog

resterende Wmn-picken (na maatregelen) als de Bgs-picken in beeld gebracht en

vergeleken,

Op deze wijze is nader heschouwd in hoeverre de Wm-picken bijdragen aan de

hinderbeleving ten gevolge pickgeluiden ter plaatse van de omliggende

woningen.

Een aantal relevante conclusics in dit kader zijn:

. zowel wat hetreft de hoogte als de frequentie van optreden zijn de Wim-
picken ondergeschikt aan de Bgs-pieken. Het aantal pieken dat optreedt ten
gevolge van de aankomende, vertrekkende en doorgaande treinen is een
veelvoud van de pieken dic optreden ten gevolge van de activiteiten op het
emplacement. Daarnaast hebben de hogere rijsnclheden van de doorgaande
treinen veelal beduidend hogere piekniveaus en ook grotere stijgsnetheden
tot gevolg; .

- aangezien sprake is van dezelfde activiteiten (passage van wissels) waarbij de
pieken optreden, zijn de Wm-pieken niet of nauwelijks te onderscheiden van
Bgs-picken;

- gezien de ondergeschiktheid van de Wm-pieken ten opzichte van de Bgs-
pieken, zal een reductie van de Wm-pieken niet of navwelijks resulteren in
een afhame van de hinderbeleving bij de omliggende woningen. En alleen
de Wm-pieken vallen onder de invioedssfeer van de onderhavige aanvraag;

- gezien de voorgaande conclusies, staan de kosten voor de maatregelen ter
reductie van het booggeluid ten gevolge van de inrichtingsgebonden
activiteiten, zoals die nu geschat kunnen worden, naar onze mening miet in
verhouding iot het uiteindelijke te behalen effect;




- maatregelen ter reductie van piekgeluid dat optreedt bij de passage van
wissels dienen naar onze mening in een breder kader te worden beschouwd,
waarbij mede de Bgs-picken aan de orde komen. Overigens vindt er nog
onderzoek plaats naar de magelijkheden om pickgeluiden ten gevolge van de
passage van wissels (booggeluid) te reduceren.

Gezien bovenstaande conclusies zijn wij van mening dat verdergaande
maatregelen, bovenop de maatregelen volgens variant 62, ter reductie van de
Wrmn-picken die optreden bij de passage van wissels op dit moment niet zinvol
en redelijkerwijs niet te vergen zijn.

_ Eventucle maatregelen aan de nog resterende Wimn-pieken zullen niet of
nauwelijks bijdragen aan een afname van de hinderbeleving ten gevolge van
piekgetuiden ter plaatse van de omliggende woningen. In termen van
vermijdbaarheid kan geconcludeerd worden dat de hinderbeleving ten gevolge
van het booggeluid niet of nauwelijks zal afaemen door alleen maatregelen op
het emplacement.

Vermeld dient nog te worden dat de geluidspicken die optreden bij het
stootproces wat betreft hinderbeleving eerder zijn te vergelijken met “reguliere”
industrielawaaipieken en niet zozeer met Bgs-picken. Voor de hinderbeleving
ter plaatse van de omfiggende woningen is het dan ook van belang dat het
stootproces op het emplacement wordt beéindigd. In voorschrift 2.2.2 is
daarom expliciet opgenomen dat deze activiteit niet meer mag worden
uitgevoerd op het emplacement.

Slaapverstoring

Het emplacernent ligt op het gezoneerde industrieterrein “Borchwerf/
Stationsgebied”. Zoals al aangegeven is voor dit industristerrein het
saneringsonderzoek afgerond. Ook de maximaal toelaatbare grenswaarden ter
plaatse van de saneringswoningen zijn door de minister van VROM
vastgesteld. Voor de woningen waarvoor een grenswaarde is vastgesteld hoger
dan de voorkeursgrenswaarde (bij sanering industrielawaai) van 55 dB(A),
wordt momenteel een gevelisolatieproject uitgevoerd, Dit project is erop gericht
om het binnenniveau in de saneringswoningen te reduceren tot ten hoogste

40 dB(A) etmaalwaarde. Dit betekent voor de nachtperiode een
langtijdgemiddeld geluidsniveau van ten hoogste 30 dB(A). Het vereiste
binnenniveau is gerelateerd aan de vastgesielde grenswaarden en heeft daarmee
betrekking op alle inrichtingen op het industrieterrein,

Er is sprake van een samnenloop wat betreft de woningen die van belang zijnin
beide procedures, De woningen die relevant zijn in het kader van deze
vergunningaanvraag, zijn in ieder geval ook relevant in het kader van de
sanering industrielawaai. De grenswaarden zoals die zijn vastgesteld bij de
sanering hebben echter niet aicen betrekking op het emplacement, maar ook
op de overige op het industrieterrein gelegen inrichtingen. Voor een deel van de
saneringswoningen wordt de geluidsbelasting niet alleen bepaald door het '
emplacement, maar zijn ook andere inrichtingen van invioed op de
gevelbelasting,




It het kader van de sanering industrielawaai van het industrieterrein
“Borchwerf/Stationsgebied” wordt al voorzien in gevelisolatie van de woningen
die relevant zijn in het kader van deze vergunningaanvraag. De vereiste
binnenwaarde bij de sanering industriclawaai stemt echter niet overeen met het
binnenniveau dat geadviscerd wordt in de piekcirculaire. Zoals al aangegeven
wordt in de pickcirculaire geadviscerd cen langtijdgemiddeld beoordelings-
niveau te hanteren van 25 dB(A) in de nachtperiode om zo het optreden van
slaapverstoring in voldoende mate te beperken.

Het voert naar onze mening te ver om hier, in het kader van deze aanvraag om
een vergunning Wet milieubeheer te cisen dat aanvullende gevelmaatregelen
worden getroffen om een verdere reductie van het binnenniveau van 5dBte
realiseren,

Ten aanzien van het aspect slaapverstoring duiten wij in deze situatie dan ook
aan bij het te realiseren binnenniveau zoals dat in de Wet geluidhinder geldt in
het geval van een sanering industrielawaal. Een binnenniveau dat met de
witvoering van het gevelisolatieproject niet alleen ten aanzien van het
emplacement, maar ten aanzien van alle inrichtingen gezamentijk op het
industricterrein voldoende is gewaarborgd. :

Sclirikreacties

De verschillende geluidsgebeurtenissen die plaats vinden bij rangeerbewegingen
en waarbij geluidspieken ontstaan, zijn bepalend voor het equivalente
geluidsniveau ter plaatse van de bij het emplacement gelegen woningen.
Daarnaast is sprake van piekgeluiden ten gevolge van deze
geluidsgebeurtenissen met cen stijgtijd die vaak hoger zal zijn dan 50 dB/s.
Volgens de pickeirculaire dient op het equivalente geluidsniveaun dan een
strafcorrectie te worden toegepast van 10 dB, alvorens over te gaan tot
beoordeling van het geluidsnivean voor de betrefiende etmaalperiode.

De strafcorrectic dient te worden toegepast in overeensternming met
hoofdstuk 2.3 “Bijzondere geluiden” van de Handleiding.

Voorwaarde voor toepassing van de strafcorrectic volgens de Handleiding is wel
dat de betreffende geluidsgebeurtenissen ter plaatse van de beoordelingspunten
duidelijk waarneembaar moeten zijn. Hiervoor, bij “Vermijdbaarheid”, is al een
vergelijk gemaaki met zogenaamde Bgs-pieken, die veroorzazkt worden door
het doorgaande treinverkeer. Geconstateerd is dat de Wim-pieken ondergeschike
zijn aan de Bgs-pieken, zowel in aantallen als in hoogte van de geluidspicken.
De treinbewegingen op het emplacement en de pieken die daarbij optreden ten
gevolge van booggeluid, zijn akoestisch niet te onderscheiden van het
doorgaande treinverkeer. Wij zijn dan ook van mening dat het toepassen van
cen strafcorrectic op de equivalente geluidsniveaus voor het
spoorwegemplacement te Roosendaal niet aan de orde is.

Ten overvloede merken we nog op dat, in de lijn met de piekcirculaire en in
tegeristelling tot wat voorheen bij de toepassing van de Handreiking gebruikelijk
was, geen grenswaarden zijn opgenomen voor de maximale geluidsniveaus die
optreden bij het rangeerproces.

% 15




Uit de aanvraag blijkt dat er geen sprake is van relevante gelnidspieken ter
plaatse van omliggende woningen ten gevolge van de overige aangevraagde
activiteiten binnen de inrichting. Overeenkomstig de piekcirculaire zijn deze
dan ook verder niet beoordeeld en is het toepassen van een strafcorrectie op het
equivalente geluidsniveau ook ten aanzien van deze overige activiteiten naar
onze mening niet aan de orde.

ILD Trillingen

In hoofdstuk 9.6 van deel IV “Milieu-aspecten” van de aanvraag (Map 1) is het
aspect triflingen nader aan de orde gesteld. Er is onderscheid gemaakt tussen
stationaire en mobiele bronmen, Overeenkomstig de aanvraag rreedt ten
gevolge van deze bronnen, mede gezien de afstand tot de omliggende woningen
en lage mjsnelheid op her emplacerment ten opzichte van het doorgaande
treinverkeer, geen relevante trillingshinder op.

ILE Bodem

Wij hanteren de Nederlandse Richtlijn Bodembescherming (NRB) als het
primaire toetsingskader voor de beoordeling van bodembedreigende
activiteiten.

Bij de toetsing van de activiteiten aan de NRB is het van belang welke
activiteiten als potentieel bodembedreigend moeten worden beschouwd,

De activiteiten in de aanvraag dienen getoetst te worden aan de NRB. Daarbij
is als vitgangspunt genomen (verwoord in het nationale bodembeleid) dat er bij
bednjfsmatige bodembedreigende activiteiten door het aanleggen van
voorzieningen ¢n het treffen van maatregelen een verwaarloosbaar risico moet
worden behaald. Alleen indien dit laatste met toepassing van het ALARA-
beginsel niet mogelijk is kan ook een aanvaardbaar risico worden vergund.

Binnen de inrichting vinden de volgende potentiesl bodembedreigende
activiteiten plaats:

activiteiten in de werkkuil;

activiteiten in mechanische werkplaatsen;

activiteiten in het aggregaatgebouw;

in de lekbak van de opslagtanks diesel;

activiieiten in het pompgebouw;

activiteiten in de tankplaats;

lozing uit rejzigersmaterieel.

Alle activiteiten binnen de inrichting hebben wij getoetst aan de Nederlandse
Richtlijn Bodembescherming bedrijfsmatige activiteiten (NRB), Uit de toetsing
is gebleken dat voor de bodembedreigende activiteiten voldoende
bodembeschermende maatregelen en voorzieningen aanwezig zijn om een
verwaarlooshaar risico dan wel, in het geval van de tankplaats, aanvaardbaar
risico van bodemverontreiniging te bereiken.
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In het geval van de tankplaats is het, in verband met de doorgang van rails door
de vioer, niet mogelijk om met toepassing van het ALARA-beginsel een
verwaarloosbaar risico te behalen. Derhalve hebben wij, in paragraafl 4.1
(Voorzieningen) van de voorschriften, een toereikend monitoringssysteem
voorgeschreven in de omgeving van de tankplaats.

Daamaast dienen alle aanwezige vioeistofdichte voorzieningen gekeurd te
worden conform CUR/PBV-aanbeveling 44 en vergezeld te gaan van een
PBV-Verklaring vloeistofdichte voorziening, Bovendien dient-binnen de
inrichting zorgvuldig te worden omgegaan met morsingen (good housekeeping).
Wij hebben in dit kader in deze beschikking voorschrifien opgenomen in
hoofdstuk 4 “Bodembescherming”,

Onder meer is een door ons goed te keuren bodemcalamiteitenplan
voorgeschreven.

Als bodemealamiteit dient met name gedacht te worden aan lekkages uit
treinwagons en/of locomotieven.

Voorts merken wij op dat aanvraagster in het kader van deze vergunning-
procedure, tevens een aanvraag om ontheffing met betrekking tot de lozing uit
reizigersmaterieel bij ons heeft ingediend {artikel 11 en artikel 11a van het
Lozingenbesluit bodembescherming).

Dit betekent dat wordt verzocht om ten aanzien van een lozing in de bodem
binnen een inrichting waarvoor ecn milicuvergunning is vereist zoals nu wordt
aangevraagd, in afwijking van het Jozingsverbod uit het Lozingenbesluit
bodembescherming, een lozing in de bodem toe te staan. Wij zijn van mening
dat dit verzoek voldoet aan de eisen dic zijn gesteld in bijlage I van het
Lozingenbesluit bodembescherming.

Bij het inwendig reinigingsproces van het rollend reizigersmaterieel vinden
verspreid op het emplacement vanwege het doorspoelen van toiletien lozingen
van afvalwater op de bodem plaats op in de aanvraag aangegeven locaties.
Deze lozingen betreffen (sanitair) water met biologisch afbreekbare
schoonmaakmiddelen. Dit afvalwater kan getypeerd worden als huishoudelijk
afvalwater.

De lozing van afvalwater van huishoudelijke aard op of in de bodem valt onder
de werkingssfeer van het Lozingenbesluit bodembescherming. In bijlage 7 van
de aanvraag wordt de omvang van de bodemlozing bepaald {artike] 4
Lozingenbesluit bodemlozing). Gelet op hetgeen is bepaald in het
Lozingenbesluit bodembescherming wordt de aangevraagde bodemlozing
aangemerkt als “beperkte lozing” als bedoeld in artikel 1 van dit besluit.
Aangezien het aannemelijk is dat de lozing betrekking heeft op een lozing in de
bodern die voor 1 juli 1990 regelmatig plaatsvond in het kader van een op die
datum reeds bestaande activiteit, wordt de lozing tevens aangemerkt als een
“bestaande lozing in de bodem®.
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Krachtens artikel 11, eerste lid van het Lozingenbesluit bodembescherming is
het verboden een bestaande beperkte lozing van huishoudelijke aard in de
bodem uit te voeren. Dit verbod geldt niet, indien de afstand van het
dichtstbijzijnde gebouw waar het huishoudelijk afvalwater vrijkomt, tot de
dichtstbijzijnde riolering meer is dan 40 meter (artikel 11, tweede lid van dit
Besluit). Omdat in de onderhavige situatie niet vit een gebouw wordt geloosd
maar vanuit het rollend reizigersmaterieel kunnen wij derhalve geen ontheffing
verlenen voor de lozing vanuit het rollend reizigersmaterieel ingevolge

artikel 11 en artikel 11a van het Lozingenbesluit.

Daarnaast verzoekt aanvraagster om een ontheffing van artikel 12 van het
Lozingenhesluit bodembescherming. In dit artikel wordt bepaald dat met
ingang van | januari 2005 bepaalde voorzieningen mocten zijn getroffen in
verband met de lozing uit rollend reizigersmaterieel zoals bedoeld in de
artikelen 6 tot en met 9 van het Lozingenbesluit bodembescherming.
Aanvraagster verzoekt om de lozingen ook na 1 januari 2003 e mogen
uitvoeren zonder de dan verplichte voorzieningen. Artikel 12 van het
Lozingenbesluit bevat echter geen mogelijkheid om ontheffing van dit artikel te
verienen,

Het is voor ons derhalve niet mogelijk om de door aanvraagster verzochte
ontheffing te verlenen.

Gelet op het voorgaande zijn wij van mening dat de lozing uit rollend
reizigersmaterieel, d.w.z. de lozing van huishoudelijk afvalwater afkomstig uit
de toiletten van het rollend reizigersmaterieel, een bijzondere situatie betreft die
uniek is voor emplacementen. In het Lozingenbestuit bodembescherming is met
deze bijzondere situatie geen rekening gehouden, Aanvraagster kan daarom
alleen via het ministerie van VROM bewerkstelligen dat het Lozingenbesluit
hierop aangepast dient te worden, wij zijn hiertoe niet bevoegd.

Gelet op het voorgaande, dienen wij het verzoek om ontheffing met betrekking
tot de lozing wit reizigersmatericel (het lozen van huishoudelijk afvalwater
afkomstig uit de toiletten van het rollend reizigersmaierieel) op grond-van
artikel 11, 11aen 12 van het Lozingenbesluit bodembescherming geheel buiten
behandeling te laten.

ILF Afvalwater

De aangevraagde activiteiten ter behandeling in deze vergunning betreffen niet
Wvo-vergunningplichtige, indirecte lozingen (lozingen op de riolering).

Dit houdt in dat wij in deze beschikking, naast voorschriften ter bescherming
van de doelmatige werking van het gemeentelijk riool en het verwijderen van
slib uit dit riool, tevens voorschriften moeten opnernen voor de doelmatige
werking van de rioolwaterzuiveringsinstallatie en het opperviaktewater waarop
deze rioolwaterzuiveringsinstallatie haar effluent loost.

Naast niet Wyo-plichtige lozingen zijn er Wvo-plichtige lozingen. Dcze Wvo-
plichtige lozingen vallen buiten het bestek van deze vergunning.
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Het op de riolering geloosde afvalwater bestaat uit hemelwater,
bedrijfsafvalwater mét dezellde aard als huishoudelijk afvalwater, afvalwater
van de werkkuil en afvalwater van de grondwaterzuiveringsinstallatie.

Het afvalwater vit de werkkuil wordt, voordat het wordt geloosd op het
gemeentelijk riool, door een slibvanger, een olic-afscheider en een
coalisentieafscheider geleid.

De olie-conceniratie in het afvalwater bedraagt na reiniging maximaal

200 mg/], hetgeen is bepaald volgens de NEN-EN-ISO 9377-2 (2000).
Wij hebben in hoofdstuk 5 (afvalwater) van de voorschrifien. deze
concentratiewaarde opgenomen.

Ten aanzien van de grondwaterzuiveringsinstallatie heeft aanvraagster op

2 maart 2004 laten weten dat de betreffende insiallatic al enkele jaren geleden

definitief verwijderd is uit de inrichting. Destjds is dit ook officieel afgemeld bij
het Waterschap Brabantse Delta. Om deze reden nemen wij geen voorschnifien
ten aanzien van de grondwaterzuiveringsinstallatic op in deze beschikking.

Wij zijn van mening dat de in de aanvraag vermelde en in de voorschrifien (in
hoofdstuk 5) geéiste maatregelen ter voorkoming en beperking van de lozing
van afvalsioffen, verontreinigende of schadelijke stoffen, leiden tot een
acceptabel lozingsniveau dat in overeenstemming is met genoemde
doelstellingen van bescherming van de doelmatige werking van het gemeentelijk
riool en het verwijderen van slib uit dit riool, alsmede de doelmatige werking
van de foolwaterzuiveringsinstallatic en het opperviaktewater waarop deze
ricolwaterzuiveringsinstallatic haar effluent loost.

II.G Emergie

Aanvraagster is toegetreden tot de Meerjarenafspraak van de Nederlandse
Spoorwegen (d.d. 4 oktober 1999). Aan de meerjarenafspraak zijn
kwantitatieve doelstellingen voor energie-efficiéncyverbetering verbonden die
gelden voor de branche-organisatic waartoe de aanvraagster behoort.

De aanvraagster hecft zich verplicht tot het leveren van een bijdrage om deze
doelstellingen te realiseren. Flk bedrijf dat tot cen meerjarenafspraak toetreedt,
" moet een energiebesparingsplan opstellen en dit plan door de Novem en het
bevoegd gezag laten goedkeuren. Daarom hebben wij in boofdstuk 6_“Encrgie”
voorschriften opgenomen waarin van de aanvraagster onder meer wordt
verlangd dat zij uiterlijk zes maanden na het werking treden van de vergunning
een bedrijfsenergieplan aan het bevoegd gezag overlegt waarin alle
energicbesparingsmaatregelen en een eventuele tijdfasering zijn vermeld.

I1LH Opslag

Binnen de inrichting vindt opslag van verschillende (gevaarlijke) stoffen plaats.
Ter verduidelijking merken wij op dat deze paragraaf niet bedoeld is voor de
opslag van (gevaarlijke) stoffen in treinwagons.

Ten behoeve van de opslag van gasflessen hebben wij in hoofdstuk 8 (Opslag en

verlading) voorschriften opgenomen, Met betrekking tot aan te houden
afstanden hebben wij aansluiting gezocht bij de CPR 15-1.
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Binnen de inrichting vindt op verschillende locaties opslag van gevaarlijke
stoffen in emballage plaats. Wij hebben hiertoe in deze beschikking
voorschriften opgenomen in hoofdstuk 8 (Opslag en verlading). Veor de
bescherming van het milien sluiten wij aan bij de maatregelen en voorzieningen
zoals opgenomen in de CPR 15-1.

Nabij de tankplaats vindt opslag van dieselolie en smeerolie in tanks plaats,
Wij hebben hiertoe in deze beschikking voorschriften opgenomen in .
hoofdstuk 8 (Opslag en verlading). Ten behoeve van de bescherming van het
milieu shiiten wij aan bij de maatregelen en voorzieningen zoals opgenomen in
de CPR 9-6.

Wij zijn van mening dat met het opnemen van de hierboven genoemde
voorschrifien voor de verschillende opslagen de nadelige gevolgen voor het
milien in voldoende mate worden beperkt.

ILI  Externe Veiligheid
II.1.1  Het kader voor externe veiligheid

Het exteme veiligheidsbeleid betreft de beheersing van risico’s van activiteiten
voor de omgeving (mens en miliew). Het gaat hierbij onder meer om de risico’s
die verbonden zijn aan de opslag en het gebruik van gevaarlijke stoffen. Zoals in
het NMP4 (Nationaal Milieubeleidsplan) is aangegeven, is de basis van het
huidige risicobeleid dat het gevaar van een activiteit acceptabel is wanneer:

—  op een bepaalde plaats een daar aanwezig individu geen hogere kans
op overliiden heeft dan maatschappelijk is geaccepteerd (het
plaatsgebonden risico, voorheen individueel risico);

—  de kans op een groot ongeluk met veel slachtoffers voldoet aan de
daaraan gestelde norm {het groepssico).

Het plaatsgebonden risico is een maaistaf voor de persoonlijke veiligheid van
mensen dic in de omgeving van een msicovolle activiteit verblijven.

Het groepsuisico voegt daar als maatstal aan toe de verwachte omvang van een
ongeval uitgedrukt in het aantal dodelijke slachtoflers, gegeven de kans op dat
ongeval. :

Het plaatsgebonden risico geeft per locatie de kans per jaar aan dat een persoon
op die plaais overlijdt als rechtstrecks gevolg van een ongeval bij risicovolle
activiteiten,

De gehanteerde norm voor het plaatsgebonden risico bedraagt 10 of 106 per
jaar {d.w.z. een kans van één op de honderdduizend of één op de miljoen per
jaar), afhankelijk van de vraag of het een bestaande of een nieuwe situatie
betreft. De norm voor het plaatsgebonden tisico is een “grenswaarde”,

Een grenswaarde is een waarde die niet overschreden mag worden.

Het groepsrisico geeft, gelet op het aantal mensen dat in de buurt verblijft, de
kans aan dat ecn groep personen overlijdt ten gevolge van een ongeval bij een
risicovolle activiteit. Het gaat dus om het aantal mogelijke slachtoffers wanneer
zich een ongeval voordoet. De hierbij gehanteerde noym voor inrichtingen
bedraagt:
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— 10 of meer doden: kans van één op honderdduizend  (10-%) per jaar;

— 100 of meer doden: kans van één op tien miljoen (10-7) per jaar;
—~ 1000 of meer doden: kans van één op één miljard (10:9) pex jaar,
cte. '

De norm voor het groepsrisico is een “oriénterende waarde”. Als van de
oriénterende waarde wordt afgeweken dient dit voldoende onderbouwd te
gebeuren.

Ten aanzien van het groepsrisico dient opgemerkt te worden dat dit risico door
zowel activiteiten binnen de inrichting, als ook door de bevolkingsdichtheid
buiten de inrichting wordt bepaald. Bij het bepalen van het groepsiisico dient
dan ook de actuele bevolkingsdichtheid buiten de inrichting betrokken te
worden.

Daarnaast wordt gestreefd naar het redelijkerwijs zoveel mogelijk beperken van
de risico’s (ALARA: ‘As Low As Reasonably Achievable’).

Bovenstaande normen voor het externe veiligheidsbeleid zijn voor het grootste
deel vastgelegd in diverse beleidsnota’s aan de Tweede Kamer. Bovendien zijn
bovenstaande normen opgenomen in de “Notitie Externe Veiligheid provincie
Noord-Brabant” (1998). In het provinciale milicubeleidsplan van de provincie
Noord-Brabant is aangegeven dat de provincie uilwerking zal geven aan deze
notite,

Voor een groot aantal categorieén van intichtingen is de norm voor het
plaatsgebonden risico vastgelegd in het “Besluit kwaliteitseisen externe
veiligheid inrichtingen milieubeheer” (Staatsblad 2004/250). Daarnaast is in
dit besluit de motiveringsplicht voor het groepsrisico vastgelegd. Het besluit is
onder meer van toepassing op door de minister van VROM bij regeling
aangewezen spooremplacementen die gebruikt worden voor het rangeren van
reclamante met gevaarlijke stoffen. Emplacement Roosendaal is niet
aangewezen, zodat het Beshuit externe veiligheid inrichtingen niet van
toepassing is op emplacement Roosendaal.

Sporen di¢ bestemd zijn voor doorgaand spoorverkeer {doorgaande sporen) en
wachtsporen die deel uitmaken van de doorgaande sporen, vormen geen
onderdeel van de inrichting. Ten aanzien hiervan, alsmede ten aanzien van de
hierover passcrende (goederen) treinen kunnen derhalve geen voorschriften in
de Wm-vergunning worden opgenomen. Wel gelden hiervoor voorschriften
voortvloeiend uit de vervoersregelgeving.

Met betrekking tot spoorwegemplacementen is in 1994 het project Plan van
aanpak goederenemplacementen (PAGE) opgestart. Aanleiding hiervoor waren
de problemen die in de praktijk ontstonden als gevolg van de spanningen tussen
veiligheidsbeleid, ruimtelijke ordening en het vervoersheleid. Het doel van
PAGE was dan ook het terugbrengen van het risico bij emplacementen tot de
normen voor het individueel risico (thans plaatsgebonden risico), alsmede het,
op termijn, zover mogelijk terugbrengen van het groepsrisico tot op of onder de
oriénterende waarde, voor zover dat redelijkerwijs mogelijk was.
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Tijdens het PAGE-project zijn in totaal 14 emplacementen nader onderzocht,
waaronder het emplacement Roosendaal.

Het eindrapport PAGE is in 1998 aan de Tweede Kamer aangeboden en
goedgekeurd. L

Als vervolg op PAGE is in 1998 gestart met het project “Uitvoering PAGE.
Hierbij is gestart met het vitvoeren van verder onderzoek naar maatregelen die
getroffen kunnen worden om de veiligheidsniveaus te verbeteren. Voor
emplacement Roosendaal heeft dit, zoals al ecrder genoemd, in 2000 geleid tot
het verschijnen van het PRIME rapport van adviesbureau Oranjewoud.

Dit rapport behoort, zoals ook al eerder genoemd, nict tot de aanvraag om
Whrn-vergunning. De uit dit rapport voortvlosiende maatregelen zouden niet
leiden tot opheffing van de overschrijding van het groepsrisico. Een van de
belangrijkste maatregelen uvit het PRIME-rapport was de elektrilicatie van cen
buiten de inrichting gelegen treinbaanvak, de zogenaamde Sloelijn.

De elekirificatie zou leiden tot een aanmerkelijke vermindering, doch geen
opheffing, van de overschrijding van het groepstisico. Uitvoering van deze
maatregel zou resulteren in een drastische vermindering van het wisselen van
locomotieven {van diesel gedreven locomotief naar elektrisch gedreven
locomotief) op het emplacement, hetgeen de externe veiligheid ten goede zou
komen. Door ¢lektrificatic zou de noodzaak van omwisselen van locomotief
immers ontvallen. Tot op heden is de elektrificatie van de Sloelijn echter niet
uitgevoerd.

Er zijn inmiddels andere maatregelen getroffen die leiden tot cen vermindering
van het groepsrisico. Herprognotisering van vervoersaantallen van op het
emplacement te behandelen wagons met gevaarlijke stoffen leidt tot het kunnen
voldoen aan de oriénterende waarde van het groepsrisico. In plaats van te
wisselen van locomotief worden meer transporten als doorgaand vervoer
gepleegd, welke transporten, zoals al cerder aangegeven, buiten de werking van
deze vergunning vallen. Wij gaan onder ILI.4 hier nader op in. Met het
voldoen aan de oriénterende waarde van het groepsrisico wordt ruimschoots
voldaan aan de doelstellingen van PAGE,

Op 18 augustus 1995 is de circulaire “Risicobenadering voor
NS-goederenemplacernenten” toegezonden aan de colleges van
Gedeputeerde Staten. De provincies werd verzocht de circulaire (inclusief
modelvoorschriften) te gebruiken bij vergunningveriening voor
spoorwegemplacementen.

In verband met de ontwikkelingen op het gebied van emplacementen, is ervoor
gekozen de geldigheidsduur van de circulaire te beperken tot twee jaar na de
datum van inwerkingtreding. Deze termijn is inmiddels verstreken. Aangezien
geen nieuwe circulaire opgesteld is, hebben wij bij het opstellen van de
voorschrifien rekening gehouden met de in deze circulaire opgenomen
selectiemethodiek en modetvoorschrifien en deze voor zover relevant aan de
vergunning verbonden,
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JLI2 De gevolgen van de aangevraagde activiteiten voor het aspect externe
veiligheid

Wij zijn van mening dat de inrichting beschouwd dient te worden als een

bestaande situatie.

In de corspronkelijke vergunningsaanvraag werd ¢en overschrijding van de
gebruikelijke norm voor het groepsrisico, de zogenaamde oriénterende waarde
van het groepsmsico, gevraagd.

Bij besluit van 18 juni 2002 hebben wij de gevraagde vergunning, wegens deze
overschrijding van de oriénterende waarde van het groepstisico, geweigerd.
Tegen dit weigeringsbesluit heeft aanvraagster beroep aangetekend bij de
Raad van State.

Op 16 september 2002 heeft de Raad van Statc ons weigeringsbesluit
vernietigd.

Wij zijn derhalve gehouden opnieuw te beschikken. Aanvraagster heeft de
vergunningsaanvraag bij brieven van 10 april 2003,

kenmerk M]JB-Z/IvB/20238652/030410 en 15 juli 2003,

kenmerk MJB/1vB/20238632/0307 15, aangepast wat betreft het grocpsrisico.

In deze aanvullingen vraagt ProRail een risicoruimte aan die begrensd wordt

door:
. een 10-8/jaar contour op de grens van de inrichting,
met betrekking tot het plaatsgebonden risico,
. de oriénterende waarde van het groepsrisico.

In de aanvullingen wordt bovendicn gemotiveerd waarom ProRail {in afwijking
van de oorspronkelijke aanvraag) verwacht aan deze normen te kunnen
voldoen.

De aangevraagde risicoruimte voldoet hiermee aan de grenswaarde voor het
plaatsgebonden risico met betrekking tot bestaande situades en aan de
oriénterende waarde voor het groepstisico.

In de voorschriften, hoofdstuk 3 (Externe veiligheid), is deze misicoruimte
vastgelegd,

Uit cogpunt van handhaafbaarheid van de vergunning wordt hieraan een
rapportageplicht gekoppeld, ProRail dient regelmatig te rapporteren over het
groepsrisico, conform de “Beoordelingsmethodick emplacementen” uit de
circulaire “Risicobenadering voor NS-goederenemplacementen”.

De ontwikkeling van deze methode is begeleid door en afgestemd met de
ministeries van VROM en V&W, NS en de provincies (IPO).

Fen dergelijke rapportage zal in beginsel eenmaal per jaar ingediend moeten-
worden, teneinde problemen tijdig te kunnen signaleren. De rekenregels van de
methode zijn zodanig dat de selectie over het algemeen een conservatieve
schatting van het risico geeft. Uit deze rapportage blijkt of er sprake is van ¢en
(dreigende) overschrijding van het groepsrisico. Indien dit het peval is, dan dient
de vergunninghoudster een meer nauwkeurige berekening tc overleggen
conform het Rekenprotacol spoorwegemplacementen.
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Hierbij dient tevens aangegeven te worden of verwacht wordt dat in de
opvolgende rapportageperiode de oniénterende waarde van het groepsrisico
overschreden zal worden, Indien dit het geval is, dient bovendien een plan van
“aanpak te worden opgesteld.

Het plan van aanpak dient zodanig te zijn dat de dreiging van overschnijding
van het groepstisico zal worden afgewend. '

Ten aanzien van de wijze van rangeren van treinwagons (sorteerproces) merken
wij nog het volgende op.

Aanvraagster vraagt om variant 62 vergund te krijgen (zie bladzijde 6,
hoofdstuk getuid, van de vergunningsaanvraag).

Vaniant 62 [(zie bladzijde 64, hoofdstuk 9.4.4 van de vergunningsaanvraag)
houdt in dat er bij het sorteerproces niet (meer) gesioten zal worden, doch dat
het sorteerproces zal worden uitgevoerd door middel van het zogenaamde
plaatsen van treingoederenwagons. Naast een akoestisch gunstige maatregel is
dit ook een maatregel met gunstige gevolgen voor de externe veiligheid.

ILL.3 Ontwikkelingen in de bevolkingsdichtheid

Het emplacement is gelegen in het centrum van Roosendaal.

De vergunningsaanvraag dateert van juli 1998, De uvitgangspunten van de
exierne veiligheidsberekeningen dateren van 1995. Bij de beschikking dient
rekening te worden gehouden met de op het moment van beschikking actucel
zijnde situatie. Ten aanzien van de besluitvorming met betrekking tot externe
veiligheid in het algemeen en in het bijzonder met betrekking tot de
besluitvorming inzake het groepsrisico is de actuele bevolkingsdichtheid rond
het emplacement van belang. Uit informatie van het CBS (Centraal Bureau
voor de Statistiek) (internetsite: statline.chs.nl) is gebleken dat de
hevolkingsdichtheid rond het emplacement volgens de meest recente gegevens,
de gegevens per eind 2002, niet wezenlijk is veranderd sinds 1998.

Oudere resultaten zijn niet bekend op deze internetsite.

In onderstaande tabel zijn de resultaten weergegeven.

De postcodegebicden 4701 tot en met 4704 zijn de van belang zijnde gebieden
rond het emplacement, zie bijlage GON-3. Het betreft in belangrijke mate het
oude centrum van de stad.

Aangegeven is de bevolkingsdichtheid in een posicodegebied (4701 tor en met
4704), verdeeld over de periode 1998 tot en met 2002,

Postcode 1998 1999 2000 2001 2002

4701 4.860 4.860 5.115 5.275 5.335

4702 13.245 | 13.125 | 13.130 | 13.230 [ 13.200

4703 6.795 6.850 6.935 7.200 7.300

4704 205 190 180 170 160
Geconcludeerd wordt dat:

- er vrijwel geen verandering is in de bevolkingsdichtheid in de
postcodegebieden 4702 en 4704,

- er ongeveer 10% toename van de bevolkingsdichtheid is in de
postcodegebieden 4701 en 4703.
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Wel zijn oudere gegevens bekend op een internetsite van de Universiteit van
Amsterdam, afdeling Geografie en Planologie. Deze internctsite geeft gepevens
met betrekking tot bevolkingsdichtheid over de jaren 1993 en 1995, Uit de
gegevens inzake Roosendaal blijkt dat de bevolkingsdichtheid rond het
emplacement nagenoeg niet verschilt in de beschowwde jaren.

Wij zijn dan ook van mening dat de vitgangspunten voor de berekeningen zoals
deze in de vergunningsaanvraag en de aanvullingen daarop zijn gebruikt
voldoende zijn om te dienen voor de beoordeling bij de beschikking op de
vergunningsaanvraag.

Daarnaast is in paragraaf 3.2 (Rapportage) van de voorschriften bepaald dat
bij de over te leggen rapportage inzake het groepsrisico de te gebruiken
bevolkingsgegevens niet ouder dan 2 jaar mogen zijn, waardoor de actuele
situatie beschouwd blijft worden.

De termijn van 2 jaar is gebaseerd op het voorhanden zijn en het tijdig kunnen
verwerken van de meest actuele bevolkingsgegevens. '

.14 Maairegelen en voorzieningen ter beperking van de risico’s

De verbetering in het groepsrisico ten opzichte van de oorspronkelijke
vergunningsaanvraag wordt veroorzaakt doordat men minder treinwagons met
gevaarlijke stoffen op het emplacement zal behandelen. Een, ten opzichte van
de oorspronkelijke vergunningsaanvraag, groter decl van de transporten met
gevaarlijke stoffen passeert het emplaccment als doorgaand vervoer. Doorgaand
vervoer valt buiten de werking van deze vergunning, slechts emplacementaire
werkzaamheden van treinwagons (onder andere het wisselen van locomotief of
het samenstellen van treinen) vallen onder de werking van deze vergunning.
Ten aanzien van de toepassing van ALARA wordt het volgende opgemerkt.
Het gestelde in de genoemde circulaire "Risicobenadering voor
NS-goederenemplacementen” is grotendeels gevolgd, de voorschriften zijn voor
zover relevant opgenomen in hoofdstuk 3 van de voorschriften. Er zijn onder
meer eisen gesteld aan de elektvische installatic, het juist functioneren van
bedienbare wissels, het instrueren van personeel met betrekking tot
veiligheidsvoorschriften en het gebruik van Keine blusmiddelen. Er zijn een
bedrijfsnoodplan met het periodiek ocfenen van dit noodplan voorgeschreven,
alsmede de mogelijkheid van inzet van cen hulpverleningsploeg, het
voorhanden zijn van een doelmatig communicatiesysieem ¢n mogelijkheden ter
vaststelling van de meteorologische omstandigheden tex plaatse,

Daarnaast is een regelmatige controle van op het emplacement aanwezige
wagons met gevaarlijke stoffen voorgeschreven, alsmede het in acht nemen van
afstanden van wagons met gevaarlijke stoffen tijdens de periode dat er niet
gerangeerd wordt.

Voorts heeft aanvraagster in de vergunningsaanvraag op pagina 97
(uitgevoerde maatregelen) en pagina 103 {veili gheidsbeleid) een aantal
voorzieningen aangegeven.

Wij zijn van mening dat hiermee veldoende toepassing aan ALARA wordt
gegeven.
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ILL5 Beoordeling en conclusie

Het gestelde in de aanvraag voldoet aan het huidige beleid ten aanzien van
externe veiligheid. Wij zijn van mening dat er ten aanzien van externe
veiligheid geen termen aanwezig zijn om de gevraagde vergunning te weigeren.

111 Bekendmaking ontwerp-beschikking
III.LA Ter inzage legging

De kennisgeving over de ontwerp-beschikking en bijbehorende stukken is
gepubliceerd in de Staatscourant en in een ter plaatse verschijnend regionaal
dagblad op 26 maart 2004, Vervolgens heeft de ontwerp-heschikking
gedurende vier weken ter inzage gelegen by de Regionale Milieudienst,

regio Zuid, Bovendonk 27 te Roosendaal en in de Openbare bibliotheek, Markt 54

te Roosendaal, namelijk van 29 maart 2004 tot en met 26 april 2004.
Iil.LB Bedenkingen

Naar aanleiding van de ontwerp-beschikking op de aanvraag zijn, binnen de
door de wet gestelde termijn, de volgende bedenkingen ingekomen:

Naam en adres reclamant(e) Datum stuk Datizm
ontvangst
1. M.L.P.M de Jong, - 21 maart 2004 24 maart 2004

Burg. Schoonheytstraat 1,
4701 LS Roosendaal.

2. Roosendaalse Ondernemers 19 april 2004 20 april 2004
Federade (ROF),
p.a. Kloostersiraat 98
4701 KS Roosendaal

3. Gemeenie Roosendaal 26 april 2004 *) 26 aprl 2004
Stadsert' 1, postbus 5000 '
4700 KA Roosendaal

4., aanvraagster ProRail 26 apri! 2004 ¥ 26 april 2004
postbus 624
5600 AP Eindhoven

k) De bedenkingen van de gemeente Roosendaal en van aanvraagster
ProRail zijn op 26 april 2004 per faxbericht ontvangen.
Reclamanien hebben deze bedenkingen schriftelijk bevestigd.
Van de gemeente Roosendaal hebben wij deze schriftelijke bevestiging
ontvangen op 27 april 2004 en van ProRail op 28 april 2004,
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II1.B.1 Inhoud bedenkirgen

» Reclamante nummer 1: de bedenkingen luiden als volgt:

i. onacceptabele veiligheidsrisico's voor de bewoners in de directe
nabijheid van het spoorwegemplacement;
2. onacceptabele geluidsoverlast.

Wij merken hieromtrent het volgende op.

Ad 1. De door ProRail aangevraagde risicoruimte wat betreft het aspect
"Externe veiligheid" voldoet aan de grenswaarde voor het
plaatsgebonden risico met betrekking tot bestaande sinraties en aan de
oriénterende waarde voor het groepsrisico. Wij hebben in hoofdstuk 3
van de voorschriften (Externe veiligheid), behorende bij deze
vergunning, de aangevraagde risicoruimte vastgelegd, Bovendien
hebben wij in paragraaf 3.2 (Rapportage) van de voorschriften bepaald,
dat bij de over te leggen rapportage inzake het groepsrisico de te
gebruiken bevolkingsgegevens niet ouder dan 2 jaar mogen zijn.
Hierdoor blijft de actuele situatic met betrekking tot de bevolkings-
dichtheid beschouwd. Wij verwijzen in dit kader naar paragraafl ILI
"Externe veiligheid" van ons beshuit. In deze paragraaf hebben wij
uitvoerig gemotiveerd waarom wij van mening zijn dat hetgeen door
ProRail is aangevraagd met betrekking tot het aspect "Externe
veiligheid" vergunbaar is,

Wij zijn dan ook van mening dat deze bedenking ongegrond is.

Ad 2. Wij hebben in voorschnft 2.1.1 van deze vergunning
geluidgrenswaarden opgenomen waar ProRail aan moet voldoen op het
moment dat deze vergunning in werking treedt. Deze -
 geluidgrenswaarden zijn afgestemd op hetgeen ProRail heeft
aangevraagd, te weten "maatregelenvariant 62", In paragraaf IL.C
"Geluid" van deze vergunning hebben wij onder I1.C.2 "De gevolgen
van de aangevraagde activiseiten voor geluidhinder” aangegeven wat
"maatregelenvariant 62" inhoudt. Op het moment dat deze vergunning
in werking treedt, dient ProRail dan ook de maatregelen
overeenkornstig variant 62 re hebben genomen. Voorts verwijzen wij
naar genoemde paragraalI1.C "Geluid" waarin wij uitvoerig hebben
gemotiveerd waarom wij van mening zijn dat de aangevraagde
geluidruimte vergunbaar is.

Wij zijn dan ook van mening dat deze bedenking ongegrond is.

» Reclamante nummer 2: de bedenking luidt als volgt:

Reclamante is van mening dat het verstrekken van de gevraagde
milieuvergunning niet mag leiden tot vertragingen in het kader van de
doeor de gemeenie Roosendaal in overleg met onder andere de
ondememersverenigingen voorgenomen plannen van het Spoor/Haven
gebied in Roosendaal. ‘
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Wij merken hieromtrent het volgende op.

De milieuvergunning ziet niet toe op voorgenomen plannen met
betrekking tot gebieden, in dit geval het Spoor/Havengebied. De
milienvergunning ziet toe op milleuaspecten ten gevolge van de
inrichting en de invloed daarvan op de omgeving,

Wij zijn dan ook van mening dat de bedenking ongegrond is.

» Reclamante nummer 3: de bedenking luidt als volgt: )
Reclamante is van mening dat niet voorbij gegaan mag worden aan de
ontwikkeling met betrekking tot de invoering van een nisuwe
berekeningsniethodiek voor de veiligheidsrisico’s van goederenvervoer
over spoorwegknooppunten: de zogenaamde “Kwantitatieve Risico-
Indicator”. )

Wij merken hicromtrent het volgende op.

De eventucle in te voeren “Kwantitatieve Risico-Indicator” betreft een
aanvulling op de Risicoberekeningsmethodiek (IPO-RBM) voor
doorgaand treinverkeer. Voor emplacementaire handelingen op
emplacementen is IPO-RMB nict bedoeld; hiervoor is het
Rekenprotocol spoorwegemplacementen ontwikkeld,

Dit Rekenprotocol wordt dan ook voorgeschreven in voorschrift 3.2.3
van deze vergunning. Een kwantitatieve risico-analyse op basis van dit
Rekenprotocol zal, zoals cok aangegeven in de “Handieiding
kwantitatieve risico-indicator”, alifjd een nauwkeunger beeld geven van
het risico dan de kwantitatieve indicator.

Wij zijn dan ook van mening dat de bedenking ongegrond is.

> Reclamante nummer 4:
Gelet op de veelheid van bedenkingen worden de bedenkingen niet
samengevat, doch letterlijk weergegeven. De “tussenhaakjes geplaatste
cursigf weengegeven tekst” is de tekst vit het bedenkingenschrift van
reclamante,

1. Considerans met betrelking tot paragraaf LB “procedure’

“In 1w overwegingen wordt gesuggereerd dat het traject PAGE niet heeft geleid tot een
vergunbare aanvrang daar de activileilen mel betrekking ot hel rangeren of behandelen van
wagons beladen mel gevaarlijke stoffén een overschrijding van de oriénterende waarde van het
groebsrisico zou bljjven inhouden. Hoewel wif gedwrende de vergunningprocedure bij brief van
21 maart 2002 (ons kenmerk MFB-Z/RB/DOS 20202039/02106593) hebben
aangegeven in dil specifieke geval geen bedenkingen iz zullen inbrengen legen het opnemen van
een norm welk overeenkomt met de norm van de eriénlerende waardz van hel grogpsrisico.en u
o0k op deze wijze heefl beschikt, is en blijfi ProRail van mening dai de door u in hel verleden
gekozen opsielling niet strookt mek d2 hoofidoelen van het rigksbeleid van FAGE.

Daarnaast heefl de oriénterende waarde vooy hel groepsrisico in hel rigksbeleid de stalus

van orignlaticiwaarde. Deze i al zachler dan die van richtwaarde. Er is in ieder geval

geen sprake ven een harde (absolude) norm in de vorm van een grenswaarde. In v
onderbouaving bIgf u de orienterende waarde echler hanizren ols grenswaayde™,
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Wy merken hieromtrent het volgende op.

Aanvraagster geeft in een aanvulling op de onderhavige
vergunningsaanvraag, haar brief van 10 april 2003, haar

kenmerk MJB-Z/IvB/20238632/030419, aan dat zij Wm-vergunning
vraagt voor onder meer een risicoruimte die begrensd wordt door de
oriénterende waarde van het groepsrisico. Ons beleid is (in bestaande
situaties) het streven naar het voldoen aan de oriénterende waarde. Van
dit beleid wijken wij slechis gemotiveerd af. In deze situatie (die wij
overigens zien als een bestaande situatie) was, gegeven het
aangevraagde, geen reden om af te wijken van de oriénterende waarde
van het groepsisico.

Wij achten de bedenking ongegrond.

2. Considerans met betrekking tot paragraaf LF “codrdinatie
Wm-vergunning en WYO-vergunning’.

“Gelijhiiidig mot de aanvrang om miliewerqunning is bij het Hoogheemraadschap van -
West-Brabont een aanvraag om een Woo-vergunning ingediend voor de lozing van
huishoudelih afpadtvater vanuit de bedrijfipebowven ‘Baan’ en Bungalow’. Noar
aanleiding van diz canvraag is op 4 seplember 1998 een Woo-vergunning verleend. Deze
vergunting is aan 1w bijlage CON-2 toegevocgd. Het Hoogheemraadschap heeft destyjds
niet geopizerd om de cosrdinaticoerplichting tussen de Wet milieubeheer en

Vet verontreiniging opperviakiawaleren loe le passen,

Binnen hel spoorewegemplacement/de invichting, waarvoor u thans voornemens bent een
Wn-vergunning te verlenen, is en blijf er dus wel sprake van Woo-vergunningplichtige
lozingen. Enkel de Woo-vergunningplichtige lozing varivege de tankinstallahe is enkele
Jjaren gesaneerd door aonshiiting op rislering. Hierover merkt het Hoogheemraadschap in
haar brigf op dat de hisrveor verstrekte Woo-vergumning it 1 984 mist meer nodig 15 en
ooy deze activitell dus gezn' Woe-zergunning behosfl te worden aangevraggd.

Wi verzoeken u om de foutizve passage inzake de Woo-vergunningplicht te corrigeren.”

Wij merken hieromtrent het volgende op.

De opmerking van reclamante terzake de Wvo-vergunningplicht is
correct. :

Inderdaad blijft de Wwo-plicht bestaan. Gezien de aangevraagde
activiteiten is er geen aanleiding voor het aanvragen van een Wvo-
vergunning, zodat de Wvo-vergunning van 4 september 1998
{kenmerk 98/8171) blijft vigeren, Wij hebben de desbetreffende tekst
overeenkomstig de door reclamante gemaakte opmerking gewijzigd.

3. Considerans met betrekking tot paragraaf ILA.2 "Algemene
Maatregelen van Bestuur...”,

“Sinds 14 oktober 2003 is de door u aangehaalde CFK regelgeving aangepast. Vanaf die

datum zifn deze regels Iz vinden in het Besiuit ozonlaagafbrekende stoffen Wins 2003 en

het Beshit brocikasgassen Wins 2003, beiden van 25 augustus 2003, Wij verzoeken u

dan ook le vervijzen naar deze thans geldende: bestutten/regelgeving. ”
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Wij merken hieromtrent het volgende op.

Terecht merkt reclamante op dat de aangehaalde CFK-regelgeving is

aangepast. Het door ons gencemde Besluit inzake stoffen die de

ozonlaag aantasten is inderdaad gewijzigd in:

P het Besluit ozonlaagafbrekende stoffen Wms 2003 en het
Besluit broeikasgassen Wms 2003.

Gezien het vorenstaande achten wij deze bedenking gegrond en hebben

wij de desbetreffende tekst overeenkomstig de door reclamante

gemaakte opmerking gewijzigd.

4. Considerans met betrekking tot paragraaf I1.C “Geluid",
“Wij merken op dat in v overwegingen in paragroaf I1.C. 4 onder de kop ‘mavimale
gebuidsniveaus’ wordt aangegeven dat er styjgtijden zin die groter zyn dan 50 dB/sec.
Etn van de activiteiten, dic volgens  een dergelijhe-stijgtipd heefl, is hel remmen van
treinen. Deze waarde baseert u op grond van de label vermeld in bijlage 2 van de
pickencirculire wit december 2003, In die tabel staal deze stijgsnelheid vermeld voor
railremmen. Deze waarde heefl echler betrekking op de enige railrentinsiallatie in
Nederland welke is opgesteld op kel emplacement Kijfhoek. De siygsnelheid van het
normaal remmen van een frein is klziner dan 15 dB/sec. En fuist dege veelvuldig
opiredende gehuidsgebeurtenis en waarde staan nizi vermeld m de circulaire.
Volledigheidshalve verwijzen wij u naar het in de circulaire aangehanide
onderzoeksrappori “Tnventarisatie stijglijden gelisidsgebeurtenissen bif inrichiingen” van
M+P Ragdgevende Ingenieurs bo.”

Wij merken hieromtrent het volgende op.

De opmerking van aanvraagster ten aanzien van de stijgsnelheid van
het remmen van treinen (kleiner dan15 dB/s in plaats van groter dan
50 dB/s) achien wij juist. Wij hebben de considerans in
overeenstemming met de opmerking van reclamante aangepast.

De doorgevoerde aanpassing van de considerans op dit punt leidt
overigens niet tot ecn andere conclusie in ons besluit.

5. Considerans met betrekking tot ILE "Bodem™.

“TIn 1wy overwegingen word! gesproken over hei voorschrijven van ‘een door u goed te keuren
bodemealamiteitenplan’. Allereerst merken wif op dai de term ‘bodemcalamiteitenplan’ niet
vermeld staat in de begrippenlijst van wzo beschikking. Evenmin komt deze terminologie
woor in de NRB. Hoewel kel ons dus ben eersie niet duidelik is wal de impacl en opzet
van zo'n plan behelst, is daarnaast het opleggen van een bodemcalamiteilenplan een ¢is
welke een swaarder beschermingsnivear nastyeeft dan ket door u gehantesrde
toelsingskarder, te weten de NRB. In ww overnwegingen zijn specifick de polentizel binnen
Fet emplacement plaatsvindende bodembedreigende activiteiten benoemd. De huadige
bodembeschermendz voorzieningen en maatregelen, inclusigf het dovr u voorgeschreven
manitoring, leidt ertoe dat er ap basis van het NRB reeds sprake is van een
verwaarioosbaar risico (emissiescore 1). In dat geval zijn er op grond van de NRB geen
additionele eisen noodzakelisk. Dit betekent dot ook ket door u bedselde
bodemealamiteitenplan gegien waw loetsingskader niet behoefd te worden ofigelegd
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Voorts gaat u in 1o overwegingen gehecl voorbij aan kel in hoofdsiuk 18 van de
vergunningaanvraag beschreven veiligheidsbeleid en de calamiteitenorganisatie. Hiermee
word! in voldoends male voorzienbare ongewons voorvallen welke kunnen leiden tol
milieuschade verhinderd/bestreden.

Tenslotte schetst u als voorbeelden van een bodancalantiteit juisi gebeurtenissen welke
diengn e worden beschounnd als ongewoon voorval. In diz gevallen gelden de artikelen
17.1en 17.2 Win en het gestelde in de Whb. Een muliawergunning voorziet niet in
dergelifke voorvailen.

143 verzoeken u dan ook ww overwegingen of dil aspect aan le passen.

Ten aanzien van ww overwegingen van het door ons ingediende ontheffingsverzock als
bedoeld in artikel 1] en 11 van het Lozingenbestuit bodembescherming concludzert u dat
het verzoek voldoet aan de eisen zoals gesteld in bijlage I van het Lozingenbeshntl. Kortom,
u heeft voldoende informatie verkregen om. hel verzoek te kunnen beoordelen. Dit blijki ok
wel it het feit dat u geen gebruik heefl gemaak van de gelegenheid om de aanvraag len
aanzien van dit aspect aan le laten villen.,

U kunt dus niet zoals verroord in de laciste afinea van deze paragraaf in paragraaf IIf
Gonclusie® en in paragraaf IV Bestuit’ de door ons gevraagde ontheffing ingevolge het
Lozingmbesluit bodembescherming buiten behandeling latem. Op grond van het gestelde in
de Algemene wel bestuursrecht kan een bestiursorgaan nmers een aanvraag pos builen
behandeling laten indien niet voldaan is aan enig wetteligh voorschrif} voor ket in
behandeling nemen van een aanvraag of indien de verstrebie gegevens en bescheiden
onoldoende zijn voor de beoordeling van een amuraag of voor de bereiding van de
beschikking. Daar deze situaties zich nist voordoen, dient i een concreel beshail le nemen
ofr ons verzoek om ontheffing.

In ww considerans word! aangegeven dat hel bij het inwendig reinigingsproces van het
reigigersmalericel vrijkomende (sanitair) watsr mel biologisch afbreckbare
schoonmaakmiddelen wordt getypeerd als huishoudelijk afvalwater. Vervolgens wordl
opgemerkt dat dergelijke afpalwaterlozingen onder de werkingssfeer van het Lozingenbeslyil
bodembescherming vallen. Deze stelling beamen wij daar de uilzonderingen, waarop
aangehaald beshnt niet van tocpassing is op eem bodemlozing, vermeld in artikel 2 van het
Lozingenbesiuil, niet gelden voor de beschreven lozingssituatie, Ook vallen de
aangevraagde lozingen onder de in het Beslul vermelde definitie van een “lozing in de
bodem’. In de volgende alinea van ww considerans words ons inziens het bepassingsgebied
van het Lozingenbesluit door u te beperkt geinterpreteerd. Daar er volgens u geen sprake is
van een lozing vanuil gebowwven, zou u geen ontheffing kunnen verlenen ingevolge aréikel
11 en 11a van het Lozingenbestuit, Deze impasse is voor ons nist iz verklaren lemeer
daar i voor betreffende lozing uil reizigersmatenicel bij toetsing aan de NRB voldoende
maalregelen en voorzieningen aanwezig acht om een verwwaarloosbaar risico van
bodemperontreiniging te berethen, U beaam! hiemmee dat zoals ook beschreven in de
ontheffingsaanvraag het ballastbed, waarap geloosd wordt, een zuiverende werking heeft
vanwege zowel de filterende werking van kel bed als door de groel van zuiverende bacterién
in hef bed.
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Voorts merken wij op dat er in Nederland diverse emplacementen zijn alwaar betreffende
lozing zich voordoet en deze middels een ontheffing op grond van het Lozingenbeshut
bodembescherming is verkregen. De emplacemanten Venlo en Maaslricht zijn in onze regio
hiervan een voorbeeld.

Tenslotte merken wif op dat we geen ontheffing hebben aangeuraagd von artikel 12 van het
Lozingenbestuit. In onze ontheffing is slechts int de eindconclusie esn korte passage aan dil
artikel gewijd. Zowel in het aonvraagformudier, in het verdere verzoek, als in de conclusic
wardt witdrukkelijk vergocht om een ontheffing zoals bedoeld in artikel 11a in samenhang
met het gestelde in artikel 11.

Samenvatiend concluderen wij dat ww beshait in dit kader is genomen of ondeugdelijke

gronden en cr geen weigeringsgronden gifn met betrekking lot het aspect lozingm vanuit
rollend reizigermaterieel in de bodem”. Wi verzoeken u dan ook ons verzoek alsnog in

behandeling fe nemen en alsnog over te gaan fo verlening van de door ons geraagde

ontheffing.”

Wij merken hieroratrent het volgende op.

Ten aanzien van het bodemcalamiteitenplan merken wi} het volgende
op. In de situatie met betrekking tot het emplacement wordt specifiek
gedoeld op bodemcalamiteiten ten gevolge van lekkages uit treinwagons
en/of locomotieven. Op pagina 14 (vijfde alinea) van de considerans
staat dit aangegeven. Wij passen yoorschrift 4.2.1 in die zin aan, zodat
er geen onduidelijkheid over de strekking van het voorschrift blijft. Ten
aanzien van hoofdstuk 18 van de vergunningsaanvraag, waarin het
veiligheidsbeleid en de calamiteitenorganisatie staan beschreven
merken wij het volgende op. Op bladzijde 105 {derde alinea) van map
{ van de vergunningsaanvraag staat de bestrijding van een ongewoon
voorval ten aanzien van de bodem beschreven. De ickst biedt
onvoldoende gegevens voor €en zorgvuldige beoordeling van de
bedoelde bestn‘jdihg, vandaar dat de nadere uitwerking in het
bodemcalamiteitenplan is voorgeschreven. Daar uit de tekst van
voorschift 4.2.1 de strekking duidelijk is, is nadere definiéring van het
begrip bodemcalamiteitenplan miet nodig-

Ten aanzien van de door aanvraagster gevraagde onthefling ngevolge
het Lozingenbesluit bodembescherming blijven wij van mening dat wij
de gevraagde ontheffing niet kunnen verlenen. Kortheidshalve .
verwijzen wij naar onze argumentatie onder hoofdstuk ILE {(Bodem)
van onze considerans. Wij hebben inderdaad aangegeven {in hetzelfde
hoofdstuk IT.E) dat wij voldoende bodembeschermende maatregelen en
voorzicningen aanwezig achten. Wat betreft de lozing uit het
reizigersmateriecl geldt dit echter slechts tot 1 januari 2005. Vanaf die
datum verlangt immers het Lozingenbesluit, blijkens artikel 12 van dit
Besluit, aanvullende maatregelen. Een ontheffing zoals bedoeld in
artikel 11 a, in samenhang met artikel 11 van het Lozingenbesluit kan
niet los worden gezien van het gestelde in artikel 12.

Wij achten de bedenking dan ook ongegrond.
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6. Considerans met betrekking tot ILF “Afvalwater”,

“Zoals eerder gememoreerd, is en bligfl een gedeclle van de activiteilen vergmingplichitg
ingevolge de Weo. Zowel vamuit hel diensigebowey ‘Baan’ als Bungalow’ winden lozingen
plaais op opperviakiewater waarvoor ech Woo-vergunming d.d. 4 september 1998 is
verleend, Betreffende lozingen blijven ongewijzigd. Slechis de vergunningplichtige lozing
sanwege de tankinsiallatic is enkele jaren geleden gesancerd '

Uy opmerking dat de Woo-vergunning voor de twee logingen van huishoudelifh afvalwaler
op oppervlakiawater nist meer nodig is daar deze aangesloten zouden Zijn op hel openbaar
riool, berust op een misversiand.

Wij verzoeken u om de foutieve passage in de eerste loee alinea’s van deze paragiaaf
inzake dz Woo-vergunninglichl le corrigeren.”

Wij merken hieromirent het volgende op.

Voor onze reactic ten aanzien van deze bedenking verwijzen wij
kortheidshalve naar onze reactie onder 2. De tekst in de considerans
(pagina 16} is aangepast. Er hoeft geen Wvo-vergunning te worden

aangevraagd.

7. Considerans met betrekking tot ILG "Energie’.

“Tn deze paragraaf words door w opgemerkt dal op 4 oktober 1999 door dz

NV Nederlandse Spaonwegen, het ministerie van Economische Zaken en de Nederlandse
Onderneming Voor Energie en Miliou BV (NOVEM) een meegarenafspraak over
encigiehesparing is afgesloten. Deze intmticovereenkomst behelst het landelijk beleid ten
aanzien van hel encroieverbruik door de spoorwegen en is vooral toegespiist op het behsersen
van de hwofiuraag naar energie van hel gehele landelifh spoorwegnet (inet name de irache-
energie) en gaal dus veel verder dan “slechis™ het emplacement te Roosendaal.

Daar sinds indizning van de vergunningaanvraag op dit gebied iniddels moulling is
gegeven aan het doot w voorgeschreven bedrijfsenergicplan en er op basis van bijaevosgd
document ecn daarbij behorende positief NOVEM -aduies is afgegeven, verzoeken uj u om
deze voor het milieu positicve ontuwikkeling te beirekken by uw uiteindelijhe beshuitvorming
en hicrop ww beschikking (zowel de considerans als de voorschriflen vermeld onder
hoofdstuk 6 ‘Energie’) aon le passen.™ '

Wij merken hieromtrent het volgende op.

Met betrekking tot de door reclamante bedoclde stukken delen wij
mede dat deze stukken geen onderdeel zijn van de
vergunningsaanvraag. De betreflende stukken kunnen dienen als
uitwerking van het gestelde in hoofdstuk 6 (energie) van de
voorschnften.

Wij dienen bij het beshuit op de vergunningsaanvraag Wi te gaan van
het gestelde in de vergunningsaanvraag. Wij achten de bedenking dan
ook ongegrond.
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8. Considerans met betrekking tot ILL1 "Het kader voor
externe veiligheid™.

- “De oridnierendz waarde voor het groepsrisico hegfl in het huidige ijksbeleid nog steeds de
status van orisntatiewaarde. Er is in feder geval geen sprake van een harde (absolute) norm
in de vorm van esn grenswaarde. Tot op heden hegft het kabinet geen besluit genomen over
het omgann mel het grogpstisico inzake gevaarlijke stoffen en het mogelijk regelen daarvan
in welgeving. Zoals vermeld in het NMP4 geldt tol dat moment een verantwoordingsplicit
woor kewzes over de danvaardbaarkeid van grogpsrisico’s. U impliceert echter dat de basis
van het huidige visicobeleid erop gericht is dat hel gevaar van een aclviteil asceptabel is
wanneer het groghsrisico voldoet aan cen daaraan gestelde novin. Hoewel u dit in latere
passages nuanesert, suggereert de eerste sielling dat het groepsrisico acceptabel is indien
voldaan wordl aan cen vaste norm. Dit is echter niet fuist.

Voorts merkt u op dat de elektrificatic van de Sloelijn fot op heden nog niet is uiigevoerd.
Daar het kabinet bij brisf van de toenmalige minister van Verkeer en Walerstaat

d.d. 15 april 2002 (kenmerk DGG/TR/02/002123.pd) het standpuun. heef
ingenomen dai betreffende spoorverbinding tussen het Sloegebied en het hoofdspoor
Middelburg-Goes wordt aangelegd, had u op grond van artikel 8.8 lid ¢ Wi dil project
als redelijkenwijs te verwachten ontwikkeling die van belang is met het vog op de
bescherming van het milieu kunnen en dienen b2 betrekken bij de beslissing of de eanraag.
Vs verzocken u de considerans op deze punten aon fe passen.”

Wij merken hieromtrent het volgende op.

Voor onze reactie ten aanzien van deze bedenking verwijzen wij
kortheidshalve naar onze reactic onder 1.

Daarnaast merken wij het volgende op.

Voor de beoordeling van de onderhavige vergunningsaanvraag is de
eventuele elekirificatie van geen primair betang gebleken, immers,
zonder de elekirificatic is het toch mogelijk gebleken een vergunbare
Wm-aanvraag in te dienen, In het kader van voorschrift 3.2.5
(voortdurend onderzoek naar verlaging van de risico's), kan het
bevoegd gezag de voortgang met betrekking tot de elektrificatie volgen.

9. Considerans met betrekking tot paragraaf ILL3
“Chloorvervoer’,
“In dege paragraaf wordt door v een motivatie gegeven voor voorschrift 3.5.4. Dt
voorschrift houd: een meldingsplicht in die in de ogen van ProRail behoorlijk ver gaal. Wy
dienen dan ook bedenkingen in togen dil voorschrift (zie hieronder). Voor een dergelyk
vergaand vosrschrift vinden wij de onderboraning erg mager. Met name omdai ons inziens
onvoldoende is aongetoond wasrom voor de stof chloor een uitzondering gemaakl zou
moeten worden en ook is het ons onduidelijk wat met deze melding gedaan zal worden.

Wij merken hieromtrent het volgende op.
Ten aanzien van de reikwijdie van de meldingsplicht merken wij het
volgende op.

Omdat de vergunning betrekking heeft op de inrichting, ziet de
vergunning slechts toe op emplacementaire handelingen en niet op
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doorgaand vervocr, aangezien doorgaand vervoer geen onderdeel van
de inrichting is. De onderhavige meldingsplicht was derhalve uitsluitend
bedoeld voor emplacementaire handelingen met chloorwagons,
waartoe onder meer behoren het samenstellen van treinen, het n
afwachting zijn van vertrek van de chloorwagons uit de inrichting en
het wisselen van locomotief,

Alhoewel het vervoer van chloor reeds in het Reglement RailVerkeer is
opgenomen houdt dit niet in dat er in de Wm-vergunning geen naderc
eisen aan emplacementaire handelingen met chloorwagons gesteld
zouden mogen worden.

Wij kunnen de mening van reclamante delen dat er onvoldoende
meerwaarde voor cen meldingsplicht is.

Omdat de betreffende brandweerorganisatie van de gemeenie
Roosendaal een beroepsbrandweerorganisatic s, is de
brandweerkazerne permanent bemand en is men daardoor steeds tot
directe actic in staat. Er is dan ook onvoldoende meerwaarde om de
meldingsplicht te handhaven, Wel dient een meldingplicht te bestaan in
situaties van mogelijke rampen of zware ongevallen. Kortheidshalve
verwijzen we ten aanzien van deze meldingplicht naar onze reactie
onder punt 17.

Voorschrift 3.5.4 komt te vervallen en wordt derhalve verwijderd uit de
voorschriften.

De considerans wordt aangepast, paragraaf ILL5 uit de considerans
van de ontwerpbeschikking wordt verwijderd. Deze verwijderde tekst
luidde:

11,5 Chloorvervoer

Aanvraagster heeft in haar aanvulling op de
vergunningsaanvraag (briefvan 15 jul 2003, kenmerk
M]JB/IvB/20238632/030715) laten weten dat het planmatige
vervoer van chloor via Roosendaal niet meer plaatsvindt.
Nog in slechts incidentele uitzonderingssituaties zullen
chloorwagons op het emplacement behandeld worden, zodat,
conform het rekenprotocol, dit inderdaad niet meegenomen
hoeft te worden in de veiligheidsberekeningen, Gegeven het
bijzondere karakter van chloor en de mogelijke gevolgen van
een ongeval met deze stof is in voorschrift 3.5.4 bepaald dat
de aanwezigheid van chloorwagons welke ten behoeve van
emplacementaire, Wet milieuhcheervergunningplichtige,

¢ inrichting aanwezig zijn,
arfleh gemeld aan het bevoegd gezag en
van de plaatselijke brandweer,
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10. Voorschrift 1.2.1, 3.2.4, 4.1.6 en 5.1.2,

“Deze voorschriflen om middels een nadere eis verbonden aan een verqunning additionele
metingen, Tapportageverplichtingen, controles en normen of te leggen, biedt weinig
rechisbescherming en —zekerheid. Een milieumergunning is juist bedoeld om helder en voor
iedere betrokkene na e komen plichien maar ook (milizu)rechten vast le leggen. Gezien de
aan de vergunning verbonden onderzoeks-, controle- en meetwerplichiingen word! hieraan
of voldoende wijze invulling gegewen.

De Wet milicubeheer biedt u daamaast voldvende instriamenten om o grond van de
artikelen 8.22 en 8.23 de beperkingen en voorschrifien aan een vergunning le
actualiseren, te wijzigen, aan te vullen of in te trekken. Daor dece opties byj wel zijn
geregeld, is het opnemen van deze voorschriflen in een milizuvergunning niet noodzakelijk.

Wi verzoeken v dan ook om deze woorschriflen te lnten vervallen.”
Wij meiken hieromtrent het volgende op.

De nadere eis constructie met betrekking tot de voorschriften 1.2.1,
3.2.4 en 5.1.2 geeft voldoende rechtsbescherming en rechtszekerheid,
immers, het opleggen van een nadere eis is een beshuit, waartegen,
conform de Algemene wet bestuursrecht (Awb), inspraak en bercep
mogelijk is. Wij achten deze bedenking dan ook ongegrond.

11, Voorschrift 1.2.3

“Het op de inrichting bewaren van afvverbewijzen van vet-, olie- en slibafzetting vanuit
zuiveringstechnische voorzieningen is gezien de centrale aanshuring, conlracting en
archivering vanuit ProRail en NedTrain een dubbele, en ons inziens panuil mifieunogpunt
averbodige, verplichting. Zoals u deze eis heefl verwoord in voorschrift 9.2.5, sluit dat
beler aan op onze organisatie. Wi zijn immers ten allen tijde bereid om desbelreffende
informalie op 1w verzoek ke versivekken.

Gelet op de bestaande discrepantie ussen hel gestelde wn de aangehaalde voorschriflen
1.9.3 en 5.2.5, verzocken wij u om de bewaarplichi op de invichting zoals verval in
voorschiift 1.2.3 te laten vervallen.”

Wij merken hieromtrent het volgende op.

Wij zijn het niet met reclamante eens dat er een discrepantie zou zijn
tussen het gestelde in de voorschriften 1.2.3 en 5.2.5, immers
voorschrift 1.2.3 schrjft voor waar (en hoelang) de afvoerbewijzen
moeten worden, terwijl voorschrift 5.2.5 voorschrijft hoelang de
afvoerbewijzen dienen te worden bewaard. Nochtans kunnen wij
instemmen met het voorstel van reclamante om de bewaarplicht op de
inrichting te laten vervallen en passen wij voorschrift 1.2.3 in die zin
aan.
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12, Voorschrift 3.2.1

“Uhiteraard moet in het geval van een (dreigende) calamiteit / engewoon voorval deze
gegevens 2o spoedig mogelijk beschikbaar komen en daf is ook birnen FroRail zodanig
georganiseerd, wij verwijzen in deze nagr hoofdstuk 18 van de aanvraag. Maar de
huidige formulering van dii voorschrift inkoudende dat diverse instanites op elk willekeung
mament informatie kunnen oporagen kan ProRail niet instennen, zeker gezien het feif dat
het doel hiervan ons niel duidelik is. Met dit voorschrifi kan ProRail niel instemmen en
wif verzoeken w dan ook om dil voorschrift le laten vervallen dan wel te hetformuleren, ”

Wij merken hieromtrent het volgende op.

Wij zijn van mening dat vergunninghoudster de tocatie en de aard van
de inhoud van hinnen de inrichting aanwezige treinwagons met
gevaarlijke stoiflen actueel dient te weten.

Vanuit cen doelmatige handhaving is het noodzakelijk dat het bevoegd
gezag over deze informatie kan beschikken. Wel kunnen wij insternmen
met het beperken van het verschaffen van de bedoelde informatie tot
het bevoegde gezag. De toevoeging aan het voorschrift met betrekking
tot “externe hulpdiensten” wordt derhalve verwijderd uit

voorschnift 3.2.1 en wij wijzigen de redactie van voorschrift 3.2.1.

13. Voorschrift 3.2.2

“Hei opnemen van een halfjaarlijkse moniloring is gezien de Roosendaalse situatie een te
zewaar wegende verplichting. Tmmers, er is een situalie aangevracgd {en deze wordl ook in
deze ontwerpbeschikking vergund) waarbyj zowel het persoonsgebonden risico binnen de
grenswaarde als het groepsrisico binnen de oviénterende waarde vallen. Gelet op de huidige
sttuatie (wif verwijzen u naar de uikwerkingen van de selectiemsthode van de afgelopen
Jaren) en tockomstige onturikkelingen (Sloelijn) hoefl het aspect ‘externe veiligheid” geen
belemmering/knelpunt ke vormen bezien vamut de Wet milieubeheer en derhalve is een
dergelijke verplichiing, di veel verder gant dan de circulaire “Risicobenadering voor N§-
goederenemplacementen”, ons inziens te zwaar, U meldl in v sverrvegingen dai u bij het
opstellen van de voorschrifien rekening heefl gehouden met de in deze circulaire opgenomen
selectiemethodick, Dat doet u hier dus niet. Daar de circulaire onder meer beoogt de
uniformiteil te bevorderen van voorschriflen van milicubsheervergunningen van de diverse
emplacementen en hierioe in de circulaire modelvoorschriflen zijn verval, verzoeken wij u
om eangehaald voorschnifl aan te passen.”

Wij merken hieromtrent het volgende op.

Wij kunnen instemmen met het verzoek van reclamante om af te zien
van een halfjaarlijkse monitoring. Immers, aangevraagd en ook
vergund wordt de grenswaarde van het persoonsgebonden risico en de
oriénterende waarde van het groepsnsico. Deze waarden voldoen aan
ons beleid inzake externe veiligheid wat betreft bestaande situaties.
Wij zijn van mening dat, behoudens bij toepassing van

voorschrift 1.2.1, met een jaarlijkse monitoring kan worden volstaan.
Voorschrift 3,2.2 wordt dan ook in die zin aangepast,

Overigens voorziet voorschrift 1.2.1 in de mogelijkheid om, bij nadere
eis, de jaarlijkse monitoringsfrequentie te verhogen tot 2 maal per jaar.
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14. Voorschrift 3.2.5

“Cedurende de huidige vergunningprocedure zijn dizerse ontunkkelingen in gang gezel, wit-
en doorgevoerd waardoor er inmiddels een situatie is ontstaan die erloe geleid heefl dat het
stellen van een nonn gelijk aon die van de orithterende waarde van hel grogpsrisico voor
externe veiligheid geen probiean oplevert voor de bedrijfsooering. Een verdergaande sanering
van de risicoruimie cq. beperking van de flexibiliteit van het emplacement Roosendaal als
“logisticke buffer” is gelet op de resultaten van de diverse studies niet fe verwachien. In
onze brisf van 10 april 2003 welke een aanvulling is op de vergunningaanvraag en dis u
onderdeel heefil laten maken van ww besluit, is op dif aspect reeds door ons ingegaan.
Hierdoor is het voorschrifven van een fwesjaarlijkse rapporiageplichi ons inziens een zwvare
en in de prakiijk vergaande verplichting daar in de afgelopen jaren of eon behoorligke
insponning is geleverd inzake beperking van de risico’s ien gevolge van handelingen met
wagons beladen met gevaarlike stoffen. VWi verzoeken 1 dan ook of te zisn van deze
twezjaarlihse rapportageplicht en ket voorschrift identick te laten zijn aan voorschnft V2.2
* uil hoofdstuk V van de circulaire “Risicobenadering voor NS-goederenemplacementen™.”

Wij merken hieromtrent het volgende op.

Omdat wij externe veiligheid van groot belang achten, en gegeven de
ligging van de inrichting in het centrum van cen stedelijk gebied, zijn
wij van mening dat voortdurend gestreefd moet worden naar verlaging
van risica’s buiten de inrichting, ook al wordt aan normwaarden
voldaan. In dat beeld past een voortdurend onderzoek naar verlaging
van de externe risico’s,

Op pagina 19 {tweede alinea) van de considerans hebben wij
aangegeven dat we bij het opstellen van de voarschrifien rekening
houden met de in deze circulaire opgenomen selectiemethodiek en
modelvoorschriften en deze voor zover relevant aan de vergunning
verbinden. Het voortdurend nagaan van een verlaging van de risico’s
ten gevolge van handelingen met wagons beladen met gevaarlijke
stoffen is in V2-algemeen 2, pagina 14 opgenomen in de genoemde
circulaire. Omdat dit voorschrift zoals dit in de circulaire is aangegeven
niet handhaafbaar is, is de rapportageverplichiing opgenomen.

Wij achten de bedenking ongegrond.

15. Voorschrift 3.3.2

“Dit voorschrifl is envoldoende concreel waardpor er tijdens controles/” handhavingacties
discussie kan ontstaan, Wal wordt immers verstaan onder ‘goed’? Gelet op de sporenlay-
out van hel emplacement kunt u ons inziens in voldoende mate beoordelen of agn dit
crilerium wordt voldaan. Wy verzoekem v dan ook dit voorschriff te concretiseren en een
uitspraak le doen of en op welke wijze voldaan wordi aan de strekking van dit voorschrifi.
Dan wel het specifieke voorschnfl achierwege te laten. )

Dear in de circulaire “Risicobenadering voor NS-goederenemplacementen™ ook eein
voorschrifl (V2.4) is gewijd aan dit aspect verzoeken wif u hierbij aan te sluiten.

Overigens merken wif hier op dat er in 2002 een rampenbestrijdingsplan is opgesteld door
de gemeente Roosendaal, Bjj de tolstandkoming hiervan hebben wy uiteraard onze
medewerking verleend. De bereikbaarheid van het emplacement ook een item is geweest bif
het opstellen van het rampenbestrijdingsplan,”
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Wij merken hieromtrent het volgende op.

De bedoelde circulaire (pag. 14, V2-algemneen-4) gaat it van het goed
toegankelijkheid zijn van de inrichting, voorschrift 3.3.2 gaat vit van
het goed toegankelijk 2ijn van treinwagons. Met toegankelijkheid in
voorschrift 3.3.2 is bedoeld bereikbaarheid. In het voorschrift 3.3.2
wordt het woord toegankelijkheid vervangen door het woord
hereikbaarheid.

De bereikbaarheid van treinwagons wordt niet uitsluitend bepaald door
de sporenlay-out van het emplacement, doch ook door de actuele
situatie (bijvoorbeeld de opstellingslocatie van een treinwagon) ten tijde
van een (mogelijke) calamiteit. Het voorschrift is bedoeld om in de laatst
bedoelde situaties, situaties van calamiteiten of dreigende calamiteiten,
de bereikbaarheid van ireinwagons te waarborgen. Wi) achten de
bedenking ongegrond.

16, Voorschrift 3.4.1

“WY/ij maken bezwaar legen het voorschrift zoals kier geformuleerd. E staan veel
ondenwerpen i dil bedrijfinoodplan die ons inziens daar niet in thuishoren, maar die
thuishoren in een rampenbestrijdingsplan waarvoor de overkeid verantwoordelik is. Zoals
eerder aangegeven bestaal er vaor het emplacenent te Roosendaal een
rampenbestridingsplan,

Specifiek hebben wij commentaar op de volgende punten:

@ het beschrifoen van effecten onder meleorologische omstandighsden is ons inzisns
een taak voor de overheid in verband met de bestrijding.

e.  de hier genoemde punten bunnen wij niet betnvloeden of behoersen. Het bestryjden
van effecten en het besindigen van een bijzondere stiualiz is een
verantwoordslijkheid van de overheid.

d ook hieraan kunnen wij niet voldoen, ProRail heefl geen inzichten in de externs
hulpdiensten (serantwoordelijkheid ligt hier wedsrom bij de everheid).

e dit kan ons inziens leiden lot een open eind. Wanneer en of welke basis vind! de
commandant van de brandweer onze brandblusmiddelen en methoden adequaat
en voldoende? De voorschriflen in een milinwvergunning Zifn, zoals ook eerder
aangehanld, juist bedoeld om vaor alle betrokken de techten en plichien helder
wast te legen.

Gezien onze opmerkingen verzoeken wij u dit voorschrift te herformuleren. Wi stellen voor
om aan te stiten bij het voorschnfl wit de Girculnire “Risicobenadering voor NS-
goederenemplacementen”, dit ook vanwege de reeds cerder genoemde uniformiteit.

Wij merken hieromtrent het volgende op.

Ad a. Het bedrijfinoodplan (BNP) dient maatregelen te bevatten die
vergunninghoudster binnen de inrichting dient te treflen. Het BNP is
gericht op maatregelen ter beperking en beheersing van ongevallen.
Daarnaast dient er een rampenbestrijdingsplan (RBP) te zijn, waarin
maatregelen worden beschreven dic buiten de intichting dienen te
worden getroffen,
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Het opstellen van een RBP is een taak van de overheid, het opstellen
van ¢en BNP een taak van vergunninghoudster, Wij achten de
bedenking op dit punt dan ook ongegrond.

Ad ¢, Tn het BNP dienen, door vergunninghoudster, de genoemde
elementen beschreven te worden. Bij grote incidenten zal de overheid
de regie en verantwoordelijkheid hebben by de bestrijding daarvan.
Bij Keinere incidenten heeft vergunninghoudster de regie en
verantwoordelijkheid. Wij vinden het daarom noodzakelitk dat de in
voorschrift 3.4.1 id ¢ genoemde elementen in het BNP worden
verwerkt. Wij achten de bedenking op dit punt dan ook ongegrond.

Ad d. Wij zijn van mening dat de genoemde elementen in dit onderdeel
van vergunningsvoorschriit 3.4.1 in ecen BNP dienen te worden
vastgelegd. Vergunninghoudster dient te inventariseren welke externe
hulpdiensten beschikbaar zijn in relatie tot de denkbare incidenten als
bedoeld onder voorschrift 3.4.1, lid a. Van vergunninghoudster kan
niet verlangd worden inzicht te verschaffen in bijvoorbeeld middelen en
malerialen van externe hulpdiensten. Verder dient vergunninghoudster
in het BNP uit te werken hoe binnen de inrichiing externe hulpdiensien
worden opgevangen en begeleid. Wij achten de bedenking op dit puat
dan ook ongegrond.

Ad e. Ten aanzien van de bedenking op dit punt verwijzen wij naar het
gestelde op pagina 1035, laatste zin, van map | van de
vergunningsaanvraag, waarin wordt medegedeeld dat :

(citaat) "In overleg met de brandweer zullen zonodig de
brandpreventieve voorzieningen verder worden uitgebouwd" (einde
citaat). .
Gegeven de ligging van de inrichting in het centrum van Roosendaal,
dient maximale aandacht te worden besteed aan externe veiligheid.

In dic visie past goedkeuring van brandpreventicve voorzieningen door
de gemeentelijke brandweer.

17, Voorschrift 3.5,1

“De in dil voorschrift aangehaalde aammulling met betyekking ol informatieplicht is een
Plicht voor de overheid die hicraon invulling dient e geven na een melding von een
ongacoon veorval. Ouerigens zal dit veelal gebeuren in samenspraak mei hed betreffende
bedriff, hier zijn wij hel ook mee eens en uileraard zullen wif hieraan ook onze
medaverking verlenen, maar het informeren san de omgeving bR de verantwoordelijkheaid
van de overheid.

WY verzoeken u dit voorschriflen zodanig aan le passen in ww definitizve beschibiing. ™
Wij merken hieromtrent het volgende op.
Wij delen de mening van reclarnante dat het informeren van de bevolking over

mogelijke rampen en zware ongevallen en in het geval van een daadwerkelijke
ramp of zwaar ongeval dient te geschieden door het gemeentebestuur,
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Een en ander is geregeld in het BIR, het Besluit informatie inzake rampen en
zware ongevallen, Gegeven de feitelijke ligging van het emplacement, het
centrum van Roosendaal, en de grote omvang van de inrichting is het voor
reclamante redelijkerwijs nict mogelijk om adequaat te kunnen voldoen aan een
informeringsplicht met betrekking tot omwonenden en omringende bedrijven,
zoals door ons heschreven in voarschrift 3.5.1. Teneinde de mogelijkheid te
scheppen om adequaat te kunnen optreden bij een daadwerkelijke ramp of
zwaar ongeval zijn wij van mening dat vergunninghoudster mogelijke rampen
en zware ongevallen bij de commandant van de gemeentelijke brandweer en het
bevoegde gezag dient te melden melden. Voorschrift 3.5.1 wordt in die zin
gewijzigd.

Wij achten de bedenking gegrond.

18. Voorschrift 3.5.4

“ProRail heefl tegen dit voorschrift emstige bedenkingen. In de eerste plaats zijn wij van
mening dat ten onrechie en ook onwoldoende gemotiveerd er een witzondering word( gemaaki
voor de stof chlvor. Voor of het vervoer van gevaarlijhe stoffen geldi dat er voorwearden
Zifn opgenomen in het Reglement RailVerkeer (RV). Dit zeglement is opgesteld len
behoeve van een veilige afhandeling van het vervoersproces ap de spoortoegen.

In artikel 1.11.4 NE van deze publickrechielijke regeling alsmede in hoofdstuk; VI
onderdeel 8 van de boelichiing op deze regeling staan de voorcwaarden voor chlvorvervoer
opgesomd, De door u gestelde eis, dat treimwagons voordal z¢ de inrichting aandoen vooraf
aan het bevoegd gezag en de brandwezr dienen te worden gemeld, is niet opgenomen tn deze
vetligheidsreglementering. Daar in betreffend reglement algemeen geldende regels voor het
spoorwegnel zijn apgenomen en dit aan de ontwerpbeschikking verbonden voorschrift
aftwikend hizrvan vs, wordt verzocht om deze eis niet op te nemen n de

Wet milieubeheervergunning. De gestelds regels vanuit het Reglement Railverkeer dragen in
voldoende mate bij aan een veilig railverkeerssysteem, ook dal van het chloorvervoer. Ten
tweede is, ondanks dat uit de considerans over dit ontwerp valt op te maken dat de
meldingsplicht enkel zou gelden voor chloorwagims waarmee handelingen zouden worden
wilgevoerd, in de formulering van dit vosrschrifi dat niet zodanig verwerkl. Dit voorschrift
heefl in de huidige formudering betrelking op elke wagon met chloor en dus ook op een
chlvorwwagon in een doorgaande frein, welke valt butten de reikavijdte van een
milieubehservergunning. Enkel vanwege emplacementaire inrichtingsgebonden handelingen
met dergelijhe reclamante zouden mogelijherwijs aanvullende eisen kunnen worden
verbenden aan een milieubeheervergunning. -

Qok zijn wif van mening dat v beoogde meldplicht voor chloorusagons niet leidt tot een
verbetering van het milisu ter plagise. fmmers, chloomervoer geschizdt reeds mei speciaal
daartoe geoutifleerde reclamante voorzien van extra veiligheidsimaatregelen en —
woorzieningen. Solang er geen sprake is van een ongewoon voorval en er dus sprake is van
een regulicr bedrijfsproces, is de door u voorgesielde melding vanuil milieuoogpunt niet
neodzakelijk.

Wy verzoeken u gezien bovenstaande argumenten dit voorschrift niei le verbinden aan wy
definiitieve beschikking.”

Wij merken hieromirent het volgende op.
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Voor onze reactie ten aanzien van deze bedenking verwijzen wij
kortheidshalve naar enze reactie onder 9.
Wij achten de bedenking gegrond.

19, Voorschrift 3.6.4

“Binnen de inrichting is een windzak agnwezig, maar geen apparatutir ler bepaling van
de windsnelheid en bustenbuchttemperatuur. Wi zijn ook van mening dat dat niet nodig is.
Hel conslateren van de lemperatuur en de windsterkte kan afitjd beter van butten de
fnrichting worden beoordeeld, want daar vindl ook de mzet plaats. En dearmaost
beschikken de hulpdiensten zelf over deze informatie.

Wy verzoeken 1 gezien bovenstaande argumenten dit voorschrift aan le passen.”
Wij merken hieromtrent het volgende op.

Het voorschuift is overgenomen uit de circulaire “Risicobenadering
voor NS-goederenemplacementen” (pagina 18, weersomstandigheden
31en32).

Op pagina 19 (tweede alinea) van de considerans hebben wij
aangegeven dat wij bij het opstellen van de voorschriften rekening
houden met de in deze circulaire opgenomen selectiemethodiek en
modelvoorschriften en deze voor zover relevant aan de vergunning
verbinden. Wij vinden dit voorschrift relevant; bepaling van
meteorologische omstancligheden is, in calamiteuze situaties, van
primair belang. Overigens bepaalt het voorschrift niet dat binnen de
inrichting apparatuur aanwezig moet zijn om buitentemperatuur of
windsnetheid te bepalen, deze gegevens dienen slechts direct
opvraagbaar te zijn binnen de inrichting.

Wij achten deze bedenking dan ook ongegrond.

20. Voorschrift 3.6.11 en 3.6.12 _

“Deze voorschrifien komen in hoofdlijnen overeen mel het gestelde in voorschnft V3.21
et dien verstande dat verzuimd is de zinsnede ‘waar sprake is van de aanwezighgid van
personen’ op le nemen ashier het laatste woord/de laatsie zin van beide voorschifien.

Daar de aanwezigheid van personen een belangrijk criterium is in hel risicobeleid en ter
bescherming hizrvan juist desbetreffende noorschrifien aan de vergunning zgjn verbonden,
verzocken wij om aangehaalde passage aan beide voorschriflen toe te voegen. ™

Wij merken hieromtrent het volgende op.

De door u gevraagde toevoeging leidt tot een vanuit handhaafbaarheid
van het voorschrift ongewenste situatie. Immers de toevoeging zou er
toe leiden dat elke keer wanneer de in het voorschrift bedoelde situatie
zich zou voordoen eerst zou moeten worden onderzocht of er zich
binnen de in het voorschiift genoemde afstanden personen zouden
bevinden. Immers, het is niet vitgesloten dat personen binnen bedoelde
afstanden aanwezig kunnen zijn.
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Daar zich op ¢lk moment een verandering zou kunnen voltrekken in de
al dan niet aanwezigheid van personen binnen de bedoelde afstanden,
ontstaat een nict handhaafbare situatie. Bovendien is het
plaatsgebonden risico een maat voor het overlijdensrisico op een
bepaalde plaais. Hierbij is het niet van belang of op die plaats
daadwerkelijk een persoon aanwezig is, zoals het voorheen gebruikte
begrip individueel risico suggereert.

We achien de bedenking dan ook ongegrond.

21. Voorschrift 3.6.13

“Dit voorschrift is binnen de spoorweghranche bekend als de ‘parkeerregeling” en geldt voor
iedere vervoerder. Deze eisen zijn vervat in en verplichi gesteld op grond van de Regeling
vervoer over de spooriveg van gevaarlihe stoffen. Ingevolge bijlage 2, artikel 1.11.1
behoort deze regeling/controle door een teder le worden uilgevoerd bif reclamante in
oversiand met de daarin aangehanlde gevaarlijke stoffen. Daar deze verplichling reeds
woorivloeil uil algemeen geldende vervoerswelgeving, mag dit niel nogmaals geregeld worden
bif lugere wetgawing (beschikking). Wy verzoeken u dan ook dit voorschrift op zuwer
uridische gronden niet op te nemen in uw beschikking, Jomder dat hiervoor cen noodzaak
word} aangeloond gaun uw voorschriften overigens veel verder dan het gestelde in
betreffende regeling. U hanleer! immers geen onderscheid in gevacrsidentificatienummer
terwijl de aangehaalde regeling op een gelimiteerd aantal stoffen van logpassing is. Ook
schrijfl u een berwaringplicht binnen de invichting voor {zie voorschrifl 1.2.3) tenwifl dis

4 33

niet wordt gedist in de ‘parkeerregeling’.
Wij merken hicromtrent het velgende op.

De tekst van het voorschrift is ontleend aan de circulaire
“Risicobenadering voor NS-goederenemplacementen”

(pagina 30, het laten staan van wagons-5).

Wij zijn van mening dat de in voorschrift 3.6.13 bedoelde controle niet
uitshuitend voor cen beperkt aantal gevaarlijke stoffen dient te
geschieden, doch voor alle gevaarlijke stoffen. De aanleiding voor de
bedoelde controles is niet vitsluitend ter beperking van externe
veiligheidsrisico™s, doch ook ter beperking van het risico van
bodemverontreiniging ten gevolge van lekkages uit treinwagons.

Beide criteria, externe veiligheid en bodembeheer, maken het
noodzakelijk dat de controle niet uitsluitend voor een beperkt aantal
gevaarlijke stoffen dient te gelden, doch voor alle gevaarlijke stoffen.
Bewaring van de resultaten van de controles binnen de inrichting
vinden wij noodzakelijk vanuit een doelmatige handhaving.

Over de wijze van bewaring, bijvoorbeeld elektronische bewaring, kan
overleg worden gevoerd met het bevoegd gezag. Overigens voorziet de
genoemde circulaire ook in een bewaringsplicht {pagina 30, hetlaten
staan van wagons-7).
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22, Voorschrift 4.2.1
“Géelet op onze opmerkingen genoemd in ons commenlaar mel befrekking iol de considerans
verzocken wif u dit voorschrift fe laten vervallen.”

Wij merken hieromirent het volgende op.

Voor onze reactie ten aanzien van deze bedenking verwijzen wij
kortheidshalve naar onze reactie onder 5.

23. Voorschrift 4,34

“Foen dergelijk onderzosk, wanneer u een vermoeden van bodemveronireiniging heefl, dient
afgeduwongen te worden op basis van de Wet bodembescherming. De Wet milicubelteer is
hiervoor niet het juiste weitelijf. kader.

Wi verzocken dit voorschnift te laten vervallen.”

Wij merken hieromirent het volgende op.

Het onderzoek om de toestand van de bodem vast te stellen wordt
verlangd op basis van de Wm.

De wifze waarop een eventuele sanering dient te geschieden is
gereguleerd bij en krachtens de Wet bodembescherming.

24, Voorschrift 5.1.1, lid € en voorschrift 5.1.2

“Ons inziens kan helgeen is opgenomen in lid £ van voorschrift 5. 1.1 en hetgeen is
opgenomen en de passage ‘en de opperviakiewalerkwaliteit als bedaeld in voorschrift 5.1.1
onderdeel ¢ van voorschrift 5. 1.2 niet opgelegd worden vanuit de Wel mifieubeheer daor
bescherming van het opperviakiawater via de Weo geschiedt. Daar binnen dexe tnrichiing
diverse lozingen onder dai regime vallen, verzoeken wij u om de aangehaalde passages le
laten vervailm in uw definiticve beschikking. Voorts hebben wif reeds onze bedenkingen
ingebracht tegen het in de vergunning opnemen van het stellen can nadere eisen en daarom
voorgesteld om voorschrift 5. 1.2 geheel te laten vervalien.”

Wij merken hicromtrent het volgende op.

Van walerlozingen die niet onder de Wet verontreiniging oppperviakte-
water (Wvo) vallen dienen de waterkwaliteitseisen in de

Wet milieubeheervergunning geregeld te worden.

In de intichting zijn niet Wvo-plichtige lozingen, het hetreft lozingen op
de gemeentelijke rolering.

Wij achten de bedenking ten aanzien van voorschrift 5.1.1, lid ¢ dan
ook ongegrond. '

Ten aanzien van de bedenking tegen voorschrift 5.1.2, het stellen van
nadere eisen, verwijzen wij kortheidshalve naar onze reactie onder
punt 10, Deze bedenking achten wij ongegrond.

25, Voorschrift 5.1.4

“Iet lnzen van hemelwater in de bodom en op oppervlakicwater kan vanuit
veiligheidsoogpunt leiden lot problemen. De terveininrichting en de daarbinnen gelegen
sporen bieden weinig magelijkheden tot dergelijke lozingen.
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De aamyezios spoorsioten hebben namelgh een watergfooerende fimetie. In geval van
overlollip water/regenval mag het treinverkeer kiervan geen nadelige invloed hebben.

Gezien deze overwegingen vergocken wif u of le zien van dege onderzoeksplicht daar de
sporenloop en de spoorwegvaligheid geen mogelifkheden bicden om gescheiste
lozingsmogelijkheden te bewerkstellingen. ”

Wij merken hieromtrent het volgende op.

Het voorschrifi beoogt dat vergunninghoudster onderzoekt of er
mogelijkheden zijn voor alternatieven voor de lozing van hemelwater
op de gemeentelijke vuilwaterriolering, het voorschrift schrijft geen
maatregelen voor. Eventuele te treffen maatregelen kunnen slechts per
nadere eis worden opgelegd, waartegen conform de Awb, inspraak en
beroep mogelijk is.

De motivering van de bedenking loopt vooruit op de eventuele
uitkomsten van het onderzoek.

Wij achten de bedenking dan ook ongegrond.

26. Voorschrift 5.2.3

“Dit voorschnfl @5 niel geheel diridelyh. Onbekend is waarop de shbvangbut en olic-
aficheider dienen te worden gelnspecteerd, op welke wiyze deze inspectie dient e geschieden
alsmede wat het achteriiggend (milizu)doel is van z0°n inspectie.

Daamnaast zim wij van mening del een inspectie niet noodzakelyk is daar deze
voorzieningen periodick worden gerelnigd en onderhouden. Ook de lozingsnorm is haalbaar
et deze insiallaties zodat een meerwaarde van Zo’n wspecki niet dusdelyk is.

Wij verzoeken u dit voorschiift te laten vervallen.”

Wij merken hieromtrent het volgende op.

De slibvangput en olie-afscheider dienen te worden geinspecteerd op
vet-, olie- en slibafzetting en zo dikwijls als dit voor de goede werking
van de shbvangput en olie-afscheider noodzakelijk is, te worden
onidaan van deze afzettingen.

Het doel van de inspecties is derhalve de instandhouding van de goede
werking van de betreffende installaties. Volstaan kan dan ook worden
met een visuele inspectie op het inwendige van de slibvangput en de
olic-afscheider en het onidoen van vet-, olie- en slibafzetting indien
noodzakelijk {doch minstens 1 maal per jaar).

Wij zullen aan het voorschrift (voorschrift 5.2.3) toevoegen dat de
inspectie beirekking dient te hebben op vet-, olie- en slibafzetting.

27. Yoorxschrift 5.2.6

“De zuiveringstechnische installaties of hel emplacernent betreffen oude installaties die
voor publicatie van de door u aangehaalde norm zijn geplantst. De Wao-vergunning voor
de tankplaals is namelijk van 1984. Die installatic heeft nadion nmuvelifks veranderingen
ondergaon,
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Om te voorkomen dat installaties lowter moeten worden vervangen door ‘een verwijzing
naar een recentere NEN-norm dan de ouderdom van installatie lerwijl wel voldaan word}
aan dz lozingstisen, wordt verzocht geen expliciete verwijzing naar deze NIN-norm op te
nemen, Dit zou leiden tot kapitaalvemietiging terwil het milieu Ierbij niet gebaat is.”

Wij merken hieromtrent het volgende op.

Wij zijn van mening dat de bedenking gegrond is, en dat het, gegeven
de aard van de installatie, redelijk is te verlangen dat bij vervanging van
de installatie(s) de betreffende nieuwe installatie dient te voldoen aan de
van tocpassing zijnde NEN norm. Overigens is de in voorschnit 5.2,6
gencemde NEN norm 7089 inmiddels gewijzigd, de nieawe NEN
norm is NEN-EN 858-2. Ten aanzien van de bestaande installatie(s)
meiken wij op dat de lozingsnorm {minerale olién} is vasigelegd in de
voorschriften 5.2.1 en 5.2.2, Door het niet hoeven te voldoen aan de
INEN norm voor de bestaande installatie is het noodzakelijk een
voorschiift toe te voegen betreffende een eventuele lekkage van de
slibvangput of olieafscheider.

Voorschrift 5.2.6 en de begrippentijst worden aangepast ¢n

voorschnift 5.2.8 wordt toegevoegd.

28. Hoofdstuk 6

“Gegien hel bijgevaegde bedrijfsenergieplon en het daarbij behovend positief NOVEM-
advies verzoek i u de voorschrifien opgenomen in dit hoofdsiuk hicrop aan te passen. In de
circulaire ‘Omgaan met energieverbruik en meerjarenafspraken in de miinwergunning’ is
aangzgeven hoe om te gaan met dif aspect bij MJA-inrichiingen.”

Wij merken hieromtrent het volgende op.
Voor onze reaciie ten aanzien van deze bedenking verwijzen wij
kortheidshalve naar onze reactie onder 7.

29, Voorschrifi 8.2.1

“De inrichting/ emplacement word! gebruikt door diverse partijen/bedrijoen dic ieder een
eigen administratie en registratie hebben met betrekking lot onder meer voorraden, stoffen en
handelingen. Een centraal register is vanuit prakiisch oogbunt nigt mogelijk. Daarmagst is
hel binnen de inrichting voor handen hebben van zo’n register niet bij elke gebruiker op een
dergelijhe wijze georganiseerd daar deze een centraal archief/ register voeren waartn deze
informatie is verval,

Wi vergoeken u de opslagregistratic et in acht name van deze bedenking aan te passen.”
'Wij merken hieromtrent het volgende op.
Het ontmoct geen bezwaar dat afgezien wordt van een centraal
register van alle gevaartijke stoffen. Wij achten het acceptabel indien bij
de diverse opslaglocaties voor gevaarlijke stoffen is aangegeven welke

stoffen zich in de betreffende opslaglocaties zijn aangegeven.
Wij passen voorschrift 8.2.1 in die zin aan,
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30. Yoorschrift 8.3.1

“Tegen het op grond van de deor u in dit voorschrifl aangehaalde

CPR-voorschriflen 4. 4.8 en 4.5.7 binnen de inrichiing bewaren van bewyzen inzake
elke beproeving, meling of tnaendige inspeciie hebben we bezzwaren daar ProRail (eigenaar
en beheerder van deze tanks) aan deze verplichfingen op regionale en projectmalige wijze
invulling geefl. Hierdoor worden alle rapportages, keurings- en inspectiebewijzen ceniraal
binnen het eigen regiokantoor (welke zich bevindt in Eindhoven buiten de grens van
onderhavige inrichiing) beheerd en opgeslagen. Vonuit milicusogbunt is juist geopleerd voor
cen centrale aansturing en confracting zodat alle met het spoor geyelateerde

tank (installatie)s op milieuhygiznische wijze worden onderhouden,

Aangezien ieder KIWA-bewijs conform de regubiere procedure in afschrift wordt gezonden
naar het bevoegd gezag ingevolge de Wet milieubeheer, wordt u direct geinformeerd over
bevindingen van periodieke inspecties/controles. Het additionzel archiveren op een locatie
binnen het emplacement word! vanuit ProRail als een dubbele en ons inziens overbodige en
niet-naleefbare verplichiing gezien. ProRatl als vegunninghouder/spoorwegbeheerder heejl
immers geen gebouwen en eigen personeel in Roosendaal.

Wi verzocken u dan ook desbetreffende voorschriflen gezien onze organisatie niei e
verbinden aan deze vergunning dan wel ons ep een andere wijze aan betreffende
verplichting te laten voldoen waarbij dezelfde (informatic)doelstelling wordt nagestreefi
Wi zifn immers ten allen tijde bereid om betreffende tnformatic op uw verzoek le
versirekken.

Tenslotie verzoeken wij u om de wt de CPR 9-6 aangehaalde voorschriften 4.1.2.2 en
4.1.2.3 niet te verbinden aan ww definilieve vergunning daar deze niel van togpassing
zifn op de Roosendaalse situatie. Er zijn immers geen verticale en niet-cilindrische tanks
binnen de inrichting aamwezig.”

Wij merken hieromtrent het volgende op.

In veel gevallen is het correspondentieadres van een vergunninghouder
tevens het adres van de inrichting. In die gevallen is het
vanzelfsprekend dat het bewaren van bewijzen binnen de inrichting
plaatsvindt. In de onderhavige situatie is dit echter nict het geval, het
correspondentieadres van vergunninghoudster is buiten de inrichting.
Vanuit een doelmatige handhaving is het noodzakelijk dat de bedoelde
bewijzen gemakkelijk toegankelijk zijn, toezending van de bedoelde
bewijzen aan het bevoegd gezag voorziet hierin.

Wijj achten de bedenking gegrond.

Wij voegen daarom een voorschrift toe aan hoofdstuk 8.3,

voorschrift 8.3.2, waarin bepaald wordt dat bewaring van de bedoelde
bewijzen niet binnen de inrichting hoeft plaats te vinden indien de
bewijzen in afschrift worden toegezonden aan het bevoegd gezag.




31. Voorschrift 8.4.4
“Wij verzoeken v om het woord ‘vloer’ te laten vervangen door ‘voorzientng”. Deze
Eerininologie sluit beler aan met vw loetsingskader, de NRB."

Wij merken hieromtrent het volgende op.

Het ontmoet bij ons geen bezwaar om het woord * vlcer * te vervangen
door het woord * voorziening .
Wij passen derhalve voorschrift 8.4.4 in die zin aan.

32. Voorschrift 8.5.1

“Hoofidstuk 10 uit de CPR. 15-1 is nigt van loepassing o de Roosendonlse
aangevraagds siluatie daar er peen vatenparken aanwezig ziin. Wy verzocken u betreffend
hoofdstuk niet te verbinden aan deze vergunning.

Daamoast merken wij op dot mel een verwijzing in een vergunningoorschiift noar een
CPR-richtlijn allzen kan worden volstaan mits voldoende duidelijk is welke verplichtingen
in hel concrete geval wil die richtlifn voortylocien (ABRS 25 seplember 2002,

manmer 200102095/1). Naar ons ordeel geld! hetzelfde voor een verpzing in een
vergunningvoorschiifi naar anderdelen van een CPR-richilijn.

Met cen enkele verwijzing naar diverse hoofdsiukken van de CPR 15-1 is naar ons
oordeel gezien hel voorafgaande onvoldoende dutdelijh welke verplichtingen in het concrete
geval uil betreffende hoofdstukken van de vichtlifn voorinlocien. Hiermee kan naar onze
mening om die reden tiel worden volstaan.

Op grond van het voorstaandz wordt verzocht het voorschrifl in deze vorm niet in stand te
laten.”

Wij merken hieromirent het volgende op.

Ter bevordering van een flexibele toepassing van de voorschriften met
betrekking tot de opslag van gevaarlijke stoflen, verbinden wij
voorschriften aan de vergunning voor alle opslagmogelijkheden welke
CPR 15-1 beschnjft. Uiteraard hoeft slechts aan die voorschriften
voldaan te worden die beirekking hebben op de aanwezige wijze(n) van
opslag. Terecht merkt aanvraagsier op dat in de intichting geen
vatenpark aanwezig is en dat het derhalve niet nodig is om

hoofdstuk 10 van CPR 15-1 aan de vergunning te verbinden. Gonform
haar verzoek zullen wij voorschrift 8.5.1 uit hoofdstuk 8.5 van de
vergunningsvoorschriften aanpassen, het genoemnde hoofdstuk 10 uit de
CPR 15-1 wordt verwijderd uit het voorschrift. Ten aanzien van de
opmerking van aanvraagster dat met verwijzing in een
vergunningsvoorschrift naar een CPR-richtlijn het onvoldoende
duidelijk is welke verplichtingen in het concrete geval uit betreffende
hoofdstukken van de richtlijn voortvloeien zijn wij het niet eens.
Immers, CPR. 15-1 omschrijft in paragraaf 6.2 nauwkeurig wat de
toegestane opslagplaatsen zijn, bijvoorbeeld in een bouwkundige kast
mag ten hoogste 250 kg of liter zijn opgeslagen. Voor kluizen of losse
kasten of opslaggebouwen gelden andere hoeveetheden.
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v Besluit

Gelet op het voorgaande en de ter zake geldende wettelijke bepalingen hebben
wij besloten:
— de door ProRail aangevraagde Wm-vergunning als bedoeld in
artikel 8.4 van de Wet milieubeheer te verlenen;
= datde bij dit besluit behorende gewaarmerkte aanvraag deel uitmaakt
van dit beshit voor zover de voorschrifien en beperkingen niet
anderszins bepalen;
—  aan deze Wm-vergunning de voorschrifien en beperkingen e
verbinden, zoals die in bijbehorende voorschriften zijn opgenomen;
—  de door ProRail aangevraagde onthefling als bedoeld in artikel 11,
artikel 11a en artikel 12 van het Lozingenbesluit bodembescherming
buiten behandeling te laten;

het origineel van dit besluit te zenden aag ProRail, Regio Znid, Postbus 624,
9600 AP Eindhoven en een afschrift van dit besluit te zenden aan:
— AKD Prinsen Van Wijmen Advocaten en Notarissen,
de heer mr. J.AM. van der Velden, Postbus 253070,
3001 KB Rotterdam;
—  het college van burgemeester en wethouders van Roosendaal,
Postbus 5.000, 4700 KA Roosendaal;
— de commandant van de gemeentelijke brandweer van Roosendaal,
Posthus 267, 4700 AG Reosendaal;
= de VROM-inspectie Regio Zuid, de Regionaal Inspecteur,
Postbus 850, 5600 AW Eindhoven;
~ Regionale milieudienst West-Brabant, Postbus 16, 4700 AA Roosendaal;
—  M.Verbruggen-Visser, Gastelseweg 74, 4705 AC Roaosendaal;
— C.P.A. Franken, Burg, Freijterstaan 106, 4703 ES Roosendaal;
— C.H.M. Vermeulen, Markistede 104, 4701 PZ Roosendaal;
—  Stichting "VERA uit Roosendaal”, p.a. Boulevard Antverpia 1,
4703 AV Roosendaal;
— M.LP.M de Jong, Burg. Schoonheytstraat 1, 4701 LS Roosendaal;
—  Roosendaalse Ondernemers Federatic (ROPF), p.a. Kloosterstraat 98,
4701 KS Roosendaal.
deze beschikking hekend te maken op 6 augustus 2004,

’s-Hertogbnbosch, 20 juli 2004,

Pteerde Staten van Noord-Brabant,

/ A
u J(_/ LR,
vogz;ntc?- -
;:_’f.;_.-e——f—-“gf*”u
Q—-{/ V)Lsecrctaris.
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Il. Voorschriften




Begrippen- en literatuurlijst

Voor zover ¢en norm of richtlijn (zoals DIN, NEN, CPR, SBR of BRL), waarnaar in een voorschrift of in de
begrippenlijst verwezen wordt, betrekking heeft op de uitvoering van constructies, toestellen en apparaten,
wordt bedoeld de v6r de datum, waarop deze vergunning is verleend, laatst uitgegeven norm of richtlijn
met de daarop tot die datum uitgegeven aanvullingen of correctiebladen, tenzij in het voorschrift anders is
bepaald.

Afvalhout Hout dat in het afvalstadium is geraakt met een onderverdeling in
drie kwaliteitskiassen:

A-hout:  ongeverfd en onbehandeld massief hout;

B-hout: hardboard, zachiboard, geplastificeerd hout en
geverfd hout

C-hout:  geimpregneerd hout. Hout waarbij stoffen al dan niet
onder druk zijn ingebracht met de bedoeling de duurzaamheid te
verbeteren (met name gewolmaniseerd en gecreosoieerd hout).

ALARA beginsel ALARA = As Low As Reasonably Achievable.
Het beginsel dat met zich meebrengt dat alle technisch
realiseerbare maatregelen dienen te worden geiroffen teneinde een
zo groot mogelijke bescherming voor het milien te bieden, tenzij
zulks, gelet op een voor de branche waartoe het bedrijf behaort
redelijke kosieneflectiviteit, niet kan worden gevergd.

BedrijisEnergiePlan (BEP) Openbare samenvatiing van een energicbesparingsplan,

Bevoegd gezag Bevoegd gezag krachtens de Wet milicubeheer

Bodembeschermende Handeling in de vorm van controle of onderhoud van een

maairegel voorziening of proces, om de kans op emissies of immissies te
reduceren.

BOOT Besluit Opslaan in Ondergrondse Tanks 1998 van 1 juli 1998, Sib
414, zoals laatstelyk gewijzigd of aangevuld,

Brandbare stof Stof die met tucht van normale samenstelling en druk onder
vuurverschijnselen blijft reageren, ook nadat de ontstekingsbron
wordt weggenomen.




Brandwerendheid

CPR 15-1

CPR 9-5

CFPR 9-6

CPR

CUR/PBV

CUR/PBV-aanteveling 44

CUR/PBV-Aanbeveling 65

Dienst ST

EEG-kaderrichtlijn
76/767/EEG

Embatlage

Energie in de
milienvergunning

De tijd uvitgedrukt in minuten, gedurende welke enig bouwkundig
onderdeel van een gebouw, niet zijnde een deur-, luik- of
raamconstructie, zijn functic moet kunnen blijven vervullen tijdens
verhitting, bepaald volgens NEN 3884.

Brandwerendheid van deur-, k- en raamconstructies: Tijd
uitgedrukt in minuten, gedurende welke een deur-, luik- of
raamconstructie weerstand kan bieden tegen bezwijken en viam
dicht blijven ingeval van brand, bepaald volgens NEN 3885.

"Opslag gevaarlijke stoffen in emballage; Opslag van vloeistoffen
en vaste stoffen (0 tot 10 ton)'".

"Vloeibare aardolieprodukten; Ondergrondse opslag van vlocibare
produkten in kunststof tanks".

"Vioeibare aardolieproducten. Opslag tot 150 m? van brandbare
vloeistoffen met en viampunt van 55 tot 100° G in bovengrondse
tanks."

Uitgaven van de Commissie Preventie van Rampen door
Gevaarlijke Stoffen, uitgegeven door het Directoraat Generaal van
de Arbeid (DGA), te verkrijgen bij SDU Ultgevenij te
*s-Gravenhage.

Stichting civieltechnisch centrum uitvoering, research en
regelgeving / Projectbureau Plan Bodembeschermende
Voorzicningen.

“Beoordelingscriteria van vioeistofdichte voorzieningen” (Stichting
GUR, 2000).

Ontwerp en aanleg van bodembeschermende voorzieningen
(Stichting CUR, 1998)

De Dienst voor het Stoomwezen te *s-Gravenhage.
Het uitvoerend orgaan is Stoomwezen B.V te Breda.

Richtlijn van de EEG 76/767 (27 juli 1976), alsmede de daarop
berustende bijzandere richtlijnen 84/525-, 84/526- en
84/527/EEG inzake de keuring van gasflessen.

Glazen flessen tot 5 1, kunststof fessen of vaten tot 60 1, metalen
bussen tot 25 1, stalen vaten of kunststof drums tot 3001 en
papieren of kunststof zakken.

Circulaire Energie in de milieuvergunning {oktober 1999). Te
bestellen bij: distributiecentrum VROM (distributienummer
VROM 22721) tel: 0900 8052, fax: 0900 201 8052.




Energie-efficiency index (EEI)

Gasfles

Gevaarlijke stof

GEVTI-code

Groepsrisico

Instaltaties of procesinstallaties

KS§-vioeistoffen

KIWA

Langtijdgemiddeld
heoordelingsniveau (Lasvr)

Het quatiént van het feitelijke energieverbruik in een hepaald jaar
en het referentiegebruik in datzelfde jaar. Onder het
referentiegebruik wordt verstaan het energiegebruik indien de
producten in een bepaald jaar geproduceerd zouden zijn met het
rendement (energic per eenheid product} van het referenticjaar, De
energic-cfliciencyindex in het referenticjaar van een MJA wordt
gesteld op 100.

Een voor meervoudig gebruik besterade, cilindrische metalen
drukhouder die voorzien is van één aansluiting met klep- of
naaldafsluiter en een waterinhoud heeft van ten hoogste 150 1.

Een stof die of preparaat dat bij of krachtens het Besluit verpakking
en aanduiding mlieugevaarlijke stoffen en preparaten is ingedeeld
in een categorie als bedceld in arvkel 34, tweede lid, van de Wet
milieugevaarlijke stoffen.

Het gevaarsidentificatienummer voor een gevaarlijke stof, als
bedoeld in het bepaalde onder 1801 van het RID

Cumulatieve kansen per jaar dat ten munste 10, 100 of 1000
personen overlijden als rechtstreeks gevolg van hun aanwezigheid
in het invloedsgebied van een inrichting en een ongeval binnen die
inrichting waarbij een gevaarlijke stof betrokken is,

Het samenstel van met elkaar verbonden objecten die zijn bestemd
voor het transparteren, verwerken of opslaan van stoffen. Onder
objecien wordt verstaan procesvaten, (opslag) tanks, leidingen,
appendages met inbegrip van randapparatuur, meet-, regel- en
beveiligingsapparatuur.

Brandbare vloeistoffen met een vlampunt boven 328 K {55° C) en
ten hoogste 373 K (100° C). '

Keuringsinstituut voor waterleidingartikelen, te Rijswijk ZH.

De energetische sommatie van de equivalente A-gewogen
geluidsniveaus op een beoordelingspunt over een specificke
beoordelingsperiode ten gevolge van specifieke bedrijfstoestanden,
zo nodig gecorrgeerd voor de aanwezigheid van impulsachtig
geluid, zuivere tooncomponent of muziekgeluid.



I ekbak

Maximale geluidsniveau

(Liacman)
NEN 1010

NEN 3011

NEN 6671

NEN-EN 858-2

NEN-EN

NEN-normen

NRB

Onbrandbaar

Openbaar 1iool

Plaatsgebonden risico

PBV-Verklaring
vloeistofdichte voorziening

‘Fen vloeistofdichte vloer die tezamen met de aanwezige drempels

en muren een vioeistofdichte bak vormt danwel een apart
geerederde vloeistoldichte bak van steen, beton, staal of kunststof.
Een lekbak moet bestand zijn tegen de als gevolg van lekkage
optredende plotselinge vlocistofdruk alsmede de inwerking van de
opgeslagen vloeistoffen. _

Fen lekbak moet zijn voorzien van een afdak voor de wering van
hemelwater of een aftapmogelijkheid om het ingevallen
hemelwater periodiek te laten afvloeien.

Een lekbak ander een opslag moet een inhoud hehben die ten
minste gelijk is aan de totale hoeveelheid erin opgeslagen
Vloeistoffen indien K1- en K2-vloeistoffen zijn opgeslagen, en een
inhoud van de grootste verpak-kingseenheid, vermeerderd met
10% van de inhoud van de overige opgeslagen hoeveelheid, bij
opslag van K3- of averige vloeistoflen.

Het maximaal te meten A-gewogen geluidsniveau gemeten in de
meterstand ‘fast’ gecorrigeerd met de meteocornectieterm G,

"Veiligheidsbepalingen voor laagspanningsinstallaties”.
"Veitighcidskleuren en tekens".

“Afvalwater en slib-Gravimetrische bepaling van het gehalte aan
petroleumether extraheerbare olién en vetten-Soxhlet exiractie”.

Afscheiders en slibvangputten voor lichie vioeistoffen (bijv. olie en
benzine) - Deel 2: Bepaling van nominale afimeiing, installatie,
functionering en onderhoud

Een door het Comité Furopéen de Normalisation opgestelde en
door het Nederlands Normalisatie Instituut (NNI) te Dellt als
Nederlandse norm aanvaarde en uitgegeven norm.

Bij het Nedetlands Normalisatie Instituut (NNT) te Delft uitgegeven
en te verkrijzen normbladen.

Nederlandse Richtlijn Bodembescherming bedrijfsmatige
activiteiten uitgegeven door het Informatiecentrum
Milieuvergunningen te den Haag.

Stof die niet ondler vuurverschijnselen reageert. (Zie ook onder
Brandbare stof).

Voorziening voor de inzameling en het transport van afvalwater
buiten de inrichting,

De kans dat een persoon overlijdt ten gevolge van een ongeval,
indien deze zich ten tijde van het ongeval permanent (dat wil
zeggen 24 wur per dag en gedurende het hele jaar) en
onbeschermd op cen bepaalde plaats zou bevinden.

Verklaring op basis van het KIWA/PBV document 99-02 Madel
Verklaring vlocistofdichte voorziening,
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Potentigel bodembedreigende
activiteit

Protocol Nulsimatie/BSB-
onderzock

Protacol

Reservoir

RID

Riolering

Tergverdientijd

Viampuni

Elke activiteit die een risico van veronweiniging van de bodem met
zich meebrengt, als gevolg van de aard van die activiteit en als
gevolg van de fysische en chemische eigenschappen van de stoffen
waarmee de activiteit wordt uitgevoerd. Bij het vaststellen of een
activiteit potentieel bodembedreigend is worden eventuele
maatregelen en voorzieningen die zijn getoffen om het risico van
die activiteit it te sluiten buiten beschouwing gelaten.

Publicatie van het ministerie van VROM, SDU uitgeverij Den
Haag (1993).

Document voor het vastleggen van gegevens ter verantwoording
van verrichte handelingen.

Een vat of een tank waarin een vloeistof bewaard wordt.

Réglement concernant le transport International ferroviaire des
marchandises Dangereuses, welk reglement is opgenomen in het
Reglement vervoer over de spoorweg van gevaarlijke stoffen
(VSG; Stert. 1990, 102)

Voorziening voor afvoer van bedrijfsafvalwater vanuit cen
inrichting naar een openbaar riool.

De verhouding tussen het investeringsbedrag voor de maatiregel na
aftrek van eventuele subsidies en de jaarlijkse opbrengsten van de
maatregel ten gevolge van de met de maatregel samenhangende
energiebesparing en andere besparingen.

In geval van een investering in een installatie voorzien van
afzonderlijke energichesparende componenten moet in plaats van
het totaalinvesteringshedrag worden gerekend met de
meerinvestering ten opzichte van een installatic zonder de
energiebesparende componenten.

Voor de berekening van de financiéle opbrengsten ten gevolge van
de met de maatregel samenhangende energiebesparing moet
worden gerekend met de op het moment van het
besparingsonderzoek geldende kosten (tarieven) voor de betrokken
inrichting, Er wordt geen rekening gehouden met de eventuele
kosten van het (vervroegd) it bedrijf nemen van een installatie en
niet met rentekosten.

Het (onderste) vlampunt is die temperatuur waarbij nog juist boven
de vloeistol met lucht een brandbaar (explosief) mengsel kan
worden gevormd, Het vlampunt tot 55° G wordt bepaald volgens
de meihode omschreven in NEN-ISO 13736, Het viampunt boven
55° G wordt bepaald volgens de methode van Pensky-Martens
omschreven in NEN- ISO 2719.

Regeling Vervoer over Land van Gevaarlijke stoffen (1997), zoals
laatstelijk aangevuld en gewijzigd.
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Viceistofdichte vioer of
vaorziening

{Vloeistofkerende
voorziening
Wagen of Wagon

Zekere maatregelen

Een vloer of voorziening geinspecteerd en goedgekeurd
overeenkornstig CUR/PBV-aanbeveling 44.

Een niet vioeistofdichte voorziening die in staat is vrijgekomen
stoffen tijdelijk zo lang te keren dat deze kunnen worden
opgeruimd voordat indringing in de bodem kan plaatsvinden.

Treinwagon

Maatvegelen waartoe vergunminghouder reeds heeft besloten.




Inhoudsopgave

Begrippen en literatuurlijst....... ..o iivurriiiiiirei e ]

]

AlGBMEBEN ..ottt ittt et ettt e e 8
11 TERREINEN EN WEGEN..., s st messaereres . SN
12  DIVERSEN ... et rassetene RO
1.3 OPSLAG ENAFVOER VAN AFVALSTOFFEN............... s e s st s D

GlUIA. ..o e e — e a e e, ] 0
2.1  GELUIDSNORMERING ..iiiiniurscissiorsiserasansstssassreosiessssensssnsestsssstsnasrasesasssrersrasarsssssnaserssrasescsssnssasasss L
2.2 MAATREGELEN EN VOORZIENINGEN....... .

2.3 DMETINGEN EN CONTROLE.....ccccnrie

Externe veiligheid ........ccoouiiiii i
3.1 NOBMERING ..o

3.2 RAPPORTAGE.....ccuminan P PPPN
3.3 BRANDBESTRIJDING ....ccrcavinie (PPN, b
3.4 BEDRIJFSNOODPLAN..cummomssasasissseer . 13
3.5 BIJZONDERE OMSTANDIGHEDEN ... . versronnsanenneenil £
3.6 ALGEMEEN .iiocmimnimaesmmnsmsnonisussiss i siste et enses e nnnnnanssssansesess 1 4

BodembescherMing..........ccccviiiiiiieiicciie e ve e 16
4.1 VOORZIENINGEN ,..iienimnunsnmnsssonsisiinmissans torissessisssestresssarssssasasseavsnssasasnassasssraranssesssorerss L&
4,2 MAATREGELEN ., .

4.3 CONTROLE.. RN N )
NULSITUA TIE ONDERZ OFK..ccinirininmsnnmonnseiensissmein
HERHALINGSONDERZQOEK..coionnnosmsusnnmsansnnan e s s e e e e e nna e IR ¥ 4
EINDONDERZOEK..........cmrccrnscnansmnssennstenimenmsissisissasssas s s sne e ssens

YT 1Y TR ORTR 18
5.1 ALGEMEEN .......... R LR OIS EENE PR OBYAS SR EE PO O IR IO E IS RS R b A RS P STRRRPON | -
52 VOORZIENINGEN VOOR LOZINGEN MET MINERALE OLIE. [
5.3 CONTROLE vuicnismsosermsiioinsssensarseetossisnsnssnsesseesnes sessessersnasssasssasans .

= o PP OO PO PP PP UUPPUTPPPPPTN

INSEAIIGHES. .ottt e ettt e e e ereeeee s e e s s eesssentarrrerseastet s iesiesees s
7.1 ST OO KINS T ALLATIES .ciiriitnmsssnrnenssunsennerssisnenenntsmstssssssssssssnesnsssosssssadattsndanstsanasayesssnssssarspenrrnsd L

T T T T T T T T P L P e PR T e T L T P Y P LRI P TP AL T TT TN

Opslag en VETlading ......vevieii e e s 22
ALGEMEEN .ccoreonsssmemmsssstsse
8.2 OPSLAGREGISTRATIE ........ourn,
83 OPSLAG VAN DIESELOLIE EN SMEEROLIE IN BOVENGRONDSE TANKS ..o rnsen22
8.4 TANKPLAAT .. LRI 0184 0S RSBSOS I AR TSRS bR SR AR bR AR RS S
85 OPSLAG GEVAARLIJKE STOFFEN IN EMBALLAGE (o 10 TON) S v
8.6 OPSLAG VAN K3-VLOEISTOFFEN IN EMBALLAGE .ooooccrnmmummmmmmsmessmmssssssssssmnisesssmnsnsssn 23
8,7 GASFLESSEN.. e —— ————————————t
BB ACQULAADPLAATSEN .oooosmrsmsssososssmsrenssemmsmns e e 24

L L T T Y T T T T T TP T P T YT Y P IT ST I T unuunu22

BIlAGEN +.eeeeeee e e et vrenrennnn 2D

BITLAGE 1 GELUIDIMMISSIEPUNTEN.% o




I.2

1.2.1

1.2.2

1.2.3

1.2.4

Algemeen

Terreinen en wegen

Opslagtanks, leidingen en leidingondersteuningen welke zich aan een terreingedeelie bevinden
waar gemotoriseerd verkeer plaats kan vinden, moeten afdoende zijn beschermd door een
vangrail of een gelijkwaardige constructie,

De inrichting moet schoon en zindelijk worden gehouden en in goede staat van onderhoud
verkeren.

De verlichting van gebouwen en open terrein van de inrichting moet zodanig zijn uitgevoerd
dat:
a. directe lichtinstraling op lichtdoorlatende openingen van woon- of slaapvertrekken, in
gevels of daken van nict tot de inrichting horende woningen wordt voorkomen;
. een behoorlijke oriéntatic mogelijk is;
c. gedurende de nacht normale werkzaamheden kunnen worden verricht;
d. toezicht mogelijk is.

Diversen

Het bevoegd gezag kan, indien bevindingen daartoe aanleiding geven, bij nadere eis de
frequentie van de in de aan deze vergunning verbonden voorschriften verlangde periodieke
metingen en controles verhogen of verlagen. De verhoging of verlaging dient beperkt te blijven
tot ten hoogste verdubbeling onderscheidenlijk halvering van de corspronkelijke frequentie.

Van alle onderzoeken welke bij of krachtens deze vergunning zijn vereist dienen, indien geen
andere termijn is aangegeven, de resultaten binnen dric maanden na vitvoering van het
onderzoek aan het bevoegd gezag te worden overgelegd. Meetrapporten dienen ten minste te
bevatten:

het djdstip van de metingen;

de gehanteerde bemonsterings-, meet- en analysemethoden;

de relevante bedrijfssituatie en de producticomstandigheden tijdens de metingen;

de meet- en berekeningsresultaten;

eventuele bijzonderheden;

het resultaat van de toetsing aan de in deze vergunning vermelde grenswaarden;

de maatregelen die zijn genomen of zullen worden genomen, indien uit het hiervoor
bedoelde meet- of berckeningsresultaat blijkt dat de in deze vergunning voorgeschreven
grenswaarden zijn overschreden.

W™ me oo

Registers en rapporten welke blijkens voorschrift 3.6.13 van deze vergunning dienen te worden
opgesteld, dienen ten minste drie jaar op de inrichting te worden bewaard; een exemplaar van
het in voorschrift 3.4. 1 bedoelde bedrijfsnoodplan moet eveneens in de inrichting worden
bewaard.

De motor van een diesellocomotief moet zodanig zijn afgesteld dat de uitlaaigassen nagenoeg
roet- en rookloos zijn.




1.2.5

t.3.1

1.3.2

1.3.3

1.5.4

1.8.5

Ten minste drie werkdagen voordat onderhoudswerkzaamheden warden uitgevoerd welke een
bovennormale beinvloeding van de omgeving tot gevolg kunnen hebben dient het bevoegd
gezag hiervan schrifielijk, bij voorkeur per telefax, op de hoogte te worden gesteld. Het bevoegd
gezag kan nadere eisen stellen aan de wijze waarop de werkzaamheden dienen te worden
uitgevoerd.

Opslag en afvoer van afvalstoffen
Het ontstaan van afvalstoffen dient zoveel mogelijk te worden voorkomen.

De opslag van binnen de inrichting vrijkomend C-hout, zoals houten bielzen, dient te
geschieden op een vioeistofkerende verharding; de opslag dient onder een overkapping of onder
afdekzeil te geschieden; de overkapping of het afdelzeil dient zodanig te zijn aangebracht dat ex
geen hemelwater in het opgeslagen hout kan geraken.

De binnen de inrichting aanwezige afvalstoffen mocten gescheiden worden opgeslagen en
gescheiden worden afgevoerd, tenzij dat redelijkerwijs niet kan worden gevergd.

De volgende afvalstoffen dienen in elk geval gescheiden te worden opgeslagen:

- papier- en kartonafval;

- kunststofafval;

- glasafval;

- houtafval;

- metaalafyal;

- groente-, fruit- en tuinafval;

- groenafval,

Binnen de intichting moeten voldoende opslagvoorzieningen aanwezig zijn, zodanig uitgevoerd
dat verspreiding van afval en nadelige gevolgen voor het milieu worden voorkomen.

Gebruikte poetsdocken, absorptiematerialen en overig gevaarlijk afval, die vrijkomen bij
onderhoudswerkzaamheden en het verwijderen van gemorste dicselolie, smeerolie en
hydraulische olie, dienen in vioeistofdichte en afgesloten emballage te worden bewaard, die
bestand is tegen het product.

Voor zover in deze voorschriften geen kortere termijn genoemd is mogen afvalstoffen niet langer
dan é¢n jaar in de inrichting worden opgeslagen.




2.1

2.1.1

2.2

2.2.1

2.2.2

2.3

2.3.1

2.3.9

Geluid

Geluidsnormering

Op de immissiepunten aangegeven in de bijlage “Geluidimmissiepunten” de hieronder
genoemde waarden van het langtijdgemiddeld beoordelingsniveau vanwege het in werking zijn
van de inrichting, niet worden overschreden.

Larrt per periode in dB{A)
[mmissie " Da Avond Nacht
Punt Omschrijving (07:00-19.00 [(19.00-23.00 (93.00-07.00
1ur) uur) yur}
1 Stationsstraat 40 35 33
3 Stationsstraat/ Ludwigstraat [ 55 53 49
5 Stationsstraat 45 40 44
7 Spoorsiraat 40 36 40
9 Spoorstraat 47 46 48
12 Spoorstraat 54 94 53
13 Spoorstraat 46 44 45
15 Smoorstraat 41 39 40
17 Lepelstraat 26 19 26
25 Geluidszone (50 dB{A)) 33 30 31
29 Geluidszone (50 dB(A)) 32 28 32
37 Geluidszone (50 dB{A) 26 23 26
41 Geluidszone (50 dB(A)) 32 28 31
45 Geluidszone (50 dB{A)) 34 30 30

Magairegelen en voorzieningen.

Akoestische signaleringen dienen zodanig te zijn afgesteld dat er geen bijdrage is aan-de in
voorschrift 2.1.1 opgenomen waarden voor het langtijdgemiddeld beoordetingsniveau (Lar.r).

Deze beperking geldt nict voor akoestische signaleringen bij alarmering indien sprake is van een

calamiteit.

Het rangeren van treinen op het emplacement mag niet worden uitgevoerd aan de hand van
stoten, maar dient te geschieden middels het zogenaamde plaatzen.

fMetingen en controle

De in de vergunning vermelde waarden voor het langtijdgemiddeld beoordelingsniveau (Lasyr),

voor zover betrekking hebbend op een woning of ander geluidsgevoelig object, gelden op de
gevel van de woning of het object.

De in dit hoofdstuk aangegeven waarden voor de langtijdgerniddelde beoordetingsniveaus
gelden op een waameemhoogte van 5,00 meter hoven het maaiveld ter plaatse van het

immissiepunt.
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2.3.3

2.3.4

Bepaling/beoordeling en controle van langtijdgemiddelde beoordelingsniveaus en rapportages
van metingen en/of berekeningen dienen te geschieden volgens de “Handleiding meten en

rekenen industrielawaai”, nitgave 1999,

Uiterlijk zes maanden na het in werking treden van deze vergunning moet door middel van een
rapport van een akoestisch onderzoek worden aangetoond dat aan de geluidsnormering zoals
gesteld in voorschrift 2.1.1 van deze vergunning wordt voldaan.
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3.1

311

3.2

3.2.1

3.2.2

3.2.3

3.24

Externe veiligheid

Nermering

: rotivefrd te worden. Indien wel blijkt dat gevreesd
moet Worden dayin de opvolgende rapportageperiode deze normering zal worden
overschredenient een plan van aanpak te worden toegevoegd met logistieke maatregelen,
waarmee deze dreiging zal worden afgewend.
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3.2.5

3.3

3.3.1

3.3.2

3.3.3

3.4

3.4.1

3.4.2

3.4.3

R ten gevolge van
orden bepcrkt

Brandbestrijding

Alle bra_ndblusmlddelcn bmndbestrgdmgs- en brandbeveiligingssystemen moeten steeds:
a. voor onmiddellijk gebruik gereed zijn; v

b. in goede staat van onderhoud verkeren; '

c.  goed bereikbaar zijn;

d. als zodanig herkenbaar zijn.

Bedrijfsnoodplan

Vergunninghoudster dient pitefijRjtwee maanden na het in werking treden van de vergunning

aan h[é‘ bevoegd gezag st goedkeyring een bedrijfinoodplan te guerteggan.

Het begrijfsnoodplefi dient ten riyfnste de volgende onderdglefi te bevattoft:

a. ‘gbn bescipifving van de defkbare incidenten en deftogelijke effepfen daarvan onder
fliversp-feteorologische dmstandigheden;

b. defedrijfsncodorganigatie, taken en bevg gdhcden van de b€trokken personen
coordlnatlecentra darschuwings- epdlarmeringsprocegdtes, communicatiesystemen en
communicatieregelngen, mcchsc e noodvoorzieninges’

c.  fasering van hehfersing en besrfjding van beschouwde incidenten, meldingprocedures en
klassering van Ycidenten, hafidelingen en te nempén maatregelen, begindigifigivan de
bijzondere sighatie; ‘ _

d. overzichten fa besc pikbare hulpbronnen fen opsomipipg van aanwezig'materiaal,
externe hulpdenstén, getraind personeel ; ploegen “tist en in consigpltie.

€. maatregelen en middelen voor brandpyéventt garipparatuur en migdelen vaor adequate
brandbestrijding; de middelen die toegepast whrden, de capac:tmt fie opstelplaats, de
hoeveelheid en de wijze en frequentie verfinspectic mocten in overkg met en onder
goedkeuring van de commandant van de gemeentelijke brandweer zifnvasteesteld,

f.  overzicht van de opleidingen van het BHV personeel en de wijze waarop '
getraind/ geoefend wordt

gé'tb drijfsnoodplan moe pgestCT Opgems ) cgtomateTatnpen- of £ l_y,;l-;;-_rn‘.l.-‘f.i,'
4 ploe Lnecslannes s eremévanin-dednrichtinrirsalene ey g L,i; \
Veétpunnin dster Mignt te handglarrontony het gesteldeinrfiet godJeckenrde

bedujfsgaddplan.
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Yomschndlen vewwallen
UL U@/Lgur\mﬂfj 48 - 7-7013
Avode T 2013 WBCous

3.5 Bijzondere omstandigheden

£
3.5.1 Ider ongewoon voorval zoa.ls hedwrtd.n artikel 17 1 van de Wet : 1cubeh _r, waardoor

3.5.2

353

3.6 Algemeen

3.6.1 Personeel dat in de iorichting aanwezig is dient te beschikken over een doelmatig
communicatiesysteein waarmee direct in verbinding kan worden getreden mex de voor de
betreffende inrichting aangewezen procesleiding.

3.6.2 Ten behoeve van de ongevallenbestrijding moet de vergunninghoudster onmiddellijk een
beroep kunnen doen op een goed uitgeruste en opgeleide hulpverleningsploeg, die bij een
ongewoon voorval zo spaedig mogelijk ter plaatse aanwezig moet kunnen zijn.

3.6.3

3.64
i £ zijn. Voorts dient te
31[. ¢ informatie betreffende
dé" i

5.6.5 Afv an zijn vrijgekomen, zoals

deskundige wijze worden
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3.6.6

3.6.7

3.6.8

3.6.9

3.6.10

3.6.11

3.6.12

3.6.13

Binnen de inrichting mag op die plaatsen waar wagons met gevaarlijke of brandbare stoffen
aanwezig kunnen zijn, geen brandgevaarlijke begroeiing aanwezig zijn; onkruid en gras moeten
kort worden gehouden; dor hout, bladeren en afgesneden onkruid of gras moeten regelmatig
worden verwijderd.

De elektrische installatie moet voldoen aan NEN 1010.

ené
roment dat hf;/spamenstellen V3
gesloten toghet moment dat wd

ikt of het moment datde etrcH'cndc trein de inrichting gaat vertaten) niet aanwezig
nder dan 100 meter afstand van woon-, werk- of recreaticbesternmingen.
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4.1

4.1.1

4,2

4.2.1

Bodembescherming

Voorzieningen

Op de volgende lacaties dienen viocistofdichte voorzieningen te zijn gerealisecrd:

a.  werkkuil;

b.  werkplaatsen in; dienstgebouw gronddienst, dienstgebouw baan, garage railauto;
¢.  aggregaatgebouw; o

d. opslagtanks dieselolie;

e. pompgebouw;
Een bodembeschermende voorziening of maatvegel moct voldoen aan
bodemrisico-categoric A zoals gedefinieerd in de NRB.

Uiterlijk zes maanden na het in werking treden van deze vergunning dienen de vloeistofdichte
voorzieningen zoals genoemd in voorschrift 4.1.1, alsmede de riolering welke op deze
voorzieningen is aangesloten, overeenkomstig CUR/PBV-aanbeveling 44 te zijn geinspecteerd.
De resultaten van de inspectie dienen binnen twee maanden na het uitvoeren van de inspectic te
zijn overgelegd aan het bevoegd gezag.

Onder de rails bij de tankplaats dient cen viocistofdichte, van een coating voorziene, metalen
vloeistofopvangbak aanwezig te zijn. De opvangbak moet zodanig zijr aangebracht dat
eventuele morsverliezen ten gevoige van het tanken opgevangen worden.

Uiterlijk 6 maanden na het in werking treden van deze vergunning dient in de omgeving van de
tankplaats cen tocreikend monitoringssysteem te zijn gerealiseerd en dient te zijn begonnen met
monitoren. Uiterlijk 3 maanden voor realisatie dient het ontwerp van dit systeem en het
monitoringprogramma ter goedkeuring te zijn voorgelegd aan het bevoegd gezag.

Monitoringsresultaten dienen na ¢lke monitoringsronde te worden gerapporteerd aan het
bevoegd gezag.

Indien de meetresultaten daar aanleiding toe geven kan het bevoegd gezag eisen dat het
monitoringssysteem of het monitoringprogramma wordt aangepast, Binnen 6 maanden na een
schriftelijke aanwijzing dient het monitoringssysteem te zijn gewijzigd respectievelijk dient
monitoring plaats te vinden overeenkomstig de aanwijzing.

Maatregelen

Binnen zes maanden na het in werking treden van deze vergunning moet binnen de inrichting
¢en bodemcalamiteitenplan aanwezig zijn waarin de bodembedreigende activiteiten en de te
nemen maatregelen ingeval van lekkage uit een treinwagon of locomotief ter bescherming van
de bodem zijn beschreven, Dit plan moet door het bevoegd gezag zijn goedgekeurd. Er dient
overeenkomstig dit plan te worden gehandeld.
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4.3 Conirole

4.3.1 Uiterlijk drie maanden v66r het ¢inde van de termijn waarvoor de PBV.-verklaring
vloeistofdichte voorziening geldt, dient overeenkomtig CUR/PBV-aanbeveling 44 een
herkeuring plaats te vinden van de in voorschrift 4.1,1 genoemde vloeistofdichte
voorziening{en).

4.3.2 Indien blijkt dat op basis van een inspectic een vioeistofdichte voorziening niet als vioeistofdicht
kan worden aangemerkt dient deze binnen 6 maanden te zijn hersteld overeenkomstig
CGUR/PBV-aanbeveling 65. Binnen twee maanden na hesstel dient de vioeistofdichte
voorziening opnieuw fe 2ijn geinspecteerd overeenkomstig CUR/PBV-aanbeveling 44,

De resultaten van de inspectie dienen binnen twee maanden na het uitvoeren van de inspectie te
zijn overgelegd aan het bevoegd gezag.

Nulsituatieonderzoek

4.3.3 Ter vaststelling van de kwaliteit van de bodem als referentiesituatie dient uiterfijk 6 maanden na
het in werking treden van deze vergunning een nulsituatieonderzoek te zijn uitgevoerd.
De opzet van het bodemonderzoek dient alvorens tot nitvoering wordt overgegaan, te zijn
goedgekeurd door het bevoegd gezag, Het onderzoek dient betrekking te hebben op de door het
bevoegd gezag aan te wijzen locaties binnen de inrichting en te worden uitgevoerd conform het
protocol Nulsituatie/BSB-onderzoek tenzij goedkeuring van het bevoegd gezag is verkregen
voor het toepassen van een andere onderzoeksstrategie. De vesultaten van het onderzoek dienen
uiterlijk drie maanden na het uitvoeren van het onderzoek ter goedkenring 2an het bevoegd
gezag te zijn overgelegd.

Herhalingsonderzoek 5

4.3.4 Een herhalingsonderzoek ter vaststelling van de bodemkwaliteit dient te worden uitgevoerd
op aanwijzing van het bevoegd gezag nadat een redelijk vermoeden van bodemverontreiniging
is ontstaan. De opzet van het bodemonderzoek dient alvorens tot uitvoering wordt overgegaan,
te zijn goedgekeurd door het hevoege gezag. Het onderzoek dient betrekking te hebben op de
door het bevoegd gezag aan te wijzen locaties binnen de inrichting en te worden uitgevoerd
conform het protocol Nulsituatic/BSB-onderzaek tenzij goedkeuring van het bevoegd gezag is
verkregen voor het toepassen van een andere onderzoeksstrategie.

Eindonderzoek

4.3.5 Bj beéindiging van een bodembedreigende activiteit of drie maanden voar het aflopen van de
vergunningtermijn diént ter vaststelling van de kwaliteit van de bodem een eindonderzoek te
zijn uitgevoerd. De opzet van het bodemonderzoek dient alvorens tot uitvoering wordt
overgegaan, te zijn goedgekeurd door het bevoegd gezag. Het onderzoek dient betrekking te
hebben op de door het bevoegd gezag aan te wijzen locaties binnen de inrichting en te worden
uitgevoerd conform het protocol Nulsituatie/BSB-onderzoek tenzij goedkeuring van het
bevoegd gezag is verkregen voor het tocpassen van een andere onderzoeksstrategie.

De resuliaten van het onderzoek dicnen uiterlijk drie maanden na het vitvoeren van het
onderzoek ter goedkeuring aan het bevoegd gezag te zijh overgelegd.
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5.1

5.1.1

5.2

5.2.1

5.2.2

5.2.3

Afvalwater

Algemeen

Afvalwater mag slechts in een openbaar riool of andere voorziening voor de inzameling of het
transport van afvalwater worden gebrach, indien door de samenstelling, eigenschappen of
hoeveelheid ervan:

a.  de doclmatige werking niet wordt belemmerd van een openbaar riool of bij een zodanig
ricol behovende apparatuur;

b.  de doelmatige werking niet wordt belemmerd van een door een bestuursorgaan beheerd
zuiveringstechnisch werk of bij een zodanig zaiveringstechnisch werk behorende
apparatuur,

¢.  de verwerking niet wordt belemmerd van slib, verwijderd uit een openbaar riool of uit de
bij een zodanig riool behorende apparatuur;

d.  de verwerking niet wordt belemmerd van slib, verwijderd uit een door een bestunrsorgaan
beheerd zuiveringstechnisch werk of uit de bij een zodanig zuiveringstechnisch werk
behorende apparatuur;

€. de nadelige gevolgen voor de kwaliteit van het ontvangend oppervlaktewater zoveel
mogelijk worden beperkt,

Het bevoegd gezag kan nadere eisen stellen met betrekding tot de samenstelling, eigenschappen
of hoeveelheid van afvalwater met het oog op de doelmatige werking, als bedoeld in voorschrift
5.1.1, onderdelen 5.1.1a en b, de verwerking als bedoeld in voorschrift 5.1.1, onderdelen
5.1.1c en d, en de opperviaktewvaterkwaliteit als bedoeld in voorschrift 5.1.1 onderdeel e.

Afvalwater afkomstig uit {eet)ruimtes waar voedingsmiddelen vervaardigd, bewerkt of verwerkt
worden, dient, voor vermenging met afvalwater uit andere ruimten, door een controicput te
worden geleid. De concentratie plantaardige of dierlijke olién of vetten mag in deze
afvalwaterstroom niet meer dan 300 mg/1 zijn, bepaald volgens NEN 6671 (1994).

Uiterlijk 1 jaar na het in werking treden van deze vergunning dient een rapportage fer
goedkeuring aan het bevoegd gezag te worden overgelegd, waarin de mogelijkheden worden
onderzocht naar alternatieven voor de lozing van hemelwater op de gemeentelijke

- vailwaterriolering, zoals bijvoorbeeld lozing op de bodem of ap het opperviaktewater.

Voorzieningen veor lozingen met minerale olie

Afvalwater afkomstig van de werkkuil dient, voor vermengin g met afvalwater uit andere
ruimtes, door een slibvangput en een olicafscheider te worden geleid en vervolgens geloosd te
worden op de riolering. Het effluent mag niet meer dan 200 mg/| minerale olién bevatten,
bepaald volgens NEN-EN-ISO 9377-2 (2000).

Afvabwater afkomstig uit de in voorschrift 4. 1.3 bedoelde opvanghak dient door een slibvangput
¢n een olieafscheider te worden geleid en vervolgens geloosd te worden op de rolering.

Het effluent mag niet meer dan 200 mg/1 minerale olién bevatten, bepaald volgens NEN-EN-
ISO 9377-2 (2000).

De stibvangput en olieafscheider moeten ten minste vier maal per jaar worden geinspecteerd op
vet-, olic- en slibafzetting en zo dikwijls als dat voor de goede werking noodzakelijk is, doch ten
minste éénmaal per jaar, worden geledigd en ontdaan van vet-, olie- en slibafzetting.
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5.2.4

5.2.5

0 3.2.6

5.2.7

5.2.8

5.3

5.3.1

5.3.2

Na elke lediging dient de olicafscheider direct volledig gevuld te worden met schoon leiding- of
bronwater.

Het bewijs van de afvoer van de vet-, olie- en slibafzetting uit de stibvangput en olieafscheider
door een erkende inzamelaar/verwerker dient te worden bewaard gedurende een periode van
ten minste drie jaar en op verzoek aan het bevoegd gezag te worden overgelegd.

Bij vervanging dicnen de slibvangput en olieafscheider te voldoen aan NEN-EN 858-2.

Op een afvoerleiding naar een slibvangput en olieafscheider mogen geen afvoerleidingen voor
sanitair afvalwater en niet-verontreinigd hemelwater worden aangesloten,

Indien een vermoeden bestaat of blijkt dat de slibvangput en olieafscheider lek is dient:

a. dit onverwijld te worden gemeld aan het bevoegd gezag;

b.  herstel, indien dit mogelijk is, zo spoedig mogelijk te geschieden;

¢.  indien is geconstateerd dat herstel niet mogelijk is, de slibvangput en olieafscheider conform
het gestelde in voorschrift 5.2.6 zo spoedig mogelijk te worden vervangen,

Controle

Afvalwater waarvoor een concentratiegrenswaarde geldt dient voor vermenging met afvalwater
waarvoor een andere of geen concentratiegrenswaarde geldt, door een controlevoorziening te
worden geleid, zodat te allen tijde bemonstering van dit afvalwater kan plaatsvinden. Deze
voorziening dient te allen tijde goed bereikbaar en toegankelijk te zijn.

De lediging en reiniging van zuiveringstechnische voorzieningen dient in een afzonderlijk
register t¢ worden vasigelegd.
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-
Energie
/ -~ '/: . .
,,:/\} ergunnir/;ghf)udster dient uiterlijk zes maanden na het in werking treden van deze vergunning
~~ een bedrijfsenergieplan, vergezeld van een Novem MJA-advies, fe overleggen aan het bevoegd
gezag. Het plan moet.eén overzicht bevatteti van de energiebesparingsmaatregelen die zeker
zullen worden uitgevoerd alsmede de daarmee gepaard giande verbetering van de energie-
efficiency. In het plan dienen alle mdatregelen met eeri terugverdientijel tot en met vijfjaar te
7 worden opgénomen. Hierbij is fasering in de tij;df tdegestaan. /"' _
o Het plan’behoeft de goedkeuring van het bevoegd gezag. Voor goedkeuring is het ncodzakelijk
dat hiét plan tenminste de‘elementen bevat Zoals vermeld in bijlage F van de circulaire ‘Energie
' jnde milicuvergum}jﬂ"g:’ (versie oktober, 1999) en Novcmf,céh positief MJ A-aclvies verstrekt.
6.1.2 - Vergunnjnghg,ufister is verplicht nifvoering te geven dan het bedrijfseqcl‘%k:plan binnen de_
daarin aangegeven termijnen. Ef mogen vervangefide maatregelen worden getroffen, mits
daardooreen zelfde verbetering van de energicictficiency wordt béreikt.

6.1.3 Jaarlijks dient voor 1 april een rapport te worden gezonden aan het bevocgd gezag.
Dit rapport moet tenminste de volgende gegevens over het voorgaande kalénderjaar bevatten:
a.  het energieverbruik (T]) per eenheid product of de bereikte verandeting van de energie-
efficiency: index; 7 L
. een overzicht van de gerealiscerde maatregelen alsmede datiern van invoerin g
c.  afwijkingen ten opzichte van het bedrijsenergieplan met motivering; _
d.  een overzicht van de in het lopend jaar uitgevoerde en uit te voeren maatregelen.

6.1.4 In geval van beéindiging van declname aan de MJA dient vetgunninghoudster hiervan
onverwijld kennis te geven aan het bevoegd gezag. -

W ! !
S ‘ » ~
I‘\))”)..!u‘,{ PRT L ALS By A5
.
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7.1

7.1.1

7.1.53

7.1.4

Installaties

Stookinstallafies

Verwarmings- en stookinstallaties moeten zo zijn afgesteld, dat een optimale verbranding
plaaisvindt.

Buiten een stookruimte, waarin verwarmingsinstallaties zijn opgesteld met een nominale
belasting van meer dan 130 kW, moet een goed bereikbare brandschakelaar aanwezig zijn en
een afsluiter waarmee de brandstofioevoer kan worden afgesloten.

Onderhoud en controle

Aan een stook- of verwarmingsinstallatie moet tenminste eenmaal per jaar onderhoud worden
verricht. Op cen stook- of verwarmingsinstallatic met een nominale belasting van 130 kW op
bovenwaarde of hoger, maet bij ingebruikname en vervolgens ten minste eenmaal per twee jaar
een beoordeling uitgevoerd worden op noodzakelijke afstelling en onderhoud teneinde aan
voorschrift 7.1.1 te voldoen,

Beoordeling, afstelling en onderhoud en reparaties dienen te geschieden door:

a. een voor die activiteit of activiteiten geceriificeerd bednijf/instituut;

b.  een ander bedrijf/instituut dat over aantoonbare gelijkwaardige deskundigheid beschikt
voor die activiteit of activiteiten.
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8.1

8.1.1

8.2

8.2.1

8.3

8.3.1

8.3.2

8.4

8.4.1

Opslag en verlading

Algemeen

Het vullen van tanks en vaten, moct onder zodanige controle geschieden, dat overvullen en
overlopen is uitgesloten. De vulling mag ten hoogste 95% van de nominale inhoud bedragen,

Slangen, los- en laadarmen, koppelingen en hulpstukken moeten:

a.  bestand zijn tegen de stoffen waarmee zc in aanraking komen;

b.  geschikt zijn voor de condities waaronder ze worden gebruike;

c. een barstdruk hebben van ten minste twee maal de hoogst voorkomende werkdruk tenzij in
deze vergunning anders is voorgeschreven;

d.  ten minste éénmaal per maand visueel worden geinspecteerd en ten minste éénmaal per
jaar worden beproeld bij een druk van ten minste 1 maal de ontwerpdruk.

Opslagregistratie

Nabij een betveffende opslagplaats moet een registratiesysteem aanwezig zijn waarin de aard en
de hoeveelheid van alle binnen de betreffende opstagplaats opgeslagen gevaarlijke stoffen wordt
bijgehouden.

Opslag van dieselolie en smieerclie in bovengrendse tanks

De opslag in enkelwandige stalen bovengrondse tanks dient te voldoen aan het gestelde in de
volgende voorschriften van de richtlijn CPR 9-6:
4.1.1en 4.1.2;

4.1.2.1 tot en met ¢.1.2.3;

4.1.3 tot en met 4.1.6;

4.2.1 totenmet 4,2.11;

4.2.14;

4.3.1 tot en met 4.3.9;

4.3.11en 4.3.12;

4.4.1 tot en met 4.4.5;

4,4.7 en 4.4.8;

4.5.1 tot en met 4.5.9;

4.5.11.

TR m e po T

Bewijzen, welke op grond van de richtlijn CPR 9-6 in de inrichting dienen te worden bewaard,
hoeven niet in de inrichting te worden bewaard indien de betreffende bewijzen in afschuift zijn
toegezonden aan het bevoegd gezag,

Tankplaat

Gemorste brandstof moet direct verwijderd worden met absorptiemateriaal, dat in voldoende
hoeveetheden bij de opstelplaats voorhanden moet zijn.

-22.




8.4.2
8.45

8.44
8.45
8.4.6

8.4.7

8.4.8

8.5

8.5.1

8.6

8.6.1

8.6.2

8.7

8.7.1

Het verladen en afleveren van brandstoffen moct in de open lucht geschieden op een goed
toegankelijke en goed geventileerde plaats.

Op of bij de pomp moct duidelijk zichtbaar het veiligheidssignaal (pictogram) zijn aangebracht:
"VUUR, OPEN VLAM EN ROKEN VERBODEN".

De pomp moet zodanig zijn geplaatst en de lengte van de afleverslang moet zodanig zijn
bemeten dat aflevering van brandstof aan een locomotief alleen kan plaatsvinden boven de
vlocistofdichte voorziening.

Ieder aflevertoestel moet voorzien zijn van een schakelaar, waarmee de ¢lektrische installatie in
en aan de omkasting van de afleverinstallatie kan worden uitgeschakeld. Bij deze schakelaar
moeten de schakelstanden duidelijk zijn aangegeven.

De pompkast van een elekirische pomp moet voldoende zijn geventileerd. De vitsparing in de
porapkast, waarin het vulpistool en de afleverslang in ruststand wordt geborgen, moet gasdicht
ten opzichte van de pompkast zijn uitgevoerd.

Een afleverinstallatie moet zodanig zijn ingericht dat slechts gedurende een daartoe strekkende
opzettelijke bediening van de vulafsluiter vloeistof kan worden afgeleverd. De aflevering van
vloeistof moet autoratisch stoppen als het reservoir waaraan wordt afgeleverd, vrijwel gevuld is.
Het afslagmechanisme moet tevens in werking treden bij een lichte schok, bijvoorbeeld ten
gevolge van vallen. De greep van het vulpistool mag niet zijn voorzien van een vastzetinrichting,

Het vulpistool moet goed weggehangen worden. Na gebruik mag er geen brandstof uit het
vulpistool weglekken.

Opslag gevaarlijke stoffen in emballage {0-10 ton)

De opslag dient te voldoen aan het gestelde in de hoofdstukken 6 t/m 9 en de voorschrifien
ILLLILL2, 1114 ¢/m 1117, 11.2.0 /m 11.2.3, 11.3.1 en 11.4.1 van de richilijn
CPR 15-1. :

Opslag van K3-vlceistoffen in emballage

K3-vloeistoffen in emballage moeten zijn geplaatst in een vioeistofdichte lekbak met een inhoud
ten minste gelijk aan de inhoud van de grootste emballage vermeerderd met 10% van de
gezamenlijke inhoud van de overige in de bak geplaatste emballage. Er dienen dusdanige
voorzieningen te zijn getroffen dat geen regenwater in de vioeistofdichte bak kan geraken,

Indien de emballage besterd is tot het aftappen van vlacistoffen moeten vloeistofdichte
lekbak(ken) onder het aftappunt worden geplaatst.

Gasflessen

Gasflessen mogen niet in de inrichting aanwezig zijn als goedkeuring, blijkens de ingeponste

datum, niet of niet tijdig heeft plaatsgevonden door de Dienst ST of een, ingevolge de EEG-

kaderrichdijn 76/767/ELG, alsmede de daarop berustende bijzondere richtlijnen 84/525,

847526, 84/527/EEG, aangewezen instantie. De beproeving van gasflessen moet periodiek
zijn herhaald overeenkomstig de termijnen, aangegeven in het VLG.
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Gasflessen moeten worden opgeslagen in een voldoende en adequate geventileerde en van
onbrandbaar materiaal opgetrokken bergplaats, of worden opgeslagen op ¢en afgesloten
gedeelte van het terrein, dat is omgeven door een stevig hekwerk en goed is afgedekr tegen
weersinvioeden.

Gasflessen mogen slechts zijn gevuld met het gas waarvoor zij zijn beproefd en waarvan de
naam op de fles is aangebracht.

Gasflessen moeten steeds gemakkelijk bereikbaar zijn en mogen niet in de onmiddellijke
nabijheid van brandgevaardijke stoffen of objecten ziju opgesteld.

Lege gasflessen moeten als zodanig worden gekenmerkt en zij moeten worden behandeld en
bewaard als gevulde gasflessen. Zij moeten net zoals gevulde flessen gescheiden worden
opgeslagen naar de aard van het gevaarsaspect.

Gasflessen die niet aan een vaste plaats zijn gebonden, moeten buiten werktijd of als zij niet
gebruikt worden op een vaste plaats ziju ondergebracht.

Voorkomen moet worden dat gasflessen kunnen omvallen, worden aangereden of met een
vochtige bodem in aanraking kunnen komen. De gasflessen moeten daartoe zijn geplaatst op
een verharde afwaterende vioer.

Casflessen met een brandbare inhoud moeten gescheiden worden opgeslagen van gasflessen met
oxiderende gassen, Deze scheiding dient plaats te vinden middels een afscheiding met een
brandwerendheid van tenminste 60 minuten of een ruimtelijke scheiding van ten minste 3
meter.

De afstand tussen een propaanflessenopslag en een gebouw dient ten minste 10 meter te
bedragen. De afstand tussen een propaanopslag en de erfgrens dient ten minste 5 meter te
bedragen.

Acculaadploatsen

De acculaadplaatsen binnen de inrichting dienen voldoende geventileerd te zijn op de
buitenlucht om ophoping van waterstofgas te voorkomen.

Natte accu’s dienen te zijn geplaatst in lekbakken die bestand zijn tegen de inwerking van
accuzuur,
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Bijlage 1  Geluidimmissiepunten
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AKOESTISCH RAPPORT

Deze bijlage bevat de volgende onderdelen:

1. Akoestisch onderzoek Wet milieubeheer Emplacement Roosendaal

2. Uitklapschema saneringsvarianten

3. Toelichting bij uitgangspunten akoestisch onderzoek

4. Pril, Project Industrielawaai emplacementen, eindrapportage, publ. versie

5. Verschil akoestisch rapport aanvraag en rapportage november 1996

6. Overzicht geluidzone industrieterrein Borchwerf

7. Brief van Minister van VROM {13 januari 1998): "Geluidshinder veroorzaakt door spoorwe-
gemplacementen; beoordeling in het kader van de vergunningverlening op basis van de Wet
milieubeheer’.
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Samenvatting

In opdracht van NS Railinfrabeheer Regio Zuid is door NS Technisch Onderzoek een
onderzoek uitgevoerd naar geluid in de omgeving ten gevolge van het emplacement
Roosendaal. Dit onderzoek is uitgevoerd ten behoeve van de aanvraag om vergunning in
het kader van de Wet Milieubeheer.

Met betrekking tot de geluidemissie van het treinverkeer wordt onderscheid gemaakt
tussen het doorgaande treinverkeer, dat valt onder het Besluit Geluidhinder Spoorwegen
(zowel reizigers- als goederentreinen onder dienstregeling; het zogenaamde Bgs-verkeer} en
het verplaatsen van materieel op het emplacement. Alleen het verplaatsen over het
emplacement valt onder het regime van de Wm en wordt samen met het geluid van andere
bronnen op het emplacement in dit rapport beschouwd.

Op het emplacement Roosendaal vinden de volgende werkzaamheden plaats die voor het
akoestisch onderzoek relevant zijn;

1. Wisselen van locomotieven van goederentreinen;

2. Samenstellen van goederentreinen;

3. Inwendig reinigen van reizigersmaterieel;

4. Opstellen, rangeren en overstaan van reizigersmaterieel;

5. Diversen,

Het emplacement Roosendaal is gefegen op het industrieterrein Borchwerf/Stationsgebied.
Rand dit industrieterrein is vanwege de Wet geluidhinder een geluidzone vastgesteld.
Tevens is door de provincie Noord-Brabant een saneringsonderzoek uitgevoerd. De
equivalente geluidbelastingen moeten dan ook getoetst worden aan de geluidzone en aan
de door de provincie voorgestelde MTG’s. Uit deze toetsing blijkt dat er een overschrijding
van de zone plaatsvindt en dat tevens op 14 punten een overschrijding van de voorgestelde
MTG’s zal optreden.

Naar aanleiding van deze overschrijdingen zijn maatregelen beschouwd. Deze maatregelen
bestaan uit proces-, materieel-, overdrachts- en inframaatregelen. De maatregelen zijn
gecombineerd tot een groot aantal varianten. Uit deze varianten komt een voorkeursvariant
naar voren. Deze variant {nummer 62) bestaat uit de volgende maatregelen:

» PRIL 1b;

+ Processen NS Reizigers van 40 deels naar 20 km/u;

+ Voegloos spoor;

¢ Cargo proces: plaatsen klein i.p.v. klassiek stoten;

¢ Geen levering aan de Borchwerf in de avond en de nacht.

Na doorvoeren van dit maatregelpakket vindt geen overschrijding van de geluidzone meer
plaats. De MTG's worden nog op drie posities overschreden Dit zijn de punten 1,2 en 3.
Waarbij de overschrijding op punt 1 en 2 in de dagperiode plaatsvindt en op punt 3 in de
nachiperiode. De overschrijding is echter beperkt en blijft in alle gevallen beneden de
maximaat te verlenen MTG van 65 dB(A).

Roosendaal/f1 - 4/37
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1 Inleiding

In opdracht van NS Railinfrabeheer Regio Zuid is een onderzoek vitgevoerd naar het geluid
in de omgeving ten gevolge van het emplacement Roosendaal. In figuur 1 is de ligging van
het emplacement in de omgeving weergegeven. Het onderhavige rapport geldt als
onderdeel van de aanvraag voor een vergunning in het kader van de Wet milieubeheer
(Wm) en is een actualisatie van een gelijksoortig onderzoek dat is uitgevoerd in novernber
1996. Doel van het onderzoek is de geluidimmissieniveaus in de omgeving ten gevolge van
het emplacement Roosendaal te bepalen. Tevens is het effect van een aantal voorzieningen
op deze immissieniveaus onderzocht. Het emplacement Roosendaal is gelegen op het
gezoneerde industrieterrein Borchwerf/Stationsgebied te Roosendaal. In het
saneringsprogramma van de Provincie Noord-Brabant zijn voor het emplacement Maximaal
Toelaatbare Geluidhelasiingen (MTG’s) voorgesteld. De berekende immissieniveaus worden
aan deze MTG's en aan de zone getoetst.

De actualisatie van het eerder uitgevoerde onderzoek is noodzakelijk gebleken in verband
met opgetreden wijzigingen in onder andere de procesvoering en de gehanteerde
bronsterkten

Met betrekking tot de geluidemissie van het treinverkeer wordt onderscheid gemaakt
tussen het doorgaande treinverkeer en het verplaatsen van materieel op het emplacement.
Het doorgaande treinverkeer, zowel reizigers- als goederentreinen, valt onder het Besluit
geluidhinder spoorwegen {Bgs). He{ verplaatsen van materieel op het emplacement wordt
samen met het geluid van andere bronnen op het emplacement in dit onderzoek
beschouwd. Met andere bronnen worden hier de geluidbronnen bedoeld die actief zijn op
het moment dat materieel overstaat: compressoren, generatoren, etc. Tevens wordt het
geluid beschouwd dat ontstaat tengevolge van het rangeren van goederenmaterieel.

Roosendaalfzi - 5737
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2 Representatieve bedrijfssituatie

2.1 Algemeen en Overzicht activiteiten

Onder de representatieve bedrijfssituatie wordt in het kader van het akoestisch anderzoek
verstaan de maximale situatie, die niet incidenteel optreedt. De omschreven representatieve
bedrijfssituatie heeft betrekking op een modelsituatie. In de praktijk kunnen verschuivingen
van activiteiten optreden omdat de praktische vitvoering van de rangeeractiviteiten een
redelijke mate van flexibiliteit veagen. Deze verschuivingen zullen naar verwachting op de
totale geluidsituatie geen relevante invloed hebben.

De representatieve bedrijfssituatie is in overleg met NS Railinfrabeheer Zuid, Railned, NS
Reizigers en NS Cargo vastgesteld.

Naar aanleiding van bovenstaande is een lijst met bedrijfsactiviteiten opgesteld, die bestaat
uit:

Aankomen en vertrekken van treinen;

Wisselen van locomotieven van goederentreinen;

Samenstellen van goederentreinen;

Inwendig reinigen van reizigersmaterieel;

Opstellen, rangeren en overstaan van reizigessmaterieel;

Diversen.

Uk wN =

ad 1 Aankomen en vertrekken van treinen
Alle doorgaande en, vertrekkende én aankomende treinbewegingen die onder de
dienstregeling {met een treinnummer) worden uitgevoerd, vallen onder het BGS.

ad 2 Wisselen van locomotieven van goederentreinen

Grensoverschrijdende goederentreinen moeten hun locomotief wisselen van £-loc naar E-loc
in verband met het verschil in bovenleidingspanning tussen Belgié en Nederland en het
verschil in beveiligingssysteem.

Na aankomst op de sporen 32 tot en met 36 wordt de locomotief losgekoppeld, waarna
deze aan een reeds gereedstaande andere trein, weer wordt aangekoppeld of tijdelijk
wordt weggezet. De beweging die de loc dan maakt is dezelfde als bij het omrijden van een
loc. Het aankomen en vertrekken van de treinen valt onder het Bgs, het wisselen van de
locomotief valt onder de Wet miliecubeheer.

Indien gewisseld wordt van dieselloc naar E-loc kan het rijden van de D-loc worden
gecombineerd met het tanken. De locomotief wordt dan na binnenkomst afgekeppeld en
op de tankplaats ter hoogte van km. 22.910 op spoor 43 getankt. Het tanken op zich is
niet geluidrelevant, het rijden wel. Vanaf de tankplaats worden de locomotieven voor
vertrek naar de treinen gereden.

Per etmaal wordt circa 44 keer een locomotief van de noordzijde naar de zuidzijde of in
omgekeerde richting gereden. In de figuren 4,5 en 6 zijn de verschillende trajecten
weergegeven.

ad 3 Samenstellen van goederentreinen

Het samenstelien of sorteren van bonte goederentreinen gebeurt in Roosendaal door stoten
en sloffen.

Uit oogpunten van efficiency of veiligheid worden andere treinen alleen geplaatst. Ten
behoeve van de levering aan de Borchwerf worden treindelen, bestaande uit meerdere
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wagons, weaggebracht en gehaald. De wagons met gevaailijke stoffen, zeals chloor, kunnen
alleen worden samengesteld of gesorteerd door middel van plaatsen.

Het stoten en slotten is een vol-continu bedrijf. in de dagperiode worden drie treinen
gesorteerd, in de avondperiode één en in de nachtperiode twee. De te sorteren treinen
hebben een fengte van circa 30 goederenwagons.

De treinen komen aan op de sporen 32 tot 36, waar de locomotief wordt afgekoppeld. Met
een locomotief wordt steeds de trein {in 90 % van de gevallen in zijn geheel, in 10 % van
de gevallen in gedeeiten) vitgehaald over het uithaalspoor 65AB. Voor het stoten en sloffen
met de treinen wordt gebruik gemaakt van de verdeelsporen 37 tot en met 47. De voorste
wagons met eenzelfde klantbestemming worden (osgekoppeld van de rest van het
treindeel. De locomotief duwt het treindeel op (stoten) en remt af, waarna de losge-
koppelde wagons verder rollen richting de verdeelsporen.

Aangekomen op het verdeelspoor worden de wagons afgeremd met een remslof (op circa
km. 23.3) die als een wig tussen het wiel en de rail wordt gelegd. Ondertussen worden de
wissels omgezet en heeft de locomotief de resterende wagons weer teruggetrokken op het
stootspoor, waarna het proces opnieuw begint.

De valgende wagons worden ock afgeremd door een remslof en lopen zo uit tot de reeds
aanwezige wagons op het verdeelspoor.

Bij de treinen met 30 goederenwagons worden circa 8 keer per trein gestoten. De shelheid
bij het loslaten van de wagon is circa 10 km/uur,

Als alle wagons voor een bepaalde klant op het verdeelspoor staan, wordt er een loc voor
gereden die de wagons, voor zover nodig, tegen elkaar duwt. Hierna worden de treinen
gekoppeld en vertrekt de trein richfing klant.

De Borchwerf-treinen die worden behandeld bestaan uit circa 55 wagons. De aankomende
treinen worden in zijn geheel omgezet naar de sporen 55-57. Van daaruit worden de
treinen gedeeld en in stukken naar het bedrijventerrein gebracht, aangezien er maar
maximaal 12 wagons tegelijkertijd naar het bedrijventerrein kunnen worden gereden.
Overdag worden er twee trefnen behandeld, ‘s avonds en 's nachis één. Voor het samen-
stellen zijn nog enkele rangeerbewegingen nodig. Er wordt gebruik gemaakt van dezelfde
locomotief die cok de trein heeft gebracht. De lege wagons worden in de regel op spoor 38
- 41 geplaatst,

In het Tabel 1 staat verimeld hoeveel goederentreinen op het emplacement Roosendaal
worden behandeld. In de tweede kolom staat vermeld op welke sporen dit gebeurt. De
aantalten zijn gesplitst voor de dag-, avond- en nachtperiode. In dit overzicht zijn de treinen
die alteen aankomen en even later weer vertrekken niet meegenomen. Dit is een activiteit
die niet onder de Wm valt {zie ook ad. 1). De figuren 7 tot en met 12 zijn de verschillende
cargotrajecten weergegeven. Figuur 13 bevat de wisselgroepen.
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Activiteit Spoor Dag Avond Nacht
D6400 omrijden 31-36 1t 2 5
E-loc omrijden 3i-39 12 5 6
D6400 tanken en omiijden 43 2 1

Rangeren en uitstoten 36-47 3 1 2
Borchwerf, aankomst 41 2 1 1
Borchwerf, vertrek 36 2 1 1

Tabel 1: Overzicht van de te behandelen goederentreinen op het emplacement Roosendaal

ad 4 Inwendig reinigen van reizigersmaterieel

Het reinigen gebeurt in de avond- en in de nachtperiode, verreweg de meeste treinen
worden in de nachtperiode gereinigd. Nadat een trein uit de dienst gaat wordt hij naar de
reinigingssporen 1ic, 11, 12 of 13 gebracht. Hier worden de treinen inwendig gereinigd,
waarna zij naar een overstandspoor worden gebracht, Ook aan de perronsporen 1a/b, 3a/b
en 4a/b worden treinstellen inwendig gereinigd.

De rangeerbewegingen van en naar de reinigingssporen vinden plaats tussen circa 17.30
uur en 5.00 uur. De meeste treinen worden op een door de weekse dag gereinigd.

Tijdens het reinigen van reizigersmaterieel zijn de stroomvoorziening {motorgenerator of
omvormer), de rijtuigventilatie en de compressor ingeschakeld.

ad 5 Opstellen, rangeren en overstadn van reizigersmaterieel

De treinen die ap een door de weekse nacht overstaan zijn de volgende:

16 x DD-IRM3,16 x Mat '64/2, 2 x DD AR (3 + loc 1700), 10 x DD-IRM4,2 x Mat '64/4, in
totaal 136 bakken.

De treinen staan over op de perronsporen 1a/b, 3a/b en 4a/b en de sporen 1¢, 5,6, 11, 12,
13, 31 en 81.

Voor het overstaan van materieel is de wintersituatie maatgevend. In de wintersituatie
wordt ervan uitgegaan dat omvormers enfof motorgeneratoren 100% van de overstandstijd
in bedrijf zijn en dat compressoren gedurende 8 % van de overstandstijd in bedrif zijn.

Op spoor 81 wordt éénmaal per week de "uitlopende Beneluxtrein” opgesteld. Om
geluidhinder te voorkomen worden de ventilatoren van dit materieel vitgeschakeld. Verder
wordt spoor 81 in principe niet voor overstand gebruikt zodat het niet is ingevoerd in het
rekenmodel.

Voor het verplaatsen van treinen naar andere sporen, bijvoorbeeld voor het reinigen aan de
reinigingsperrons, worden de treinen uitgehaald via spoor 17.
De trajecten van het reizigersmateriee} zijn weergegeven in figuren 14 en 15.

ad 6 Diversen

Ter hoogte van km. 1.5 ligt een onderstation waarvan de ventilatie en de omvormer de
geluidbronnen zjn. De ventilatie is ingeschakeld vanaf een binnentemperatuur van 28 "C.
Het onderstation is geen belangrijke geluidbron en daarom niet meegenomen in het
verdere onderzoek.
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Diverse autobewegingen vinden plaats op het terrein, voornamelijk overdag. Het gaat dan
voornamelijk om levering van goederen en diensten. Verder gebruikt een aantal
personeelsleden een bedrijfswagen bij het werk, hoofdzakelijk voor transport buiten de
inrichting. Een gedeelte van het personeel maakt gebruik van de eigen auto voor woon-
werkverkeer.

De aantallen verkeersbewegingen zijn relatief klein en niet relevant voor de geluidemissie
van het emplacement (niet meegnomen in verdere onderzoek).

Automatische Trein Beveiliging (ATB) testen en reparaties worden in de regel uitgevoerd op
de sporen 81, 15, 16 of 19.

Op spoor 81 past een lange trein en dit spoor is goed te bereiken vanaf de perronsporen.
Spoor 19, bij de werkkuil, heeft voordelen omdat het vlakbij de storingsdienst is, zodat
gereedschap bij de hand is. Op dit spoor past echter geen lange trein.

Gemiddeld treedt circa 2x per week een storing op die in Roosendaal moet worden
verholpen. De duur van een reparatie is zeer afhankelijk van de aard van de storing. Soms
duurt het enkele minuten, soms enkele uren. De trein staat meestal geheel uit, alleen indien
nodig voor (een gedeelte van) de reparatie is de trein ingeschakeld. Als geluidmaatregel
wordt ook de (Belgische) locomotief 1100 uitgeschakeld wanneer deze gebruik maakt van
spoor 81.

Omdat ATB-reparaties zeer onregelmatig voorkomen op een bepaalde plaats en meestal de
trein niet aanstaat, is dit niet als geluidrelevante acliviteit opgenomen in dit onderzoek.

De werkzaamheden in de werkkuil ter hoogte van km. 22.5 betreffen kleine reparaties.
Grote reparaties en onderhoud worden niet ter plaatse uitgevoerd, maar in de lijn- en
hoofdwerkplaatsen.

Door de aard van de werkzaamheden zijn de reparaties in de werkkuil niet relevant voor de
geluidemissie van het emplacement.

2.2 Verdeling van de activiteiten over de perioden

De geluidrelevante activiteiten worden per etmaal beocrdeeld in drie verschillende periodes,
nameliik de dagperiode {07.00 - 19.00), de avendperiode (19.00 - 23.00) en de
nachtperiode (23.00 - 07.00). De avond- en de nachtperiode worden in principe met 5
respectievelijk 10 dB(A) verzwaard om de perioden met elkaar te vergelijken en te komen
tot de relevante etmaalwaarde. Overigens kan bij een Wm-vergunning iedere dagdeel
onafhankelijk worden beoordeeld.

Het behandelen van de goederentreinen is redelijk verdeeld over de dag- en nachtperiode,
maar het reinigen en rangeren met de personentreinen vindt voornamelijk 's avonds en 's
nachts plaats.

Door de verzwaring van 5 en 10 dB van de avond en nachtperiode zal de nachtperiode
bepalend zijn voor de geluidbelasting.
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3

Akoestische modelvorming

3.1 Algemeen

Voor het berekenen van de geluidniveaus tengevolge van het emplacement Roosendaal is
een akoestisch model opgesteld.

Voor de berekeningen is gebruik gemaakt van de "Handleiding meten en rekenen
industrielawaai”, IL-HR-13-01. Er is gebruik gemaakt van de volgende methoden:

C2: Geconcentreerde bronnen;
C8: Berekening van de overdracht.

Toepassing van deze methoden verdient in de onderhavige situatie de voorkeur boven de
directe immissiemetingen, vanwege de volgende redenen:

de optredende stoorniveaus op de immissieposities;

inzicht in bijdragen van afzondetrlijke geluidbronnen;

het discontinue karakter van de geluidemissie van de inrichting;

het onderscheid tussen treinverkeer dat onder industrielawaai valt en het treinverkeer
dat onder het regime van het Bgs valt.

De overdrachtsbrekeningen zijn uitgevoerd volgens methode C8, waarbij als basisformule
wordt gehanteerd:

l—WR ibren ~ D overdrachl — LI ontvanger
s

waarin:

Lwr = immissierelevante bronsterkte
D = verzamelterm voor alle verzwakkingen
L, = immissieniveau bij de ontvanger

Voor de hier uitgevoerde berekeningen zijn de volgende dempingstermen van belang:

D geo = demping van het geluidniveau tengevolge van de geometrische uitbreiding

Dwce = demping van het geluidniveau tengevolge van luchtabsorptie

D ey = afname door reflecties tegen objecten. Als reflectiefactor is 0.8 ingevoerd,
behalve voor de schermen.

Dsherm = afname door afscherming tengevolge van bijvoorbeeld gebouwen

D yodem = afname tengevolge van reflectie tegen, verstrooiing door, en absorptie van de

bodem. Het bodemgebied van het emplacement heeft een bodemfactor van
0.5

In 3.2 zijn de gehanteerde bronsterkten aangegeven.

Ter bepaling van de equivalente geluidbelasting is tevens de bedrijfsduurcorrectieterm
toegepast. In 3.3 worden per bron deze bedrijfsduurcorrecties aangegeven.

In bijlage 1 is het model van de uitgangssituatie opgenomen.
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3.2 Bronsterkten

De gehanteerde equivalente bronsterkten en de bronsterkten voor de berekening van de
piekniveaus zijn overgenomen uit de bronnenlijst van NS Technisch Onderzoek. In Tabel 2
zijn de equivalente bronsterklen vermeld, Het betreft de gemiddelde immissierelevante
bronsterkte (Lws) gedurende de tijd dat de bron in bedrijf is. De SEL-waarde heeft
betrekking op de totale bronsterkte van de activiteit en is genormeerd op 1 seconde. Voor
het rolgeluid geldt, tenzij anders vermeld, dat dit gebaseerd is op een gemiddelde snetheid
van 40 km/u op voegenspoor,

Omschrijving Bronvermogen Lyg in dB(A)
rolgeluid reizigersmaterieel 113
rolgeluid goederenmaterieel bij 20 km/u 113
wissel 121 (SEL)
Mat ‘64 compressor 87'
Mat ‘64 motorgenerator 98
IRM statische omzetter 87
IRM compressor 83
DDAR statische omzetter 86
locomotief E1700 compressor a3
Sloffen 132
Stoten (harmonica effect) 113
Locomotief E 1600, rijden 20 km/u 104
locomotief DE6400, rijden 20 km/u” 108
locomotief DE6400, stationair draaien 95

Tabel 2: Gehanteerde equivalente bronvermogens (Lws en SEL}

in Tabel 3 zijn de gehanteerde bronsterkten voor de piekniveaus (Lyama} vermeld,

Omschrijving Bronvermogen Lys in dB(A)
E-loc 1700 afslag compressor 124 (Linae)
rijden over wissels 121 {Linay)
sloffen 132 {Linax)
harmonica-effect 132 {Lman )
remmen materieel 122 (Limax)

Tabel 3: Gehanteerde bronsterkten voor de berekening van plekniveaus {Lwrmasx)

3.3 Bedrijfsduurcorrecties

3.31 Algemeen

Voor de bepaling van het equivalente geluidniveau is naast de bronsterkte ook de
bedrijfsduur van de geluidbron van belang. Op grond van het aantal te verwerken wagons,
de lay-out van het emplacement en de benodigde handelingen, is een inventarisatie
gemaakt van de bedrijfsduur dat een akoestische bron in gebruik is. Deze gegevens zijn
omgerekend naar een bedrijfsduurcorrectie G, in [dB] voor de dag- avond- en nachtperiode,
waarmee het bronvermogen verminderd wordt om een bedrijtsduur gecorrigeerd brornwver-
mogen te verkrijgen.

" in het akoestische model zijn 3 dB(A) hogere waarden gehanteerd omdat is uitgegaan van 1 modelbron per 2
overstandsbronnen Dit gefdt voor alle overstandsbronnen.
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Op grond van de aantallen en bijbehorende tijdstippen van de te behandelen wagons en de
lay-out van het emplacement is een inventarisatie gemaakt van de plaats en tijdsduur dat
de verschillende akoestische bronnen in gebruik zijn.

£r wordt achtereenvolgens een overzicht gegeven van:

- de bedrijfsduurcorrecties van het omspannen van de locomotieven;

- de bedrijfsduurcorrecties van het stootproces inclusief uitrollen en sloffen;

- de bedrijfsduurcorrecties van de wissels, bereden door goederentreinen;

- de bedrijfsduurcorrecties van het inwendig reinigen van reizigersverkeer;

- de bedrijfsduurcorrecties van het overstaanfopwarmen van reizigersverkeer;

- de bedrijfsduurcorrecties van de wissels, bereden door reizigersmaterieel;

- de bedrijfsduurcorrecties van goederentrein ten behoeve van levering aan de Borchwerf.

De bedrijfsduurcorrectie is afhankelijk van de tijd dat een geluidbron actief is en de totale
tijdsduur van de periode waarin de bron actief is (dag-, avond of nachtperiode
respectievelijk 12, 4 en 8 uur lang). Zie paragraaf 2.2.

Bij rangeerbronnen is het totale geluidvermogen opgedeeld in verscheidene puntbronnen,
die over de route worden verdeeld.

3.3.2 Bedrijfsduurcorrecties van het omspannen van de locomotieven

Het omspannen is gemodelleerd als één beweging die om de trein heen gaat. De trein zelf
staat op de aankomst- en vertreksporen 32 - 36. Het omiijden of locwisselen gebeurt met
een beweging van 1600 m lengte. De ene helft van de bewegingen gebeurt met elektrische
loc's, de andere helft met diesel-elektrische loc's van het type DE 6400. Sommige
bewegingen gaan via spoor 43 in verband met het tanken van de loc op dit spoor. De
routes zijn in de figuren 3 en 4 weergegeven. De snelheid is voor beide soorten loc's gemid-
deld 20 km/h. De aantallen bewegingen staan in Tabel 4 genoemd.

Het wisselen van D-loc naar E-loc of omgekeerd wordt voor de helft gerekend bij het
omrijden van de D-loc en voor de helft bij het omrijden van de E-loc. De bedrijfsduurcorrec-
tie wordt berekend uit de aantallen en de tijdsduur van de omhaalbeweging.

Activiteit Dag Avond Nacht
Omrijden diesel loc. 11 2 5
Omrijden diesel loc + tanken 2 i 0
Onrijden Elek. loc. 12 5 6

Tabel 4: Locwisselingen en omspannen per etmaalperiode

Met behulp van deze aantallen zijn de C, 's bepaald uitgaande van een bronafstand van 20
meter en een snelheid van 20 km/u.

Bronnummer: 1- 66
Bedrijfsnaam: Dlocwis + t
Omschrijving: Omrijden van locomotief 6400 inclusief tanken

Co{d)= 10log(3.6 * 2 / 43200) =37.8
Gy (@)= 10log(3.6 * 1/ 14400) =36.0
Cei{n)= 10'og(3.6 * 0/ 28800) =99
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Bronnummer 71 - 136
Bedrijfsnaam: Dlocwis
Omschrijving: Omrijden van locomaotief 6400 zonder tanken

Co{d)= 10log (3.6 * 11/43200) =304
Co(a)= 10log (3.6 * 2 / 14400) =33.0
Cpo{n)= 10log (3.6 * 5/ 28800) =32.0

Bronnummer 141 - 206
Bedrijfsnaam: Elocwis
Omschrijving: Omrijden Elektr. Locomotief

Co(d)= 10log(3.6 * 12/ 43200) =30.0
Cy(a)= 10log(3.6 * 5/ 14400} =29.0
Cp(n)= 101og(3.6 * 6/ 28800} =31.2
333 Bedrijfsduurcorrecties van het stootproces

Het stootproces dat plaatsvindt op de sporen 65AB en 37 tot en met 47 en behelst de
volgende activiteiten.

1.Het rangeren van de wagons van de aankomst- en vertreksporen naar de verdeelsporen.
2. Uithalen en stoten van de wagons met behulp van een loc.

3.Het sloffen en botsen van de wagons op de verdeelsporen.

4.Het aanduwen van de wagons ddor de loc na het stoten.

5. Het rangeren van de wagons van de verdeelsporen naar de verireksporen,

ad. 1. Rangeren naar het uitstootspoor

In de representatieve bedrijfssituatie is ervan vitgegaan dat overdag 3, ‘s avonds 1en ‘s
nachts 2 treinen met elk 30 wagons, via het stootproces worden gesorteerd. De treinen
worden daarvoor eerst van de aankomst- en vertreksporen naar het stootspoor gerangeerd
(zie figuur 5). De lengte van deze beweging is circa 800 m. Deze beweging wordt door de
wagons één keer gemaakt met een de gemiddelde snetheid van 20 km/h.

Bronnummer 211 - 228
Bedrijfsnaam; Rang uitst
Omschrijving: Rangeren naar het uitstootspoor

De bronafstand bedraagt 75 meter en de rijsnelheid is 20 km/u. Het aantal bakken dat
gerangeerd wordt bedraagt in de dagperiode 90, in de avondperiode 30 en in de
nachtperiode 60.

Gy (d) = 10 log(9 * 90 7 43200) = 15.5
Cy {a) = 10 tog(9 * 30 / 14400) = 15.5
Cbin) = 10 log{9 * 60 / 28800) = 15.5

In de gevallen dat de trein in gedeelten wordt verplaatst zal alleen de foc vaker moeten
rijden. Maar vanwege de enkele keer dat dit voorkomt, het relatief lage bronvermogen van
de loc en zal de bijdrage van het extra rijden te verwaarlozen zijn ten opzichte van het
rolgeluid van de 30 wagons.
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ad. 2. Uithalen en stoten

Bij het feitelijke stootproces wordt de trein in noordelijke richting uitgehaald op het
kopspoor 65. Dan worden de af te stoten wagons losgekoppeld van de rest van de trein. De
loc 600 duwt daarna het treindeel terug en remt af bij km 22.6. De losgekoppelde wagons
rollen door naar de verdeelsporen.

Bronnummer 229 - 240

Bedrijfsnaam: Uitstoten

Omschrijving: Harmonica-effect en rolgetuid

Een trein bestaat gemiddeld 30 bakken. Voor het harmonica-effect wordt gerekend met de
helft van dit aantal, immers de trein wordt na elke beweging korter. Om een trein uit te
stoten zijn 8 cycli nodig wanneer ervan uitgegaan wordt dat de trein gesplitst wordt in
setjes van 4 bakken. In de modellering wordt het harmonica-effect weergegeven door 12
bronnen. In 1 cyclus is het bronvermogen 1 minuut per bak actief.

Dus:

Cu(d) = 10log { 3 treinen * 15 bakken * 8 cycli * 1 min.* 60 sec / 12 bronnen * 43200)=13.8
Cy(a) = 10 log (1 trein * 15 bakken * 8 cycli * 1 min. * 60 sec. / 12 bronnen * 14400) = 13.8
Co (n) = 10 log (2 treinen * 15 bakken * 8 cycli * 1 min.* 60 sec./ 12 bronnen * 28800)= 13.8

Bij het uitrollen tussen km 22.6 en 23.3 legt een wagon gemiddeld 500 meter af, de
gemiddelde snetheid bedraagt hierbij 20 km/h. Elke wagon is dan 90 seconden als
geluidbron actief. Overdag zijn er 90 wagons en ‘s avonds 30 en 's nachts 60.

Bronnummer 241 - 250
Bedrijfsnaam:; Uitrollen
Omschrijving: Uitrollen na sioten

De gemodelleerde rolsnelheid bedraagt 20 km/u en de bronafstand is 75 meter.

Cy {d) = 10 log(13.5 * 90 / 43200) = 15.5
Cp (a) = 10 log(13.5 * 30 7 14400) = 15.5
Co {n) = 10 log{13.5 * 60 / 28800) = 15.5

ad, 3, Sloffen

Het sloffen gebeurt tussen km 23.0 en 23.3. Per trein van 30 wagons wordt er voor iedere
wagen 1 keer gesloft. Het kan voorkomen dat de wagons, door het niet helemaal juist
plaatsen van de slof, zachtjes tegen elkaar botsen. Dit is meegenomen in het bronvermogen
van het sloffen en dus niet apart ingevoerd in het model.

Bronnummer 261 - 265
Bedrijfsnaam: Sloffen
Omschirijving: sloffen

Het sloffen is per bak gemodelleerd met behulp van SEL-waarden en verdeeld over 5
bronnen.

Gy (d)=101og(90/5 * 43200) = 33.8

Cp{a) = 10log (307 5 * 14400} = 33.8

Gy ()= 10log (60 / 5 * 28800) = 33.8
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ad. 4. Aanduwen

Nadat de laatste wagons zijn gesorteerd duwt een locomotief de wagons op elk van de
verschillende verdeelsporen tegen elkaar aan zodat ze kunnen worden gekoppeld. De loc
rijdt hiervoor per trein een keer op en neer. Het rijden van de loc is hierbij alleen relevant
omdat het feitelijke aanduwen met zeer lage snelheid gebeurt en over een relatief korte
afstand. Het koppelen is niet relevant omdat dit met zeer lage snelheid gebeurt.

ad. 5. Rangeren wagons van verdeel- naar vertreksporen.

Als de trein volledig is samengesteld wordt deze door de loc naar de aankomst- en
vertreksporen gerangeerd. Deze route is in figuur 7 weergegeven. De afstand is gemiddeld
2400 m lang en wordt uitgevoerd via het spoor 65B. De gemiddelde snelheid bedraagt 20
km/u zodat elke wagon hierbij 288 seconden actief is. De bijdrage van de loc kan hierbij
worden verwaarloosd.

Bronnummer: 337 - 364
Bedrijfsnaam: Rang vertr
Omschrijving: Rangeren van verdeelspoor naar vertrekspoor

Gy
De rijsnelheid bedraagt 20 km/u en de bronafstand 75 meter.

Gy (d) = 10 log (13.5 * 90 / 43200) = 15.5
Cy(a) = 10 log (13.5 * 30 / 14400) £ 15.5
Gy (n) = 10 log (13.5 * 60 / 28800) = 15.5

3.3.4 Bedrijfsduurcarrecties van het plaatsen

Voor levering aan bedrijven gelegen op het industrieterrein Borchwerf worden treinen door
middel van plaatsen van samenstelling gewijzigd.

Deze treinen worden behandeld op de speren 36 en 41. De aankomst is op de sporen aan
de zuidzijde van het emplacement, de trein wordt daarna in de regel op spoor 55-57
geplaatst. Hier wordt de trein in gedeelten van 12 wagons gesplitst en via spoor 63 naar de
klant gebracht. Bij terugkomst worden lege wagons meegenomen en op spoor 55-57
geplaatst. Hier wordt de trein samengesteld en naar spoor 41 gezet voor het vertrek. Voor
levering aan de Borchwerf wordt met een gemiddelde snelheid van 20 km/u rekening
gehouden. Overdag worden er 2 en ’s avonds en ‘s nachts ieder 1 trein op deze manier
behandeld. De gesplitste delen worden op andere sporen geplaatst.

Bronnummer: 365 - 482
Bedrijfsnaam: Borchwerf
Omschrijving: L evering Borchwerf

In Tabel 5 is aangegeven hoeveel wagens per etmaalperiode over een bepaald deeltraject
rijden. Tevens is de daaruit berekende C, weergegeven uitgaande van een bronafstand van
20 meter en een rijsnelheid van 20 km/u.
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Bronnummer N (dag) Cy (dag) N{avond} G, (avond) | N {nacht) G, (nacht)
365 - 386 350 15.4 175 13.6 175 16.6
387 -394 230 17.2 115 15.0 115 18.0
395 - 411 470 149 235 12.3 235 15.3
412 - 437 230 17.2 115 15.4 115 184
438 - 445 240 17.0 120 15.2 120 i8.2
446 - 482 120 20.0 60 18.2 60 21.2

Tabel 5: Levering Borchwerf aantallen wagons per etmaalperiode en Cp

3.35 Bedrijfsduurcorrecties wissels bereden door goederentreinen

Per rangeerbeweging is bekeken over welke wissels wordt gereden. Van wissels die vlak bij
elkaar liggen is het aantal passages van wagons en loc's bij elkaar opgeteld. In Tabel 6
staan de gegevens van de wisselpassages.

Het geluidniveau van een wisselpassage van een wagon is genormeerd op 1 seconde (SEL-
waarde). Elke wisselpassage wordt bij de bedrijfsduurcorrectie daarom als een geluidbron
imet een bedrijfsduur van 1 seconde genomen.

Bronnummers: 583- 594
Bedrijfsnaam; Wissels
Omschrijving: Wissel Cargo processen

Bronnummer N {dag) Gy (dag) N (avond) Cp {avond) N {nacht) Cp {nacht)
583 355 209 173 19.2 176 22.1
584 - 580 2 433 1 416 0 99
587 182 23.8 61 23.7 120 238
588 266 22.1 124 20.6 132 234
589 1136 158 379 158 742 159
590 220 229 10 21.2 110 24.2
591 - 593 330 21.2 165 19.4 165 224
594 133 251 62 23.7 66 20.4

Tabel 6: Wissels bereden door goederenwagens, aantallen wagens en Cy s

3.3.6 Bedrijfsduurcorrecties van het overstaan van reizigersmateriee!

Op het emplacement Roosendaal staan op een door de weekse dag ca. 136 bakken over.
Dit aantal bakken bestaat uit de volgende verschillende materieeltypen: 16 x DD-IRM3, 16 x
Mat '64/2, 2 x DD AR (3 + loc 1700), 10 x DD-IRM4 en 2 X Mat '64/4.

De treinen staan over op de perronsporen 1a/b, 3a/b en 4a/b en de sporen 1¢, 5, 6, 11, 12,
13,31 en 81.

Voor het overstaan van materieel is de wintersituatie maatgevend. In de wintersituatie
wordt ervan uitgegaan dat omvormers en/of motorgeneratoren 100% van de overstandstijd
in bedrijf zijn en dat compressoren gedurende 8 % van de overstandstijd in bedrijf zijn.

De overstandsduur is vastgesteld op 3 uur gedurende de dagperiode, 2 uur gedurende de
avondperioden en 6 uur gedurende de nachtperiode.

Voor een motorgenerator of omvormer geldt dan:

e Gy (d)=6.0dB;

s Cy(a)=3.0dB;

s Cy{n)=1.2dB.
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Een compressor kent dan de volgende bedrijfsduurcorrectie:

e Gy(d)=17.0dB;

¢ G, (a)=14.0 dB;

e Cy(n)=12.2 dB.

In het akoestische model zijn per modelbron 2 gelijke overstandsbronnen gemodelleerd.
Het bronvermogen is derhalve 3 dB{A) hoger dan vermeld in Tabel 2.

3.3.7 Bedrijfsduurcarrecties rangeren reizigersmaterieel

Aan het einde van de dienst worden de treinen naar de reinigingsperrons en de
opstelsporen gereden om te worden gereinigd en opgesteld. Het betreft in totaal 136
bakken.

Het rangeren gebeurt via spoor 17, een gemiddelde rangeerbeweging is circa 1800 m lang,
met het terugrijden naar de overstandsporen erbij wordt met iedere bak 3600 m gereden
met een gemiddelde snelheid van 40 km/h.

In het rekenmodel is op de route van de rangeerbeweging om de 50 meter een bron
geplaatst. Op de gedeelten waar de treinen meerdere keren passeren zijn in verhouding
meer bronnen gelegd. De route is weergegeven in figuur 9.

De rangeerbewegingen van en naar de reinigingssporen vinden plaats tussen circa 17.30
uur en 5.00 uur, zodat de bedrijfsduur van het rangeren naar rato over de dag-, avond- en
nachtperiode wordt verdeeld.

Bronnummer 483 - 513, 514 - 527, 528 - 554, 555 - 571
Bedrijfsnaam: Rangeren NS Reizigers
Omschrijving: Omhalen en rangereil van Reizigersmaterieel

De rijsnelheid bedraagt 40 km/u en de bronafstand 50 meter.

Bronnummer Omschrijving N {dag) Cp,(dag)] N{avond) Cplavond) | N{nacht) C (nacht}
483 - 513 | Omhalen via spoor 82, 83, 84 67 21.6 24 21.2 15 26.3
514 - 527 Spoor 4,5,6 naar spoor 17 42 236 20 221 24 243
528 - 554 | Spoor 17 naar spoor 11,12,13 74 21.2 16 23.0 34 228
555 - 571 Spoor 1,3 naar spoor 17 52 22.7 16 23.0 32 23.0

Tabel 7: Rangeerbewegingen NS Reizigers, aantailen en € 's per periode

338 Bedrijfsduurcorrecties van wissels bereden door reizigersmaterieel

Per rangeerbeweging is bekeken over welke wissels wordt gereden. Van wissels die vlak bij
elkaar liggen is het aantal passages van de bakken bij elkaar opgeteld. In Tabel § staan de
gegevens van de wisselpassages.

Bronnummer | Omschiijving N(dag) Cu{dag) | M(avond) Cy{avond) | N (nacht) Gy, (nacht)
572 Spoor 17 74 277 16 296 34 28.3
573 -575 Spoor 11, 12,13 52 292 16 296 32 29.6
576 Spoor 1,3,4,5 naar 17 a4 26.6 36 26.0 56 271
577 - 580 Spoor 4,5,6 naar 17 42 301 20 286 24 30.8
581 - 582 Omhalen via spoor 84 67 28.1 24 27.8 is5 32.8

Tabel 8: Wissels bereden door Reizlgersmaterleel, aantallen bakken per periode en Cp, 's

Roosendaals/t - 17/37




€ /NS Technisch Onderzoek Industrielawaai

34 Reflecterende/afschermende objecten en bodemgebieden

Woningen, bedrijfsgebouwen e.d. zijn in het rekenmodel ingevoerd afs reflecterende en
afschermende objecten.

De situering van deze objecten is door middel van coérdinaten ingevoerd in het model, zie
bijlage 2. Hierin zijn tevens de hoogte, de reflectie-coéfficiént en de tophoekfactor
aangegeven. Tevens is een plot opgenomen met de objectnummers. De gestippeld
aangegeven objecten zijn geluidreflecterende bodemvlakken, meestal wegen en andere
verhardingen. Het overige gebied is absorberend, zoals parken, weiland of de
ballastbedden.

Het brongebied bestaat uit ballastbedden, het tussenliggende grind en de grasbermen en
taluds. Dit brongebied is absorberend van karakter. Het ontvangstgebied bestaat uit de
openbare weg of openbaar groen of tuinen en kan dus reflecterend of absorberend van
karakter zijn.

35 Beoordelingspunten

De berekeningen zijn verricht op beoordelingspunten ten opzichte van het plaaiselijke
maaiveld, waarbij de punten zijn gelegen in het vlak van de gevels. De beoordelingspunten
kunnen representatief worden geacht voor de optredende geluidbelasting langs het spoor.
In principe is alleen gekeken naar de eerstelijns-geluidgevoelige bestemmingen. De
berekeningen zijn over het algemeen uitgevoerd voor een beoordelingshoogte van 5 m.

boven het plaatselijke maaiveld,
I
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q Berekening geluidniveaus op de waarneempunten

4.1 Inteiding

Op 45 punten rond het emplacement zijn de equivalente geluidbelastingen vastgesteld
door middel van overdrachtshberekeningen conform methode C8 uit de “"Handleiding Meten
en rekenen industrielawaai”, IL-HR-13-01. De niveaus zijn bepaald op een hoogte van 5
meter boven het plaatselijke maaiveld. De ligging van de punten is weergegeven in figuur 1.
De piekniveaus zijn vastgesteld voor de punten waarvoor een MTG is vastgesteld.

4.2 Berekening equivalente geluidniveaus

Door middel van overdrachtsberekeningen zijn de equivalente geluidniveaus { Lae, ) bepaald
op de punten 1 tot en met 45 (zie figuur 1). In Tabel 9 zijn de berekeningsresultaten van de
uitgangssituatie opgenomen. Tevens is per punt de MTG opgenomen.

Punt Laeq Etmaalwaarde | MTG
Dag [Avond |Nacht
1|Stationsstraat 18 161.1| 62.9 | 59.9 69.9 56
2|Stationsstraat 24 |60.5]| 62.0 | 58.9 68.9 56
3|Stationsstraat 27 |59.1] 60.1 | 57.0 67.0 59
4|Stationsstraat 35 |56.6| 57.3 | 55.0 65.0 58
5|Stationsstraat 44 |53.7] 54.3 | 53.9 63.9 58
6|Spoorstraat 12 463| 464 | 46.3 56.3 56
7|Spoorsfraat 55 47.7] 48.0 | 484 58.4 59
8|Spoorstraat 66 49.1| 495 | 501 60.1 59
9}Spoorsiraat 106 536| 546 | 55.8 65.8 61
10|Spoorstraat 144 552 54.9 { 55.0 65.0 62
11|Spoorstraat 11 W |56.6) 56.1 | 56.0 66.0 65
12|Spoorstraat 11N | 57.3| 56.7 | 56.6 66.6 65
13fSpoorstraat 35 498| 488 | 494 59.4 55
14{Smoorstraat 506] 49.0 | 49.3 59.3 55
15|Smoorstraat 498| 48.2 | 484 58.4 55
16|Smoorstraat 39.8| 39.3 | 396 49.6 55
17|Lepelstraat 37.3]1 368 | 37.3 47.3 55
18|Bosstraat 3161 311 ] 31.3 41.3 55
19]industriestraat 61.8| 63.2 | 60.8 70.8 -
20lIndustriestraat 63.4) 65.1 | 62.1 721 -
21|Industriestraat 61.4| 63.2 | 60.3 70.3 -
22lIndustriestraat 621] 63.8 | 609 70.9 -
23|1Jkpunt 2071 309 | 29.0 39.0 -
24limmissiepunt 509 52.7 | 49.8 59.8 50
25limmissiepunt 450] 46.4 | 44.1 54.1 50
28|immissiepunt 419] 431 | #1.2 51.2 50
27 limmissiepunt 409] 417 | 404 50.4 50
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28|immissiepunt 40.6| 41.3 | 40.3 50.3 50
29limmissiepunt 406 41.0 | 40.4 50.4 50
30]immissiepunt 41.2] 416 | 41.5 51.5 50
31|immissiepunt 42.3] 42.4 | 427 52.7 50
32]immissiepunt 43.0| 42.7 | 430 53.0 50
33immissiepunt 432) 427 | 432 53.2 50
34|immissiepunt 45.1| 44.1 | 446 54.6 50
35]immissiepunt 455| 443 | 447 54.7 50
36|immissiepunt 415 41.0 | 414 51.4 50
37|immissiepunt 35.1| 35.8 | 35.1 45.1 50
38jimmissiepunt 36.3| 371 | 36.2 46.2 50
39immissiepunt 38.3] 39.1 | 38.3 48.3 50
40limmissiepunt 39.9| 408 | 39.8 49.8 50
A1jimmissiepunt 411 421 | 40.7 50.7 50
42limmissiepunt 417] 428 | 41.2 51.2 50
43timmissiepunt 43.1] 44.4 | 42.3 52.3 50
44]immissiepunt 45.1| 46.6 | 441 54.1 50
45]immissiepunt 49.5] 51.2 { 48.3 58.3 50

Industrielawaai

Tabel 9: Equivalente geluidbelasting in dB{A), dag- avond-, en nachtperiode, etmaalwaarde en MTG

Voor de resultaten is de bijdrage van verschillende "soorten” geluid onderzocht. Onder
verschillende soorten wordt hier verstaan mobiel geluid en overig geluid. Mobiel geluid
vertoont in essentie veel overeenkomsten met geluid afkomstig van doorgaand treinverkeer
dat onder het Besluit Geluidhinder Spoorwegen (BGS) valt. Het overige geluid is geluid dat
onder andere afkomstig is van compressoren, motorgeneratoren en het sorteerproces dat
middels stoten door Cargo wordt uitgevoerd. In onderstaande tabel is een uitsplitsing van
de rekenresultaten opgenomen,

Punt MTG 0 Moblel Overig |
1|Stationsstraat 18 56 69.9 69.9 40.5
2|Stationsstraat 24 56 68.9 G8.9 35.3
3iStationsstraat 27 59 67.0 66.8 53.4
4|Stationsstraat 35 58 65.0 64.2 57.0
5|Stationsstraat 44 58 63.9 61.9 59.4
6|Spoorstraat 12 56 56.3 55.1 50.0
7ySpoorstraat 55 59 58.4 56.0 54.5
8|Spoorstraat 66 59 60.1 56.9 57.3
9]Spoorstraat 106 61 65.8 60.3 64.3

10|Spoorstraat 144 62 65.0 63.4 597
11jSpoorstraat 11 W 65 66.0 65.0 59.1
12|Spoorstraat 11 N 65 66.6 65.9 58.1
13|Spoorstraat 35 55 59.4 57.6 54.7
14| Smoorsiraat 55 59.3 58.9 491
15|Smoorstraat 55 58.4 58.1 45.5
16}Smoorstraat 55 49.6 47.9 448
i7|Lepelstraat 55 47.3 424 45.7
18|Bosstraat 55 41.3 394 36.8
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19]Industriestraat 99 | 708 | 705 59.0
20|Industriestraat 99 | 721 ] 7241 41.8
21 Ilndustrieslraat 99 70.3 70.3 52.4
22jIndustriestraat 99 70.9 70.8 49.6
23]- 99 38.0 38.4 30.7
24|immissiepunt 50 59.8 59.7 43.9
25|immissiepunt 50 541 53.7 4318
26]immissiepunt 50 51.2 50.6 42.2
27 immissiepunt 50 50.4 49.5 43.0
28limmissiepunt 50 50.3 49.1 43.9
29|immissiepunt 50 50.4 49.2 443
30|immissiepunt 50 51.5 49.4 47.2
31|immissiepunt 50 52.7 50.4 48.8
32]immissiepunt 50 53.0 51.2 48.2
33]immissiepunt 50 53.2 51.2 48.8
d4|immissiepunt 50 546 52.8 499
35)immissiepunt 50 54.7 53.5 48.5
36)immissiepunt 50 51.4 48.8 48.3
37|immissiepunt 50 45.1 43.7 39.4
38limmissiepunt 50 46.2 449 40.4
39|immissiepunt 50 48.3 46.9 42.6
40limmissiepunt 50 49.8 48.4 44.0
41limmissiepunt 50 50.7 49.7 43.9
42timmissiepunt 50 512 50.3 438
43limmissiepunt 50 52.3 51.7 43.5
44{immissiepunt 50 54.1 53.8 428
45)immissiepunt 50 58.3 58.2 42,6

Tabel 10: Uitgangssituatie gesplitst naar mobie! geluid en overig getuid
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4.3

Berekening piekgeluidniveaus

Industrielawaai

Door middel van overdrachtsberekeningen zijn de optredende piekniveaus {Lm.) bepaald op
de punten 1 tot en met 18 (ligging van de punten, zie figuur 2). Deze pieken kunnen in elk
van de drie etmaalperioden optreden,

Punt Wissels | Remmen | Harmonlca | Sloffen
1{Stationsstraat 18 78 78 44 62
2|Stationsstraat 24 75 79 42 58
3|Stationsstraat 27 78 79 59 72
4|Stationsstraat 35 75 77 60 76
5|Stationsstraat 44 65 66 60 76
6|Spoorstraat 12 59 64 67 65
7|Spoorstraat 55 59 62 70 67
8|Spoorstraat 66 60 68 72 66
9|Spoorstraat 106 58 71 75 96

10|Spoorstraat 144 74 78 77 60
11]Spoorstraat 11 W 78 79 80 59
12|Spoorstraat 11 N 79 80 78 48
13|Spoorstraat 35 - 73 69 74 58
14|Smoorstraat 57 77 69 53
15|Smoorstraat 56 79 64 53
16|Smoorstraat 52 53 64 52
17]Lepelstraat 40 |, 45 68 45
18|Bosstraat 40 56 55 44

Tabel 11: Piekgeluldniveaus

4.4

Toetsing

Het emplacement Roosendaal is gelegen binnen de zone van het industrieterrein Borchwerf.
Toetsing van de rekenresultaten dient dan ook plaats te vinden aan de zone en aan de
MTG's zoals die ter hoogte van woningen in de directe omgeving van het emplacement zijn
voorgesteld.
Uit de toetsing blijkt dat in de uitgangssituatie de voorgesielde MTG's op 14 punten wordt
overschreden. Ook de 50 dB(A) van de zone wordt overschreden op een groot aantal
punten. Teneinde te kunnen voldoen aan de zone en gan de MTG's worden maatregelen
beschouwd. In hoofdstuk 5 worden de maatregelen beschouwd. Hoofdstuk 6 behandelt de
kosten van de maatregelen. In hoofdstuk 7 worden de effecten van de tot verschillende
varianten gecombineerde maatregelen aangegeven.
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5 Maatregelen

5.1 Algemeen

De maatregelen die onderzocht zijn kunnen onderverdeeld worden in een viertal clusters.
Achtereenvolgens gaat het dan om:

1. Materieelmaatregelen;

2. Inframaatregelen;

3. Procesmaatregelen;

4, Overdrachtsmaatregelen.

In de volgende paragrafen zullen de maatregelclusters behandeld worden.

Bij de maatregelen wordt opgemerkt dat er geen rekening is gehouden met eventueel
optredende beperkingen zoals die vanwege esthetiek, veitigheid enfof andere
milieucompartimenten kunnen optreden.

5.2 Materieel

De materieelmaatregelen worden binnen dit kader omschreven als het maatregelpakket PRI
1b. Dit maatregelpakket bestaat uit maatregelen die genomen (zullen} worden aan
materieel van NS Reizigers. De maatregelen zijn van invloed op zowel de equivalente
niveaus als op de piekgeluidniveaus? Enerzijds worden namelijk bronnen zoals
motorgeneratoren en compressoren aangepakt door bijvoorbeeld omkastingen te plaatsen.
Anderzijds worden bronnen zoals afblaasopeningen aangepast door bijvoorbeeld de
afblaaspunten te verplaatsen of de opening in een ‘doos’ uit te laten komen.

Voor het emplacement Roosendaal geldt dat de PRIL 1b maatregeten effect zullen hebben
voor materieel van het type Mat ‘64. In dit materieel zal de reductie van zowel de
motorgenerator als de compressor 18 dB{A) bedragen.

5.3 Infrastructuur

Bij de inframaatregelen bestaan er verschillende mogelijkheden. Achtereenvolgens moet er

gedacht worden aan:

« Voegloos maken spoor, bij deze maatregel warden de voegen die zich tussen de korte
spoorstaven bevinden dichtgelast. Vervolgens worden deze dichtgelaste voegen
geslepen zodat er in het profiel geen verschil meer bestaat tussen de spoorstaaf en de
lasnaad. Nagenoeg alle voegen kunnen op deze manier verwijderd worden, het blijft
echter noodzakelijk om op een aantal locaties elektrische scheidingslassen te
construeren. Het effect van deze maatregel bedraagt ca. 3 dB{A);

* Booggeluidsanering, bij het rijden van een trein door een boog of afbuigend door een
wissel kan een piepend getuid optreden, booggeluid geheten. Voor het voorkomen van
dit booggeluid kunnen watersproei-installaties toegepast worden. Tevens wordt
momenteel nog onderzoek verricht naar andere methoden om booggeluid te
voorkomen. Het effect van deze maatregel wordt geschat op 10 dB(A);

= Voegloze wissels, ook wissels kunnen voegloos gemaakt worden. Qua uitvoering en
kosten kan er echter duidelijk onderscheid gemaakt worden tussen een wissel en
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doorgaand spoor. Het effect van het voegloos maken komt overeen met het voegloos
maken van doorgaand spoor en bedraagt ca. 3 dB(A).

5.4 Proces

Voor wat betreft procesmaatregelen is het effect van een aantal verschillende
mogelijkheden onderzocht.

NS Reizigersprocessen van 40 naar 20 km/u

De rangeerprocessen van NS reizigers worden in de nulsituatie uitgevoerd met 40 km/u. Als
maatregel is een snelheidshalvering doorgevoerd. Dit leidt tot een reductie van 9 dB(A) op
de immissierelevante bronsterkte, maar tevens tot een toename van 3 dB omdat de
verblijftijd verdubbelt, Effectief resteert er dus een reductie van 6 dB(A). Deze maatregel is
alleen voor de NS Reizigers processen onderzocht omdat er voor de Cargo processen in de
nulsituatie reeds gerekend wordt met een snelheid van 20 km/u.

Stootproces

Het vitvoeren van het stootproces op klassieke wijze is relevant voor de hoogte van het
equivalente geluidniveau en voor het optreden van piekniveaus ondermeer tengevolge van
het sloffen en het harmonica-effect.

Binnen dit onderzoek zijn de effecten beschouwd van een andere inrichting van het
sorteerproces. Het lijkt namelijk mogelijk het sorteerproces in plaats van middels stoten met
behulp van plaatsen uit te voeren. Hierdoor vervalt de activiteit sloffen wordt het optreden
van het harmonica-effect tot een minimum beperkt.

Het plaatsen van wagons kan op twee verschillende wijzen worden uitgevoerd. De eerste
mogelijkheid wordt aangeduid als plaatsen lang. Hierbij wordt de volledige trein van het
aankomstspoor door een locomotief opgepakt en wordt er telkens een gedeelte op een
verdeelspoor geplaatst en afgekoppeld. De tweede mogelijkheid wordt aangeduid als
plaatsen kort. Hierbij wordt door een locomotief telkens een aantal wagons van het
aankomstspoor opgehaald en op een verdeelspoor geplaatst en afgekoppeld. Het voordeel
van deze methode ligt in het feit dat er geen onnodige bewegingen door de
goederenwagons worden gemaakt. Dit weegt op tegen het feit dat de locomotief een extra
aantal bewegingen moet maken.

Stootproces uit de nacht

Met name in de nacht is het stoot- (of sorteer-) proces akoestisch relevant. In een aantal

varianten is het effect onderzocht van het niet meer uitvoeren van het stootproces in de
nacht.

Levering Borchwerf
In de nulsituatie wordt er uitgegaan van tevering aan de Borchwerf. Dit proces is met name
in de zuidhoek van het emplacement bepalend voor de equivalente geluidbelasting. In een

aantal varianten is het akoestisch effect onderzocht van het niet meer in de avond en nacht
uitvoeren van dit proces.
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5.5 Overdracht

In de situatie Roosendaal zijn twee varianten onderzocht waarbij schermen geplaatst
worden. De eersie schermvariant gaat uit van schermen tussen de sporen met een
gemiddelde hoogte van 6 meter en een lengte van circa 2200 meter. Deze schermen
bevinden zich tussen de sporen waarop overstand plaatsvindt en langs de sporen waar het
cargo-proces wordt uitgevoerd.

In de tweede variant is uitgegaan van een schermlengte van 450 meter en een gemiddelde
schermhoogte van 3 meter. Deze schermen zijn met name in de zuidhoek van het
emplacement gesitueerd en in de directe nabijheid van het cargo-proces
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6 Kosten van de maatregelen

6.1 Materieelmaatregelen

Deze maatregelen worden met name door NS Reizigers uitgevoerd en betaald. Door NS
Reizigers is voor deze maatregelen landelijk f43 min. begroot. Voor het bepalen van de
bronkosten in de situatie Roosendaal kan niet rechtstreeks gebruik gemaakt worden van dit
bedrag. Ten behoeve van deze bepaling is dan ook een omrekening vitgevoerd. Middels
deze omrekening die uitgaat van een gewogen verdeling over de verschillende
emplacementen in Nederland zijn de kosten per bak bepaald. Op deze manier is voor het
emplacement Roosendaal een bedrag vastgesteld van ca. f4 min.

6.2 Inframaatregelen

Algemeen

De bedrage die hier genoemd worden zijn in alle gevallen schattingen van alien de
aanlegkosten. Jaarlijks terugkerende kosten en andere kosten zijn hier niet in
meegenomen. De schattingen zijn zoveel mogelijk overgenomen uit de rapportage “
Eindrapportage PRIL2- Inframaatregelen’

Voegloos maken doorgaand spoor

De kosten van het voegloos maken van het doorgaande spoor zijn sterk afhankelijk van de
staat van onderhoud van het spoar en het aantal aanwezige voegen, Een nauwkeurige
schatting kan dan ook pas gemaakf worden nadat een inventarisatie van het ter plaatse
aanwezige spoor is uitgevoerd. Tot die tijd wordt vitgegaan van een gemiddeld bedrag per
strekkende meter ter grootte van f600,-.

Op het emplacement Roosendaal ligt ca, 65 * 300 meter = 19500 meter.

Dit leidt tot een bedrag van ca. f 11.7 min,

Booggeluidsanering

De geschatte kosten voor het aanleggen van een watersproei-installatie bedragen ca.
£46.000,- per wissel. Op het emplacement Roosendaal liggen ca. 100 wissels.

160 * f46.000,- = f4.6 min.

Voegloze wissels

Op het emplacement loggen ca. 100 wissels die voegloos gemaakt kunnen worden. Per
wissel kost dit voor een 1:9 wissel ca. f 27.000,-.

De total e kosten bedragen hiermee ca. 100 * £27.000,- = 2.7 min.

6.3 Procesmaatregelen

Voor wat betreft procesmaatregelen geldt dat deze bestaan uit twee belangrijke groepen.
In de eerste groep wordt er uit gegaan van een herindeling van het proces. In de tweeds
groep wordt een proces in het geheel niet meer uitgevoerd. De financiéle consequenties
van deze beide groepen kunnen moeilijk aangegeven worden. Aanlegkosten zijn er in beide
gevallen niet. Voor de eerste groep is het echter mogelijk dat er personele consequenties
2ullen optreden, terwijl voor de tweede groep een groot deel van de kosten gevormd zal
worden door inkomstenderving.
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Binnen het kader van dit onderzoek kan hier echter geen inschatting van gegeven worden.
De kosten worden dan ook als PM post opgenomen.

6.4 Overdrachtsmaatregelen

In de situatie Roosendaal zijn twee varianten onderzocht waarbij schermen geplaatst
worden. De eerste schermvariant (variant 9) gaat uit van schermen tussen de sporen met
een gemiddelde hoogte van 6 meter. De totale lengte van deze schermen bedraagt ca.
2200 meter. De gemiddelde kosten veor een scherm van 6 meter hoog bedragen ca.
F4900,- per strekkende meter.

Hiermee komen de kosten voor deze schermvariant op:

2200 * 4900 = f10.8 min

In de tweede variant is uitgegaan van een schermlengte van 450 meter en een gemiddelde
schermhoogte van 3 meter. Voor een scherm van 3 meter bedragen de kosten per
strekkende meter ca. f2800,-.

Hiermee komen de kosten voor deze schermvariant op :

450 * 2800 = f1.3 min.

Bij de kostenbepaling is uitgegaan van gemiddelde getallen voor de kosten per strekkende
meter. Met name voor hoge schermen kunnen hier afwijkingen van optreden. Deze
afwijkingen worden veroorzaakt door het feit dat er zwaardere eisen aan de constructie
worden in gesteld in verband met de toenemende invloed van windbelasting.

#
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7 Effect van de maatregelen

Voor het onderzoeken van het effect van de maatregelen zijn verschillende varianten
opgesteld. De varianten bestaan uit een steeds wisselende combinatie van maatregelen. In
bijlage 4 van de aanvraag om vergunning is in een stroomschema aangegeven welke
maatregelenpaketten zijn onderzocht. In Tabel 12 zijn de variantnummers met
bijbehorende omschrijving opgenomen.

Variantnr. Omschrijving

0 Uitgangssituatie

i, 1 Na doorvoeren van PRIL 1b

2,12 1 + Gem. snelheid voor de NSR processen naar 20 km/u
3 2 + voegloos spoor
4 3 + booggeluidsanering
5 4 + voegloze wissels
6 5 + plaatsen groot
7 5 + plaatsen klein
8 1 + processen NSR deels naar 20 kim/u
9 8 + Alles voegloos + booggeluidsanering + plaatsen klein
10 9 + schermen
13 12 + Goederen plaatsen groot
14 12 + Goederen plaatsen klein
15 14 + voegloos spodr
16 15 + booggeluidsanering
17 16 + voegloze wissels
18 11 + Gemiddelde snelheid NSR processen deels naar 20 km/u
19 18 + Goederen plaatsen klein + alles voegloos + booggeluidsanering
20 17 + schermen
31 Na doorvoeren van PRIL 1b + schermen bij Cargo processen
32 31 + Gemiddelde snelheid NSR processen naar 20 km/u
33 32 + voegloos maken
34 32 + goederen plaatsen klein
41 Geen cargo processen in de nacht + PRIL 1b + Cargo schermen
42 41 + Gemniddelde snelheid NSR processen naar 20 km/u
43 42 + voegloos maken
44 42 + goederen plaatsen klein
45 44 + booggeluidsanering
51 Na PRIL 1b + geen cargo processen in de nacht
52 51 + Gemiddelde snelheid NSR naar 20 km/u
53 52 + Voegloos spoor
54 53 + beoggeluidsanering
61 Geen levering Borchwerf in de nacht en avond en plaatsen klein
62 61 + Voegloos spoor + PRIL 1b + NSR 20 km/u

Tabel 12: Omschrijving varlanten
Van ieder van bovengenoemde varianten is de equivatente geluidbelasting voor dag-,

avond-, en nachtperiode per punt bepaald. De resultaten van deze berekening worden in
onderstaande tabel gepresenteerd. Van iedere variant is onderzocht of er overschrijding van
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de zone plaatsvindt en hoe groot het aantal punten is waarop de MTG wordt overschreden.
De resultaten van deze berekeningen zijn opgenomen in Tabel 13.

Varlant | Overschrijding | Aantal punten
nummer zone overschrijding
MTG
0 JA i4
1 JA 9
2 JA 7
3 JA 6
4 JA 6
5 JA 6
6 JA 0
7 JA 5
8 JA 7
g JA 5
10 JA 0
11 JA 9
12 JA 7
13 JA 6
14 JA 5
15 JA 5
16 JA ] 5
17 JA 5
18 JA 7
19 JA 5
20 JA 0|
31 JA 4
32 JA 1
33 JA 1
34 JA 1
41 NEE? 1
42 NEE 0
43 NEE 0
44 NEE 0
45 NEE 0
51 JA 7
52 JA 4
53 JA 4
54 JA 4
61 JA 8
62 NEE 3

" Tabel 13: Rekenresultaten varlanten

2 In de varianten 41 ot en met 45 wordt uitgegaan van de plaatsing van schermen. Het gaat hier echter om een
theoretische variant. Uitvoering i de praktijk stuil op problemen ingegeven door ruimtegebrek, veiligheidsrisico’s
en esthetische argumenten.
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Op basis van de rekenresultaten kan geconcludeerd worden dat er slechts een beperkt
aantal varianten is waarmee een overschrijding van de zone kan worden voorkomen. Van
deze groep varianten is slechts een variant in meerdere mate aanvaardbaar. Het gaat dan

om variant 62. Voor de overige varianten geldt namelijk dat op een zeer ingrijpende wijze in
het goederenproces wordt ingegrepen.

Voor het realiseren van variant 62 moet ook een aantal proceswijzigingen doorgevoerd
worden. Deze wijzigingen zijn ook ingrijpend maar bieden echter nog wel mogelijkheden
om de goederenprocessen uit te blijven voeren. Tevens blijft levering aan het
industrieterrein Borchwerf, zij het beperkt, tot de mogelijkheden behoren.

Variant 62 bestaat uit de volgende maatregelen:

e PRIL 1b;

* Processen NS Reizigers van 40 deels naar 20 km/u;

» Voegloos spoor;

s Cargo proces: plaatsen klein i.p.v. klassiek stoten;

» Geen levering aan de Borchwerf in de avond en de nachi.

In Tabel 14 zijn de rekenresultaten van variant 62 opgenomen. Uit deze resultaten blijkt dat
op 3 punten de voorgestelde MTG wordt overschreden, Op de zone-immissiepunten vindt
echter geen overschrijding plaats. De overschrijding van de MTG’s blijft echter ruim
beneden de maximaal te verlenen MTG van 65 dB(A).

Punt Laeg Etmaalwaarde | MTG
Dag |Avond [Nacht
1jStationsstraat 18 [59.7| 35.0 | 33.6 59.7 56
2i5tationssiraat 24  |58.3| 46.7 | 43.8 58.3 56
3|Stationsstraat 27 |56.7| 52.8 | 49.3 59.3 59
4|Stationsstraat 36 |53.2| 49.7 | 47.2 57.2 58
5|Stationsstraat 44 |49.3| 30.8 | 446 54.6 58
6{Spoorsiraat 12 42.3] 366 | 39.7 49.7 56
7iSpoorsiraat 55 4291 36.5 | 401 50.1 59
8{Spoorsiraat 66 43.8] 39.9 | 423 52.3 59
9|Spoorstraat 106 47.4] 461 | 475 57.5 61
10]|Spoorstraal 144 50.21 50.0 | 495 59.5 82
11|Spoorstraat 11 W |52.7] 52.8 | 52.1 62.1 65
12|Spoorstraat 11N | 54.0| 54.0 | 53.4 63.4 65
13{Spoorstraat 35 46.0] 43.7 | 44.7 54.7 55
14|Smoorstraat 4211 399 | 40.6 50.6 55
15|Smoorstraat 41.3] 39.3 | 39.8 49.8 55
16]Smoorstraat 33.5} 30.0 | 32.0 42.0 55
17|Lepelstraat 274] 186 | 26.2 36.2 55
18|Bosstraat 2491 198 | 226 326 55
18|Industriestraat 58.6| 44.0 | 46.8 58.6 -
20|Industriestraat 60.5] 46.5 | 43.8 60.5 -
21|Industriestraat 50.1| 487 | 47.2 59.1 -
22|Industriestraat 60.5] 496 | 48.0 60.5 -
23|1Jkpunt 26.7| 16.8 | 18.8 28.8 -
24|immissiepunt 4841 301 | 1.7 48.4 50
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21 Industriestraat - 59.1 59.1 39.4
22 Industriestraat - 60.5 60.5 372
23 LJkpunt - 28.8 28.2 19.6
24 limmissiepunt 50 48.4 48.4 30.3
25 |immissiepunt 50 42.4 42.4 29.3
26 |immissiepunt 50 41.1 40.8 20.2
27 immissiepunt 50 40.9 40.6 29.8
28 immissiepunt 50 41.1 40.7 30.6
29 immissiepunt 50 41.8 41.3 32.2
30 immissiepunt 50 426 42.0 33.6
31 immissiepunt 50 44 4 437 36.0
32 immissiepunt 50 46.2 457 36.5
33 immissiepunt 50 46.0 45.3 376
34 immissiepunt 50 45,9 45.6 33.0
35 immissiepunt 50 46.1 45.9 33.2
36 immissiepunt 50 427 42.3 322
37 Immissiepunt 50 36.6 35.8 28.5
38 immissiepunt 50 37.3 36.4 29.7
39 immissiepunt 50 39.2 38.4 31.5
40 immissiepunt 50 40.5 39.7 32,7
41 immissiepunt 50 40.9 40.2 331
42 Immissiepunt 50 40.8 40.1 329
43 immissiepunt , 50 40.6 40.1 32.7
44 limmissiepunt 50 42.4 42.4 31.4
45  [immissiepunt 50 46.6 46.5 30.9

Tabel 15: Splitsing varlant 62 naar Mobiel geluld en overltg geluld
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8 Conclusies

Op basis van de rekenresultaten in de uvitgangssituatie kunnen de volgende conclusies

getrokken worden:

« Op 14 punten vindt overschrijding van de voorgestelde MTG's plaats;

+ Tengevolge van de procesvoering wordt de geluidzone van het industrieterrein
Borchwerf/Stationsgebied overschreden.

Na het beschouwen van een groot aantal maatregelen en varianten komt als
voorkeursvariant variant 62 naar voren, Deze variant bestaat uit de volgende maatregelen:
¢ PRIL 1b;

» Processen NS Reizigers van 40 deels naar 20 km/u;

» Voegloos spoor;

» (Cargo proces: plaatsen klein i.p.v. klassiek stoten;

» Geen levering aan de Borchwerf in de avond en de nacht.

De rekenresultaten van deze variant tonen aan dat aan de zone wordt voldaan. Voor wat
betreft de voorgestelde MTG’s geldt dat niet op alle punten kan worden voldaan. Op 3
punten blijft een overschrijding bestaan. Dit zijn de punten 1,2 en 3. Waarbij de
overschrijding op punt 1 en 2 in de dagperiode plaatsvindt en op punt 3 in de nachtperiode,
De overschrijding is echter beperkt: 0.3 dB(A) tot 3.7 dB(A) en bliift in alle gevallen beneden
de maximaal te verlenen MTG van 65 dB(A).

I
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Bijlage 1: Akoestisch model emplacement Roosendaal,
uitgangssituatie
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Emplacement Roosendaal, uitgangssituatie 8120015E

Bijlage

Eplacement rocosendaal, uitgangssituatie

Situatie
Begchrijving
Bodem-factor
Punten
Bronnen
Objecten
Reflecties

1
Eplacement roosendaal, uitgangssituatie
0.5
1-45
1-594
1-80,103-105
1-80,103-105
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Emplacement Roosendaal, uitgangsgsitualbie 8120015E
Bijlage
Eplacement rooszendaal, uitgangssituatie

Overzicht puntgegevens

Punt S Omschrijving Coordinaten Hoogte Gevel Dag avond Nacht Etmaal
nx -4 Y mvld punt nr
1 G Stationsstraat 90198.7 394401.9% 0.0 5.0 1 61.1 62.9 5%.9 69.9
2 G Stationsstraat 90251.7 394566.5 0.0 5.0 2 60.5 62.0 58.9 68.92
3 G Hoek Stations- Ludwigstraat 20308.9 394669.8 0.0 5.0 S 59.1 60.2 57.0 67.0
4 G Stationsstraat 90377.5 354738.8 0.0 5.0 6 S6.6 57.3 55.0 65.0
5 G Stationgstraat 90495.6 3924851.7 0.0 5.0 9 53.7 54.3 53.9 63.9

6 G Spoorstraat 90729.,3 1394942.9 0.0 5.0 i2 46.3 46.4 16.3 56.3

7 G Spoorstraat 90863.2 395073.6 0.0 14 47.7 48.0 48.4 58.4

] G Spoorstraat 90927, 395147.7 0.0 17 49.1 49.5 50.1 60.1

9 G Spoorstraatc 91013.1 395292.7 0.0 21 53.6 54.6 55.8 65.8
10 G Spoorstraat 91091.5 395430.1 0.0 24 55.2 54.9 55.0 65.0
11 G Spoorstraat 91121.7 395473.8 0.0 27 56.6 56.1 56.0 66.0
12 G Spoorstraak 91129.8 395478.8 0.0 27 57.3 56.8 56.6 66.6
13 G Spoorstraat 91214.6 395502.9 0.0 31 49.8 43.8 49.4 59.4
14 G Smoorstraakt 91435.2 295728.2 0.0 10 50.6 49.0 49.3 59.3
15 G Smoorstraat 91477.4 395718.3 0.0 41 49.8 48.2 18.4 58.4
16 G Smoorstraat 91549.4 395761.2 0.0 5.0 44 29.8 39.3 39.6 49.6
17 &) Lepelstraat 91543.2 395982.4 0.0 46 37.4 36.9 37.4 47.4
18 G Bosstraak 91437.3 396151.6 0.0 47 31.6 31.1 31.3 41.3
19 G Industriestraat 90241.0 394825.4 0.0 66 61.8 63.2 60.8 70.8
20 G Indusktriesktraat 9023%.5 394792.4 0.0 66 63.4 65.2 62.2 72,2
21 G Industriestraat 90199.6 394725.7 0.0 5. 67 61.4 63.2 60.3 70.3
22 G Industriestcraat 90175.6 394631.1 .0 5. 68 62.1 63.8 60.9 0.9
23 G $9185,9 394197.0 .0 0. 29.7 30.9 29.1 32.1
24 G immissiepunt zonegrens 90239.9 394261.1 .0 5.0 51.0 52.7 49.8 59.8
25 G immissiepunt zonegrens 90430.7 394289.5 0.0 5.0 0 45.0 46.4 44 .1 S54.1
26 G immissiepunt zonegrens 90641.1 394356.3 0.0 .0 0 41.9 43.1 41.2 51.2
27 G immissiepunt zonegrens 20812.6 394448.5 0.0 0 40.9 41.7 40.4 50.4
28 G lmmissiepunt zonegrens 90937.8 394568.48 0.0 ] 40.6 41.3 40.3 50.3
29 G immissiepunt zonegrens 91054.3 324723.8 0.0 0 40.6 41.0 40.4 50.4
30 G immissiepunkt zonegrens 91154.0 394873.2 0.0 0 41.2 41.6 41.5 51.5
31 G immissiepunt zonegrens 91235.7 395053.1 0.0 5.0 0 42,3 42.4 42.7 52.7
3z G immissiepunt zonegrens 91268.4 395209.9 0.0 .0 0 43.0 42 .7 43 .0 53.0
33 G immissiepunt zonegrens 91309.7 395408.0 0.0 5.0 0 431.2 42.7 43.2 53.2

N = Non-actief

G = Gewoon
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NS Technisch
Emplacement Roosendaal, uitgangssituatie 8120015E
Bijlage
Eplacement roosendaal, uitgangssituatie

Overzicht puntgegevens

Punk s Omgchrijving Coordinaten Hoogte Gevel Pag Avond Nachc Etmaal

nr X Y mvld punt nr
3q G immissiepunt zonegrens 91435.1 395537.3 0.0 5.0 0 45.1 44.1 44.6 54.6
35 G immissiepunt zonegrens 91527.8 395680.4 0.0 5.0 0 45.5 44.3 44.7 54.7
a6 G immissiepunt zonegrens 91657.9 395821.7 0.0 5.0 0 41.6 41.0 41.5 51.5
37 G immissiepunkt zonegrens 89270.8 395324.7 0.0 5.0 V] 35.1 i5.8 35.1 45.1
38 G immissiepunt zonegrens 89369.6 395189.4 0.0 5.0 0 36.2 37.1 36.2 46.2
39 G immissiepunt zonegrens 89546.5 395116.5 g.0 5.0 0 38.3 39.2 38.3 48.3
40 G immissiepunt zonegrens 89651.9 1395031.7 0.0 5.0 0 39.9 40.8 39.8 419.8
41 G immissiepunt zonegrens 89707.0 3324880.4 0.0 5.0 0 41.1 42.1 40.7 50.7
42 G immissiepunt zonegrens 89735.7 394780.2 0.0 5.0 0 41.7 42.8 41.2 51.2
43 G immissiepunt =zonegrens 89795.8 394610.0 0.0 5.0 0 13.1 44.4 42.3 52.3
44 G  immissiepunt zonegrens 89B66.5 394421.4 0.0 5.0 1] 45.1 46.6 44.1 54.1
45 G immissiepunt zonegrens 89983.2 394300.9 0.0 5.0 4] 49.5 51,2 48.3 58.3

N = Non-actief

G = Gewoon

Industrielawaai - versie: V6.0/c 15 jul 1998 - 17:07 uur




Emplacement Roosendaal, uitgangssituatie

Eplacement roosendaal, uitgangssituatie

Overzicht objecten (schermen,wallen,bodem- en demping-gebieden}

NS Technisch

obj S

Omschrijving

Hoek

punt 1

Hoekpunt 2

X

11
12
13
14
15

a o a o a

16
17
18
19
20

[ 2~ B~ R

21
22
23
24
25

a o o a6

26
27
28
29
io

oo o Q0

31
32
i3
34
35

Qo o e

Woning
Woning
HWoning
Honing

Honing

Woning
Woning
Woning
Woning
Woning

Woning
Woning
Woning
Woning

Woning

Yoning
Woning
Woning
Woning

Woning

Woning
Woning
Woning
Woning

Woning

Woning

Honing
Transformatorruimte
Bedrijf

Bedrijf

Honing
Woning
Woning
Bedrijf
Gebouw

Non-actief

G

= Gewoon

90196.3
90256.4
20269.4
90281.5
90305.5

90377.4
20426.1
90472.7
90492.2
20553.7

20592 .4
90715.8
2907509
90794.6
90880.4

90897.5
90914.3
90956.1
90965.5
90990.4

91008.1
91026.9
91031.7
91063.6
91104.3

91127.9
91123.9
91144.7
91168.7
91192.5

21214.3
91281.6
91475.4
91454.7
91410.6

394394.8
394431.5
394618.1
394644.4
394666.7

394738.6
394785.4
384824.2
394848.0
394858.6

394905.4
394928.8
394958.5
395007.5
395088.5

395105.3
395124.1
395191.8
395214.0
395254.5

395284.0
395316.1
395324 .4
395381.3
395439.3

395446.7
195467.5
395475.7
395481.8
395506.2

395504.0
395489.3
395583.1
395587.9
395632.8

20201.7
90251.8
90273.3
90288.1
20311.6

90419.9
90463.0
90491.3
90524.1
20553.6

90617.2
90737.0
90787.9
20868.7
20885.4

90909.0
90947.8
90961.7
20970.8
90994, 0

91022.1
91030.9
91047.8
21092.5
21123.1

21258.7
91121.2
91140.1
91166.0
21178.3

91240.0
91376.4
21485.1
91449.0
91409.3

B = Bodemgebied

394409.7
394570.1
394628.6
394654,1
394671.9

394777.0
394821.0
394842.6
394873.0
394883.3

394908.0
394950.7
394994 .4
395078.6
395093.4

395117.3
395182.3
395199.7
395222.8
195260.4

395307.3
395322.3
395352.4
395431.5
395444 .3

395482.5
395475.9
395492.2
395490.3
395536.4

395514 .9
395514 .9
395585 .4
395610.5
395641.5

Bebouwings-demping Dv= Vegetatie-demping Dt= Terrein-demping

8120015E

Bijlage

Hoekpunt 3 Hoogke Rf Cp Bf S1 & 82

X Y mvld Obj

90205.7 3942331.4 0 8 0. - ~ &~
90276.5 394432.2 ¢ - -
90278.9 394614.6 0.0 8.0 0.8 0.0 - -&-
90286.5 394641.0 0 - &~
90313.6 394657.1 0. B.0 0.8 0. - -&-
90390.7 394723.8 0.0 8 ¢.0 - -&-
90441.1 3%94769.8 O 8.0 0.8 - -&-
90487.4 394809.3 0.0 8.0 0.8 - -&-
90507.7 394832.0 0.0 - -&-
90567.8 394858.7 0.0 8 .8 - -&-
30594 .0 394889.6 0.0 8.0 0.8 0.0 - -&-
90725.6 394919.4 0.0 8.0 6.8 0.0 - &
90760.7 394%48.5 0.0 8.0 0.8 0.0 - -&-
20805.0 394996.6 0.0 8.0 0.8 0.0 - -&-
90887.2 395081.5 0.0 8.0 0.8 0.0 - ~&—
90904.8 395098.4 0.0 8.0 0.8 0.0 - -&-
90923.3 395118.9 0.0 8.0 0.8 0.0 - -&-
90964.8 395185.7 0.0 8.0 0.8 0.0 - -&-
90976.3 395%207.6 0.0 8.0 0.8 0.0 - -&-
91002.3 395247.2 0.0 8.0 0.8 0.0 - -k~
91040.2 395264.5 0.0 8.0 0.8 0.0 - -&-
91037.4 395302.3 0.0 8.0 0.8 0.0 - -&-
21043.9 395317.4 0.0 8.0 0.8 0.0 - -&-
91081.6 395370.9 0.0 8.0 0.8 0.0 - -&-
91108.4 395423.7 0.0 8.0 0.8 0.0 - —&
91132.0 395431.7 ¢.¢ 8.0 0.8 0.0 - -&-
91139.6 395472.5 0.0 8.0 0.8 0.0 - —&-
91155.2 395478, 0.0 6.0 0,8 0.0 - -&-
91185.8 395487.3 0.0 6.0 0.8 0.0 - —b-
91177.1 395499.0 0.0 6.0 0.8 0.0 - -E-
91221.8 395486.2 0 8 - -&-
91286.7 395470.5 0 8 .0 - ~&-
91479.3 395566.1 0.0 8.0 0.8 0.0 - -&-
91480.7 39559¢4.5 0 - -&-
91427.6 395635.4 0 [ ~&-
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Emplacement Roosendaal,

uitgangssituatie

Eplacement roosgendaal, uitgangssituatie

Overzicht objecten (schermen,wallen,lbodem- en demping-gebieden)

NS Technisch

8120015E
Bijlage

obj s

Omschrijving

Hoekpunt 3

Y

Hoogke Rf Cp Bf

mvld Obj

51 & 82

11
42
413
44

Qe e e

45

46
47
48
49
S0

Q0 o a a

51
52
53
54

a G o o o

55

S6
57
58
59
60

Qa6 a a o

61
62
63
64
65

[ I > > B 7 B

66
67
58
69
10

o a a

Gebouw
Bedrijf
Bedrijf
Bedrijf
Woning

Woning
Bedrijf
Woning
Woning
Bedrijf

Woning

Woning

Lijnwerkplaats
Bedrijfsbeschermingsgebouw

Onderstation

Werkkuil

Dienstgebouw gronddienst
Loods

Loods

Locds

Loods
Dienstgebouw blg
Dienstgebouw
Dienstgebocuw
Dienstgebouw

Dienstgebouw technisch cenktrum
Dienstgebouw technisch centrum
Rwb

Dienstgebouw tractie

Stationsgebouw

Woning
Woning
Honing
Woning

Scherm op perron

Non-accief [¢]

Bebouwings-demping

= Gewoon

Hoekpunt 1 Hoekpunt 2
X Y X Y
91321.6 395619.6 91357.2 395623.5
91311.0 395682.5 91328.8 395681.5
91312.3 395702.9 91395.8 395700.8
91385.1 3195746.7 91385.5 385767.2
91433.7 395728.2 91431.8 395753.3
91463.9 395713.6 91487.1 355721.9
91491.7 395725%.8 91508.9 395732.0
91486.7 395741.5 914B4.4 395753.1
91534.0 395757,7 91577.8 395768.4
91481.5 395953.4 21562.8 395965.7
91540.1 395280.3 91558.6 395991.7
91431.9 396157.7 91440.3 396165.4
91380.0 396004.8 91417.5 396071.4
91339.4 395867.6 91358.6 395897.6
91180.2 395552.1 91200,9 395564.1
90923.0 395299.7 90939,9 395315.9
90914.5 395278.5 90924.6 355288.3
90719.1 395102.0 90864.6 3155243.2
90739.2 395134.8 90841.6 395233.7
906805.4 395114.1 90846.4 395153.7
90767.2 395077.0 90708.7 395021.2
90736.6 295011.6 90755.7 395020.8
90717.4 394991.8 90731.0 395004.8
90681.3 394967.9 906B89.9 331976.1
90674.4 394977.8 90683.3 394986.2
20692.0 395065.1 90716.7 395089.7
90673.0 395070.9 90688.0 395054.5
90678.5 39%084.4 90696.2 395101.2
90720.5 395135.9 90752.9 395167.4
90515.5 394927.9 90655.7 3195062.5
90243.0 394792.8 90235.3 3924905.7
20196.1 394718.7 90200.6 394732 .4
90160.6 324631.1 90174.3 394627.1
90100.6 394644.7 90198.0 394700.5
90444.4 394855.2 90516.1 394924.3
B = Bodemgebied

Dv= Vegetatie-demping Dt= Terrein-demping

921320.7
91312.1
91313.1
91410.4
91438.6

91461.1
91496.9
91495.9
91530.2
91484.6

91546.4
91440.3
91331.2
91345.7
91183.6

90926.9
90920.0
90732.1
90745.2
90817.2

90779.1
90743.1
90723.6
90694, 0
20677.7

20698.9
20680.1
90682.2
90726.0
90528.9

90221.9
90190.2
90161.6
90168.3
90446.7

395628.1
395701.1
395724.3
395746.1
395728.6

395721 .4
395711.4
395743.3
395773.0
395932.9

395970.1
396148.6
396029.9
395863.5
395546 .4

395295.6
395272.9
395088.7
395128.6
395101.8

395064.6
395004.7
394985.2
394954 .4
394974 .4

395058.2
395077.5
395080.5
395130.2
324913.9

394791.4
394720.2
394641.4
194648.5
394852.8

o o o o o
o o © o o
o
9 O O S o
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NS Technisch
Emplacement Roosendaal, ultgangssituatie 8120015E

Bijlage

Eplacement roogendaal, uitgangssituatie

Overzicht objecten (schermen,wallen,bodem- en demping-gebieden)

Obj 8 Omachrijving Hoekpunt 1 Hoekpunt 2 Hoekpunt 3 Hoogte RE Cp BE 51 & 82
nr X b X Y X Y mvid Obj
71 G Bedrijf 90137.5% 394434.3 90116.0 394366.1 90090.7 394449.0 0.0 &.0 0.8 0.0 - k-
72 B bodemgebied 90123.5 394375.3 90325.7 394947.2 90167.5 394359.7 - - - - 0.7 -&-
73 B  bodemgebied 90156.3 394482.9 90258.4 394838.7 90186.3 394474.3 - - - - 0.7 —&-
74 B bodemgebied 90250.7 394846.5 20455.0 395217.7 90355.2 394788.9 - - - - 0.7 ~&-
75 B  bodemgebied 90385.0 394799.6 91076.6 395463.2 90293.8 394894.6 - - - - 0.7 -&-
76 B bodemgebied 91068.0 395458.0 91259.9 395615.3 90874.5 395572.1 - - - - 0.7 -&-
77 B  bodemgebied 91237,4 395604.9 91361.9 395649.9 91228.7 1395629.0 - - - - 0.7 -&-
78 B bodemgebied 91038.6 395622.2 91209.8 395931.6 91180.8 395543.5 - - - - 0.7 ~&-
79 B  bedemgebied 91353.3 395649.9 91512.4 395679.2 91347.7 395680.0 - - - - 0.7 ~&-
80 B bodemgebied 91342.9 395840.0 91450.1 396125.1 91182.3 395%00.3 - - - - 0.7 -&-
103 G Perron 1 90397.6 394816.8 90773.0 3925171.6 920389.0 324825.9 0.0 1.0 0.8 0.0 - -&-
104 G Perron 3/4, zuidpunt 90356.2 394796.4 920426.1 394875.7 90347.7 394803.9 0.0 1.0 0.8 0.0 -~ -&-
105 G Perxon 3/4, 20426.1 394875.2 920783.8 395216.6 20416.7 394885.2 0.0 1.0 0.8 0.0 - 1046&-
R = Non-actief G = Gewoon B = Bodemgebied

Db= Bebouwings-demping Dv= Vegetatie-demping Dt= Terrein-demping
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Emplacement Roosendaal, uitgangssituatie

Eplacement roosendaal, uitgangssituatie

Overzicht brongegevens

- geometrie

NS Technisch

§ Bedrijf

naam

Omschrijving

Y

W

10

11
12
13
14
15

i6
i7
13
19
20

21
22
23
24
25

26
27
2e
29
30

31
a2
33
34

Dlocwis
Dlocwis

G

G

G Dlocwis
G Dlocwisa
G

Dlocwis

Dlocwis
Dlocwis
Dlocwis

Dlocwis

QG @ o @

Dlocwis

Dlocwis
Dlocwis
Dlocwis

Dlocwis

a o o a o

blocwis

Dlocwis
Dlocwis
bDlocwis

Dlocwis

a a a0

Dlocwis

Dlocwis
Dlocwis
Dlocwis

Dlocwis

a Qoo

Dlocwis

Dlocwls
Dlocwis
Dlocwis

Dlocwis

0o a @ @

Dlocwis

Dlocwis
Dlocwis

Dlocwis

o oo W oa

Dlocwis

non-actief

+b
+E
+L
+T
+t

+E
+t
+t
+E
+t

+k
+C
+C
+t

+C

+C
+t
+c
+k
+E

+&

+L
+L
+E
+c

Dloc 6400
Dloc 6400
Dloc 6400
Dlo¢ 6400
Dloc 6400

Dloc 6400
Dloc 6400
Dloc 6400
Dloc 6400
Dloc 6400

Dloc 6400
Dloc 6400
Dloc 6400
Dloc 6400
Dloc 6400

Dloc 6400
Dloc 6400
Dloc 6400
Dloc 6400
Dloc 5400

Dloc 6400
Dicc 6400
Dloc 6400
Dloc 6400
Dloc 6400

Dloc 6400
Dloec 6400
Dloc G400
Dloc 6400

met
mekL
met
mek

met

met
met
met
mek

mek

met
mekt
mek
mek

mekt

mek
mek
mekt
mekt

mekL

mek
met
met
met.

mek

met
mekt
met
mek

mek

met
mekt
met

mekt

G = Gewoon

alzijdige uikstraling

tanken
tanken
tanken
canken

tanken

tanken
tanken
tanken
tanken

tanken

canken
tanken
tanken
tanken

tanken

tanken
tanken
tanken
tanken

tanken

canken
tanken
tanken
tanken

canken

canken
tanken
tanken
tanken

tanken

canken
tanken
tanken

tanken

20291.9
20282.7
90213 .5
90264.5
90255.5

90247.7
90239.1
90230.0
90221.3
20214.5

90208.4
202017
90196.0
90201.6
90207.7

90211.3
20216.4
90220.1
90225.5
30230.0

20237.4
20243 .8
90253 .7
20262 .2
20272.1

90284 .1
90293 .2
90304.1
90317.3
20329 .4

90343 .4
90357.5
90372.2
90386.8

394791.2
394774.2
394756.3
394737.6
3%94720.7

394703, 0
394684.6
394667.2
394648.7
324629.8

394611.5
3924592.0
394573.9
324594.0
394612.6

394632.8
3924650.7
394670.1
394690.9
394706.2

394726.8
394745.3
394766.0
394783.2
394801.9

394822.1
394838.5
394853.7
394871.8
324888.3

394904.7
394919.8
394933.8
394947.6

8120015K
Bijlage
Hoogte R/D Uiktstraling

mvld bron Gevel Richting Open
0.0 0.5 -/- * *
0.0 0.5 -f- * *
0.0 0.5 -/~ * *
0.0 0.5 -/- - &
0.0 0.5 -f- * *
0.0 0.5 -/- * *
0.0 0.5 -/- * -
0.0 0.5 -/ * v
0.0 6.5 -f- * *
0.0 0.5 -/ * *
0.0 0.5 -f- * *
0.0 0.5 -/- - *
0.0 0.5 -/- * *
0.0 0.5 -f- * *
0.0 a.5 ~f- * *
0.0 a.5 -f- * -
0.0 0.5 /- * *
0.0 0.5 -/- * -
0.0 0.5 /- * *
0.0 0.5 -/- * *
0.0 6.5 -f- i *
0.0 0.5 -f- * *
0.0 0.5 -/- * -
0.0 0.5 -/~ * *
0.0 0.5 -/ * *
0.0 0.5 -/- * *
0.0 5 -/~ * *
0.0 .5 -f- * *
0.0 a.5 -/- * *
0.0 0.5 -f- * *
¢.0 0.5 -/- * *
0.0 0.5 -/- * *
0.0 0.5 -/- * *
0.0 0.5 -f- * *
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NS Technisch

Emplacement Roosendaal, uitgangssituatie 8120015E
Bijlage

Eplacement roosendaal, uitgangsasituatie

Overzicht brongegevens - vermogen
Bron s A-gewogen bronspectrum Tijdscorrecties (dBl
nxr 31.5 63 125 250 500 1000 2000 4000 4000 dBa Cb{pag) Cb({avond) Cb(Racht}

1 G o 82.0 95.0 104.0 107.0 0 3
2 G 0 82.0 °5.0 104.0 107.0 0 3
3 G 68.0 B2.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 17.8 36.0 -
4 G [} 82.0 25.0 102.0 107.0 0 3
5 G 0 0 o 0 3

82.0 95. 104.,0 107. 96.0 1i2.

6 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 37.8 36.0 -
7 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 ii2.3 37.8 36.0 -
8 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.¢ 104.9 96.0 112.3 37.8 36.0 -
9 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107,90 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 37.8 36.0 -
10 G 68.0 az.o 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 37.8 36.0 -
11 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 26.0 112.2 37.8 36.0 -
12 G 68.0 8z.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 37.8 36.0 -
13 G 68.0 82.0¢ 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 37.8 36.0 -
14 G 68.0 g2.0 95.0 104.0 107.0 105.90 105.0 104.0 96.0 112.3 37.8 36.0 -
15 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 37.8 36.0 -
16 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 i7.8 36.0 -
17 G 68.0 82.0 95.¢ 104.0 107.0 105.0 105.0 144.0 96.0 112.3 37.8 36.0 -
18 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 1t2.3 i7.8 36.0 -
19 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 37.8 36.0 -
20 G 68.0 B2.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 37.8 36.0 -
21 G 68.0 B2.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 37.8 36.0 -
22 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.¢ 105.0 104 .0 96.0 112.3 37.8 36.0 -
23 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.9 105.0 i05.¢ 104 .0 96.0 11i2.3 37.8 36.0 -
24 G 68.0 ez2.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 37.8 36.0 -
25 G 68.0 az.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 37.8 36.0 -
26 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 37.8 36.0 -
27 G 68.0 82.0 95.0 109.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 37.8 36.0 -
28 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 a7.8 36.0 -
29 G 68.0 82.0 295.0 104.0 107.0 105.0 105.0 io04.0 96.0 112.3 37.8 36.0 -
30 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 37.8 36.0 -
31 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 37.8 35.0 -
32 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 37.8 36.0 -
33 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 37.8 36.0 -
34 G 68.0 B2.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 37.8 36.0 -
N = non-actief G = Gewoon

bronvermogens zonder correctie voor de bedrijfstijd

Industrielawaai - versie: V6.0/c 15 jul 1998 - 17:06 uur




NS Technisch

Emplacement Roosendaal, uitgangssituatie 8120015E
Bijlage

Eplacement roosendaal, uitgangssituatie

Overzicht brongegevens - gecometrie

Bron § BedrijE Omschrijwving Coordinaten Hoogte R/D Uitstraling

nr naam X Y myild bron Gevel Richting Open
35 G Dlocwis +t Dloc 6400 met tanken 20402.6 394962.9 0.0 o -/- * *
36 G Dlocwis +t Dloc 6400 mekb tanken 90413.8 394978.5%5 [ -/ * *
a7 G Dlocwis +t Dloc 6400 met tanken 20426.5 394992 .4 0.0 0.5 -/- * *
38 G Dlocwis +t Dloc 6400 met kanken 90441.9 395007.4 0.0 5 -/- * *
39 G Dlocwis +t Dloc 6400 met tanken 20455.5 395021.3 0 -/- + *
40 G DPlocwis +t Dloc 6400 met tanken 90470.5 395033.6 0.0 0.5 -/- * *
41 G Dlocwis +t Dloc 6400 met tanken 90486.4 395049.0 0.5 -f- * *
42 G Dlocwis +t Dloc 6400 met tanken 90498.1 3925062.7 0.0 0.5 -/- * *
43 G Dlocwis +t Dloc 6400 met tanken 90514.3 395076.8 0.0 0.5 -/- * *
44 G Dlocwis +t Dloc 6400 met tanken 90528.6 395091.3 0.0 0.5 -/- * *
45 G Dlocwis +t Dloc 6400 meb canken 90541.9 395103.2 1] a.5 -/- * *
46 G Dlocwis +t Dloc 6400 met tanken 90556.4 395116.1 0 0.5 -f- * *
a7 G Dlocwis +t Dloc 6400 met tanken 90570.9 395131.0 0.0 0.5 -f- * *
48 G Dlocwis +t Dloc 6400 met tanken 20586.1 395144.9 i) 0.5 ~-/- * *
49 G Dlocwis +t Dloc 6400 meb kanken 90599.1 395158.1 Q. 0.5 -/~ * *
50 G Dlocwis +t Dloc 6400 met tanken 90618.1 395173.4 g.0 0.5 ~f- * *
51 G Dilocwis +bt Dloc 6400 met tanken 90629.9 395186.6 0.0 0.5 -/- * *
52 G Dlocwis s+t Dloc 6400 met tanken 20646.1 395197.2 0.0 0.5 -/ * *
53 G Dlocwis +t Dloc 6400 met tanken 90663.0 395206.7 0 0.5 -/~ * *
54 G Dlocwis +t Dloc 6400 met tanken 90679.4 395216.2 0 0.5 -/- * *
55 G Dlocwis +c Dloc 6400 met tanken 90696.4 395228.2 0 ¢.5 -f- * *
56 G Dlocwis +t Dloc 6400 met canken 90713.6 3195239.9 0 0.5 -f- « *
57 G Dlocwis +C Dloc 6400 met tanken 90728.9 395250.9 0.0 0.5 -f- * +
58 G Dlocwis +t Dloc 6400 met kanken 20744 ,7 395261.5 0 0.5 -/ . *
59 G Dlocwis +t Dloc 6400 met tanken 20760.5 395272 .4 0 0.5 -/- * *
60 G Dlocwis +t Dloc 6400 met tanken 90783.8 395286.7 ] 0.5 -f- * *
61 G Plocwis +t Dloc 6400 met Lanken 90801 .7 395300.8 0 0.5 /- * *
&2 G Dlocwis +t Dloc 6400 met tanken 20817.6 395312.1 i 0.5 -f- * *
63 G Dlocwis +t Dloc 6400 met tanken 90833,7 395322.,7 i] 0.5 -f- * *
64 G Dlocwis +t Dloc 6400 met tanken 90850.7 395333.6 0 0.5 -7/- * *
65 G Dlocwis +t Dloc 6400 mek canken 90869.1 395342 .4 0.0 0.5 -f- * *
ab G Dlocwis +t Dloc 6400 met tanken 90884 .0 395350.8 a.0 0.5 -f/- * *
71 & Dlocwis Omrijden Dloc 6400 90291.8 394791.3 0.0 0.5 -f- * *
72 G Dlocwis Omrijden Dlec 6400 90283.2 394773.5 0.0 0.5 -/- * -

N = non-actief G = Gewoon

= alzijdige uitstraling
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NS Technisch

Emplacement Roosendaal, uitgangssituatie 8120015E
Bijlage

Eplacement roosendaal, uitgangssituatie

Overzicht brongegevens - vermogen
Bron s A-gewogen bronspectzum Tijdscorreckties [dB]
nr 31.5 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000 dBA Ch(Dag) Cb{Avond) Cb{Nacht}

105.

40 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.¢ 96.0 112.3 37.8 36.0 -
41 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.90 96.0 112.3 37.8 36.0 -
42 G £8.0 22.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.9 96.0 112.3 37.8 36.0 -
43 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 37.8 36.0 -
44 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 37.8 36.0 -
15 G 60.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 37.8 36.0 -
46 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.¢ 104.0 96.0 112.3 37.8 36.0 -
47 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 26.0 1i2.3 37.8 356.0 -
4B G 68,0 B2.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 37.8 36.0 -
49 G 68.0 82.0 95.0 i04.0 107,90 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 37.8 36.0 -
50 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 i12.3 37.8 36.0 -
51 G 68,0 82.0 95.0 104.0 167.0 105.0 105.0 104.0 26.0 112.3 37.8 36.0 -
52 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.9 104.0 26.0 iiz2.3 37.8 36.0 -
53 G 68,0 82.0¢ 95.0 10¢.0 107.0 105.0 105.0 104.0 26.0 112.3 17.8 36.0 -
54 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 7.8 36.0 -
55 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 37.8 36.0 -
56 a 68,0 32.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 296.0 112.3 17.8 36.0 -
57 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 1a4.0 96.0 112.3 37.8 36.0 -
58 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 14.0 96. ¢ 112.3 17.8 36.0 -
59 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 i05.0 105.0 104.0 96.0 112.3 37.8 36.0 -
60 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 165.0 104.0 96.0 1i2.3 37.8 36.0 -
61 G 68.0 2.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 37.8 36.0 -
62 G 68.0 82.0 95. 0 104.0 107.0 105.0 105.0 i04.0 26.0 112.3 37.8 36.0 -
63 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 37.8 36.0 -
64 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 37.8 36.0 -
65 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.8 104.0 26.0 112.3 37.8 36.0 -
66 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 37.8 35.0 -
71 G 68.0 32.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 30.4 33.0 32.0
T2 G 68.0 82.0 95.40 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 95.0 112.3 30.4 33.0 32.0
N = non-actief G = Gewoon

brenvermogens zonder correctie voor de bedrijfstijd
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NS Technisch

Emplacement Roosendaal, uitgangssituatie 8120015E
Bijlage

Eplacement roosendaal, uitgangssituatie

Overzicht brongegevens - geometrie
Bron S Bedrijf Omschrijving Coordinaten Hoogte R/D Uitstraling
nx naam X Y mvld bron Gevel Richting Open
13 G Dlocwis Omrijden Dloc 6400 90272.5 394755.2 0.0 0.5 -/- * *
74 G Dlocwis Omrijden Dloc 6400 90264.0 394737.3 0 0.5 -f- * *
75 G Dlocwis omrijden Dloc 6400 20256.8 394720.1 0.0 ¢.5 -/- * *
76 G Dlocwis Omrijden Dloc 6400 90247.1 394702.8 L] 0.5 -/~ * *
17 G Dlocwis Omrijden Dloc 6400 202348.5 394684 .3 o 0.5 -f/- * *
78 G Dlocwis omrijden Dloc 6400 90231.2 394666.5 0.0 0.5 -/- * *
79 G Dlocwis Oomrijden Dloc 6400 90221.9 394649.0 0 0.5 -/- * *
80 G Dlocwis Omrijden Dloc 6400 20214.,1 294630.8 0.0 0.5 -f- * *
81 G Dlocwis Oomrijden Dloc 6400 20208.0 394611.4 ] 0.5 -f- * *
B2 G Dlocwis omrijden Dloc 6400 20201.8 394592.3 0.0 0.5 -/- * *
a3 G Dlocwis Omrijden Ploc 6400 90196.5 394573.3 0.0 0.5 -/ * *
24 G Dlocwis Omrijden Dloc 6400 20203.0 394592.7 0.0 0.5 -f- * *
85 G Dlocwis Oomrijden Dloc 6400 290209.6 394611.4 0.0 0.5 -/- * *
86 G Dlocwis Omrijden Dloc 6400 90215.6 194630.9 0.0 0.5 -/- * *
87 G Dlocwis omrijden Dloc 6400 50222.2 394649.3 0.0 0.5 -f- * *
88 G Dlocwis Omrijden Dloc 6400 90230.5 394665.8 0.0 0.5 -/- * *
89 G Dlocwis Omrijden Dloc 6400 90239.9 394683.2 0.0 0.5 -/- * *
20 G Dlocwis cmrijden Dloc 6400 90249.3 324702.6 0.0 0.5 -/- * *
921 G Dlocwis Omrijden Dloc 6400 90256.0 394720.8 0.0 0.5 -f/- * *
92 G Dlocwis omrijden Dloc €400 90265.7 3594736.5 0.0 0.5 -/- * *
93 G Dlocwis Omrijden Dloc 6400 90274.2 394755.1 0.0 0.5 -f- * *
94 G Dlocwis Oomrijden Dloc 6400 90284 .3 394773.0 0 0.5 -f- * *
95 G Dlocwis Oomrijden Dloc 6400 90291.0 3924791.1 0.0 0.5 -/~ * *
96 G Dlocwis Omrijden Dloc 6400 90303.2 394807.5 0 0.5 -/~ * *
27 ¢ Dlocwis Omrijden Dloc 6400 90315.7 394823.3 0 0.5 -f- * *
98 G Dlocwis Omrijden Dloc 6400 20327.8 394838.7 0 0.5 -/- * *
99 G Dlocuis Omrijden Dloc €400 90339.6 394855.9 0 0.5 -/- * *
100 G Dlocwis Omrijden Dloc 6400 90350.8 394872.1 0.0 0.5 -f- * *
101 G Dlocwis Omrijden Dloc 6400 90364 .4 354887.2 0 0.5 -/- * *
102 G Dlocwis Omrijden Dloc 6400 90377.3 3%4902.0 0.0 0.5 -/~ * *
103 G Dlocwis Omrijden Dloc 6400 90393.0 194916.6 0 0.5 -/- * *
104 G Dlocwis Omrijden Dloc 6400 90407.2 394928.8 0.0 0.5 -f- = *
105 G Dlocwis Omrijden Dloc 6400 90422.0 3949%42.5 0 0.5 -/- > *
106 G Plocwis Omrijden Dloc 6400 90436.3 394957.8 0.0 0.5 -/- * -
N = non-actief G = Gewoon

[l

alzijdige uitstraling
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NS Technisch

Emplacement Roosendaal, uitgangssituatie 8120015E
Bijlage

Eplacement roosgendaal, uitgangssituatie

Overzicht brongegevens - vermogen
Bron s A-gewogen bronspectrum Tijdscorrecties [dB]
nr 31.5 63 125 250 500 1000 2000 4000 saoo dBA Cb(Dag} Cb{Avond} Cb(Nacht)
73 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 6.0 112.3 30.4 33.0 32.0
74 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 30.4 33.0 32.0
75 G 68.0 82.0 35.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 30.4 33.0 3z2.0
76 G 6B.0 82.0 95.0 144.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 30.4 33.0 32.0
77 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 9.0 112.3 30.4 33.0 32,0
8 G 68.0 B82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 1d4.0 96. 0 112.3 30.4 33.0 32.0
79 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 30.4 33.0 3z.0
80 &) 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 30.4 33.0 iz,
81 G 68.0 B2.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.90 104.0 96.0 112.3 30.4 23.0 2.0
82 G 68.0 82.0 95.0 1i04.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 30.4 33.0 2.0
83 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0¢ 104.0 96.0 112.3 30.4 i3.0 32.0
84 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 30.4 3.0 32.0
BS G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.C 112.3 30.4 33.0 32.0
86 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 30.4 33.0 32.0
87 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 i05.0 104.0 96.0 112.3 30.4 33.0 32.0
88 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 30.4 330 32.0
89 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 30.4 33.0 32.0
920 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 30.4 33.0 32.0
91 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 30.4 33.0 32.0
92 G 68.0 a2.0 95.0 104.0 107.0 105.0 jo5.0 104.0 96.0 12,3 30.4 33.0 32,0
93 G 68.0 82,0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 30.4 33.0 32.0
24 G 68.0 82.0 95.0 104.0 10%.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 30.4 i3.0 32.0
a5 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 30.4 33.0 32.0
36 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 30.4 313.0 32.0
97 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 30.4 33.0 32.0
98 G 68.0 82.0 95.0 i04.0 107.0 105.0 105.0 104.0 26.0 112.3 30.4 33.0 32.0
99 G 68.0 B2.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 30.4 33.0 32.0
100 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 30.4 3.0 3z2.0
101 G 68.0 82.0 295. 0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 30.4 33.0 32.0
i02 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.C 112.3 30.4 3.0 32.0
103 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 30.4 3.0 32.0
104 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 30.4 33.0 32.0
105 G 68.0 82.0 95.0 144.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 30.4 33.0 32.0
106 G 6B.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 i04.0 96.0 112.3 30.4 33.0 32.0
N = non-actief G = Gewoon

bronvermogens zonder correctie voor de bedrijfstijd
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NS Technisch

Emplacement Roosendaal, uitgangssituatie 8120015E
Bijlage

Eplacement roosendaal, uitgangssituatie

Overzicht brongegevens - geometrie
Bron S5 Bedrijf Omschrijving Coordinaten Hoogte R/D Uitstraling
nr naam X Y mvld bron Gevel Richting Open
107 G Dlocwis Omrijden Dloc 6400 90451.5 394970.6 0.0 0.5 -f- * *
108 G Dlocwis Omrijden Dloc 6400 90465.8 39498%.0 0.0 0.5 -f- * *
109 G Dlocwis Omrijden Dloc 6400 90479.1 394997.6 0.0 0.5 -f- * *
11¢ G Dlocwis Omrijden Dloc 6400 90494.9% 395011.1 0.0 0.5 -/~ > *
111 G Dlocwis omrijden Dloc 6400 90508.8 395024.8 0.0 0.5 -f- * *
112 G Dlocwis omrijden Dloc 6400 90523.4 395039.3 .0 0.5 -/- * *
113 G Dlocwis Omrijden Dloc 6400 90538.2 395053.9 0.0 0.5 -/- * *
114 G Dlocwis Omrijden Dloc 6400 90553.2 395067.6 0.0 0.5 -/- * *
115 G Dlocwis omrijden Dloc 6400 90566.3 395080.% 0.0 0.5 -/~ * *
116 G Dlocwis omyrijden Dloc 6400 90580.1 395094.7 0.0 0.5 -f- * *
117 G DPlocwis Omrijden Dloc 6400 90597.5 395108.6 0.0 0.5 -/- * *
118 G Dlocwis Omrijden Dloc 6400 90611.5 395121.8 0.0 0.5 -f- * *
119 G Dlocwis Omrijden Dloc 6400 90624.5 395136.8 0.0 0.5 -f- * *
120 G Dlocwis Omrijden Dloc 6400 90643.0 395147.6 0.0 0.5 -f- * *
121 G Dlocwis Omrijden Dloc 6400 90654.6 395162.6 0.0 0.5 -f- * *
122 G Dlocwis omrijden Ploc 6400 90669.2 395176.4 0.0 0.5 -/- * *
123 G Dlocwis Oomrijden Dloc 6400 20682.5 395190.4 0.0 0.5 -/- * *
124 G Dlocwis Cmrijden Dloc 6400 90697.8 395203.4 0.0 0.5 -f- * *
125 G Dlocwis omrijden Dloc 6400 90711.6 395212.0 0.0 0.5 -/- * *
126 G Dlocwis Omrijden Dloc 6400 90725.5 3952313.1 0.0 0.5 -/- * *
127 G Dlocwis Omrijden Dloc 6400 90740.9 395247.0 0.0 0.5 -/- * *
128 G Dilocwis Cmrijden Dloc 6400 90754.2 395261.0 0.0 0.5 -f- * *
122 G Dlocwis Omrijden Dloc 6400 90769.9 395273.2 0.0 0.5 -/- * *
130 G Dlocwis Cmrijden Dloc 6400 90769.0 395275.8 0.0 0.5 -7/- * *
131 G Dlocwis Omrijden Dloc 6400 90785.1 395288.4 0.0 0.5 -/- * *
132 G Dlocwis Omrijden Dloc 6400 90800.4 395301.8 0.0 0.5 -/- * *
133 G Dlocwis Omrijden Dloc 6400 30816.9 395313.2 0.0 0.5 -/- * *
134 G Dlocwis Omrijden Dloc 6400 90833.0 395324 .3 0.0 0.5 -/- * *
135 G Dlocwis omrijden Dloc 6400 20852.0 395334.2 0.0 0.5 -/- * *
136 G Dlocwis Omrijden Dloc 6400 90868.7 395343.9 0.0 0.5 -/- * *
141 G Elocwis Omrijden Eloc 90292.8 394720.8 0.0 0.5 -/~ * *
142 G Elocwis Cmrijden Eloc 20282.1 394773.7 0.0 0.5 -f- * *
143 G Elocwis Omrijden Eloc 90272.5 394755.9 0.0 0.5 -/- * *
144 G Elocwis Omrijden Eloc 90263.8 394737.4 0.0 0.5 -/- * >
N = non-actief G = Gewoon

* = alzijdige uitstraling
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N8 Technisch

Emplacement Roosendaal, uitgangssituatie 8120015k
Bijlage

Eplacement roosendaal, uitgangssituatie

Overzicht brongegevens - vermogen
Bron s A-gewogen bronspectrum Tijdscorrecties [dB)
nr 31.5 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000 dBA Cb(Dag) Cb(Avond) Cbi{Nacht}

G 0 g2.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 30.4 33.0 32.0
G 0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 26.0 112.32 30.4 33.0 32.0
109 G 68.0 22.0 95.0 144 .0 107.0 105.0 105.0 i04.0 96.0 112.3 30.4 33.0 2.0
G 0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 30.4 33.0 32.0
G 0 82.0 95.0 i04.0 107.0 105.0 105 ¢ 104.0 96.6G 112.3 30.4 33.0 32.¢

112 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 30.4 33.0 32.0
113 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 30.4 33.0 32.0
114 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 30.4 33.0 32.0
115 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 30.4 33.0 32.0
116 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 i04.0 96.0 112.3 30.4 33.0 32.0
117 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.40 105.0 104.0 96.0 112.3 30.4 33.0 2.0
118 G 68.0 82.0 95.0 i04.0 i07.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 30.4 33.0 3é.0
119 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96. 0 112.3 30.4 33.0 32.0
120 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105,90 105.0 104.0 96.0 112.3 30.4 33.0 32.0
121 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 i04.0 96.0 112.3 30.4 33.0 32.0
122 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 30.4 33.0 3z2.0
123 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 30.4 33.0 32.0
124 G 68.0 82.0 95.¢ 104 .0 107.0 105.0 105.0 104.0 %6.0 112.2 30.4 33.0 32.0
125 G £8.0 82.0 95. 0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 30.4 33.0 32.0
126 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 i04.0 %6.0 112.3 30.4 33.0 32.0
127 G 68.0 82.0 95.0 104 .0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 30.4 33.0 32.0
128 G £8.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 i04.0 96.0 112.3 30.4 33.0 32.0
129 G 68.0 82.0 25.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 1i2.3 30.4 33.0 iz.o
130 G 68.0 82.¢ 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 30.a 33.0 32.0
131 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 i05.0 1042.0 96.0 1iz2.3 30.4 33.0 32.0
132 G 68.0 82.0 5.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 26.0 112.3 30.4 33.0 32.0
133 ¢} 6B.0 82.0 95.0 104.90 107.0 105.0 105.0 i04.0 96.0 112.3 30.4 33.0 32.0¢
134 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 3¢.4 33.0 32.0
135 G £8.0 82.0 95. 0 104.0 107.0 105.0 105.0 ic4.0 96.0 112.3 30.4 33.0 32.0
136 G 68.0 82.0 95.0 144.0 107.0 105.0 105.0 104.0 9.0 112.3 30.4 33.0 32,0
141 G 62.0 4.0 91.0 100.0 297.0 96.0 97.0 91.0 80.0 104.3 30.0 29.0 31.2
142 G 62.0 74.0 91.0 100.0 97.0 96.0 97.0 91.0 80.0 104.3 30.0 29.0 31.2
143 G 62.0 74.0 91.0 100.0 97.0 96.0 97.0 91.0 80.0 104.3 30.0 29.0 31.2
144 G 62.0 74.0 91.0 100.0 97.0 96.0 97.90 91.0 80.0 104.3 30.0 29.0 31.2
N = non-acktief G = Gewoon

bronvermogens zonder correctie voor de bedrijfstijd
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Emplacement Roosendaal, uitgangssituatie

Eplacement roosendaal, uitgangssituatie

Overzicht brongegevens

- geometrie

NS Technisch

8120015E
Bijlage

S Bedrijf

naam

Omschrijving

R/D

bron Gevel

Uitstraling
Richting Open
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alzijdige witstraling
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NS Technisch

Emplacement Roosendaal, uitgangssituatie 8120015E
Bijlage

Eplacement roosendaal, uitgangssituatie

Overzicht brongegevens - vermagen
Bron s A-gewogen bronspectrum Tijdscorrecties [dB)
nx 31.5 63 125 250 500 1000 2000 4000 gooo dBA Cb{Pag) Cb{Aveond)} Cb(Nacht)
145 G 62,0 4.0 21.0 100.0 97.0 96.0 97.0 %1.0 80.0 104.3 30.0 29.0 31.2
146 G 62.0 74.0 91.0 i00.0 97.0 96.0 97.0 %1.0 £80.0 104.3 30.0 29.0 31.2
147 a 62.0 F4.0 91.0 100.0 97.0 96.0 97.0 91.0 80.0 104.3 30.0 29.0 31.2
148 G 62.0 4.0 91.0 100.0 97.0 96.0 97.0 91.0 80.0 104.3 30.0 29.0 31.2
149 G 02.0 74.0 91.0 1006.0 27.0 96.0 27.0 91.0 80.0 104.3 30.0 29.0 31.2
150 G 62.0 74.0 21.0 100.0 97.0 96.0 7.0 21.0 80.0 104.3 30.0 29.0 1.2
151 G 62.0 74.0 21.0 100.0 97.0 96.0 97.0 91.0 80.0 104.3 30.0 29.0 31.2
152 G 62.0 74.0 91.0 109.0 97.0 96.0 97.0 91.0 80.0 104.3 30.0 29.0 31.2
153 G 62.0 74.0 91.0 100.0 97.0 96.0 97.0 21.0 80.0 104.3 30.0 29.0 31.2
154 G 62.0 74.0 91.0 100.0 97.0¢ 96.0 97.0 91.0 80O.0 104.3 0.0 29.0 31.2
155 G 62.0 74.0 9i.0 100.0 97.0 96.0 97.0 51.0 80.C 104.3 30.0 29.0 31.2
156 G 62.0 74.0 91.0 100.0 97.0 96.0 97.0 921.0 80.0 104.3 30.0 29.0 31.2
157 G 62.0 74.0 91.0 100.0 97.0 96.0 97.0 91.0¢ a0.0 104.3 30.0 29.0 31.2
158 G 62.0¢ 74.0 91.0 100.0 97.0 9.0 97.0 %1.0 80.0 104.3 30.0 29.0 31.2
159 G 62.0 714.0 91.0 100.0 97.0 96.0 97.0 91.0 80.0 104.3 3a.0 29.0 31.2
160 G 62.0 74.0 91.0 100.0 27.0 26.0 97.0 91.0 g0.0 104.3 30.0 29.0 31.2
161 G 62.0 14.0 91.0 100.0 97.0 96.0 97.0 91.0 80.0 104.3 30.0 29.0 31.2
162 G 62.0 74.0 91.0 100.0 97.0 26.0 97.0 91.0 80.0 104.3 30.0 29.0 31.2
163 G 62.0 7.0 91.¢ 100.0 97.0 96.0 97.0 21.0 80.0 104.3 30.0 29.0 31,2
164 G 62.0 4.0 91.0 100.0 97.0 %6.0 97.0 91.0 80.0 104.3 30.0 29.0 31.2
165 G 62.0 74.0 921.¢0 100.0 97.0 9.0 7.0 91.0 80.0 104.3 30.0 29.0 31.2
166 G 62.0 74.0 91.0 100.0 97.0 96.0 97.0 91.0 8¢.0 104.3 30.0 29.0 31.2
167 G 62.0 74.0 91.0 100.0 97.0 96.0 97.0 91.0 80.0 104.3 30.0 29.0 31.2
168 G 62.0 74.0 91.0 100.0 97.0 9.0 97.0 91.0 30.0 104.3 30.0 29.0 31.2
169 G 62.0 74.0 91.0 100.0 97.0 96.0 97.0 91.0 80.0 104.3 30.0 29.0 31.2
170 G 62.0 74.0 91.0 100.0 %7.0 96.0 97.0 91.0 B0.0 104.3 0.0 29.0 31.2
171 G 62.0 74.0 91.0 100.0 97.0 96.0 27.0 91.0 40.0 104.3 30.0 29.0 31.2
172 a 62.0 7.0 21.0 100.0 97.0 96.0 97.0 91.0 80.G 104.3 30.0 29.0 31.2
173 G 62.0 74.0 91.0 100.0 97.0 96.0 97.0 91.0 80.0 104.3 30.0 29.0 31.2
174 G 62.0 74.0 91.0 100.0 297.0 %6.0 97.0 91.0 80.0 104.3 30.0 29.0 31.2
175 G 62.0 7.0 91.0 100.0 97.0 96.0 97.0 91.0 80.0 104.3 30.0 29.0 31.2
176 G 62.0 4.0 %1.0 100.0 97.0 96.0 97.0 9i.0 80.0 104.3 10.0 2%.0 31.2
177 G 62.0 74.0 21.0 100.0 27.0 96.0 97.0 91.0 80.0 104.3 30.0 29.0 31.2
178 G 62.0 74.0 91.0 100.0 97.0 96.0 97.0 91.0 80.0 104.3 0.0 293.0 31.2
N = non-actief G = Gewoon

bronvermogens zonder correckie veor de bedrijfstijd
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Emplacement Roosendaal,

uitgangssituatie

Eplacement roosendaal, uitgangssituatie

Overzicht brongegevens

- geometrie

NS Technisch

8120015E
Bijlage

S Bedrijf

naam

Omschrijving

Y

184
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Elocwia
Elocwis

Elocwis

[ IR > B R B

Elocwis

Elocwis
Elocwis
Elccwis

Elocwis

a0 o a o

Elocwis

Elocwis
Elacwis
Elocwis

Elocwis

o wmo Q@

Elocwis

Elocwis
Elocwis
Elocwis

Elocwis

Q@ a o aa

Elocwis

Elocwis
Elocwis
Elocwis

Rang uiktst

(Do TN 2 R+ R 0

Rang uitst

Rang uitst
Rang uitst

Rang uitst

a o a e

Rang uikst

non-actief

Omrijden
Omrijden
omrijden
Omrijden

Omxijden

omrijden
omrijden
Oomrijden
Omrijden
Omrijden

Omrijden
Omrijden
Omrijden
omrijden

Omrijden

Oomrijden
Omrijden
Omrijden
omrijden
Omrijden

Omrijden
Omrijden
Omrijden
omrijden

omrijden

agmrijden
Cmrijden
Omyijden
Rangeren

Rangeren

Rangeren
Rangeren
Rangeren

Rangeren

Elcc
Eloc
Eloc
Bloc
Eloc

Eloc
Eloc
Eloc
Eloc
Eloc

Eloc
Eloc
Eloc
Eloc
Eloc

Eloc
Eloc
Eloc
Eloc
Eloc

Eloc
Eloc
Eloc
naar

naar

naay
naar
naar

naar

G = Gewoon

alzijdige uitstraling

uitstootspoor

uitstootspoor

uikscookspoor
uitstootspoor
uitstootspoor

uictstootspoor

20479.9
90494.8
90507.9
20522.5
90538.5

90550.9
90566.0
90579.8
20595.2
90611.2

90624 .8
90639.1
90655.4
90667.9
20682.3

90696.9
90710.0
90724.7
90739.8
90754.0

20769.4
90783.0
90801.1
90816.9
90833.0

90851.7
20870.3
90884 .8
90341.0
20390.4

90444 .1
20500.0
90552.1
920605.3

394998.3
395012.2
395026.8
395041.4
395055.0

395067.5
395080.8
395096 .2
395108.2
395122.2

395135.86
395149.5
395163.9
395171.2
195191.2

395204.5
395218.9
3952341
395247.0
395261.8

395275.2
395287.1
395301.9
395312.1
395322.1

395333.8
395342.6
395351.5
3948431 .6
394901.5

394955.2
395006 .4
39505%2.0
395108 .6

Hoogte R/D Fikstraling
mvld bron Gevel Richting Open
0.0 -/- * *
.0 /- . -
0.0 -/ * *
0.0 /- * *
0.0 -f- > *
0.0 -/- b *
0.0 /- * *
0.0 -/- = *
0.0 5 -/- * *
0.0 5 -/~ * *
0.0 0.5 -/- * *
0.0 0.5 -/- * *
0.0 0.5 -f- * *
0.0 -f- * *
0.0 0.5 -/- * *
0.0 0. -f- * *
0.0 0.5 -/~ * *
0.0 0. -f- * *
0.0 0.5 -/~ * =
0.0 0.5 -/~ * *
0.0 0.5 -f- * *
0.0 0.5 -/~ * *
0.0 ,/, * *
0.0 0.5 -f- * *
0.0 0.5 -/- * *
0.0 0.5 -/- * *
0.0 -/- * *
0.0 -7- '3 *
0.0 -f- * *
0.0 0. -/- * *
0.0 0.5 -/- * *
0.0 0.5 -/- * *
0.0 -f- * *
0.0 0. -/- x *
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NS Technisch

Emplacement Roosendaal, uitgangssituatie 8120015E
Bijlage

Eplacement rocgendaal, uitgangssituatie

Overzicht brongegevens - vermogen
Bron s A-gewogen bronspectrum Tijdscorrecties [dB)
nr 31.5 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000 dBA Cb{Dag) Cbi{Avond) Cb(Nacht)
179 G 62.0 74.0 91.0 100.0 97.0 96.0 27.0 91.0 BO.O 104 .3 30.0 29.0 31.2
180 G 62.0 74.0 91.0 100.0 97.0 96.0 97.0 21.0 80.0 104.3 30.0 29.0 31.2
181 G 62.0 4.0 91.0 100.0 97.0 96.0 97.0 91.0 80.0 104.3 30.0 29.0 31.2
182 G 62.0 74.0 51.0 100.0 97.0 96.0 97.0 91.0 §0.0 104.3 0.0 29.0 31.2
183 G 62.0 74.0 91.0 100.0 97.0 96.0 97.0 91.0 80.0 104.3 30.0 29.0 31.2
184 G 62.0 4.0 g1.0 100.0 97.0 26.0 97.0 1.0 80.0 104.3 30.0 29.0 1.2
185 G 62.0 74.0 91.0 160.0 97.0 26.0 97.0 21.0 80.0 104.3 30.0 29.0¢ 31.2
186 G 62.0 74.0 91.0 100.0 97.0 96.0 97.0 %1.0 80.0 104.3 0.0 29.0 31.2
187 G 62.0 4.0 91.0 100.0 97.0 26.0 97.0 91.0 80.0 104.3 30.0 29.0 31.2
188 G 62.0 74.0 91.0 100.0 97.0 96.0 27.0 21.0 80.0 104.3 30.0 29.0 31.2
189 G 62.0 74.0 91.0 100.0 97.0 26.0 97.0 21.0 80.0 104.3 30.0 29.0 31.2
190 G 62.0 74.0 91.0 100.0 97.0 96.0 97.0 91.0 80.0 104.3 30.0 29.0 31.2
191 G 62.0 74.0 91.0 100.0 97.0 96.0 97.0 91.0 80.0 104.3 30.0 29.0 31.2
192 G 62.0 74.0 21.0 100.0 97.0 96.0 97.0 91.0 80.0 104.3 30.0 29.0 31.2
193 G 62.0 74.0 91.0 100.0 97.0 26.0 27.0 21.0 80.0 104.3 30.0 29.0 31.2
194 G 62.0 74.0 21.0 100.0 97.0 96.0 97.0 91.0 80.0 104.3 0.0 29.0 31.2
195 a 62.0 74.0 91.0 100.0 97.0 96.0 97.0 91.0 80.0 104.3 30.0 29.0 31.2
1% G 62.0 74.0 91.0 100.0 97.0 96.0 97.0 91.0 80.0 104.3 30.0 29.0 31.2
197 G 62.0 74.0 91.0 100.0 97.0 96.0 97.0 91.0 80.0 104.3 30,0 29.0 1.2
198 G 62.0 74.0 91.0 100.0 97.0 96.0 97.0 21.0 80.0 104.3 30.0 9.0 31.2
199 G 62.0 T4.0 91.0 100.0 97.0 96 .0 97.0 91.0 80.0 104.3 30.0 29.0 31.2
200 G 62.0 4.0 91.0 100.0 97.0 96.0 97.0 21.0 80.0 104.3 30.0 29.0 31.2
201 G 62.0 74.0 91.0 100.0 97.0 26.0 97.0 91.0 a0.0 104.3 30.0 29.0 31.2
202 G 62.0 7.0 91.0 100.0 97.0 %6.0 97.0 21.0 80.0 104.3 30.0 22.0 31.2
203 G 62.0 74,0 9i.0 100.0 97.0 96.0 97.0 91.0 80.0 104.3 30.0 29.0 31.2
204 G 62.0 4.0 91.0 100.0 97.0 %6.0 97.0 91.0 80.0 104.3 30.0 29.0 31.2
205 G 62.0 74.0 91.0 100.0 97.0 96.0 27.0 91.0 80.0 104.3 30.0 29.0 31.2
206 G 62.0 4.0 91.0 100.0 97.0 96.0 97.0 81.0 80.0 104.3 30.0 29.0 31.2
211 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.9 104, 0 96.0 112.3 15.5% 15.5 15.5
212 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 15.5 15.5 15.5
213 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 15.5 i5.5 15.5
214 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 15.5 15.5 15.5
21% G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104 .0 96.0 112.3 15.5 i5.5 15.%
216 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 i05.0 104.0 96.0 112.3 15.5 15.5 15.5
N = non-actief G = Gewoon

bronvermogens zonder correctie voor de bedrijfstijd
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NS Technisch

Emplacement Roosendaal, uitgangssituatie 8120015E
Bijlage

Eplacement rocosendaal, uitgangssituatie

Overzicht brongegevens - geometrie
Bron 5 Bedrijf Omschrijving Coordinaten Hoogte R/D Uitstraling
nre naam X Y mvid bron Gevel Richting Cpen
217 G Rang uvitst Rangeren naar uiktstootspoor 90659.3 395160.5 0.0 0.5 -/- * *
218 G Rang uitst Rangeren naar uikstootspoor a0716.5 395214.3 0.0 0.5 -/- * *
219 G Rang uitst Rangeren naar uitstootspoor 90762.0 395269.6 0.0 0.5 -f- * *
220 G Rang uwitst Rangerem naar uitstootbspoor 90789.8 395297.1 0.0 0.5 -/~ * *
221 G Rang uiktst Rangeren naar uitstootspoor 90869.5 395372.9 0.0 ¢.5 -f- * *
222 G Rang uitst Rangeren naay uitstootspoor 290923.2 295426.3 0.0 0.5 -/- * *
223 G Rang uitst Rangeren naar uitstookspoor 90975.5 395478.% 0.0 0.5 -f- * *
224 G Rang uitst Rangeren naar uitstootspoor 91027.6 395534.3 0.0 0.5 -/- * *
225 G Rang uitst Rangeren naar uiktstootspoor 91073.4 385592.6 0.0 8.5 -/- * b
226 G Rang uitst Rangeren naar uitstootspoor 91115.0 395655.6 0.0 0.5 -/- * *
227 G Rang uitst Rangeren naar uitstookspoor 91144.0 395722.6 0.0 0.5 -/- * *
228 ¢ Rang uitst Rangeren naar uitstookspoor 91171.5 395790.5 0.0 0.5 -f- * *
229 G Uitstoten Harmonicaeffect+rolgeluid 90772.2 395277.5 0.0 1.0 -/- b *
230 ¢ Rang uist Harmonicaeffect+rolgeluid 90834.2 395333.5 0.0 1.0 -f- x *
231 G Uitstoten Harmonicaeffect+rolgeluid 20873.0 395373.1 0.0 1.0 -/- * *
232 G Uitstoten Harmonicaeffect+rolgeluid 90923.4 395424.6 0.0 1.0 -/- * *
233 G Uitstoten Harmonicaeffect+rolgeluid 90976.8 395475.2 0.0 1.0 -/~ * *
234 G Uitstoten Harmonicaeffect+rolgeluid 91030.6 395532.% 0.0 1.0 -/- * *
235 G Uikstoten Harmonicaeffect+rolgeluid 91080.2 395590.6 0.0 1.0 -/- * *
236 G Uitstoten Harmonicaeffect+rolgeluid 91119.2 395654.4 0.0 1.0 -/~ * *
237 G Uitstoten Harmonicaeffects+rolgeluid 91151.0 395720.4 0.0 1.0 -/- * *
238 G Uitstoten HarmonicaeEfect+rolgeluid 91180.1 395783.9 0.0 1.0 -7/- * *
239 G Uitstoten Harmonicaeffect+rolgeluid 91202.0 395843.6 0.0 1.0 -/~ * *
240 G Uitstokten Harmonicaeffectsrolgeluid 91222.0 395907.6 0.0 1.0 -/- * *
241 G Uitrollen Uitrollen mna stoten 90815.2 395322.0 0.0 0.5 -/- * *
242 G Uikrollen Uitrellen na stoten 90758.0 395272.6 0.0 0.5 -f- * *
243 G Uitrollen Uitrollen na stoten 90701.9 395229.8 2.0 0.5 -/- - *
244 G Uitrollen Uitrollen na stoten 90639.8 395190.7 0.0 0.5 -/- * *
245 G Uitrollen Uitrollen na stoten 90585.1 395138.1 0.0 0.5 -/- = -
246 G Uitrollen Uitrollen na stoten 90528.8 395084.7 0.0 0.5 -/- * *
247 G Uikrollen Uitrollen na stoten 90474.8 395015.1 0.0 0.5 -/- * *
248 G Uitrollen Uitrollen na stoten 90420.1 394983.9 0.0 0.5 -f/- * *
249 G Uikrollen Uitrollen na stoten 90371.9 394930.8 0.0 0.5 -f- ® *
250 G Uitrollen Uitrollen na stoten 90317.7 394868.4 0.0 0.5 -/- * *
N = non-actief G = Gewoon

* = alzijdige uitstraling
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NS Technisch

Emplacement Roosendaal, uitgangssituatie 8120015E
Bijlage

Eplacement roosgendaal, uitgangssituatie

Overzicht brongegevens - vermogen
Bron S A-gewogen bronspectrum Tijdscorrecties [dB}
nr 31.5 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000 dBA Cb({Dag}) CblaAvond) Cb(Nacht}
217 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 15.5 15.5 15.5
218 G 68.0 82.0 95.0 104.0 i07.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 15.5% 15.5 15.5
219 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 15.5 15.5 15.5
220 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 15.5 i5.5 15.5
221 G 68.0 82.0 95.0 i04.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 15.5 15.5 15.5
222 G 68.0 82.0 5.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 26.0 112.3 15.5 15.5 15.5
223 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 26.0 112.3 15.5 1i5.5 i5.5
224 G 68.0 82.0 95.0 104.0 i07.0 105.0 105.0 104.0 26.0 112.3 15.5 15.5 15.5
225 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 15.5 15.5 15.5
226 G 8.0 82.0 95.0 104.0 i07.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 15.5 15.5 15.5
227 G 68.0 a2.0 95.0 104.0 in7.0 105.0 105.0 104.0 96 .0 112.3 15.5 i5.5 15.5
228 G 68.0 82.0 95.0 104.0 i07.0 105.0 105.0 104.0 9% .0 112.3 15.5 15.5 15.5
229 G 71.5 84.8 9.9 99.5 105.7 107.1 106.7 104.1 26.2 112.% 13.8 13.8 12.8
230 G 1.5 84.8 96.9 99.5 105.7 107.1 106.7 104.1 96.2 112.5 11.8 13.8 13.8
231 G 71.5 84.8 %26.9 99.5 105.7 107.1 106.7 104.1 96.2 112.5 13.8 13.8 13.8
232 G 71.5 84.8 96.9 99.5 105.7 107.1 106.7 104.1 96.2 112.5 13.8 13.8 13.8
233 G 71.5 B84.8 96.9 99.5 105.7 167.1 106.7 104.1 96.2 112.5 13.8 13.8 13.8
234 G 7.5 84.8 96.9 99.5 105.7 107.1 106.7 104.1 96.2 112.5 13.8 13.8 13.8
235 G 71.5 84.8 96.9 99.5 105.7 107.1 106.7 104.1 26.2 112.5 13.8 13.8 13.8
236 G 71.5 84.8 96.9 99.5 105.7 107.1 106.7 104.1 96.2 112.5 13.8 13.8 13.8
237 G 71.5 84.8 96.9 99.5 105.7 107.1 106.7 104 .1 96.2 112.5 13.8 13.8 13.8
238 G 71.5 B4 .8 96.9 99.5 105.7 107.1 106.7 104.1 96.2 112.5 13.8 13.8 13.8
239 G 1.5 84.8 96.9 99.5 105.7 107.1 10e.7 104 .1 96.2 112.5 13.8 iz.8 13.8
240 G 71.5 84.8 946.9 99.5 105.7 107.1 106.7 104.1 96.2 112.5 13.3 13.8 i3.8
241 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 15.5 15.5 15.5
242 G 6B.0 82.0 95.0 104.0 107.0 165.0 105.0 104.0 26.0 112.3 15.5 15.5 15.5
243 G &8.0 82.0 95.0¢ 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 15.5 15.56 15.5
244 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 15.5 i5.5 i5.5
245 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 15.5 15.5 15.5
246 G 68.0 32.0 95.0 i04.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 15.5 15.5 15.5
247 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 15.5 15,5 15.5
248 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104 .0 36.0 112.3 15.5 15.5 15.5
249 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 15.5 15.5 i5.5
2590 G 69.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 26.0 112.3 i15.5 15.5 15.5
N = non-actief G = Gewoon

bronvermogens zonder correctie voor de bedrijfskijd
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Emplacement Roosendaal, uitgangssituatie

Eplacement roosendaal, uitgangssituatie

Overzicht brengegevens

- geometrie

NS Technisch

8120015k
Bijlage

$ Bedrijf

naam

Omschrijving

Y

R/D

Gevel

Uitstraling
Richting Open

256
257
258
259
260

261
262
263
264
265

281
282
283
284
285

286
287
288
2892
290

291
2932
293
294
295

296
297
298
299

Uiktrollen
Uitrollen

G

G

G Uitrollen
G Uitrollen
G

Uitrollen

Uitrollen
Uitrollen
Uitrollen

Uitrollen

a o a o 6

Uitrollen

Sloffen
Sloffen
Sloffen
Sloffen

Qo o a a

Sloffen

Overstand
Overstand
Qvergtand
Ooverstand

Qo a @

Overstand

Overstand
Oversktand
Overstand

Overstand

a0 aa o

Overstand

Overstand
Overstand
Overstand

Overstand

O e a a @

Overstand

Overstand
Overstand
Overstand

Qo o @

Overstand

non-actief

Uitrollen na
Uitrollen na
Ditrollen na
Uitrollen na

Uitrollen na

Uitrollen na
Uitrollen na
Uitrollen na
Uitrollen na

Uitrollen na

Sloffen
Sloffen
Sloffen
Sloffen
Sloffen

stoten
stoken
stokten
stoten

stoten

gtoten
stoten
stoten
stoten

stokten

Compressor, IRM, spoor 3a

omvormer, IRM

Compressor, IRM

Omvormer, IRM

Compressor, IRM

Omvormey, IRM

Compressor, IRM

Omvormer, IRM

Compressor, IRM

Omvormey, IRM

Compressor, IRM

Omvormer, IRM

Compressor, IRM

Omvormer, IRM

Compressor, IRM

Omvormer, IRM

Compressor,

IRM

Oomvormer, IRM

Motorgenerator, Mat ‘64

G = Gewoon

alzijdige uitstraling

90587.7
90578.2
90578.7
90579.8
90585.5

20586.8
20583.9
90586.2
90585.9
90583.1

90594 .4
20515.9
90451.0
90376.2
90307.8

90566.0
90525.7
90946.1
90893.9
90855.6

90814.9
90667.4
90708.5
20622.5
20660.5

90690.7
90746.5
90776 .7
90833.2
20873.5

90817.7
90796.0
ap748.8
20410.5

395045.7
395045 .9
395046.4
395046.0
3195047.8

395048.3
395050.5
395050.7
395050.6
395050.7

395143.1
395068.9
394999.5
194928.2
394850.0

395004.9
394965.3
395360.2
395309.2
395272.2

195232.7
395102.5
395142.1
395097.1
395133.5

395162.2
3195216 .5
395245.2
395299.4
395270.0

395215.7
3155124 . ¢
395148.3
394901.8

Hoogte

mvld bron
6.0

0.0

0.0

0.0

0.0 .0
n.o

0.0

0.0 0.
0.0

0.0

0.0 0.5
0.0

0.0 .5
0.0 .5
0.0 0.5
0.0 1.
0.0 1.
0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0 1.0
0.0 1.0
0.0 1.
0.0

0.0 1.
0.0 1.0
0.0

g.0

0.0 1.
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NS Technisch

Emplacement Roosendaal, uitgangssituatie 8120015E
Bijlage

Eplacement roosendaal, uitgangssituatie

Qverzicht brongegevens - vermogen
Bron S A-gewogen bronspectrum Tijdscorrecties [dB]
nr 31.5 63 125 250 500 1000 2000 4000 BOOO dBA Cb{Dag) Cb{aAvond) Cb{Nacht)
251 G 0.0 0.0 0.0 0.0 0. 2.5 0.0 0.0
252 G .0 0.0 g.o 0.0 0. 0. 9.5 0.0 0.0 0.0
253 G 0.0 0.0 0.0 0. 9.5 0.0 0.0
254 G .0 0.0 0. Q.0 0.0 0. 0. 9.5 0.0 0.0
255 G 1] .0 0.0 0. -0 0.0 0.0 0.0 0. 9.5 0 -0 0.0
256 G .0 0.0 0.0 0.0 0. 0. 9.5 0. 0.0 .0
257 G .0 0.0 0.0 0.0 0.0 9.5 0. 0.0
258 G .0 0.0 0.0 0.0 0.0 2.5 0.0 0.0
259 G .0 0.0 0.0 0.0 0.0 0 2.5 0. 0.0
260 G .0 0.0 0. aQ 0.0 0.0 0.0 g 2.5 0.0 0.0 .0
261 G 91.0 102.0 116.0 124.0 125.90 124.0 123.0 123.0 125.0 132.0 33.8 - i3.s
262 G 91.0 102.0 116.0 124.0 125.0 124.0 123.0 123.0 125.0 132.0 33.8 - 33.8
263 G 91.0 102.0 116.0 124.0 125.0 124.0 122.0 123.0 125.0 132.0 33.8 - 33.8
264 G 91.0 102.0 116.0 124.0 125.0 124.0 123.0 123.0 125.0 132.0 i3.8 - 33.8
265 G 91.0 102.0 116.0 124.0 125.0 124.0 123.0 123.0 125.0 132.0 33.8 - i3.B
281 G 438.0 55.0 64.0 74.0 85.0 86.0 256.0 80.0 7.0 21.1 17.0 14.0 12.2
282 G 47.0 48.0 73.0 76.0 82.0 88.0 7.0 73.0 61.0 89.6 6.0 3.0 1.2
283 G 44.0 55.0 64.0 74.0 85.0 86.0 86.0 80.0 77.0 91.1 17.0 14.0 12.2
284 G 47.0 18.0 73.0 76.0 82.0 88.0 77.0 73.0 61.C 89.6 6.0 3.0 1.2
285 G 48.0 £5.0 64.0 74.0 85.0 86.0 86.0 80.0 77.0 91.1 17.0 14.0 12.2
286 G 47.0 48.0 73.0 76.0 82.0 B8.0 77.0 73.0 61.0 89.6 6.0 3.0 1.2
287 G 48.0 55.0 64.0 74.0 85.0 B&6.0 BG6.0 B0.0 7.0 91.1 17.0 14.0 12.2
288 G 47.0 48.0 3.0 76.0 B2.0 88.0 7.0 73.0 61.0 B9.6 6.0 3.0 1.2
289 G 48.0 55.0 64.0 74.0 85.0 86.0 86.0 90.0 7.0 921.1 17.0 14.0 12,2
290 G 47.0 48.0 3.0 76.0 82.0 88.0 17.0 73.0 61.0 89.6 6.0 3.0 1.2
291 G 48.0 55.0 64.0 T74.0 45.0 86.0 86.0 80.0 77.0 91.1 17.0 14.0 12.2
292 G 47.0 18.0 73.0 6.0 82.0 88.0 77.0 13.0 61.0 89.6 6.0 3.0 1.2
293 G 48.0 55.0 64.0 74.0 g5.0 36.0 86.0 BO.0O .0 91.1 17.0 11.0 12.2
294 G 47.0 18.0 3.0 76.0 82.0 88.0 7.0 73.0 61.0 B9.6 6.0 3.0 1.2
295 G 48.0 55.0 64.0 4.0 85.0 86.0 846.0 80.0 77.0 91.1 17.¢ 4.0 12.2
296 G 47.0 48.0 73.0 76.0 82.0 88.0 T7.0 3.0 61.0 89.6 6.0 3.0 1.2
297 G 48.0 55.0 64.0 4.0 85.0 96.0 86.0 80.0 1.0 91.1 17.0 14.0 12.2
298 G 47.0 48.0 73.0 76.0 82.0 88.0 7.0 73.0 61.0 89.6 6.0 3.0 1.2
299 G 59.0 63.0 4.0 2.0 95.0 97.0 95.0 90.0 9.6 101.0 6.0 3.0 1.2
N = ron-actief G = Gewoon

bronvermogens zonder correctie voor de bedrijfstijd
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NS Technisch

Emplacement Roosendaal, uitgangssituatie 8120015E
Bijlage

Eplacement roosendaal, uitgangssituatie

Overzicht brongegevens - geometrie
Bron S Bedrijf omschrijving Coordinaten Hoogte R/D Uitstraling
nr naam X Y mvid bron Gevel Richting Open
300 G Overscand Conpressor, Mat ‘64 90432.5 3194923 .8 0.0 1.0 -f- * *
ol G Overstand Motorgenerator, Mat ‘64 90452.4 394944 .4 0.0 1.0 -/~ * *
02 G Overscand Compressor, Mat ‘64 90473.0 13194965.1 0.0 1.0 -/- * *
303 G Overstand Motorgenerakor, Mat '64 90492.9 394984.3 0.0 1.0 -/~ * *
304 G Overscand Compresscor, Mac *64 90514.3 395004.9 0.0 1.0 -/- * *
305 G Overskand MHotorgenerator, Mat '64 90536.3 395025.5 0.0 1.0 -/- * *
306 G Overstand Compressor, Mac ‘64 90555.5 395044.7 0.0 1.0 /- * -
307 G Overstand #Motorgenerator, Mat ‘64 90580.4 395068.2 0.0 1.0 -/- * =
108 G Overscand Compressor, Mat ‘64 90598,2 395085.3 0.0 1.0 -/- * *
309 G Overstand Motorgenerator, Mat ‘64 90964.8 395378.0 0.0 1.0 -/- * *
310 G Overstand Compresser, Mat ‘64 90986.7 395399.9 0.0 1.0 -/~ * *
311 G Overstand Motorgenerator, Mat ‘64 90898.2 395274.5 0.0 1.0 -f- * *
312 G Overstand Compresser, Mat ‘64 40917.7 395293.6 1.0 -/- * *
313 G Overscand Motorgenerator, Mak ‘64 290490.1 394962.% 1.0 -/- * *
314 G Overstand Compressor, Mat ‘64 940465.9 394939.5 1.0 -f/- * *
315 G Overscand Compresser, IRM 90441.8 394915.3 0.0 1.0 -/~ * *
3le G Overscand Omvormer, IRM 90393.2 394861.6 i.0 -f- bl *
317 G Overstand Omvormer, DDAR 90778.4 395190.5 0.0 i.0 -/- * *
318 G Overstand Afbouwen, E-loc 1700 90841.8 395252.3 2.5 -/- * *
319 G Overstand Compressor, E-loc 1700 90651 .4 395261.4 0.0 2.5 -/- * *
320 G Overatand Omvormer, DDAR 90874.8 395284.3 1.0 -/- * *
321 G Overstand Afbouwen, E-loc 1700 20928.0 395335.9 2.5 -/~ * *
322 G oOverstand Compressor, E-loc 1700 90939.2 395346.6 2.5 -f- o *
323 G Overstand Compressor, IRM 90514 .8 394280.4 1.0 -/- " *
324 G Overstand Omvormer, IRM 90471.4 394938.9 1.0 -f- * *
125 G Overstand Compressor, IRM 90786.4 395192.5 0.0 1.0 -f- * *
326 G Overstand Omvormer, IRM 90839.5 295243.8 1.0 -7/- * *
327 G Overstand Compressor, IRM 90866 .5 395270.8 1.0 -f- * *
328 G Overstand Omvormer, IRM 90921 .5 3953240 1.0 -/- * *
329 G Overstand Motorgenerator, Mat ‘64 90952.9 395308.2 0.0 1.0 -/- * *
330 G Overstand Compressor, Mat ‘64 90975.0 395335.8 1.0 -/- * *
331 G Overstand Motorgenerator, Mac "64 20391.0 394881.7 1.0 -f- + *
33z G Overstand Compressor, Mat ‘64 90369.6 394855.7 0.0 1.0 -/- * *
333 G Overstand Omvormer, DDAR 90627.2 395114.0 1.0 - - * *
N = non-ackief G = Gewoon

= alzijdige uikbstraling
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NS Technisch

Emplacement Roosendaal, uitgangssituatie 8120015E
Bijlage

Eplacement roosendaal, uitgangssituatie

Overzicht brongegevens - vermogen
Bron S A-gewogen bronspectrum Tijdscorrecties [dB])
nr 31.5 63 125 250 SO0 1000 2000 4000 8000 dBA Cb{Dag} Cb{Avond) Cb(Nacht}
300 G 65.0 65.0 71.0 75.0 88.0 83.0 78.0 71.0 2.0 89.9 17.0 14.0 12.2
301 G 59.0 63.0 74.0 B2.0 25.0 97.0 95.0 90.0 19.0 101.0 6.0 3.0 1.2
302 G 65.0 65.0 11,0 75.0 88.0 83.0 78.0 7.0 72.0 89.9 17.0 14.0 12,2
303 G 59.0 63.0 74.0 82.0 95.0 97.0 95.0 20.0 79.0 101.0 6.0 3.0 1.2
304 G 65.0 65.0 T1.0 5.0 88.0 83.0 78.0 74.0 72.0 B89.9 17.0 i4.0 12.2
305 G 59.0 63.0 74.0 B2.0 5.0 97.0 95.0 20.0 9.0 10i.0 6.0 3.0 1.2
3086 G 65.0 65.0 71.0 5.0 88.0 B3.0 78.0 74.0 T72.0 89.9 17.0 4.0 1z.2
307 G 59.0 63.0 74.0 2.0 95.0 97.0 95.0 90.0 9.0 101.0 6.0 3.0 1.2
lo0s8 G 65.0 65.0 71.0 75.0 88.0 83.0 78.0 4.0 72.0 89.9 17.0 i4.0 12.2
309 G 59.0 63.0 74.0 2.0 95.0 97.0 95.0 90.0 7%.0 101.0 6.0 3.0 1.2
310 G 65.0 65.0 71.0 75.0 83.0 83.0 78.0 4.0 72.0 89.9 17.0 14.0 12.2
311 G %2.0 63.0 4.0 82.0 95.0 97.0 95.0 90.0 79.0 101.0 6.0 2.0 1.2
312 G 65.0 65.0 71.0 75.0 88.0 83.0 8.0 4.0 72.0 69.9 17.0 14.0 12.2
313 G 59.0 63.0 74.0 82.0 95.0 97.0 95.0 20.0 79.0 101.0 5.0 3.0 1.2
314 G 65.0 65.0 71.0 75.0 88.0 3.0 8.0 74.0 72.0 89.9 17.0 14.0 12.2
315 G 48.0 55.0 64.0 .0 85.0 g6.0 86.0 80.¢ 77.0 21.1 17.0 14.0 12.2
31s G 47.0 48.0 73.0 6.0 82.0 8.0 77.0 73.0 61.0 89.6 6.0 3.0 1.2
317 G 49.0 61.0 71.0 84.0 84.0 82.0 22.0 72.0 68.0 9.3 6.0 3.0 1.2
318 G 68.0 71.0 82.0 97.0 108.0 116.0 120.0 120.0 1i4.0 124.3 - - -
319 G 48.0 57.0 4.0 84.0 88.0 94.0 88.0 83.0 71.0 96.3 7.0 14.0 12.2
320 G 49.0 61.0 7.0 84.0 84.0 82.0 82.0 72.0 68.0 89.3 6.0 14.0¢ 12.2
321 G 68.0 1.0 82.0 97.0 108.0 116.0 120.0 120.0 114.0 124.3 - - -
322 G 48.0 57.0 74.0 84.0 B8.0 24.0 88.0 83.0 7.0 96.3 - - 11.0
323 G 4B8.0 S5.0 64.0 T4.0 85.0 86.0 B86.0 80.0 17.0 91.1 17.0 14.0 12.2
324 G 47.0 48.0 3.0 76.0 82.0 88.0 77.0 73.0 61.0 3%9.6 6.0 3.0 1.2
325 G 48.0 55.0 64.0 7.0 B5.0 86.0 86.0 80.0 17.0 91.1 17.0 14.0 i2.2
326 G 47.0 48.0 73.0 76.0 32.0 8.0 77.0 3.0 61.0 89.6 6.0 3.0 1.2
327 G 48.0 55.0 64.0 74.0 85.0 86.0 86.0 80.0 77.0 91.1 17.0 14.0Q 12.2
328 G 47.0 48.0 73.0 76.0 82.0 88.0 7.0 73.0 61.0 82.6 6.0 3.0 1.2
329 G h9.0 63.0 74.0 82.0 95.0 97.0 95.0 90.0 79.0 101.0 6.0 3.0 1.2
330 G 65.0 65.0 71.0 75.0 88.0 83.0 78.0 74.0 72.0 39.9 17.0 14.0 12.2
331 G 59.0 03.0 74.0 82.0 95.0 97.0 95.0 90.0 792.0 1i01.0 6.0 3.0 1.2
332 G 65.0 65.0 1.0 75.0 88.0 831.0 78.0 74.0 72.0 89.9 17.0 14.0 12.2
333 G 49.0 61.0 7i.0 84.0 84.0 82.0 82.0 2.0 68.0 89.3 6.0 14.0 12.2
N = non-actief G = Gewoon

bronvermogens zondexr correctie voor de bedrijfstijd
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Emplacement Rocosendaal,

uitgangssituatie

Eplacement rcoosendaal, uitgangssituatie

Overzicht brongegevens

- geometrTie

NS Technisch

S Bedrijf

Ttaam

Omschrijving

333
140
341
342
343

344
145
346
347
348

349
350
sl
152
as3

154
155
ase
357
158

is9
360
361

363

364

365
366

Overstand

Overstand

G

G

G leeg
G Rang
G

Rang
Rang
Rang

Rang
Rang

a o e 6 @

Rang

Rang
Rang
Rang
Rang

QO a a

Rang

Rang
Rang
Rang
Rang

a Q Qo &

Rang

Rang
Rang
Rang
Rang

Qo a a @

Rang

Rang
Rang
Rang
Rang

QO 6 a a

Rang

Rang

oo a

vertr

vercr

verktr
vertr
vertr
vertr

vertr

vertr
vertr
verty
vertyr

verty

verkr
vertr
vercr
verkr

verty

verty
verty
verty
vertr

vertr

vertr
verkr
verkr
vertr

vertr

vertr

Borchwerf
Borchwerf

Borchwerf

non-ackief

Afbouwen, E-loc 1700

Compressor,

verdeelspoor

verdeelspoor

verdeelspoor
verdeelspoor
verdeelspoor
verdeelspoor

verdeelspoor

verdeelspoor
verdeelspoor
verdeclspoor
verdeelspoor

verdeelspoor

verdeelspoor
verdeelspocor
verdeelspoor
verdeelspoor

verdeelspoor

verdeelspoor
vardeelspoor
verdeelspoor
verdeelspoor

verdeelspoor

verdeelspoor
verdeelspoor
verdeelspoor
verdeelspoor

verdeelspoor

E-1loc

naar

naar

naar
naar
naar
naar

naar

naar
naar
naar
naar

naar

naar
naax
naar
naar

naar

naar
naar
naar
naar

naar

naar
naar
naar
naar

naarxr

1700

vertrekspoor

vertrekspoor

vertrekspoor
vertrekspoor
vertrekspoor
vertrekspoor

vertrekspoor

vertrekspoor
vertrekspoor
vertrekspoor
vercrekspoor

verktrekspoor

vertrekspoor
vertrekspoor
vertrekspoor
vertrekspoor

vertrekspoor

vertrekspoor
vertrekspoor
vertrekspoor
vertrekspoor

vertrekspoor

vertrekspoor
vertrekspoor
vercrekspoor
vertrekspoor

vertrekspoor

verdeelspoor naar vertrekspoor

Levering Borchwerf

Levering Borchwerf

Levering Borchwerf

G = Gewoon

alzijdige uitstraling

Coordinaten

X Y
90687.9 395172,
90703.4 395137,

-0.1 -0.
90315.7 394866.
920371.8 394930.
20420.8 394982,
90472.3 395036.
90526.3 335088.
90579.8 395139.
90637.8 395192
90698.8 395229
90758.6 395274.
90813.8 395324,
20338.92 394843.
S0389.6 394901.
90443.7 3949%5.
90498.2 395007
290550.9 395058,
90603.6 395110.
90657.5 395161.
90709.8 395216.
90759.7 395272.
90817.0 395323
903870.2 395372,
90921.1 395428.
90974.7 395480.
91026.1 395534.
91075.0 395594,
91113.0 395656.
91146.1 395722,
91171.0 395788,
20078.2 394173.
90084.7 394192.
20092.0 39%94211.

-~ 2 N @ W W o W LSRR V- BY- ]

= & @ N

o W O e e

[ - I ]

8120015E
Bijlage
Hoogte R/D Uitstraling
mvld bron Gevel Richting Open

2. -/~ * *

,/, * *

_/_ * *

_/- * *

.0 5 -/- * *
0.0 s -7- * *
0.0 0.5 -/- * *
0.5 -f- * *

0. 0.5 -/- * *
0. 0.5 -/~ * >
0.0 -/~ > *
/- * *

-f- & *

0. -/- * *

0.5 -/~ * *

_/_ * -

L/, & *

0. -/- * >

0. -/- * *

0.5 -/- * *

.0 0.5 -f- * *
6.5 -/- * *

0. 0.5 -/- * *
0.0 0.5 -/- * *
0.0 0.5 -/~ * *
0. -f- > *
_/_ * *

-f- - -

0. _I, w +

0.5 -/- * *

0.0 -/~ * *
_/_ x* "

0. -/ * *

0. 6.5 -/- * *
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NS Technigch

Emplacement Roosendaal, uitgangssituatie 8120015E
Bijlage

Eplacement roosendaal, uitgangssituatie

Qverzicht brongegevens - vermogen
Bron s A-gewogen bronspectxrum Tijdscorrecties [dB]
nr 3i.5 63 1256 250 500 1000 2000 4000 B00O dBA Cb{Dag) Cb{Avond) Cb{Nacht)
334 G 58.0 71.0 82.0 97.0 108.0 116.0 120.0 120.0 114.0 124.3 - - -
335 G 48.0 57.0 74.0 g4.0 88.0 94.0 88.0 83.0 71.0 96.3 17.0 14.0 12.2
336 G 0.0 0.0 0.0 a.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 9.5 0.0 0.0 0.0
37 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.9 104.0 26.0 112.3 15.5 - 15.5
338 G 68.0 B2.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 15.5 - 15.5
339 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 15.5 - 15.5
340 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 15.5 - 15.5
341 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 15.5 - 15.5
342 a 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 15.5 - 15.5%
343 G &68.0 82.0 95.0 104.0 107.90 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 15.5 - 15.5
344 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 i5.5 - 15.5
3456 G &8.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.¢ 1312.3 15.5 - 15.5
346 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 15.5 - 15.5
147 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104 .0 96.0 112.3 15.5% - 15.5
348 G 68.0 2.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 26.0 112.3 15.5 - 15.5
349 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 15.5 - 15.5
350 G 68.0 8z2.0 95.0 4.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 15.5 - 15.5
351 G 63.0 82.0 95.0 104 .0 i07.0 105.0 105.0 104.0 96.0 1i12.3 15.5 - 15.5
sz G 68.0 82.0 95.0 i04.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 15.5% - 15.5
53 G 68.0 82.0 95.0 i04.0 107.0 105.0 105.0 1i04.0 96.0 112.3 15.5 - 15.5
354 G 68.0 82.0 95.0 io4a.0 107.0 105.0 105.0 104.0 36.0 112.3 15.5 - 15.5
355 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 15.5 - 15.5
b6 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.10 112.3 i5.5 - 15.5
357 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96 .0 112.3 15.5 - 15.5
358 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 15.5 - 15.5
359 G 68.0 82.0 a5.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 15.5 - 15.5
360 G 68.0 8z.4 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 15.5 - 15.5
361 G 66.0 82.0 95.0 104.0 10%.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 15.5 - 15.5
162 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 9% .0 112.3 15.5 - 15.5
363 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 15.5 - 15.5
364 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 i5.5 ~ 15.5
365 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.32 15.4 13.6 16.6
366 G &68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104 .0 96.0C 112.3 15.4 13.6 16.6
367 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 15.4 13.¢ 16.6
N = non-actief G = Gewoon

bronvermogens zonder correctie voor de bedrijfstijd
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Emplacement Roosendaal, uitganggsituatie

Eplacement roosendaal,

Qverzicht brongegevens

NS Technisch

S Bedrijf

naam

373
374
375
376
37

378
379

181
3g2

383
384
ass
386
87

isg
389
130
391
352

393
394
395

397

398
3939
400
401

Borchwerf
Borchwerf

G

G

G Borchwerf
G Horchwerf
G

Borchwer€

Borchwer £
Borchwerf
Borchwerf

Borchwerf

[ I > T > B > B

Borchwer€

Borchwerf
Borchwerf
Borchwer £

Borchwerf

Qo o a @

Borchwerf

Borchwerf
Borchwerf
Borchwerf

Borchwerf

Qo a o e

Borchwerf

Borchwerf
Borchwerf
Borchwerf

Borchwerf

G o a o @

Borchwerf

Borchwerf
BorchwerE
Borchwerf

Borchwerf

aa a aa

Borchwerf

Borchwerf
Borchwerf

Borchwerf

0 a o @

Borchwerf

non-actief

uitgangssituatie
- gecmektrie
omschrijving Coordinaten
X Y

Levering Borchwerf 90099.1 394229.7
Levering Borchwerf 90106.4 394249.1
Levering Borchwerf 90113.3 394267.1
Levering Borchwerf 90120.2 394285.7
Levering Borchwerf 90127.2 394304.3
Levering Borchwerf 90133.6 394322.7
Levering Borchwerf 20140.1 394342.0
Levering Borchwerf 90146,3 394360.1
Levering Borchwerf 20152.7 394378 .4
Levering Borchwerf 90160.2 394416.6
Levering Borchwerf 90166.6 394435.8
Levering Borchwerf 90172.9 394455.3
Levering Boxchwerf 90178.2 394473.6
Levering Borchwerf 90182.9 394493.2
Levering Borchwerf 90187.0 3%24513.0
Levering Borchwerf 90191.6 194532.6
Levering Borchwerf 90194.0 394552.6
Levering Borchwerf 90200.1 394571.0
Levering Borchwerf 90206.3 3124589.6
Levering Borchwerf 90212.2 324608.6
Levering Borchwerf 90215.0 394630.4
Levering Borchwerf 90218.2 394649.1
Levering Borchwerf 90220.2 394668.6
Levering Borchwerf 90223.5 194689.8
Levering Borchwerf 90227,.8 394706.2
Levering Borchwerf 90233.5 394725.7
Levering Borchwerf 90240.8 394746.7
Levering Borchwerf 90249.7 394766.9
Levering Borchwerf 90258.2 394785.6
Levering Borchwerf 90268.0 394804.9
Levering Borchwerf 90279.3 394825.3
Levering Borchwerf 20288.6 394844.0
Levering Borchwerf 90297.3 394860.5
Levering Borchwerf 90307.% 1394879.9

G = Gewoon

alzijdige uitstraling

8120015E
Bijlage

Hoogke R/D Uitskraling
mvld bron Gevel Richting Open
0.0 0. -/- * *
0.0 -/- * *
0.9 -f- * *
0.0 -f- * *
0.0 0.5 -/- > *
0.0 .5 -f- * *
0.0 .5 -/- * *
0.0 0.5 -/~ * *
0.0 0.5 -/- * *
0.0 0.5 -/- * *
0.0 0. -/- * *
0.0 -/- . *
0.0 0. -/- * *
0.0 0. -/- * *
0.0 0. -/~ " *
0.0 -f- * *
0.0 _/_ - *
0.0 ,/, * *
0.0 -f- * *
0.0 -/~ * *
0.0 -/- * *
0.0 -/- > *
0.0 0. -/- * *
0.0 -/- * *
0.0 0. -/- - *
0.0 0. -7- * *
0.0 -f- * *
0.0 0.5 -/~ * *
0.0 0.5 -/~ * *
0.0 0.5 -/~ * *
0.0 -/- * *
0.0 0. -/- - *
0.0 0.5 -/~ * *
0.0 5 -/~ > *
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NS Technisch

Emplacement Roosendaal, uitgangssituatie 8120015E
Bijlage

Eplacement roosendaal, uitgangssituatie

Overzichkt brongegevens - vermogen
Bron s A-gewogen bronapectrum Tijdscorrecties [dB}
nr 31.5 63 125 250 500 1000 2000 4000 B0OOO dBA Cbh{Dag} Cb{Avond) Cb(Nacht}
368 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 15.4 13.86 16.6
369 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 15.4 13 16.6
370 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 26.0 112.3 15.4 13.6 16.6
371 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105. 0 105.0 104.0 96.0 1iz2.3 15.4 13.6 16.6
372 G 68.0 82.0 95. ¢ 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 15.4 13.8 16.6
373 G 6B.0 82.0 95.0 104.,0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 15.4 13.6 16.6
374 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 15.4 11.6 16.6
375 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 i04.0 96.0 112.3 15.4 13.6 16.6
376 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 15.4 13.6 16.6
377 a 68.0 82.0 95.0 1049.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 1i2.3 15.4 13.6 16.6
378 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 1i2.3 15.4 13.86 16.6
119 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 26.0 112.3 15.4 13.6 16.6
380 G £8.0 82.0 95.0 i04.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 15.4 13.6 16.6
381 [&] 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 9.0 112.3 15.4 13.6 16.6
382 G 68.0 82.0¢ 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 15.4 13.6 16.6
183 G og.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 %6.0 112.3 15.4 13.6 l16.6
384 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 26.0 112.3 15.4 13.6 16.6
385 G 68.0 82,0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 15.4 13.6 16.6
186 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 15.4 13.6 16.6
187 G 68.0 82.0 95.0 104.0 1907.0 165.0 105.0 104.0 296.0 112.3 17.2 15.0 18.0
388 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 17.2 15.0 18.0
389 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 17.2 15.0 18.0
90 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.2 17.2 15.0 18.0
io G 68.0 82.0 95.0 102.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 17.2 15.0 18.0
392 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 17.2 15.0 18.0
393 G 68.0 82.0 95.0 104.0 1407.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 17.2 15.0 18.0
394 G 68.0 42.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 17.2 15.0 18.0
395 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 i04.0 96.0 112.3 14.1 12.3 15.3
396 G 68.0 82.0 85.40 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 14.1 12.3 15.3
397 G 68.0 82.0 95.0 1044.0 107.0 i05.0 105.0 104.0 96.0 112.3 14.1 12.3 15.3
398 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 26.0 112.3 14.1 12.3 15.3
399 G 68.0 B2.0 25.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 1i2.3 14.1 12.3 15.3
400 G 68.0 B2.0 95.0 104.0 107.0 105. ¢ 105.0 104.,0 296.0 112.3 14.1 12.3 15.3
401 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 14.1 12.3 15.3
N = non-actief G = Gewoon

bronvermogens zonder correctie voor de bedrijfscijd
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NS Technisch

Emplacement Roosendaal, uitgangssituatie 8120015E
Bijlage

Eplacement roosendaal, uitgangssituatie

Overzicht brongegevens - geometrie
Bron 8§ Bedriif Oomschrijving Coordinaten Hoogte R/D Uitstraling
nr naam x Y mvld bron Gevel Richting Open
402 G Borchwerf Levering Borchwerf 20317.8 394897.8 0 0.5 -f- * *
103 G Borchwerf Levering Borchwertf 90327.6 394916.2 0 0.5 -/- * *
404 G Borchwerf Levering Borchwerf 90338.0 394935.3 0.0 0.5 -/~ - *
405 G Borchwerf Levering Borchwerf 90347.8 394952.8 (4] 0.5 -f- * *
4086 G Borchwerf Levering Borchwerf 90357.3 394968.9 0 0.5 -/- * *
407 G Borchwexrf Levering Borchwerf 90357.1 394969.1 0.0 0.5 -/- * *
408 G Borchwerf Levering Borchwerf 20366.2 394987.5 0.0 0.5 -/- * *
409 G Borchwerf Levering Borchwerf 90376.7 395004.9 0.0 0.5 -/- * *
410 G Borchwerf Levering Borchwerf 90385.7 395022.0 0 0.5 -/- - *
411 G  Borchwerf Levering Borchwerf 90396.6 395040.5 0 0.5 -/- * *
412 G Borchwerf Levering Borchwerf 90408.2 395058.3 0.0 0.5 -/- & *
413 G Borchwerf Levering Borchwerft 90420.4 385073.7 0.5 -/~ * *
414 G Borchwerf Levering Borchwerf 90433.2 1395088.6 0.5 -f- * *
415 G Borchwerf Levering Borchwerf 90447.0 395103.3 0.5 -f- * *
416 G Borchwerf Levering Borchwerf 90460.3 395118.0 0.5 -f- * *
417 G Borchwerf Levering Borchwerf 90473.9 395132.6 0.5 -f- * *
418 G Borchweri Levering Boxrchwerf 20488.2 395147.6 0.5 -7/- * *
419 G Borchnwerf Levering Borchwerf 90501.7 395162.5 ¢.5 -/- * *
420 G Borchwerf Levering Borchwerf 90514.9 395176.6 0.5 -/- * *
421 G Borchwerf Levering Borchwerf 90528.7 395181.6 0.5 -/~ * *
422 G Borchwerf Levering Borchwerf 90542.3 395205.9 0.5 -/~ * *
423 G Borchwerf Levering Borchwerf 90555.9 395220.8 0.5 -f- * *
424 G Borchwerf Levering Borchwerf 90569.7 395235.6 0.5 -/~ * *
425 G Borchwerf Levering Borchwerf 90583.1 395250.2 0.5 -/- * *
426 G Borchwerf Levering Boxchwerf 90598.9 395267.0 8.5 -f- * *
427 G Borchwerf Levering Borchwert 90610.4 395279.3 0.0 0.5 -f- * *
428 G Borchwerf Levering Borchwerf 90623.4 395294.1 0.5 -/- L *
429 G Borchwerf Levering Borchwerf 90635.5 395312.0 0.5 -/- * *
430 G Borchwerf Levering Borchwerf 20648.9 395327.92 0.5 -/- * *
431 G DBorchwerf Levering Borchwerf 90660.5 395343.1 0.0 0.5 -/- * -
432 G PBorchwerf Levering Borchwerf 90673.5 395358.7 o 0.5 -/- * +
433 G Borchwerf Levering Borchweri 90686,.0 395374.5 0.0 0.5 -f- * *
434 G Borchwerf Levering Borchwerf 90700.1 395382.1 0 0.5 -/- * *
435 G Borchwerf Levering Borchwerf 20181.4 394528.3 0 0.5 -/- * *
N = non-actief G = Gewoon

* = alzijdige uitstraling
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NS Technisch

Emplacement Roosendaal, uitgangssituatie 8120015E
Bijlage

Eplacement roosendaal, uitgangssituatie

Overzicht brongegevens - vermcgen

Bron S A-gewogen bronspectrum Tijdscorrecties ([dB]

nr 31.5 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000 dBA Chipag) Cbhb{Avond} Cb{Nacht])
402 68.0 82.0 95.0 104.0 107 105.0 105.0 104.0 96.0 112, 14.1 12.3 15.3

G Q 3

G 0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.2 14.1 12.3 15.3
404 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 14.1 12.3 15.2

G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 3 14.1 12.3 15.3

G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 3 14.1 12.3 i5.3

105.0 105.0 104.0 %56.0 i12.
105.0 105.0 104.0 926.0 ii2.

407 G 68.0 82.0 95. ¢ 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 14.1 12.3 15.3
408 G 68.0 82.0 25.0 104.9 107.0 105.0 105.90 104.0 96.0 112.3 14.1 12.3 15.3
409 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 14.1 12.3 15.3
110 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 14.1 12.3 15.3
41131 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0¢ 104.0 96.0 112.3 14.1 12.3 15,3
412 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 14.1 15.4 16.6
413 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 17.2 15.4 i6.6
414 G 60.0 2.0 95.40 1¢4.0 107.0 105.0 105.0 104.0 926.0 112.3 17.2 15.4 16.6
415 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 17.2 15.4 16.6
416 G 68.0 B2.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 17.2 15.4 16.6
417 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 17.2 15.4 16.6
4138 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 17.2 15.4 16.6
419 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0  105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 17.2 15.4 16.6
420 G 68.0 82.9 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 17.2 15.4 16.6
421 G 68.0 82,0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 17.2 15.4 16.6
422 G 68.0 82.0 95,0  104.0  207.0 105.0 105.0 104.0 6.0 112.3 17.2 15.4 16.6
423 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 26.0 11z.3 17.2 15.4 16.6
424 G 68.0 82.0 95.0 i04.0 107.0 105.90 105.0 104.0 96.0 112.3 17.2 15.4 16.6
425 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 17.2 15.4 16.6
426 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 17.2 i5.4 16.6
427 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 17.2 15.4 16.6
428 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 17.2 15.4 16.6
429 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 17.2 15.4 16.6
430 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 1i2.3 17.2 15.4 16.6
431 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 17.2 15.4 16.6
432 G 6B.0 82.0 25.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 17.2 15.4 16.6
433 G 68.0 82.0 95. 0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 17.2 15.4 16.6
414 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 312.3 17.2 15.4 16.6
435 a 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 17.2 15.4 16.6
N = non-actief G = Gewoon

bronvermogens zonder correctie voor de bedrijfscijd
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Emplacement Roosendaal, uitgangssituatie

Eplacement roosendaal, uitgangssituatie

Querzicht brongegevens

- geometrie

NS Technisch

8120015k
Bijlage

S Bedrijf

naam

Oomschrijving

Y

441
442
443
144
445

1446
447
448
449
450

451
452
453
454
455

456
457
458
459
460

461
462
463
464
465

466
467
468
469

Borchwerf
Borchwerf

G

G

G Borchwerf
G Borchwerf
G

Borchwerf

Borchwerf
Borchwerf
Borchwerf

Borchwerf

a Q@ a a @

Borchwerf

BerchwerE
Borchwerf
Borchwerf

Borchwerf

2 I~ I > B )

Borchwerf

Borchwerf
Borchwerf
Borchwerf

Borchwerf

[ B R o B S

Borchwerf

Borchwerf
Borchwerf
Borchwerf

Borchwerf

Qo Qo @

Borchwerf

Borchwerf
Borchwer £
BorchwerE

Borchwer £

@ O 0o a .

Borchwerf

Borchwerf
Borchwerf

Borchwerf

Qo

Borchwer £

non-accief

Levering Borchwerf

Leve
Leve
Leve

Leve

Leve
Leve
Leve
Leve

Leve

Lege
Lege
Lege
Lege
Lege

Lege
Lege
Lege
Lege
Lege

Lege
Lege
Lege
Lege
Lege

Lege
Lege
Lege
Lege
Lege

Lege
Lege
Lege
Lege

G =

ring Borchwerf

ring Borchwerf

ring Borchwerf

ring Borchwerf

ring Borchwerf

ring Borchwerf

ring Borchwerf

ring Borchwerf

ring Borchwerf

bakken
bakken
bakken
bakken
hakken

bakken
bakken
bakken
bakken
bakken

bakken
bakken
bakken
bakken
bakken

bakken
bakken
bakken
bakken
bakken

bakken
bakken
bakken
bakken

Gewoon

alzijdige uikcstraling

Borchwer £
Rorchwerf
Borchwerf
Borchwerf

Borchwerf

Borchwerf
Boxchwerf
Borchwerf
Borchwerf

Borchwer £

Boxchwerf
Borchwerf
Borchwerf
Borchwerf

Borchuwerf

Boxchwerf
Borchwerf
Boxchwer £
Borchwerf

BorchwerE

Borchwerf
Borchwerf
Borchwer £

Borchwerf

20726.0
90416.1
20181.5
20426 .4
20436.7

90446.6
90456.2
90466.1
90476.5
90484.6

90215.4
90224.1
90233.0
90240.0
20246.9

20253.0
20260.8
20269.2
20278.1
90288.0

90297.7
90309.2
90320.7
90332.8
20345.1

90359.2
90372.9
90387.1
90401.7
90416.5

90430.5
90444 .7
20459.5
290474.3

395417.8
395075.5
394528.3
395093.7
395111.2

395128.8
195145.4
195162.7
395180.7
395197.7

394629.2
394656.6
394676.0
394693.8
384711.5

394730.4
394748.6
394766.9
394784 .1
394801.9

124818.8
394835.6
194852.9
394868.9
124884 .5

394899.7
394912.7
3924926 .5
394940.4
394954 .5

394968 .2
394981.92
394926 .5
395010.1

Hoogte R/D Uitstraling
mvld bron Gevel Richting Open
0. -/~ * *
0. -/- * *
_/, * *
0. 5 -/- * *
.0 0.5 -/- * *
0.0 -/- * *
0. -f- * *
0. 0. -/~ * *
0. 0. -/ * *
0. Q. -/- * .
-/- * *
/- * M
.0 5 -/- * *
,/, * *
.0 0.5 -/- * *
0.5 -/- * *
0.5 -/- & *
-f- . *
.0 0.5 -/~ * *
0.5 -/- * *
-0 -/- * *
0.0 0.5 -/- * *
0.0 .5 -/- * *
6.5 -/- * *
.0 0.5 -/- * *
0.0 0.5 -/- * *
0.0 -/ * *
0.0 -/- * *
0.0 -/- > *
0. /- » *
0.0 -/- * "
0.0 -/- * *
0.0 -f- * -
0.0 -/- * *
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NS Technisch

Emplacement Roosendaal, uitgangssituatie 8120015E
Bijlage

Eplacement roosendaal, uitgangassituatie

Overzicht brongegevens - vermogen

Bron S A-gewogen bronspectrum Tijdscorreckties [dB)

nr 31.5 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000 dBa CbiDagl Cb(avond) Cbi{Nacht)
4136 6B B2.0 25 104.0 107.0 105.0 105.0 104 96. i12.3 17.2 15.4 16-6

441 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 i05.¢0 105.0 104.0 26.0 112.3 17.0 15.2 18.2
442 G 68.0 82.0 95.0 i04.0 107.0 105.0 105.0 104.,0 96.0 112.3 17.0 15.2 18.2
443 G 68.0 B82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 26.0 112.3 17.0 15.2 18.2
444 G 68.0 B2.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104 .0 96.0 112.3 i7.0 15.2 i8.2
445 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 17.0 15.2 18.2
446 G 68.0 82.0 95.0 104.90 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 20.0 18.2 21.2
447 G 68.0 82.0 95.0 i04.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 20.0 18.2 21.2
448 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 26.0 112.3 20.0 18.2 21.2
149 G 68._0 82.0 5.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 20.0 18.2 21.2
450 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 20.0 18.2 21.2
451 [¢] 58.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105%.0 105.0 104.0 96.0 112.3 20.0 18.2 21.2
452 G 68.0 g2.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 20.0 18.2 21.2
453 G €8.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 20.0 18.2 21.2
454 G 68.0 82.0 95.0 4.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 20.0 18.2 2i.2
455 [&] £8.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 20.0 16.2 21.2
456 G 68.0 82.0 95.0 104.0  107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 20.0 18.2 21.2
457 G 68.0 82.0 85.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 20.0 18.2 21.2
158 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 20.0 18.2 21.2
459 G 68.0 82.0 %5.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 20.0 8.2 21.2
460 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 20.0 18.2 21.2
461 G 68.0 82.0 25.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 20.0 18.2 21.2
462 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 20.0 18.2 21.2
463 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 9.0 112.3 20.0 8.2 21.2
464 G 68.0 82.0 95.0 104.0 1067.0 105.90 105.0 104.0 26.0 112.3 20.0 8.2 21.2
465 G 68.0 B2.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 20.0 1i8.2 21.2
466 G £8.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104 .0 96.0 112.3 20.0 18.2 21.2
467 G 68.0 82.0 95. 0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 20.0 18.2 21.2
468 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 i05.0 104.0 26.0 112.3 20.0 18.2 21.2
453 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 20.0 18.2 21.2
N = non-actief G = Gewoon

bronvermogens zonder correctie voor de bedrijfstijd
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NS Technisch

Emplacement Roosendaal, uitgangssituatie 8120015E
Bijlage

Eplacement roosendaal, ulitgangssituatie

Gverzicht brongegevens - geometrie
Bron 8 Bedrijf Oomschrijving Coordinaten Hoogte R/D Uitstraling
nr naam X Y mvld bron Gevel Richting Open
470 G Borchwerf Lege bakken Borchwerf 90488.6 395023.5 0.0 0 -f- - *
171 G Borchwerf Lege bakken Borchwexf 90503.6 395038.6 0.0 -f- * *
472 G Borchwerf ILege bakken Borchwerf 90517.8 39%051.6 0.0 5 -f- * *
473 G PBorchwerf Lege bakken Borchwerf 90532.1 395065.8 0.0 -/~ - *
474 G PBorchwerf Lege bakken Borchwerf 90546.3 395%079.6 0.0 -/- * *
475 G Borchwerf Lege bakken Borchwerf 90561.4 395093.9 0.0 5 -f- * *
476 G Borchwerf Lege bakken Borchwerf 90575.1 395107.5 0.0 -/- * *
477 G Borchwerf Lege bakken Borchwerf 90590.1 395121.5 0.0 -/- * *
478 G Borchwerf Lege bakken Borchwerf 90604.9 395136.2 0.0 5 -f- > *
479 G Borchwerf Lege bakken Borchwerf 90619.8 395150.1 0.0 0.5 -/- > *
480 G Borchwerf Lege bakken Borchwerf 90633.5 395163.3 0.0 Q.5 -/- * *
481 G Borchwerf Lege bakken Borchwerf 90647.6 395177.0 0.0 0.5 -/- * *
482 G Borchwerf Lege bakken Borchwerf 920662.0 395190.6 0.0 -/- * *
483 G Omhalen Omhalen naar sporen 82,83,84 90542.6 394983.5 0.0 0.5 -/- * *
484 G Omhalen Omhalen naar sporen 82,83,84 90501.7 394944.6 0.0 0.5 -/- * *
485 G COmhalen Omhalen naar sporen 82,83,84 20462.4 394907.1 0.0 -/- * *
486 G Omhalen Omhalen naar sporen 82,83,84 90430.4 394875.7 0.0 0.5 -/- * *
487 G Omhalen Omhalen naar sporen 82,83,89 90396.7 394839.7 0.0 -/- * *
488 G Omhalen Omhalen naar sporen 82,813,84 20363.4 394800.3 0.0 -/- * *
489 G Omhalen Omhalen naax sporen 82,83,84 90332.8 394760.0 0.0 0.5 -f/- * *
490 G Omhalen Omhalen naar sporen 82,83,84 90301.7 394725.6 0.0 0.5 -/- * *
491 G Omhalen Omhalen naar sporen 32,83,84 90280.7 3%4698.5 0.0 -/~ * *
492 G Omhalen Omhalen naar sporen 82,83,84 90269.5 394681.1 0.0 5 -/- * *
493 G Omhalen Omhalen naar sporen 82,83,84 90255.3 1894657.2 0.0 5 -/- * *
494 G Omhalen Omhalen naar sporen 82,83,84 90245.9 394639.4 0.0 -f- * *
49% G Omhalen Cmhalen naar sporen 82,83,84 90232.6 3194614.1 @.0 -/- * *
496 G Omhalen Omhalen naar sporen 82,83,84 90222.2 394589.9 0.0 0 -/- * *
497 G Omhalen Omhalen naar sporen 82,83,84 90211.6 394567.8 0.0 0.5 /- * *
498 G Omhalen Omhalen naar sporen 82,83,84 Q90204.3 394547.2 0.0 0.5 -/- * *
499 G Omhalen Omhtalen naar sporen 82,83,84 90197.5 394530.0 0.0 S -/- * *
500 G Omhalen Omhalen naar sporen 82,83,84 90189.3 394506.3 0.0 0. -/- * *
501 G Omhalen Cmhalen naar sporen 82,83,84 90298.6 394727.2 0.0 0.5 -f- * *
502 G Omhalen Omhalen naaxr speren 82,83,84 90322.3 394765.1 0.0 0.5 -/- * *
503 G Omhalen Omhalen naar sporen 82,83,84 90349.4 394807.6 0.0 0. -/- * *
N = non-accief G = Gewoon

* = alzijdige uitstraling
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NS Technisch

Emplacement Roosendaal, uitgangssituatie 8120015E
Bijlage

Eplacement roosendaal, uitgangsaituatie

Overzicht brongegevens - vermogen
Bron S h-gewogen bronspectrum Tijdscorrecties [dB]
nr 31.5 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000 dBA Cb(Dag) CblAvond) Cbi{Nacht})

G ] 95.0 1i04.0 197.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 20,0 i8.2 21.2
&} 0 85.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3
472 G 68.0 2.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 20.0 18.2 21.2
G 1] 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 26.0 112.3
G 0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 2% .0 112.3

475 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.90 105.0 104.0 96.10 1i2.3 20.0 18.2 21.2
476 G 68.0 82.0 95.0 104 .0 107.0 105.0 105.0 i04.0 96.0 112.3 20.0 18.2 21.2
477 G 68.0 82.0 5.0 104 .0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 1i2.3 20.0 18.2 21.2
478 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.40 105.¢ 105.0 i04.0 96.0 112.3 20.0 18.2 21.2
479 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 1i2.3 20.0 18.2 21.2
480 G 68.0 32.0 95.0 1044.0 107.0 105.0 105.0 104,90 96.0 112.3 20.0 18.2 21.2
481 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0  105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 20.0 18.2 21.2
182 G 68.0 82.0 95.0 104.0 107.0 105.0 105.0 104.0 96.0 112.3 20.0 18.2 21.2
483 G 64.0 78.0 96.0 107.0 108.0 105.0 106.0 102.0 9.0 113.1 21.6 21.2 26.3
484 G 64.0 8.0 96.0 107.0 108.0 105.0 106.0 102.0 89.0 113.1 21.6 21.2 26.3
485 G 64.0 78.0 96.0 107.0 108.0 105.0 106.0 102.0 89.0 113.1 21.6 21.2 26.3
186 G 64.0 78.0 96.0 107.0 108.0 105.0 106.0 102.0 89.0 i13.1 21.6 21.2 26.3
487 G 64.0 78.0 96.0 107.0 168.0 105,90 106.0 102.0 89.0 113.1 21.6 21.2 26.3
488 G 64.0 78.0 96.0 107.0 108.0 105.0 106.0 102.0 89.0 113.1 21.6 21.2 26.3
489 G 64.0 78.0 96.0 107.0 i08.0 105.0 106.0 102.0 89.0 113.1 21.6 21.2 26.3
490 G 64.0 73.0 96.0 107.0 108.0 105.0 106.0 102.0 B9.0 113.1 21.6 21.2 26.3
191 G 64.0 8.0 96.0 107.0 108.0 105.0 106.0 1ip2.0 89.0 113.1 21.6 21.2 26.3
492 G 64.0 8.0 96.0 107.0 108.0 105.0 106.0 102.0 89.0 113.1 21.6 21.2 26.3
493 G 64.0 8.0 926.0 107.0 108.0 105.0 106.0 102.0 89.0 113.1 21.6 21.2 26.3
494 G 64.0 78.0 96.0 107.0 108.0 105.0 106.0 102.0 8%.0 113.1 21.6 21.2 26.3
495 G 64.0 78.0 96.0 107.0 108.0 105.0 106.0 102.0 49.0 113.1 21.6 21,2 26.3
496 G 64.0 78.0 96.0 107.0 108.0 105.0 106.0 102.0 2.0 113.1 21.6 21.2 26.3
497 G 64.0 78.0 96.0 107.0 108.0 105.0 106.0 102.0 89.0 1i3.1 21.6 21.2 26.3
498 G 64.0 78.0 96.0 107,90 108.0 105.0 106.0 i02.0 89.0 113.1 21.6 21.2 26.3
499 G 64.0 78.0 96.0 107.0 108.0 105.0 106.0 102.0 89.0 113.1 21.6 21.2 26.3
500 G 64.0 78.0 96.0 107.0 108.0 105.0 106.0 102.0 89.0 113.1 21.6 21.2 26.3
501 G 64.0 18.0 96.0 107.0 108.0 105.0 106.0 102.0 B9.0 113.1 21.6 21.2 26.3
502 G 64.0 78.0 96.0 107.0 108.0 105.0 106.0 102.0 89.0 113.1 21.6 21.2 26.3
503 G 64.0 78.0 96.0 107.0 108.0 105.0 106.0 102.0 39.0 113.1 21.6 21.2 26.3
N = non-actief G = Gewoon

bronvermogens zonder correctie voor de bedrijfstijd
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Emplacement Roosendaal, uitgangssituatie

Eplacement roosendaal, uitgangssituatie

NS Technisch

Y

Qverzicht brongegevens - geomebrie
Bron S Bedrijf Omschrijving
nr naam
504 G Omhalen Omhalen naar sporen 82,
505 G Omhalen Cmhalen naar spoxen 82,
506 G Omhalen Omhalen naar sporen 82,
507 G Omhalen Omhalen naar sporen 82,
508 G Omhalen Omhalen naar sporen 82,
509 G Omhalen Omhalen naar sporen 82,
510 G oOmhalen Omhalen naar sporen 82,
511 G Omhalen Omhalen naar sporen 82,
512 G Omhalen Omhalen naar gporen 82,
513 G Omhalen Omhalen naar sporen 82,
514 G Rangeren Spoor 4,5,6 naar spoor
515 G Rangeren Spoor 4,5,6 naar spoor
516 G Rangeren Spoor 4,5,6 naar spoor
517 ¢ Rangeren Spoor 4,5,6 naar spoor
51e G Rangeren Spoor 4,5,6 maar spoor
519 G Rangeren Spoor 4,5,6 naar spoor
520 G Rangeren Spoor 4,5,6 naar spoor
521 G Rangeren Spoor 4,5,6 naar spoor
522 G Rangeren Spoor 4,5,6 naar spoor
521 G Rangeren Spoor 4,5,6 naar spoor
524 G Rangeren Spoor 4,5,6 naar spoor
525 G Rangeren Spoor 4,5,6 naar spoor
526 G Rangeren Spoor 4,5,6 naar spooxr
527 G Rangeren Spoor 4,5,6 naar sSpoor
528 G Rangeren Spoor 17 naar spoor 11,
529 G Rangeren Spoor 17 naar spoor 11,
530 G Rangeren Spoor 17 naar spoor 11,
531 G Rangeren Spoor 17 naar spsor 11,
532 G Rangeren Spoor 17 naar spoor 11,
523 G Rangeren Spoor 17 naar speor 11,
534 G Rangeren Spcer 17 maar spoor 11,
535 G Rangeren Spoor 17 naar spoor 11,
536 G Rangeren Spoor 17 naar speor 11,
537 G Rangeren Spoor 17 naar spoor 11,

N = non-actief G = Gewoon

* = alezijdige uitstraling

83,84
83,84
83,84
83,84
83,84

83,84
83,84
83,84
83,84
83,84

17
17
17
17
17

17
17
17
17
17

17
17
i7
i7
12,13

12,13
12,13
12,13
12,13
12,13

12,13
12,13
12,13
12,13

90384.0
90415 .4
90447.6
20487.6
920528.0

90562.2
20602.5
90632.9
90668.3
90706 .4

90556.9
90585.6
90630.1
90664.5
20702.9

20740.7
90776.0
20809.7
20846.7
20883.3

90922.8
20966.3
21003.3
91045.2
91081.2

91126.9
91159.4
91181.¢
91205.3
91223.7

91247.2
91273.4
91294 .6
91314.0

394851, 2
394888.9
394922.5
394961.8
394999.8

3195028.5
395063.9
395092 .8
395127.9
195164.4

395027.7
395054.6
395097.7
295131 .1
395168.0

3925204.0
395237.56
395270.5
395307.2
395340.4

395370.7
395404 .6
395433 .2
3195465.7
395491.5

395528.0
395552.2
395567.9
395584 .9
395598.0

395612.5
395627.4
395636.8
395645.2

8120015E
Bijlage
Hoogte R/D Uitscraling
mvld bron Gevel Richting Open
0. 5 -/- * *
0. -/- * -
0. /- * *
0. 5 -/- * *
0. 5 -/- * *
0. 5 -/- * *
a. iy * *
0. -/- * *
0. 5 -/- * *
0. -/- - *
0. 5 -/- * *
0. 5 -/- * *
0. -/- * *
0. 5 -/~ H *
0. 0.5 —7- x *
0. 0.5 -f- . *
0. -/- * *
0.0 -/- * *
0. -/~ * *
0.0 Q /- * -
0.0 -/- * -
0. -/~ * *
0.0 0 -/- * *
0. 0.5 -/- + *
0. 0.5 -/- * *
0. -/- * *
/- v *
0. -/- * %
0. 0 -/- * *
0, 0.5 -f- * *
e * *
0. o -/- * *
0.0 0.5 -/- * *
. 5 -f- * *

Industrielawaai - versie: V6.0/c
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NS Technisch

Emplacement Roosendaal, uitgangssituatie 8120015E
Bijlage

Eplacement roosendaal, uitgangssituatie

Overzicht brongegevens - vermogen
Bron s A-gewogen bronspecktrum Tijdscorrecties [dB)
nr 31.5 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000 4BA Cb(Dag) Cbi{Avond) Cb{Nacht}
504 G 64.0 18.0 96.0 107.0 108.0 105.0 106.0 102.0 89.0 113.1 2i.6 21.2 26.3
505 G 64.0 78.0 96.0 107.0 iog.0 105.0 106.0 102.0 89.0 113.1 21.6 21.2 26.3
506 G 64.0 8.0 26.0 107.0 108.0 105.0 106.0 102.0 89.0 113.1 21.6 21.2 26.3
507 G £4.0 78.0 96.0 107.0 108.0 105.0 106.0 102.0 89.0 113.1 21.6 21.2 26.3
508 G 64.0 8.0 S6.0 107.0 108.0 105.0 106.0 102.0 89.0 113.1 21.6 21.2 26.3
509 G 64.0 78.0 96.0 107.0 i08.0 105.0 106.0 102.0 89.0 113.1 21.6 21.2 26.3
510 G 64.0 8.0 96.0 107.0 108.0 105.0 106.0 102.0 89.0 1i3.1 21l.6 21.2 26.3
511 G 64.0 78.0 96.0 107.0 108.0 105.0 106.0 102.0 9.0 113,12 21.6 1.2 26.3
512 G 6d.0 8.0 926.0 107.0 108.0 105.0 106.0 102.0 89.0 113.1 21.6 21.2 26.3
513 G 64.0 78.0 96.0 107.0 108.0 105.0 106.0 102.0 89.0 113.1 21.6 21.2 26.3
514 G 64.0 8.0 96.0 107.0 108.0 105.0 106.0 102.0 89.0 113.1 23.% 22.1 24.3
515 G 64.0 8.0 96.0 107.0 108.0 105.90 106.0 102.0 89.0 113.1 23.6 22.1 24 .3
516 G 64.0 8.0 96.0 107.0 108.0 105,090 106.0 102.0 8%.0 i13.1 23.6 22.1 24.3
517 G 64.0 78.0 96.0 107.0 108.0 105.0 106.0 102.0 89.0 113.1 23.6 22.1 24.3
518 G 64.0 78.0 96.0 107.0  108.0 105.0 106.0 102.0 89.0 113.1 23.6 22.1 24.3
519 © 64.0 78.0 96.0 107.0 108.0 105.0 106.0 102.0 89.0 113.1 23.6 22.1 24.3
520 G 64.0 78.0 96.0 107.0 108.0 105.0 106.0 102.0 89.0 113.1 23.6 22.1 24.3
521 G 64.0 8.0 96.0 107.0 108.0 105.0 106.0 10z2.0 89.0 ii3.1 23.6 22.1 24 .3
522 G 64.0 78.0 96.0 107.0 108.0 105.0 106.0 102.0 89.0 113.1 23.6 22.1 24.13
523 G 64.0 8.0 96.0 107.0 108.0 105.0 106.0 102.0 89.0 113.1 23.6 22.1 24.3
524 G 64.0 8.0 96.0 107.0 108.0 105.0 106.0 102.0 89.0 113.1 23.6 22.1 24.3
525 G 64.0 78.0 36.0 107.0 108.0 105.0 106.0 102.0 89.0 113.1 23.6 22.1 24q.3
526 G 64.0 72.0 96.0 107.90 108.0 105.0 106.0 102.0 9.0 113.1 23.6 22.1 24.3
527 G 64.0 8.0 96.0 107.0 108.0 105.0 106.0 102.0 89.0 113.1 23.6 22.1 24.3
528 G 64.0 78.0 96.0 107.0 108.0 105.0 106.0 i102.0 89.0 113.1 21.2 23.0 22.8
529 G 64.0 78.0 26.0 107.0 1i08.0 105.0 106.0 102.0 89.0 113.1 21.2 23.0 22.8
530 G 64.0 78.0 95.0 107.0 108.0 105.0 106.0 102.0 89.0 113.1 21.2 21.90 22.8
531 G 64.0 78.0 96.0 107.0 108.0 105.0 106.0 102.0 89.0 113.1 21.2 22,0 22.8
532 a 64.0 8.0 96.0 107.0 108.0 105.0 106.0 102.0 89.0 113.1 21.2 23.0 22.8
533 G 64.0 8.0 96.0 107.0 108.0 105.0 106.0 102.0 89.0 113.1 21.2 23.0 22.8
534 G 64.0 8.0 96.0 107.0 108.0 105.0 106.0 102.0 8%.0 113.1 2:.2 23.0 22.8
535 G 54.0 7€.0 26.0 107.0 108.0 105.0 106.0 102.0 89.0 113.1 21.2 23.0 22.8
536 G 64.0 78.0 96.9 107.0 108.0 105.0 106.0 i02.0 89.0 113.1 21.2 23.0 22.8
5137 G 64.0 78.0 96.0 107.0 108.0 105.0 106.0 102.0 89.0 i1i.1 21.2 23.0 22.8
N = nen-actief G = Gewoon

bronvermogens zonder correctie voor de bedrijtstijd
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Emplacement Roosendaal, uitgangssituatie

NS Technisch

8120015E
Bijlage
Hoogte R/D Uitstraling
mvld bron Gevel Richting Open

0.0 5 -/~ * *
0. 0.5 -/- * *
0. -/- * *
0. -/- * *
0. -/ * *
0.0 0. -f- * *
0.0 0. -f- * *
0.0 0. -/- * *
0.0 -/ * *
0.0 0. -/- * *
0.0 /- * -
0.0 -/- * *
0. -/- * *
q. 0. -f- * *
0. 0. -/- * *
,/, * *

0. -/- * 4

e - *

_/_ * ]

0. 0. -1- * *
7/- * -

_/_ * *

‘/, * *

_/_ * *

0. -/- * *

D. iy * *

_/_ * *

0.5 -/- * *

0.5 -/- * *

0.5 -/- * *

0.0 5 -f- * *
0. -/- * >

_/_ * E

0. 5 -/~ * *

Eplacement rocsendaal, uitgangssituatie
Overzicht brongegevens - geometrie
Bron 5 Bedrijf omschrijving Coordinaten
nr naam X Y
538 G Rangeren Spoor 17 naar gpoor 11,12,13 91333.3 395652.0
539 G Rangeren Spoor 17 naar spoor 11,312,131 91355.4 395659.7
540 G Rangeren Spoor 17 naar spoor 11,12,13 91377.5 195665.7
541 G Rangeren Spoor 17 naar spoor 11,12,13 21401.3 395672.3
L42 G Rangeren Spoor 17 naar spoor 11,12,13 91424 .3 395677.9
543 G Rangeren Spoor 17 naar speor 11,12,13 91453.5 195681.2
544 G Rangeren Spoor 17 naar spoor 11,12,13 91147.1 395536.6
545 G Rangeren Spoor 17 naar spoor 11,12,13 91110.5 395508.3
546 G Rangeren Spoor 17 naar spcor 11,12,13 91066 .0 395468.1
547 G Rangeren Spoor 17 paar speor 11,12,13 91027.3 395431.2
548 G Rangeren Spoor 17 naar spoor 11,12,13 90990.0 395395.2
549 G Rangeren Spoor 17 naar spoor 11,12,13 90958.7 395260.3
550 G Rangeren Spoor 17 naar spoor 11,12,13 90926.2 395326.9
551 G Rangeren Spoor 17 naar spoor 11,12,13 290887.4 395291.0
552 G Rangeren Spoor 17 naar spoor 11,12,13 90865.1 395268.8
553 G Rangeren Spoor 17 naar spoor 11,12,13 20815.9 395220.9
554 G Rangeren Spoor 17 naar spoor 11,12,13 90778.5 395184 .4
565 G Rangeren Spoor 1,3 naar spoor 17, 20 90471.3 394906.6
556 G PRangeren Spoor 1,3 naar spoor 17, 20 20505.6 394540.3
557 G Rangeren Spoor 1,3 naar spoor 17, 20 90543.5 394977.3
h58 G Rangeren Spoor 1,3 naar spoor 17, 20 20580.1 395010.5
55% G Rangexren Spoor 1,3 naay spoor 17, 20 90612.8 395043.8
560 G Rangeren Spoor 1,3 naar spoor 17, 20 90649.9 395079.3
561 G Rangeren Spoor 1,3 naar spoor 17, 20 90686.5 395115.8
562 G Rangeren Spoor 1,3 naar spoor 17, 20 90721.8 395149.3
561 G Rangeren Spoor 1,3 naar spoor 17, 20 90755.4 395181.8
564 G Rangeren Spoor 1,3 naar spoor 17, 20 90793,2 395218.8
565 G Rangeren Spoor 1,3 naar spoor 17, 20 90828.9 395253.0
566 G Rangeren Spoor 1,3 naar spoor 17, 20 90863.6 395287.3
567 G Rangeren Spoor 1,3 naar spoor 17, 20 90895.2 395318.9
568 G Rangeren Spoor 1,3 naar spoor 17, 20 90940.0 395360.6
569 G Rangeren Spoor 1,3 naar spoor 17, 20 90978.2 395397.5
570 G Rangeren Spoor 1,3 naar spoor 17, 20 91012.6 395431.2
571 G Rangeren Spoor 1,3 naar speor 17, 20 91042.7 39545%.8

N = non-actief G = Gewoon

* = alzijdige uitstraling
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NS Technisch

Emplacement Roosendaal, uitgangssituatie 8120015E
Bijlage

Eplacement roosendaal, uitgangssituatie

Overzicht brongegevens - vermcgen
Bron s A-gewogen bronspectrum Tijdscorrecties [dB]
ny 31.5 63 125 250 500 1060 2000 4000 8000 48A Cbi{Dag) Cb{Avond) Cb(Nacht]
538 G 64.0 78.0 96.0 107.0 108.0 105.0 106.0 102.0 89.0 113.1 21.2 23.0 22.8
539 G 64.0 8.0 96.0 107.0 108.0 105.0 106.0 102.0 89.0 113.1 21.2 23.0 22.8
540 G 64.0 718.0 96.0 107.0 108.0 105.0 106.0 102.0 89.0 113.1 21.2 23,0 22.8
541 G 64.0 78.0 26.0 107.0 108.0 105.0 106.0 i02.0 89.0 113.1 21.2 23.0 22.8
542 G 64.0 78.0 96.0 107.0 108.0 105.0 106.0 102.0 89.0 113.1 21.2 23.0 22.8
543 G 64.0 78.0 96.0 107.0 108.0 105.0 106.0 102.0 49.0 113.1 21.2 23.0 22.8
544 G 04.0 8.0 96.0 107.,0 108.0 105.0 106.0 102.0 89.G 113.1 21.2 23.0 22.8
545 G 64.0 78.0 96.0 107.0 108.0 105.0 106.0 102.0 8%.0 iia.1 21.2 23.0 22.9
546 G 64.0 78.0 96,0 107.0 108.0 105.0 106.0 102.0 8g.¢ 113.1 21.2 23.0 22.8
547 G 64.0 78.0 96.0 107.0 108.0 105.0 106.0 102.0 89.0 113.1 21.2 23.0 22.8
548 G 64.0 78.0 96.0 107.0 108.0 105.0 106.0 102.0 89.0 113.1 21.2 23.0 22.8
549 G 64.0 78.0 96.0 107.0 108.0 105.0 106.0 102.0 849.0 113.1 21.2 23.0 22.8
550 G 64.0 78.0 96.0 107.0 108.0 105.0 106.0 1062.0 89.0 113.1 21.2 23.0 22.8
551 G 64.0 78.0 96.0 107.0 108.0 105.0 106.0 1902.0 89.0 113.1 21.2 23.0 22.8
552 G 64.0 8.0 96.0 107.0 i08.0 105.0 106.0 102.0 39.0 113.1 21.2 23.0 22.8
553 a 64.0 78.0 26.0 107.0 108.0 105.0 106.0 102.0 89.0 113.1 21,2 23.0 22.8
554 G 64.0 78.0 96.0 107.0 108.0 105.0 106.0 102.0 89.0 113.1 21.2 23.0 22.8
555 G 64.0 78.0 96.0 107.0 108.0 105.0 106.0 102.0 49.0 112.1 22.7 23.0 23.0
556 G &64.0 78.0 96.0 107.0 108.0 105.0 106.0 102.0 89.0 113.1 22.17 23.0 23.0
557 G 64.0 78.0 96.0 107.0 108.0 105.0 106.0 192.0 849.0 113.1 22.17 23.0 23.0
558 G 64.0 78.0 96.0 107.0 108.0 105.0 106.0 102.0 849.0 113.1 22.7 23.0 23.0
559 G 64.0 78.0 96.0 107.0 108.0 105.0 106.90 102.0 89.0 113.1 22.7 23,0 23.0
560 G 64.0 78.0 96.0 107.0 108.0 105.0 106.0 102.0 82.0 113.1 22.7 23.0 23.0
561 G 64.0 78.0 96.0 107.0 108.0 105.0 106.0 102.0 82.0 113.1 22.7 23.0 23.0
562 G 64.0 78.0 96.0 107.0 108.0 105.0 106.0 102.0 89.0 113.1 22.7 23.0 23.0
563 G 64.0 78.0 96.0 107.0 i08.0 105.0 106.0 102.0 89.0 113.1 22.7 23.0 23.0
564 G 64.0 8.0 96.0 107.0 108.0 105.0 106.0 102.0 89.0 113.1 22.7 23.0 23.0
565 G 64.0 78.0 26.0 107.0 108.0 105.0 106. 8O 102.0 89.0 113.1 22.7 23.0 23.0
566 G 64.0 78.0 9.0 107.0 108.0 105.0 106.0 102.0 89.0 113.1 22.7 23.0 23.0
567 G 64.0 78.0 96.0 107.0 108.0 105.0 106.0 102.0 89.0 113.1 22.7 23.0 23.0
568 G 64.0 78.0 96.0 107.0 0e.0 105.0 106.0 102.0 89.0 113.1 22.7 23.0 23.0
569 G 64.0 78.0 96.0 107.0 108.0 105.0 106.0 102.0 89.0 113.1 22.7 23.0 23.0
570 G 64.0 78.0 96.0 107.0 108.0 105.0 106.0 102.0 89.0 113.1 22.7 23.0 23.0
571 G 64.0 78.0 96.0 107.0 108.0 105.0 106.0 102.0 89.0 113.1 22.7 23.0 23.0
¥ = non-actief G = Gewoon

bronvermogens zonder correctie wvoor de bedrijfstijd
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NS Technisch

Emplacement Roosendaal, uitgangssituatie 8120015E

Bijlage

Eplacement roosendaal, uitgangssituatie

Overzicht brongegevens

572
573
574
575
576

577
678
519
580
581

583
584
585
586

587
588
589
590
591

592
593

§ Bedrijf

naam

Wisgel
Wissel

G

G

G Wissel
G HWissel
G

Hissel

Wissel
Wissel
Wissgel

Wissel

Q& o a6

Wissel

Wissel
wisgel
wissel

wissel

[ T/ B T -+ B

wissel

wissel
wissel
wisgel

wissel

[ I~ R~ > B

wissel

@

wissel

G wissel

- geometrie
Omschrijving Coordinaten Hoogte R/D Uitstraling
b Y mvld bron Gevel Richting Open
Spoor 17 91172.5 395561.4 0.0 0.5 -/~ * *
Spoor 11,12,13 91141.2 395533.3 0.0 0. -/- * *
Spoor 11,12,13 90974.46 395379.2 0.0 0. -/- * *
Spoor 11,12,13 90948.3 395349.8 0.0 0. -/- * *
Spoor 1,3,4,5,6 naar 17 91096.3 395505.3 0.0 0. -f- * *
Spoor 4,5,6 naar 17 91049.0 39546%2.1 0.0 -/- * *
Spoor 4,5,6 naar 17 91001.3 395433.2 0.0 -/- * *
Spoor 4,5,6 naar 17 90871.1 395331.9 0.0 5 -/- * *
Spoor 4,5,6 naar spoor 17 90556.5 395024.0 0.0 5 -/- " *
Omhalen via spoor 84 90324.6 394716.8 0.0 s -/- * *
Omhalen via spoor 84 90286.7 394703.3 0.0 -/- * *
Wwissels bij bron 10 en 15 90215.4 394638.0 0.0 .5 -/- * *
Wissel bij bron 18 90224 .0 394669.5 0.0 .5 -/~ * *
Wissel bij bron 35 90398.2 1394956.1 0.0 .5 -/- * *
Wissel bij bron 51 90635.3 395190.6 0.0 0.5 -/- * *
Wissel bij bron 55 90699.4 1395229.5 0.0 .5 -/- * *
Wissel bij bron 7 90246.9 394690.2 0.0 .5 -/- * ¥
Wissel bij bron 127 90722.3 395231.2 0.0 0.5 -/~ * *
Wissel bij bron 412 90406.0 395055.7 0.0 .5 -/- + ¥
wissels bij bronnen 376-378 90157.3 3941399.6 0.0 0.5 -f- * *
wissels bij bron 381 90179.6 394476.3 0.0 .5 -/- * *
wissel bij bron 3385 90196.4 394558.4 0.0 0.5 -/- * *
wissel bij bron 448 90229.9 394663.7 0.0 0.5 -/- * *

594

G wissel

non-actief

G = Gewoon

alzijdige uitstraling

Industrielawaai - versie: V6.0/cC
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NS Technisch

Emplacement Roosendaal, uitgangssituatie 8120015E
Bijlage

Eplacement roosendaal, uitgangssituatie

Overzicht brongegevens - wvermogen
Bron S A-gewogen bronspectrum Tijdscorrecties [dB}
nr 31.5 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000 dBA Ch{Dag) Cb {Avond) Cb (Nacht}
572 G 88.0 95.0 100.0 105.0 107.0 102.0 116.0 i18.0 106.0 120.9 27.7 29.6 29.3
573 G 88.0 95.0 100.0 105.0 107.0 10%.0 116.0 i18.0 106.0 120.9 29.2 29.6 2%.6
574 G 88.0 95.0 100.0 105.0 107.0 109.0 116.0 118.0 106.0 120.9 29.2 29.6 29.6
575 G 88.0 95.0 100.0 105.0 107.0 109.0 116.0 118.0 106.0 120.9 29.2 29.6 29.6
576 G 88.0 95.0 100.0 105.0 107.0 109.0 116.0 118.0 106.0 120.9 26.6 26.0 27.1
577 G 8g.0 95.0 100.0 105.0 107.0 109.¢0 116.0 118.0 i06.0 120.9 30.1 28.6 30.8
578 G 88.0 95.0 100.0 105.0 107.0 108.0 116.0 118.0 106.0 120.9 30.1 29.6 30.8
579 G 88.0¢ 95.0 100.0 105.0 107.0 109.0 116.0 118.0 106.0 120.9 30.1 28.6 30.8
580 G 88.0 95.0 100.0 105.0 107.0 109.0 116.0 118.0 106.0 120.9 30.1 28.6 a0.8
S81 G 88.0 95.0 100.0 105.0 107.0 109.0 116.0 118.0 106.0 120.9 28.1 27.8 32.8
582 G 88.0 95.0 100.0 105.0 107.0 109.0 116.0 1i8.0 106 .0 120.9 28.1 27.8 32.8
581 G a8.0 95.0 i0¢d.0 105.0 107.0 109.0 116.0 ii8.0 106.0 120.9 20.9 19.2 22.1
584 G 88.0 95.0 100.0 105.0 107.0 109.0 116.0 118.0 106.0 120.9 43.3 41.6 -
585 G 88.0 9%.0 100.0 10%.0 107.0 109.0 116.0 116.0 106.0 120.9 43.3 41.6 -
586 G B8.0 95.0 100.0 105.0 107.0 109.0 116.0 118.0 106.0 120.9 43.3 41.6 -
587 G 80.0 95.0 100.0 105.0 107.0 109.0 116.0 118.0 196.0 120.9 23.8 23.7 23.8
588 G 88.0 95.0 100.0 105.0 107.0 109.0 116.0 118.0 106 .0 120.9 22.1 20.6 23.4
589 G 88.0 95.0 100.0 105.0 107.0 109.0 116.0 118.0 106 .0 120.9 15.8 15.8 15.9
590 G 8.0 95.0 100.0 105.0 107.0 109.0 116.0 118.0 106.0 120.9 22.9 21.2 24.2
591 G 88.0 45.0 100.0 105.0 107.0 109.06 116.0 118.0 106.0 120.9 21.2 19.4 22.4
592 G 88.0 95.0 100.0 105.0 107.0 109.0 116.0 118.0 106.0 120.9 21.2 19.4 22.1
593 G 38.0 95.0 100.0 105.0 107.0 109.0 1156.0 118.0 106.0 120.9 21.2 19.4 22.4
594 G ag.0 95. 0 100.0 105.0 107.0 109.0 116.0 118.0 106.0 120.9 25.1 23.7 26._4
¥ = non-actief G = Gewcon

bronvermogens zonder correctie voor de bedrijfstijd
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> # NS Technisch Onderzoek Industrielawaai

Bijlage 2: Akoestisch model emplacement Roosendaal, variant 62

Roosendaal//1 - 35/37




Variant 62

NS Technisch

8120015D
Bijlage

Var 62, PrillB, Voegl, 20km, Borchwerf dag, uithalen kort

Situatie
Beschrijving
Bodem-factor
Punten
Bronnen
Objecten
Reflecties

1
Var 62, PrillB, Voegl, 20km, Borchwerf dag, uithalen kort
0.5%
1-45
1-594
1-80,103-105
1-80,103-105
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Variant 62

Var 62, PrillB, Voegl,

Overzicht puntgegevens

20km, Borchwerf dag,

uithalen kort

NS Technisch

w oL -;

10

11
12
i3
14
15

16
17
18
19
20

21
22
23
24
25

26
27
28
29
30

31
]
33

Industrielawaali - versie: V6.0/c

Stationsstraat

Stationsstraat

Stationsstraakb

G
G
G Hoek Stations- Ludwigstraabt
G
G

Stationsstraat

Spoorstraat
Spoorstraakt
Spoorstraak

Spoorstraat

oo o aa

Spoorstraat

Spoorstraat
Spoorstraat
Spoorstraat

Smoorstraat

a @ a 6

Smoorstraat

Smoorstraat
Lepelstraat

Bosstraat

a o a o a

immissiepunt

O Q6 o

immissiepunt

immissiepunkt
immissiepunt
immissiepunt

immissiepunt

Qa0 a o

immissiepunt

]

immissiepunt
G immissiepunkt

G immissiepuntc

Non-actief

Gewoon

Industriestraat

Industriestraat

Industriestraat

Industriestraat

zonegrens

zonegrens

zZonegrens
zonegrens
zonegrens
zonegrens

Zonegrens

zOonegrens
zonegrens

zonegrens

Coordinaten
X Y
90198.7 394401.9
90251.7 394566.5
2030B.2 394669.48
90377.5 394738.8
90495.6 394851.7
90729.3 394942.9
90863.2 395071.6
90927.7 395147.7
91013.1 395292.7
91091.5% 395430.1
91121.7 395473.8
91129.8 395478.8
91214.6 395502.9
21435.2 395728.2
91477.4 395718.3
91549.4 395761.2
91543.2 395982.4
21437.3 396151.6
90241.0 394825.4
90239.5 394792.4
90199.6 394725.7
90175.6 394631.1
89185.9 394197.0
90239.9 394261.1
90430.7 394289.5
90641.1 394356.3
90812.6 394448.5
90937.8 394568.8
91054.3 394721.8
91154.0 394873.2
91235.7 395053.1
91268.4 39520%9.9
91309.7 395408.0

Hoogte Gevel

mvld punt nr

0. 5.0 1

a. 2

0.0 5.0 5

.0 6

0.0 9

12

0 14

17

21

0 24

27

0. 27

0. 31

0. 5 40

0. 5 al

0. 44

46

0. 47

0. 66

0.0 5 66

0.0 5.0 67

0.0 5.0 68
0.0

0 5. 0

0 5. 0

5.0 Q

5.0 o

0. 1]

0.0 LH

0

1}

D. 5.0 0

42.3
42.9
43.8
47.4
50.2

52.7
54.0
46.0
42.1
41.3

33.5
27.4
24.9
58.6
60.5

59.1
60.5
26.7
48.4
42 .4

38.8
37.12
36.7
36.2
36.4

36.9
37.9
37.3

36.6
36.5
32.9
46,1
50.0

62.8
54.0
43.7
39.9
39.3

3.0
i8.6
i9.8
44 .0
416.5

48.7
49.6
16.8
30.1
30.3

29.8
27.7
27.1
27,5
28.9

30.7
33.3
32.9

8120015D
Bijlage
Nacht Etmaal
33.6 59.7
43.8 58.3
49.3 59.3
47.2 57.2
44.6 54.86
39.7 49.7
40.1 50.1
42.3 52.3
47.5 57.5
49.5 59.5
52.1 £62.1
53.4 63.4
44.7 S54.7
40.6 50.86
39.8 49.8
32.0 42.0
26.2 36.2
22.6 32.6
46.8 58.6
43.8 60.5
47.2 59.1
48.0 60.5
18.8 28.8
31.7 48.4
31.8 42.4
31.1 41.1
30.9 40.9
31.1 41.1
31.8 41.8
32.6 42.6
34.4 44 .4
36.2 46.2
36.0 46,0
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NS Technisch
Variant 62 8120015D
Bijlage

Var 62, PrillB, Voegl, 20km, Borchwerf dag, uithalen kort

Overzicht puntgegevens

Punt 5 Omschrijving Coordinaten Hoogte Gevel bag Avond Nacht Etmaal

nr X Y mvld punt nr
349 G immissiepunt zonegrens 91435,1 395537.3 0.0 5.0 0 37.2 33.1 35.9 45.9
as G immissiepunt zonegrens 91527.8 395680.4 0.0 5.0 0 37.6 34.5 36.2 46.2
e G immissiepunt zonegrens 91557.92 395821.7 0.0 5.0 0 34.0 29.7 32.7 42.7
a7 G immissiepunt zonegrens 89270.8 395324.7 0.0 0 3i.1 23.2 26.6 36.6
38 G immissiepunt zonegrens 89369.6 395189.4 0.0 5.0 0 32.4 23.8 27.3 37.3
2 G immissiepunt zonegrens 89546.5 395116.5 0 34.4 25.8 29.2 39.2
40 G immissiepunt zonegrens 89651.9 395031.7 0.0 5. 0 36.1 27.3 30.5 40.5
41 G immissiepunt zonegrens 89747.0 394880.4 5. 0 37.7 28.3 30.9 40.9
412 G immissiepunt zonegreng 89735.7 394780.2 5.0 o 38.3 28.4 30.9 40.9
43 G immissiepunt zonegrens 89795.8 394610.0 0.0 5.0 0 40.1 28.5 0.6 40.6
14 G immissiepunt zonegrens B9866.5 394421.4 0.0 5.0 0 42.5 29.4 30.7 42.5
15 G immissiepunt zonegrens 89983.2 394300.9 0.0 5.0 0 46.6 29.9% 0.8 46.6

N = Non-actief

G = Gewoon
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NS Technisch

Variant 62 8120015D
Bijlage
Var 62, PrillB, Voegl, 20km, Borchwerf dag, uithalen kort
Overzicht objecten {schermen,wallen,bodem- en demping-gebieden)
Obj S Omschrijving Hoekpunt 1 Hoekpunt 2 Hoekpunt 3 Hoogte REf Cp BE 81 & 52
nr X Y X Y X Y mvld Obj
1 G Woning 90196.3 394394.8 90201.7 394409.7 90205.7 394391.4 - -&-
2 G Woning 90256.4 294431.5 90251.8 394570.1 90276.5 394432.2 - - &
3 G HWoning 90269.4 394618.1 90273.3 394628.6 90278.9 394614.6 - -&-
4 G Woning 90281.5 394644.4 90288.1 394654.1 90286.5 394641.0 O. - -&-
5 G HWoning 90305.5 394666.7 90311.6 394671.9 90313.6 394657.1 0. . - -&-
6 G Woning 90377.4 394738.6 90419.9 394777.0 90390.7 394723 .8 8. - -&-
7 G Honing 90426.1 394785.4 90463.0 394821.0 90d41.1 394769.8 8. - -&-
8 G Honing 90472.7 394824.2 90491.3 394842.6 90487.4 324809.3 8. 8 - —&-
9 G Honing 50492 .2 394848.0 90524.1 394879.0 90507.7 394832.0 .8 - —&-
10 ¢ Woning 90553.7 394858.6 90553.6 394883.3 90567.8 394858.7 8. 8 0. - —&—
11 G Woning 90592.4 394905.4 90617.2 3%4908.0 905924.0 394889.6 .8 - -E-
12 G Woning 90715.8 394928.8 920737.0 394950.7 90725.6 394919.4 8. 8 - -&-
13 G Woning 90750.9 394958.5 90787.9 394%9%4.4 90760.7 394948.5 - -&-
14 G Woning 90794.6 395007.5 90868.7 395078.6 20805.0 394996.6 8. - -&-
15 G Woning 90880.4 395088.5 90885.4 1395093.4 90887.2 395081.5 8. - -&-
16 G Woning 90897.5 395105.3 909%09.0 395117.3 90904.8 395098.4 8. - -&-
17 G Woning 90914.3 395124.1 909%47.8 395182.3 90923.3 395118.9 8. - -&-
18 G HWoning 90956.1 395191.8 90961.7 395199.7 90964.8 3551485.7 a. - -&-
19 G Woning 90965.5 395214.0 90970.8 395222.8 90976.3 13195207.6 . - -&-
20 G Wonlng 90990.4 395254.5 90994,0 395260.4 91002.3 395247.2 e. - —&-
21 G HWoning 91008.1 1395284.0 91022.1 395307.3 91040.2 395264.5 . - —&-
22 G Honing 91026.9 395316.1 91030.9 395322.3 91037.4 395309.3 - -&-
23 G Honing 91031,.7 395324 .4 91047.8 395352.4 91043.9% 395317.4 - -&-
24 G Woning 91063.6 395381.3 91092.5 395431.5 91081.6 395370.9 3.0 - -&-
25 G HWoning 91104.3 395439.3 91123.1 395444.3 91108.4 395423.7 0.0 8.0 0.8 - -&-
26 G Woning 91127.9 395446.7 91258,7 395482.5 91132.0 395431.7 0. 8. 8 - -&-
27 G Woning 91123.9 395467.5 91121.2 13195475.9 91139.6 395472.5 0. - -&-
28 G Transformatorruimte 91144.7 395475.7 91140.1 395492.2 91155.2 3195478.5 0. - -&-
29 G Bedrijf 91168.7 395481.8 91166.0 395490.3 91185.8 3954873 0. - -&-
30 G Bedrijf 91192.5 395506.2 91178.3 395536.4 91177.1 395499.0 0. - - -&-
31 G Woning 91214.3 395504.0 91240.0 395514.92 91221.8 395486.2 0 8.0 0.8 0. - -&-
32 G Woning 91281.6 395489.3 91376.4 395514.2 91286.7 395470.5 0 8.0 0.8 0. - —&-
33 G Honing 91475.4 395583.1 914B5.1 395585.4 9147%2.3 395566.1 0.0 8.0 0.8 0. - —&-
34 G Bedrijf 91454 .7 395587.9% 91449.0 395610.5 91480.7 3955%4.5 © 6.0 0.8 0. - —&-
35 G Gebouw 91410.6 395632.8 91409.3 395641.5 91427.6 395635.4 0.0 6.0 0.8 0. - -&-
N = Non-actief G = Gewoon B = Bodemgebied
Db= Bebouwings-demping Dv= Vegetatie-demping Dt= Terrein-demping
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Variant 62

Var 62,

PrillB, Voegl,

20km, Borchwerf dag,

averzicht objecten (schermen,wallen,bodem- en demping-gebieden)

uithalen kort

NS Technisch

Hoekpunt 3

Y

21320.7
91312.1
21313.1
91410.4
91438.6

91461.1
91496.9
91495.9
91530.2
91484.6

921546 .4
91440.3
91331.3
21345.7
21183 .6

90926 .9
20920.0
90732.1
90745.2
20817.2

20779.1
90743.1
90723.6
206%94.0
20677.7

20698.9
90680.1
90682.2
20726.0
20528.9

20221.9
90190.2
90163 .6
90168.3
90446 .7

395628.1
395701.1
395734 .3
395746.1
395728.6

395721.4
39571t.4
395743.3
395773.0
395932.9

395970.1
396148.6
396029.9
395863.5
195546 .4

395295.6
395272.9
395088.7
395128.6
395101.8

395064 .6
395004.7
394985.2
394954 .4
394974 .4

395058, 2
395077.5
395080.5
395130.2
394913.9

3947191 .4
394720.2
394641.4
394648.5
394852.8

8120015D
Bijlage
Hoogte Rf Cp BE 81 & 52
mvld Obj
0 6. 9 0.0 - —&-
0.0 e. - —b-
.0 6. .0 - -&-
0.0 ~ -&-
Q.0 .0 - -&-
8 0.0 - -&-
0.0 ~ -&-
0.0 0 - -&-
8 0.0 - -&-
0.0 8 0.0 - -&-
0.0 3.00.8 0.0 - — &=
0.0 8.0 0. N - &~
0.0 10,0 0. .0 - -&-
0.0 6.0 0. .0 - -&-
0.0 6.00. .0 - -&-
0.0 .0 .0 - &~
.0 8 0.0 - — &~
0. .0 - 5a&-
0. - 53&93
0.0 6.0 8 0.0 - -&-
.0 6.0 8 0.0 - ~ -
.0 - —&-~
- &
_ -
0. . - —&-
0.0 &.00.8 0.0 - 62&-
0.0 6.0 0. - 61&-
0.0 4.0 0. - ~&-
0.0 6.0 0. - ~&-
0.0 10.0 0. - FO&-
0.0 8 0 - -&-
- K-
- _&-
- -
0. 0 - 656

0Obj § Omschrijving Hoekpunt 1 Hoekpunt 2

nr X Y X Y
36 G Gebouw 91321.6 39%619.6 91357.2 395623.5
37 G Bedrijf 91311.0 395682.5 9132B8.8 395681.5
38 G Bedrijf 91312.3 395703.0 9139%95.8 395700.8
39 G Bedrijf 91385.1 395746.7 91385.5 395767.2
40 G Honing 91433.7 395728.2 91431.8 395753.3
41 G Woning 91463.9 395713.6 91487.1 395721.9
42 G Bedrijf 91491.7 395725.8 91508.9 395732.0
43 G Woning 91486.7 395741.5 921484.4 395753.1
44 G Woning 91534.0 395757.7 91577.8 395768.4
45 G Bedrijf 91481.5 395953.4 91562.8 395965.7
46 G Woning 91540.1 395980.3 91558.6 395991.7
47 G Woning 91431.9 396157.7 91440.3 396165.4
48 G Lijnwerkplaats 91388.0 396004.8 91417.5 396071.4
4% G Bedrijfsbeschermingsgebouw 91339.4 395867.6 91358.6 395897.6
50 G Onderstation 91180.2 395552.1 91200.9 395564.1
%1 G Werkkuil 90923.0 395299.7 90939.9 395315.9
52 G Dienstgebouw gronddienst 90914.5 395278.5 90924.6 395288.3
53 G Loods 90719.1 395102.0 90864.6 395243.2
54 G Loods 9(739.2 395134.8 90841.6 395233.7
55 G Loods 90805.4 395114.1) 90846.4 395153.7
56 G Loods 90767.2 395077.0 90708.7 395021.2
57 G Dienstgebouw blg 90736.6 395011.6 90755.7 395029.8
58 G Dienstgebouw a0717.4 3949%1.8 920731.0 395004.8
59 G Dienstgebouw 90681.3 394%67.9 90689.9 394976.1
60 G Dienstgebouw 90674.4 394977.8 90683.3 394986.2
61 G Dienstgebouw Lechnisch centrum 9069%2.0 395065.1 90716.7 395089.7
62 G Dienstgebouw technisch centrum 90673.0 395070.9 90688.0 395054.5
63 G Rwb 90678.5 395084.4 90696.2 355101.2
64 G Dienstgebouw tractie 90720.5 395135.9 90752.9 395167.4
65 G Stationsgebouw 90515.5 394527.9 90655.7 395062.5
66 G Woning 90243.0 394792.8 90235.3 394905.7
67 G Woning 901928.1 394718.7 90200.6 324732.4
68 G Honing 90160,6 394631.1 920174.3 394627.1
69 G Woning 90180.6 394644.7 90198.0 394700.5
70 G Scherm op perron 9(t444.4 394855.2 90516.1 394924.3

N = Non-actief G = Gewoon B = Bodemgebied
Db= Bebouwings-demping Dv= Vegetatie-demping Dt= Terrein-demping
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NS Technisch
Variant 62 8120015D
Bijlage
Var 62, PriliB, Voegl, 20km, Borchwerf dag, uithalen kort

Gverzicht objecten (schermen,wallen,bodem- en demping-gebieden)

Obj $§ Omschrijving Hoekpunt 1 Hoekpunt 2 Hoekpunt. 3 Hoogte RE Cp BE 81 & %2
nr X Y X Y X Y mvld ©bj
71 G Bedrijf 90137.5 394434.3 90116.0 394366.1 90090.7 394449.0 0.0 6.0 0.8 0.0 -&-
72 B bodemgebied 90123.5 394375.3 90325.7 394947.2 90167.5 1394359.7 - - - - 0.7 -k~
73 B bodemgebied 90156.3 394482.9 90258.4 394838.7 90186.3 394474.3 - - - - 0.7 —&-
74 B bodemgebied 902650.7 394846.5 904%55.0 395217.7 90355.2 394788.9 - - - - 0.7 —&-
75 B  bodemgebied 90385.0 394799.6 91076.6 395463.2 90293.8 394894.6 - - - - 0.7 —&-
76 B bodemgebied 91068.0 395458.0 91259.9 395615.3 90974.5 3955%2.1 - - - - 0.7 -&-
77 B bodemgebied 91237.4 395604.% 91361.9 39564%9.9 91228.7 395629.0 - - - - 0.7 ~&-
78 B bodemgebied 91038.6 3195622.2 91209.8 395931.6 91180.8 3535543.5 - - - - 0.7 —k-
79 B bodemgebied 91353.3 395649.3 91512.4 3956792.2 91347.7 395680.0 - - - - 0.7 -&-
90 B bodemgebied 91342.9 395840.0 91450.1 396125.1 91182.3 195900.3 - - - - 0.7 -&-
103 G Perron 1 90397.6 3194816.8 90773.0 395171.6 90389.0 394825.% 0.0 1.0 0.8 0.0 - -&-
104 G Perron 3/4, zuidpunt 90356.2 394796.4 90426.1 394875.7 90347.7 394803.9 6.0 1.0 0.8 0.0 - —&-
105 G Perron 3/4, 90426.1 394875.2 90783.8 395236.6 90416.7 394885.1 0.0 1.0 0.8 0.0 - 104&-
N = Non-actief G = Gewoon B = Bodemgebied

Db= Bebouwings-demping Dv= Vegetatie-demping Dt= Terrein-demping
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Variant 62

Var 62,

Overzicht brongegevens

Prille,

Borchwerf dag,

NS Technisch

8120015D
Bijlage

uithalen kort

S Bedrijf

naam

Coordinaten

Y

L -

i0

11
12
13
14
15

1s
17
18
19
20

21
22
23
24
25

26
27
28
29
30

31
32
a3
34

Dlocwis
Dlaocwuis

G

G

G Dlocwis
G Dlocwis
G

Dlocwis

Dlocwis
Dlocwis
Dlgcwis

Dlocwis

a0 a o a

Dlocwis

Dlocwis
Dlocwis
Dlocwis

Dlocwis

a a o e e

Dlocwis

Dlocwis
Dlocwis
Dlocwis

Dlocwis

[ B~ v B > B |

Dlocwis

Dlocwis
Dlocwis
Dlocwis

Dlocwis

a o o a &

Dlocwis

Mocwis
Dlocwis
Dlocwis

Dlocwis

o a Q a f

Dlocwis

Dlocwis
Dlocwis

Dlocwis

[ro I > B

Dlocwis

non-actief

+t
+t
+t
+t

+b

+E
+k
+t

+t

+t

+t

+&

+t
+L
+t
+t

Voegl, 20km,
- geometrie

Cmschrijving

Dloc 6400 met tanken + voegl
Dloc 6400 met tanken + voegl
Dloc 6400 met tanken + voegl
Ploc 6400 met tanken + voegl
Dloc 6400 met tanken + voegl
Dloc 6400 met tanken + voegl.
Dloc 6400 met tanken + voegl.
Dloc 6400 met tanken + voegl,
Dloc 6400 met tanken + veoegl,
Dloc 6400 met tanken + voegl.
Dloc 6400 met tanken + voegl,
Dloc 6400 met canken + voegl.
Dloc 6400 met tanken + voegl.
Dlo¢ 6400 met tanken + voegl.
Dloc 6400 met tanken + voegl.
Dloc 6400 met tanken + voegl.
Dloc 6400 met tanken + voegl.
Dloc 6400 met tanken + voegl.
Dloc 6400 met tanken + voegl.
Dloc 6400 met tanken + voegql,
Dloc 6400 meb tanken + voegl,
Dloc 6400 met tanken + voegl.
Dloc 6400 met tanken + voegl.
Dloc 6400 met tanken + voegl.
Dloc 6400 met tanken + voegl.
Dloc 6400 met tanken + voegl,
Dloc 6400 met tanken + voegl.
Dloc 6400 met canken + voeql,
Dloc 6400 met tanken + voegl.
Dicc £400 mec tanken + voegl.
Dloc 6400 met tanken + voegl.
Dloc 6400 met tanken + voegl,
Dloc 6400 met tanken + voegl.
Dloc 6400 met Lanken + voegl.
G = Gewoon

alzijdige uviktstraling

90291.9
a0282.7
90273.5
90264.5
90255.5

20247.7
20219.1
90230.0
90221 .3
90214.5

90208 .4
90201.7
90196.0
90201.6
90207.7

90211.3
90215.4
90220.1
90225.5
20230.0

90227.4
90243.8
20253.7
90262,2
90272.1

90284 .1
20293.2
90304 .1
90317.2
90329.4

90343.4
20357.5
20372.2
90386.8

394791.2
394774.2
394756.3
394737.6
394720.7

394703,
394684.
394667.
394648.

@ = N oo

394629.

394611.5
394533.0
394573.9
394594.0
394612.6

394632.8
394650.7
394670.1
394690.9
394706.2

394726.
39474S.
394766.
394783.

woN o W@

394801.

394822,
394838.

1
5
394853.7
394871.8
394888.3
394904.7
394919.8
394933.8
394947.46

Hoogte R/D Uitstraling

mvld bron Gevel Richting Cpen

0.0 0.5 -/- * *

0.0 0.5 -f/- * *

0.0 0.5 -/- * *

0.5 -f- * *

0. 0.5 -/- * *

0.0 0.5 -/- . *

0.5 -/- * *

0.5 -/- * *

0.5 -/- * *

0.5 -/- * *

0.5 -/- * *

0.5 -f- * *

0.5 -/- * *

0.5 -/- N *

0.5 -/~ * *

0.5 -f- * *

0.5 -/- * -

0.5 -f- * *

0.5 -/- * *

0.5 -f- * *

0.0 0.5 /- * *

0.0 0.5 -/- * *

0.0 0.5 -/- * *

0.0 0.5 -/- * *

.0 0.5 -f- * *

0.5 -/- * *

0.5 -f- * *

0.5 -/- * *

0. 0.5 -/- * *

0.0 0.5 /- * *

0.5 -/- * *

0. 0.5 -/~ * *

0.5 -/- * *

0.0 0.5 -/ * *
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NS Technisch

Variankt 62 8120015D
Bijlage

Var 62, PrillB, Voegl, 20km, Borchwerf dag, uithalen kort

Overzicht brongegevens - vermogen
Bron S A-gewogen bronspectrum Tijdscorrecties (dB)
nr 31.5 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000 dBA Ch(Dag} Cb(Avond) Cb(Nacht])
1 G 65.0 79.0 92.0 101.40 104.90 102.0 102.0 101.0 93.0 109.3 37.8 36.0 -
2 G 65.0 79.0 92.0 101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 93.0 109.3 37.8 16.0 -
3 G 65.0 79.0 92. ¢ 101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 293.0 109.3 37.8 36.0 -
4 G 65.0 79.0 92.0 101.0 104.0 102.0 1G2.0 101.0 93.0 109.3 37.8 36.0 -
5 G 65.0 19.0 92.0 101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 93.0 199.3 37.8 36.0 -
6 G 65.0 9.0 g2.0 101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 93.0 109.3 37.8 36.0 -
7 G 65.0 9.0 22.0 101.0 104.0 102.0 162.0 101.0 93.0 109.3 37.8 36.0 -
B G 65.0 9.0 892.0 101,90 104.0 102.0 102.0 101.0 93.0 109.3 37.8 36.0 -
9 G 65.0 79.0 82,0 101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 93.0 109.3 37.8 36.0 -
10 G 565.0 79.0 92.0 101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 93.0 102.3 37.8 36.0 -
11 G 65.0 79.0 92.0 101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 93.0 109.3 37.8 36.0 ~
12 G 65.0 79.0 92.0 101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 3.0 109.3 37.8 36.0 -
13 G 65.0 79.0 92.0 101.0 i04.0 102.0 i02.0 101.0 93.0 109.3 37.4 36.0 -
14 (&) 65.0 79.0 22.0 101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 93.0 109.3 37.8 36.0 -
15 G 65.0 79.0 92.0 101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 93.0 109.3 37.8 36.0 -
16 G 65.0 79.0 92.0 101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 23.0 1092.3 37.8 36.0 -
17 G 65.0 79.0 92.0 i01.0 104.0 102.0 102.0 101.0 °3.0 109.2 37.8 36.0 -
18 G 65.0 79.0 92.0 101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 93.0 109.3 37.8 36.0 -
19 G 65.0 79.0 92.0 101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 93.0 109.3 37.8 36.0 -
20 G 65.0 79.0 92.0 101.0 i04.0 102.0 102.0 101.0 93.0 109.3 i7.8 36.0 -
21 G 65.0 7%.0 92.0 101.0 104.0 102.0 102.0 101.9 93.0 109.3 37.8 36.0 -
22 G 65.0 19.0 22.0 i01.0 104.0 102.0 102.0 101.0 23.0 109.3 37.8 36.0 -
23 G 65.0 79.0 92.0 101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 23.0 109.3 37.8 36.0 -
24 G 65.0 790 92.0 101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 93.0 109.3 37.8 36.0 -
25 G 65.0 79.0 92.0 101.0 104.0 102.9 02.0 101.0 21.0 109.3 37.8 36.9 -
26 G 65.0 79.0 92.0 101.0 104.90 102.0 102.0 101.0 93.0 109.3 37.8 36.0 -
27 G 65.0 79.0 92.0 101.0 104.0 102.0 102.0 10:2.0 293.0 109.3 37.8 36.0 -
28 G 65.0 79.0 92,0 101.0 104.0 inz2.0 102.0 101.0 93.0 109.3 37.8 36.0 -
29 G 65.0 79.0 92.0 101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 93.0 109.3 7.8 36.0 -
30 G 65.0 792.0 g92.0 101.0 104.0 joz.0 102.0 101.0 3.0 109.2 37.8 36.0 -
31 G 65.0 79.0 22.0 101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 93.0 169.3 37.8 36.0 -
32 G 65.0 19.0 92.0 101.0 104 .0 102.0 102.0 101.0 93.0 109.3 37.8 36.0 -
i3 G 65.0 79.0 32.0 101.0 104.9 102.0 102.0 101.0 93.0 109.3 37.8 36.0 -
34 G 65.0 79.0 92.9 101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 93.0 i09.3 37.8 36.0 -
N = non-actief G = Gewoon

bronvermogens zonder correctie voor de bedrijfstijd
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Var 62,

40
41
42
43
44

45
16
17
48
49

50
51
52
53
54

55
56
57
58
59

60
61
62
63
64

65
66
71

NS Technisch

Variant 62 8120015D
Bijlage
. .
PrillB, Voegl, 20km, Borchwerf dag, uithalen kort
Overzicht brongegevens - geometrie
& BedrijE Omschrijving Coordinaten Hoogte R/D Uikstraling
naam X Y mvld bron Gevel Richting Open
G Dlogwis +t Dloc 6400 met tanken + voegl 90402.6 394962.9 0.0 0.5 -/- * -
G Dlocwis +t Dloc 6400 mekt tanken + voegl, 90413.8 394978.5 0.0 0.5 -/- * ¥
G Dlocwis +t Dloc 6400 mek tanken + voegl. 90426.5 394992.4 0.0 -/- * *
G Dlocwis +t Dloc 6400 met tanken + voegl. 90441.9 395007.4 0.0 -f- * *
G Dlocwis +t Dloc 6400 met tanken + voegl. 90455.5 395021.3 0.0 -/- * *
G Dlocwis +t Dloc 6400 met tanken + voegl. 90470.5 395033.6 0.0 0 -f- * *
G Dlocwiz +t Dloc 6400 met tanken + voegl. 90486.4 395049.0 0.0 -f- * *
G Dlocwis +t Dloc 6400 met tanken + voegl. 204908.1 395062.7 0.0 0 -/- * *
G Dlocwis +t Dloc 6400 met tanken + voegl. 90514.3 395076.8 0.0 -f- * *
G Dlocwis +t Dloc 6400 met tanken + voegl. 90528.6 395091.3 0.0 -/- * *
G Dlocwis i+t Dloc 6400 met tanken + voegl. 90541 .9 3951032.2 0.0 -/- * *
G Dlocwis +t Dloc 6400 met tanken + voegl. 90558.4 395116.1 0.0 -/- * *
G Dlocwis +t Dloc 6400 met tanken + voegl. 90570.9 395131.0 0.0 -f- * *
G Dlocwis +t Dloc 6400 met tanken + voegl. 90586.1 395144.9 0.0 -f- * *
G Dlocwis +t Dloc 6400 met tanken + voegl. 90599.1 395158.1 0.0 -/- * *
G Dlocwis +c Dloc 6400 met tanken + voegl. 90618.1 395173.4 0.0 -/~ * *
G Dlocwis +c Dloc 6400 met tanken + voegl. 90629.9 395106.6 0.0 0 -f- * *
G Dlocwis +t Dloc 6400 met tanken + voegl. 90646.1 395197.2 0.0 -/- * *
G Dlocwis +c Dloc 6400 met tanken + voegl. 90663.0 395206.7 0.0 -f- * *
G Dlocwis +t Dloc 6400 met tankenm + voegl. 90679.4 395216.2 0.0 o -/~ * *
G Dlocwis +t Dloc 6400 met tanken + voegl, 90696.4 395228.2 0.0 -f- * *
G Dlocwis +t Dloc 6400 met tanken + voegl. 20713.6 395239.9 0.0 -/~ * *
G Dlocwis +t Dloc 6400 mek tanken + voegl. 90728.9 395250.9 0.0 -/- * *
G Diocwis +t Dloc 6400 met tanken & voegl. 20744 .7 395261.5 0.0 0.5 -/- * *
G Dlocwis +t Dloc 6400 met tanken + voegl. 90760.5 395272.4 0.0 0.5 -/- * *
G Dblocwis +t Dloc 6400 met tanken + woegl. 90783.8 395286.7 0.0 -/- * *
G Dlocwis +t Dloc 6400 met tanken + voegl. 90801.7 395300.8 0.0 -/- * *
G Dlocwis +t Dloc 6400 meb tanken + voegl. 90817.6 395312.1 0.0 -/~ * *
G Dlocwis +t Dloc 6400 met tanken + voegl, 90833.7 395322.7 0.0 i) -/- * *
G Dlocwis +t Dloc 6400 mer tanken + voegl. 90850.7 395333.6 0.9 0.5 -/- * *
G Dlocwis +t Dloc 6400 met tanken + voegl. 90B69.1 395342.4 o.o -/~ * *
G Dlocwis +t Dloc §400 met tanken + voegl. 906884 .0 395350.8 0.0 -/- * *
G Dlocwis Omrijden Dloc 6400 + voeglees 90291.8 394791.3 0.0 -/- * *
G Dlocwis omrijden Dloc 6400 + voegloos 90283.2 394773.5 0.0 -/- * *

72

non-actief

G =

Gewoon

alzijdige uitstraling
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NS Technisch

Variant 62 8120015D
Bijlage

Var 62, PrillB, Voegl, 20km, Borchwerf dag, uithalen kort

Jverzicht brongegevens - vermogen

Bron S A-gewoygen breonspectrum Tijdscorrecties [dB]

nr 31.5 63 125 250 500 1009 2400 4000 8000 dBa Cb(Dag) Cb{aAvond) CbiNacht)
35 G 65.0 9.0 92.0 ioi.o 104.0 102.0 102.0 101.0 93.0 109.3 37.8 36.0 -
386 G 65.0 79.0 92.0 101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 23.0 109.3 37.8 36.0 -
37 G 65.0 79.0 92.0 101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 93.0 109.3 37.8 36.0 -
38 G 65.0 79.0 92.0 101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 93.0 102.3 37.8 36.0 -
39 G 65.0 79.0 92.0 101.0 104 .0 102.0 102.0 101.0 91.0 109.3 37.8 36.0 -
40 G 65.0 79.0 92.0 101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 93.0 109.3 37.8 36.0 -
41 G 65.0 79.0 92.0 101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 93.0 109.3 37.8 36.0 -
42 G 650 79.0 92.0 102.0 104.0 102.0 102.0 101.0 93.0 109.3 37.8 36.0 -
43 G 65.0 79.0 92.0 101,90 104.0 102.0 102.0 101.0 93.0 109.3 37.8 36.0 -
44 [ 65.0 79.0 %2.0 101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 93.0 102.3 37.8 36.0 -
45 G 65.0 79.0 92.0 101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 93.0 109.3 37.8 36.0 -
46 G 65.0 79.0 92.0 101.0 104.0 102.0 10z2.0 101.90 93.0 109.3 37.8 36.0 -
47 G 65.0 79.0 92.0 101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 93.0 109.3 37.8 36.0 -
48 G 65.0 79.0 92.0 1¢1.0 104.0 102.0 102.0 101.0 93.0 109.3 37.8 36.0 -
49 G 65.0 79.0 92.0 101.¢ i04.0 i0z2.0 102.0 101.0 93.0 109.3 37.8 36.0 -
50 G 65.0 79.0 92.0 10:.0 104.0 i02.0 102.0 i01.0 93.0 109.3 7.8 36.0 -
51 G 65.0 79.0 92.0 101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 93.0 1092.3 37.8 36.0 -
52 G 65.0 79.0 %2.0 101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 93.0 109.3 37.8 36.0 -
S3 G 65.0 79.0 92.0 101.4 1440 102.0 102.0 101.0 93.0 102.3 37.8 36.0 -
54 G 65.0 9.0 92.0 101.0 104.0 ioz2.0 102.0 101.0 93.0 109.3 37.8 36.0 -
55 G 65.0 79.0 952.0 101.90 104.0 102.0 102.0 101.0 93.0 109.3 37.8 36.0 -
56 G 65.0 79.0 22.0 101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 43.0 108.3 37.8 36.0 -
57 G 65.0 79.0 22.0 101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 3.0 109.3 37.8 36.0 -
58 G 65.0 79.0 92.0 101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 3.0 109.3 37.8 36.0 -
59 G 65.0 79.0 92.0 101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 93.0 109.3 37.8 36.0 -
60 G 65.0 79.0 92.0 101.0 104.0 102.0 102.0 i01.0 93.0 109.3 37.8 36.0 -
61 G 65.0 79.0 92.0 101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 93.0 109.3 37.8 36.0 -
62 G 65.0 79.0 92.0 101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 93.0 1092.3 37.8 36.0 -
63 G 65.0 79.0 92.0 101.0 i04.0 102.0 102.0 101.0 93.0 109.3 37.8 36.0 -
64 G 65.0 79.0 22.0 101.0 104.9 102.0 102.0 101.0 293.0 109.3 37.8 6.0 -
65 G 65.0 79.0 92.0 101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 93.0 109.3 37.8 36.0 -
66 G 65.0 79.0 92.0 101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 93.0 109.2 37.8 36.0 -
71 G 65.0 79.0 92.0 101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 %3.0 109.3 30.4 EXW 32.¢0
T2 G 65.0 79.0 22.0 101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 93.0 109.3 30.4 33.0 32,0

N = non-actief G = Gewoon

bronvermogens zonder correctie voor de bedrijfstijd
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Variant 62

Var 62, PrillB, Voegl,

Overzicht brongegevens

- gecmekrie

20km, Borchwerf dag,

ui

thalen kort

NS Technisasch

8120015D
Bijlage

S Bedrijf

naam

Omschrijving

Uitstraling
Richting Open

78
72
8o
81
82

83
24
a5
86
87

88
89
20
21
92

23
94
95
26
97

38
99
100
101
102

103
104
105
106

Dlaocwis
Dlocwis

G

G

G Dlocwis
G Dlocwis
G

Dlocwis

Dlocwis
Dlocwis
Dlocwis

Dlocuis

aaoaf

Dlocwis

Dlocwis
Dlocwis
Dlocwis

Dlocwis

a oo a o

Dlocwis

Dlocwis
Dlocwis
Dlocwis

Dlocwis

oo o a

Dlocwis

Dlocwis
Dlocwis
Dlocwis

Dlocwis

G a0 n

Dlocwis

Dlocwis
Dlocwis
Dlocwis

Dlocwis

[~ T >~ B

Dlocwis

Dlocwis
Dlocwis

Dlocwis

0 @ Q@

Dlocwis

non-actief

Omrijden Dloc
Oomrijden Dlecc
Omrijden Dloc
Omrijden Dloc
Omrijden Dloc

Omrijden Dloc
Omrijden bloc
Omrijden Dloc
Oomrijden Dloc
Omrijden Dloc

Omrijden Dloc
Omrijden Dloc
Oomrijden Dloc
Omrijden Dloc

omrijden Dloc

Omrijden Dloc
Omrijden Dloc
Omrijden Dloc
omrijden Dloc
Omrijden Dloc

Oomrijden Dloc
Omrijden Dloc
Omrijden Dloc
Omrijden Dloc

Ourijden Dloc

Omrijden Dloc
Omrijden Dloc
Omrijden Dloc
omrijden Dloc

omrijden Dleoc

Oomrijden Dloc
Omrijden Dloc
Omrijden Dloc

Cmrijden Dloc

G = Gewoon

alzijdige uitstraling

6400
6400
6400
6400
6400

8400
§400
6400
6400
6400

6400
6400
€400
5400
6400

6400
6400
6400
6400
6400

6400
6400
6400
6400
6400

6400
6400
6400
6400

+

*

+

+

+

+

+

+

+

+

+

+

+

voegloos
voegloos
voegloos
voegloos

voegloos

voegloos
voegloos
voegloos
voegloos

voegloos

voegloos
vaegloos
voegloos
voegloos

voegloos

vaegloos
voeqloos
voegloos
voegloos

voegloos

voegloos
voegloos
voegloos
voegloos

voegloos

voegloos
voegloos
voegloos
voegloos

voegloos

voegloos
voegloos
voegloos

voegloos

Coorxdinaten
X Y
90272.5 394755.2
90264 ,0 394737.3
90256 .8 394720.1
90247.1 394702.8
90238.5 394684.3
90231.2 394666.5
90221.9 394649.0
90214.1 394630.8
20208.0 394611.4
90201.8 394592.3
90196.5 394573.3
90203.0 394592.7
90209.6 394611.4
90215.6 394630.9
90222.2 394649.3
90230.5 394665.8
90239.%9 394683.2
90249.3 3%4702.6
90256.0 394720.8
90265.7 194736.5
90274.2 394755.1
20284.3 194773.0
90291.0 394791.1
90303.2 394807.5
90315,7 394823.3
90327.8 394838.7
90339.6 394855.9
90350.8 394872.1
90364.4 394887.2
90377.3 394902.0
90393.0 394916.6
90407.2 394928.8
90422.0 3949242.5
90436.3 394957.8

Hoogte /D
mvld bron Gevel
0, 0. -/-
0. 0. ~f-
0. 0. -f-
0. 0. -/-
0. 0. -/-
0. 0.5 -/~
0. 0.5 -/~
0. 0.5 -/-
0. 0.5 -/-
0. 0.5 -/-
0. 0. -f-
0.0 0. -/-
0. 0. -/~
0. 0. -/-

0. -/-

0 -/~

0 -/-

o -/-

_/_

5 -/-

-/-

.5 -/~

.5 -f-

0.5 -/-

0.0 0.5 -/~
0 -/-

0 -/-

o -/-

0. 5 -/-
0. 0.5 -/-
0.0 0. -/-
0. o -/-
0. 5 -/
0. 5 -/~
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NS Technisch

Variant 62 8120015D
Bijlage

Var 62, PrillB, Voegl, 20km, Borchwerf dag, uithalen kort

Overzicht brongegevens - vermogen
Bron S A-gewogen bronspectrum Tijdscorrecties [dB]
nr 31.5 63 125 250 500 1000 2000 4000 BOOO dBA Cb{Dag) Cb(Avond} Cb{Nacht)
73 G 65.0 79.0 92.0 101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 93.0 109.3 30.4 33.0 32.0
74 G 65.0 79.0 92.0 101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 93.0 109.3 30.4 33.0 32.0
75 G 65.0 79.0 92.0 101.0 104.0 102.0 142.0 101.0 93.0 109.3 30.4 33.0 32.0
76 G 65.0 79.0 92.0 102.0  104.0 102.0 102.0 101.0 3.0 109.3 30.4 33.0 2.0
a G 65.0 79.0 92.0 101.90 104.0 102.0 i02.0 101.0 93.0 109.3 30.4 i3.¢ 32.0
78 G 65.0 79.0 92.0 101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 23.0 109.3 30.4 33.0 32.0
79 G 65.0 79.0 92.0 101.0 104.0 i02.0 102.0¢ 101.0 93.0 109.3 30.4 3.0 32.0
111} G 65.0 79.0 22.0 101.0 104.0 102.0 102_¢ 101.0 93.0 109.3 30.4 33.0 32.0
81 G 65.0 79.0 92.0¢ 101.0 104.0 102.0 102.¢ 101.0 93.0 105.3 30.4 33.0 32.0
82 G 65.0 79.0 92.0 101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 93.0 109.3 30.4 33.0 32.0
83 G 65.0 79.0 92.0 101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 93.0 109.3 20.4 33.0 3z.0
84 G 65.0 79.0 92.0 1i01.0 104.0 102.0 i02.0 i01.0 93.0 109.3 30.4 33.0 32.0
85 G 65.0 72.0 92.0 101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 93.0 109.3 30.4 33.0 32.0
86 G 65.0 79.0 22.0 101.0 104.90 102,490 102.0 101.0 93.0 109.3 30.4 33.0 32.0
87 G 65.0 79.0 92.0 101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 93.0 109.3 30.4 33.0 32.0
88 G 65.0 19.0 22.0 10i.0 104.90 102.0 102.0 101.0 93.0 109.3 30.4 33.0 32.0
82 G 65.0 79.0 922.0 101.0 164.0 102.0 102.0 101.0 93.0 109.3 30.4 33.0 32.0
20 G 65.0 79.0 92.0 101.0 104.0 102,40 102.0 101.0 93.0 109.3 30.4 33.0 32.0
21 G 65.0 79.0 92.0 101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 93.0 109.3 30.4 33.0 3z2.¢0
92 G 65.0 9.0 92.0 101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 93.0 109.3 30.4 33.0 3z2.0
93 G 65.0 79.0 92.0 101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 93.0 109.3 30.4 33.0 32.0
94 G 65.0 79.0 92.0 101.0 104.0 102.0 i02.0 101.0 93.0 1092.3 30.4 33.0 32.0
95 G 85.0 79.0 92.0 101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 33.0 109.3 30.4 33.0 32.0
26 [¢] 65.0 79.0 92.0 101.¢  1064.0 102.0 102.0 101, 0 93.0 109.3 30.4 33.0 32,0
97 G 65.0 79.0 92.0 101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 23.0 102.3 30.4 33.0 32.0
98 G 65.0 79.0 22.0 101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 91.0 109.3 30.4 33.0 3z.0
29 G 65.0 79.0 92.0 101.0 104.0 102.0 i02.0 i01.0 93.0 109.3 30.4 33.0 3z2.0
100 G 65.0 79.0 92.0 101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 93.0 109.3 30.4 33.0 32.0
101 G 65.0 79.0 82.0 101.¢ 104.0 102.0 102.0 101.0 23.0 109.3 30.4 33.0 32.0
102 G 65.0 79.0 92.0 101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 93.0 109.3 30.4 33.0 3z2.0
103 G 65.0 79.0 92.0 101.0 104.90 102.0 102.0 101.0 93.0 109.3 30.4 3.0 32.0
104 G 65.0 79.0 92.0 101.0 104.0 102.0 02,0 10¥.0 23.6 109.3 30.4 33.0 32.0
105 G 65.0 79.0 92.0 101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 93.0 109.3 30.4 3.0 32.0
106 G 6£5.0 7%.0 92.0 101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 93.0 i09.3 30.4 33.0 32.0
N = non-actief G = Gewoon

bronvermogens zonder correctie voor de bedrijfstijd
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Variant 62

Borchwerf dag,

NS Technisch

Coordinaten
X Y
90451.,5 354970.6
90465.8 194985.0
90479.1 324997.6
90494.9 395011.1
90508.8 395024.3
90523.4 395039.3
90528.2 395053.9
90553.2 395067.6
90566.3 395080.5
90580.1 395094.7
90597.5 395108.6
90611.5 395121.8
20624.5 395136.8
90643.0 395147.6
90654.6 395162.6
90669.2 395176.4
90682.5 395190.4
906927.8 395203.4
90711.6 395219.0
90725.5 395233.1
90740.9 395247.0
90754.2 395261.0
90769.9 395273.2
90769.0 395275.8
90785.1 395288.4
90B00.4 395301.8
90816.9 395313.2
90833.0 395324.3
a0452.0 395334.2
90868.7 395343.9
90292.8 394790.8
90282.1 394773.7
90272.5 394755.9
20263.8 394737.4

8120015D
Bijlage
uithalen kort

Hoogte »/D Uitstraling
mvld bron Gevel Richting Open
0.0 0 -/- * =
0.0 -/- * >
0.0 -/~ * *
0.0 -/- * *
0.0 0 ~f- > *
0.0 -f- * *
0.0 -/ * *
0.0 -f- * *
0.0 -/~ * *
0.0 0 -f- * *
0.0 -f- * *
0.0 0 -7/- * *
0.0 S -/- * *
0.0 0 -/- * *
0.0 A/‘ * x*
0.0 -f- * *
0.0 -/- * *
0.0 -/- * *
0.0 -/- * *
0.0 _/_ & *
0.0 -/- * *
0.0 _/_ * &
0.0 -f- . *
0.0 -/- * *
g.0 0 -/~ * *
0.0 0.5 -/- * *
0.0 -f- * .
0.0 -f- * *
0.0 -f- ® *
0.0 _/_ * *
0.0 o -/- * *
0. -/~ * *
0. -f- * *
0.0 -f- * ¥

Var 62, PrillB, Voegl, 20km,
Overzicht brongegevens - geometrie
Bron S Bedrijf Oomschrijving
nr naam
107 G Dlocwis Omrijden Dloc 6400 + voegloes
108 G Dlocwis Omrijden Dloc 6400 + voegloos
109 G DbPlocwis Omrijden Dlac 6400 + voegloos
110 G Dlocwis omrijden Dloc 6400 + voegloos
111 G Dlocwis Omrijden Dloc 6400 + voegloos
112 G Dlocwis omrijden Dloc 6400 + voegloos
113 G Dlocwis Omrijden Dloc 6400 + voegloos
114 G Dlocwis Omrijden Dloc 6400 + woegloos
115 G Dlocwis Omrijden Dloc 6400 + voegloos
116 G Dlocwis Omrijden Dloc 6400 + wvoegloos
117 G Dlocwis Omrijden Dloc 6400 + wvoegloos
118 G Dlocwis Oomrijden Dloc 6400 + voegloos
119 G Dlocwis Omrijden Dloc 6400 + voegloos
120 G Dlocwis Omrijden Dloc 6400 + voegloos
121 G Dlocwis Omrijden Dloc 6400 + voegloos
122 G Dlocwis omrijden Dloc 6400 + voegloos
123 G Dlocwis Omrijden Dloc 6400 + voegloos
124 G Dlocwis Omrijden Dloc 6400 + voegloos
125 G Dlocwis omrijden Dloc 6400 + vaegloos
126 G Dlocwis Omrijden Dloc 6400 + voegloos
127 G Dlocwis omrijden Dloc 6400 + voegloos
128 G Dlocwis Omrijden Dloc 6400 #+ voegloos
129 G Dlocwis omrijden Dloc 6400 + voegloos
130 G Dlocwis Omrijden Dloc 6400 + voegloos
131 G Dlocwis omrijden Dloc 6400 + voegloos
132 G Dlocwis Omrijden Dloc 6400 + voegloos
133 G Dlocwis omrijden Dloc 6400 + voegleos
134 G Dlocwis Omrijden Dloc 6400 + voegloos
135 G Dlocwis omrijden Dlec 6400 + voegloos
136 G Dlocwis Omrijden Dloc 6400 + voegloos
141 G Elocwis Omrijden Eloc + voegloos
142 G Elocwis Oomrijden Eloc + voegloos
143 G Elocwis omrijden Eloc + voegloos
144 G Elocwis Omrijden Eloc + voegloos

N = non-actief G = Gewoon

* = alzijdige uikstraling
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NS Technisch

Variant 62 8120015D
Bijlage

Var 62, PrillB, Voegl, 20km, Borchwerf dag, uithalen kort

Overzicht brongegevens - vermogen
Bron s A-gewogen bronspectrum Tijdscorrecties [dB]
nr 31.5 63 125 2510 500 1000 2000 4000 BOOO dBA Chi{Dag) Cb{Avond} Cb(Nachk)
107 G 65.0 79.0 29z2.0 101.0 104.0 102,40 102.0 101.0 23.0 109.3 30.4 33.¢ 32.0
108 G 65.0 79.0 92.0 101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 93.0 109.3 30.4 33.0 3z.0
109 G 65.0 79.0 22.0 101.0 104 .0 102.0 102.0 1i0i.0 23.0 109.3 30.4 33.0 32.0
110 G 65.0 79.0 92.0 10:.0 104.0 102.0 102.0 101.0 93.0 109.3 0.4 33.0 32.0
111 G 65.0 79.0 2.0 101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 93.0 109.3 30.4 3.0 32.0
112 G 65.0 79.0 92.0 i01.0 104.0 102.0 102.0 101.0 23.9 109.3 30.4 33.0 32.0
ii3 G 65.0 79.0 92.0 10:r.0 104.0 102.0 10z.0 101.0 3.0 109.3 30.4 EXT) 32.0
114 G 65.0 9.0 92.0 101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 23.0 109.3 30.4 3.0 32.0
115 G 65.0 79.0 92.0 101.0 104.0 102.0 162.0 101.0 23.0 109.3 30.4 3.0 32.0
116 G £5.0 79.0 92.0 101.0 104.0 102.0 102.0 101.90 93.0 109.3 30.4 3.0 32.0
117 G 65.0 79.0 92.0 101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 43.0 109.3 30.4 33.0 32.0
118 G 65.0 79.0 92.0 101.0 1049.0 102.0 102.0 101.0 93.0 109.2 30.4 33.0 3z2.0
119 G 65.0 79.0 92.0 101.0 104 .0 102.0 102.0 101.0 93.0 109.3 30.4 33.0 3z2.0
120 G 65.0 79.0 92.0 101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 93.0 109.2 30.4 33.0 32.0
121 G 65.0 79.0 92.0 101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 93.0 109.3 30.4 33.0 32.0
122 G 65.0 79.0 92.0 101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 93.0 109.2 30.4 33.0 32.0
1232 G 65.0 79.0 92.0 101.0 144.0 102.0 102.0 i01.0 93.0 109.3 30.4 33.0 32.0
124 G 65.0 79.0 92.0 101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 23.0 109.3 30.4 33.0 32.0
125 G 65.0 79.0 82.0 101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 23.0 109.3 30.4 33.0 32.0
126 G 65.0 79.0 %2.0 101.0 104.0 102.0 102.0 1i01.0 93.0 109.2 30.4 33.0 32.0
127 G 65.0 79.0 92.0 101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 93.0 102.3 30.4 33.0 32.0
128 G 65.0 79.0 32.0 101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 33.0 109.3 30.4 33.0 32.0
129 G 65.0 79.0 92.0 101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 %3.0 109.3 30.4 33.0 32.0
130 G 65.0 79.0 22.0 101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 93.0 109.3 30.4 3.0 32.0
131 G £5.0 79.0 92.0 101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 93.¢ 109.2 30.4 33.0 32.0
132 G 65.0 73.0 g92.0 101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 93.0 109.3 30.4 33.0 32,0
133 G 65.0 79.0 92.0 101.0 104.0 102.0 102.0 101, 0 93.0 102.3 30.4 33.0 2.0
134 G 65.0 79.0 22.0 101.0 104.0 102,40 102.0 101.0 21.0 109.3 30.4 33.0 32.0
13% G 65.0 79,0 92.0 101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 3.0 109.3 30.4 33.0 32.0
136 G 65.0 79.0 92.0 101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 93.0 109.3 30.4 3.0 32.0
141 G 59.0 7i.0 88.0 97.0 94.0 93.0 94 .0 88.0 17.0 101.3 30.0 29.0 31.2
142 G 59.0 71.0 88.0 97.0 24.0 93.0 94.0 88.0 7.0 101.3 30.0 29.0 31.2
143 G 59.0 71.0 88.0 97.0 24.0 93.0 94.0 88.0 77.0 101.3 30.0 2%9.0 31.2
144 G 59.0 71.0 8g.o 97.0 94.0 93.0 %4.0 88.0 T7.0 101.3 30.0 29.0 31.2
H = non-actief G = Gewoon

bronvermogens zonder correctie voor de bedrijfstijd
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Variant 62

Var 62,

Overzicht brongegevens

PrillB, Voegl,

- geometrie

20km, Borchwerf dag,

uithalen kort

NS Technisch

8120015D
Bijlage

S Bedrijf

naam

Omschyijving

R/D

bron Gevel

Uitstraling
Richting Open

145
146
147
148
149

150
151
152
153
154

155
156
157

159

160
161
162
163
164

165
166
167
168
169

170
171
172
173
174

175
176
i77
178

1

G Elocwis Omrijden Eloc
G FElocwis Omrijden Eloc
G Eloowis Omrijden Eloc
G Blocwis Omrijden Eloc
G Elocwis Omrijden Elcc
G Elocwis Omrijden Elec
G Elocwis Omrijden Elecc
G Elocwis Omrijden Eloc
G Elocwis Omrijden Eloc
G Elocwis Omrijden Elac
G Elocwis Omrijden Eloc
G PBElocwis Omrijden Eloc
G Elocwis Omrijden Eloc
G Elocwis Omrijden Eloc
G Elocwis omrijden Eloc
G Flocwis Omrijden Eloc
G Elocwis omrijden Eloc
G Elocwis Omrijden Eloc
G Elocwis omrijden Eloc
G Elocwis Omrijden Eloc
G Blocwis omrijden Eloc
G Elocwis Omrijden Eloc
G Elocwis Omrijden Eloc
G Elocwis Omrijden Eloc
G Elocwis Omrijden Eloc
G Elocwis Omrijden Eloc
G Elocwis Omrijden Eloc
G Elocwis Omrijden Eloc
G Elocwis Omrijden Eloc
G Elocwis Oomrijden Eloc
G Elocwis Oomrijden Eloc
G Elocwis Omrijden Eloc
G Elocwis omrijden Eloc
G Elocwis Omrijden Eloc
non-actief G = Gewoon

alzijdige uitstraling

4

+

+*

+

+

+

+

+

+

+

+

+

+

+

+

+

+

+

+

+

voegloos
voegloos
voegloos
voegloos

voegloos

voegloos
voegloos
voegloos
voegloos

voegloos

voegloos
voegloos
voegloos
voegloos

voegloos

voeqloos
voegloos
voegloos
voegloos

voeqgloos

voegloos
voegloos
voegloos
voegloos

vaegloos

voegloos
voegloos
voegloos
voegloos

voegloos

voegloos
voegloos
voeqgloos

voegloos

Coordinaken
X Y
90255.3 394721.4
90247.3 394702.5
90238.8 394683.9
90230.1 394666.8
90221.3 394650.6
90214.5 394633.0
90208.4 394613.7
20203.8 394593.9
90195.6 394572.9
90203.0 39245923.7
90209.1 394610.9
90216.5 394632.4
90221.6 3%94649.2
90229.6 394666.8
90239.2 394684.6
90247.8 394702.3
90257.7 394719.8
90264 .9 194736.8
90274.6 394754.8
20282.4 394773.9
90292.0 3%4790.1
90303.1 3924806.8
90315.7 394823.4
90327.8 394839.7
90339.5 3948%4.8
90350.6 3%4872.0
20364.2 394887.0
90379.3 394901.6
90392.5 394915.8
90407.4 394929.1
90421.7 394%942.6
90436.8 324956.6
90450.4 394972.1
290465.3 3894986.4

5
5
.5 -/-
5
5

-/-
/-

/-

/-

-7-
_/-

-7/-

-f-
/-

-/-

-/-
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NS Technisch

Variant 62 8120015D
Bijlage

Var 62, PrillB, Voegl, 20km, Borchwerf dag, uithalen kort

Overzicht brongegevens - vermogen
Bron s A-gewogen bronspectrum Tijdscorrecties [dB]
nr 31.5 63 125 250 500 1000 2000 4000 BOCO dBA CpoiDag) CblAvond} Ch{Nacht)
145 G 59.0 1.0 88.0 97.0 94.0 93.0 94.0 88.0 77.0 101.3 30.0 29.0 31.2
146 G 59.0 71.0 88.0 97.0 94.0 93.0 94,0 83.0 77.0 101.3 30.0 29.0 31.2
147 G 59.0 71.0 §8.0 97.0 94.0 93.0 94.0 88.0 7.0 101.3 30.0 29.0 31.2
148 G 59.0 71.0 88.0 97.0 94.0 93.0 94.0 88.0 77.0 101.3 30.0 29.0 31.2
149 G 59.0 71.0 83.0 97.0 24.0 93.0 94.0 88.0 7.0 101.3 30.0 29.0 31.2
150 G 59.0 71.0 88.0 97.0 94.0 23.0 94.0 88.0 7.0 101.3 0.0 29,0 31.2
151 G 59.0 71.0 88.0 97.0 94.0 93.0 94.0 gg.o 77.0 101.3 30.0 29.0 31.2
152 G 59.0 1.0 88.0 57.0 24 .0 93.0 94.0 88.0 7.0 101.3 30.0 2%9.0 31.2
153 G 59.0 71.0 8g.0 97.0 94 . ¢ 93.0 94,0 88.0 7.0 101.3 30.0 2%.0 31.2
154 G 59.¢ 1.0 88.0 7.0 94.0 93.0 94.0 88.0 7.0 101.3 30.0 29.0 31.2
155 G 59.0 71.0 98.¢ 97.0 24.0 93.0 %4.0 88.0 7.0 101.3 30.0 29.0 31.2
156 G 59.0 1.0 A8.0 97.0 94.0 93.0 94.0 88.0 77.0 101.3 30.0 29.0 31.2
157 G 59.0 71.0 88.0 97.0 294.0 93.0 94.0 88.0 77.0 101.3 30.0 29.0 31.2
158 G 59.0 71.0 88.0 97.0 94.0 93.0 94.0 88.0 71.0 101.3 30.0 29.0 31.2
159 G 59.0 71.0 88.0 97.0 24.0 93.0 94.0 83,0 77.0 101.3 30.0 29.0 31.2
160 G 59.0 71.0 88.0 97.0 24.0 93.0 94.0 88.0 1.0 101.3 3c.0 29.0 31.2
161 G 59.0 71.0 gs.o 97.0 %4.0 93.0 24.0 88.0 7.0 101.3 30.0 2%.0 31.2
162 G 59.0 71.90 88.0 97.0 94.0 93.0 94 O 88.0 17.0 101.3 30.0 29.0 3r.2
163 [¢] 59.0 71.0 88.0 97.0 94.90 923.¢0 94,0 88.0 7.0 i01.3 30.0 29.0 3r.2
164 G 59.0 71.0 88.0 97.0 94.0 23.0 9.0 a8.0 7.0 101.3 30.0 29.0 31.2
1656 G 59.0 71.0 88.0 97.0 94.0 93.0 94.0 88.0 77.0 i01.3 30.0 29.0 31.2
166 G 59.0 7.0 88.0 97.0 94.0 531.0 94.0 68.0 77.0 101.3 30.0 29.0 31.2
167 G 59.0 71.0 88.0 27.0 94.0 93.0 94.0 88.0 77.0 ig1.3 30.0 29.0 31.2
168 G 5%.0 71.0 88.0 27.0 24 .0 23.0 94.0 88.0 77.0 101.3 30.0 29.0 31.2
169 G 59.0 71.0 88.0 97.0 94 .0 23.0 94 .0 88.0 7.0 101.3 30.0 29.0 31.2
170 G 5%.0 71.0 8e.0 97.0 94.0 93.0 24.0 88.¢ 1.0 101.3 30.0 29.0 31.2
171 G 59.0 71.0 8e.0 27.0 94.0 93,0 94.0 88.0 77.0 101.3 30.0 29.0 31.2
172 G 59.0 71.0 88.0 27.0 94.0 93.0 24.0 88.0 7.0 101.3 30.0 29.0 31.2
1713 G 59.0 71.0 8.0 97.0 94.0 93.0 4.0 88.0 7.0 101.3 30.0 29.0 31.2
174 G 59.0 71.0 88.0 97.0 94.0 93.0 94.0 88 .0 77.0 101.3 30.0 29.0 31.2
175 G 59.0 71.0 88.0 97.0 94.0 93.0 94.0 88.0 77.0 101.3 30.0 29.0 31.2
176 G 59.0 71L.0 83.0 97.0 94 .0 93.0 34.0 88.0 7.0 101.3 30.0 29.0 31.2
177 G 59.0 71.0 88.0 97.0 94 .0 93.0 94.0 gg.0 1.0 101.3 30.0 29.0 31.2
178 G 59.0 71.0 88.0 97.0 94 .0 93.0 94.0 88.0 77.0 101.3 30.0 29.0 31.2
N = non-acctief G = Gewoon

bronvermogens zonder correctie voor de bedrijfstijd
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Variant 62

Var 62, PrillB, Voegl,

20km, Borchwerf dag,

uithalen kort

NS Technisch

8120015D
Bijlage

Coordinaten

X

Y

Hoogte
mvld

bron Gevel

Uitstraling
Richting Open

Qverzicht brongegevens - gecmetrie
Bron S Bedrijf Oomschrijving
nr naam
179 G Elocwis Omrijden Eloc +
180 G Elocwis Omrijden Eloc +
181 G Elocwis Omrijden Eloc +
182 G Elocwis omrijden Eloc +
183 G Elocwis Omrijden Eloc +
184 G Elocwis Omrijden Eloc +
185 G Elocwis omrijden Eloc +
186 G Elocwis Omrijden Eloc +
187 G Elocwis omrijden Eloc +
188 G Elocwis Omrijden Eloc +
189 G Elocwis omrijden Eloc +
190 G Elocwis Omrijden Eloc +
191 G Elocwis Omrijden Eloc +
192 G EBElocwis omrijden Eloc +
193 G Elocwis Omrijden Eloc +
194 G Elocwis Oomrijden Eloc #
195 G Elocwis omrijden Eloc +
196 G Elocwis Omrijden Eloc +
197 G Elocwis Omrijden EBleoc +
198 G EBElocwis Omrijden Eloc +
199 G Elocwis Omrijden Eloc +
200 G Elocwis Oomrijden Eloc +
201 G Elocwis Omrijden Eloc +
202 G Elocwis Omrijden Eloc +
203 G Elocwis Omrijden Eloc +
204 G Elocwis Omrijden Eloc +
205 G FElocwis Omgrijden Eloc +
206 G Elocwis Omrijden Eloc +
271 G Plaatsen Plaatsen (kort}
272 G Plaatsen Plaatsen {kort)
273 G Plaarsen Plaatsen [(korr)
274 G Plaatsen Plaatsen (kort)
275 6 Plaatsen Plaatsen (kork)
281 G Overstand Compressor, IRM,
N = nom-actief G = Gewoon

alzijdige uitstraling

voegloos
voegloos
voegqloos
voegloos

voegloos

voegloos
voegloos
voeglaoos
voegloos

voegloos

voegloos
voegloos
voegloos
voegloos

voegloos

voegloos
voegloos
voegloos
voegloos

voegloos

voegloos
vaoegloos
voegloos
voegloos

voegloos
wvoegloos

voegloos

voegloos

spoor 3a

90479.9
20494.8
90507.9
90522.5
20538.5

90550.9
90566.0
90579.8
90595.2
90611.2

90624 .8
20639.1
90655.4
90667.9
920682 .3

90696 .9
90710.0
20724 ,7
90739.8
90754.0

90769.4
20783.0
90801.1
90816.9
90833.0

90851.7
90870.3
90884 .8
20649.6
20568.8

90495.6
20432.4
90740.5
90566.0

394998.
395012,
395026 .
395041.
395055.

395067,
395080,
395096.
395108,
395122,

395135,
395149,
395163.
395177.
395191,

395204.
395218.
395234,
395247.
395261,

395275,
395287.
395301.
395312,
395122,

395333.
395342,
395351,
195184,
395123,

345058,
394994,
395247.
395004,
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Variant 62

Var 62,

PrillB,

Overzicht brongegevens

Voegl,

- vermodgen

20km, Borchwerf dag,

uithalen kort

NS Technisch

8120015D
Bijlage

A-gewogen bronspectrum

31.5

Cb{Dbag)

Tijdscorrecties [dB]

Cb{Avond) Cb{Nachk)

184
i85
186
187

183

191
192
193

194
195
196
197
198

1929
200
201
202
203

205
206
271
272

272
274
275
281

a oo 6. Qo a a a a o aa a Q@ a a . a0 &6 oo

oo e o

59.0
59.0
59.0
59.0
59.0

59.0
59.0
59.0
59.0
59.0

59.0
5%9.0
5%.0
53.0
59.0

59.0
59.0
59.0
59.0
59.0

592.0
59.0
59.0
65.0
65.0

65.0
65.0
65.0
48.0

¥ = non-actief

bronvermogens zonder correctie

G

63 125 250 500 1000
1.0 88.0 97.0 24.0 93.0
1.0 88.0 97.0 94.0 93.0
7.0 88.0 97.0 94.0 93.0
71.0 88.0 97.0 94.0 93.0
71.0 88.0 97.0 34.0 93.0
7r.0 EB.D 97.0 94.0 93.0
71.0 88.0 97.0 94.0 23.0
71.0 88.0 97.0 94.0 93.0
71.0 88.0 97.0 94.0 23.0
1.0 88.0 97.0 94.0 93.0
71.0 88.0 97.0 94.0 93.0
71.0 88.0 97.0 94.0 93.0
71.0 88.0 97.0 94.0 93.0
71.0 88.0 7.0 24.0 23.0
71.0 88.0 97.0 94.0 23.0
71.0 88.0 97.0 94.0 93.0
71.0 88.0 97.0 24.0 93.0
71.0 88.0 97.0 94.0 93.0
71.0 98.0 97.0 94.0 33.0
71.0 48.0 97.0 94.0 93.0
71.0 88.0 97.0 94.0 92.0
1.0 88.0 97.0 94.0 93.0
71.0 88.0 97.0 94.0 93.0
71.0 Bg.0 97.0 94.0 293.0
11.0 88.0 97.0 94.0 231.¢
11,0 88.0 97.0 94.0 33.0
71.0 88.0 97.0 94 .0 93.0
Mn.0 88.0 97.0 94.0 93.0
79.0 g2.0 101.0 104.0 102.0
73.0 92.0 101.0 104.0 102.0
79.0 92.0 101.0 104.0 102.0
79.0 92.0 i01.0 104.0 102.0
79.0 92.0 101.0 104.0 102.0
B5.0 64.0 4.0 85.0 86.0
= Gewoon

voor de bedrijEstijd

24.0
94.0
94.0
94.0
94.0

94.0
94.0
94.0
94.0
94.0

24.0
94.0
24.0
24.0
94.0

94.0
24.0
%4.0
24.0
24.0

24.0
94.0
24.0
102.0
102.0

102.0
102.0
102.0

B5.0

88.0
88.0
88.0
88.0
28.0

88.0
88.0
88.0
88.0
88.0

88.0
88.0
B88.0
88.0
28.0

88.0
88.0
88.0
£8.0
88.0

88.0
88.0
88.0
101.0
101.0

i01r.0
1010
101.0

80.0

0
77.0
T7.0
7.0
7.0

77.0
77.0
T77.0
77.0
7.0

7.0
77.0
77.0
7.0
17.0

77.0
7.0
77.0
77.0
7.0

7.0
7.0
T7.0
23.0
23.0

93.0
93.0
93.0
77.0

101.3
101.3
101.3
101.3
101.3

101.3
101.3
101.3
101.3
101.3

101.3
101.3
101.3
101.3
10:.3

i01.3
101.1
101.3
101.3
101.3

101.3
101.3
101.3
109.3
109.3

109.3
109.3
109.1

91.1

30
30.
30.
30.

=T = T — R~ T =

30.

30.
30.
30.
3o0.
30.

o 0 o o O

30.
0.
30.
30,
30.

Q0 o 0 o o

30.
a0,
30.
30.
30.

2o o o 0

30,
30.
30.
11.

[ BTy B — T — I = ]

11.

11.5
11.5
11.5
17.0
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29.0 31.2
29.0 31.2
29.0 31.2
29.0 31.2
29.0 31.2
29.0 31.2
29.0 31.2
29.0 21.2
29.0 31.2
29.0 31.2
29.0 31.2
29.0 31.2
29.0 31.2
29.0 31.2
29.0 31.2
29.0 31.2
29.0 31.2
29.0 31.2
29.0 31.2
29.0 31.2
29.0 31.2
29.0 31.2
29.0 31.2
29.0 31.2
29.0 31.2
29.0 31.2
29.0 31.2
29.0 31.2

- 11.5

- 11.5

- 11.5

- 11.5

- ii.5
14.0 12.2
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Variant 62

Var 62,

Overzicht brongegevens

PrillB, Voegl,

- geometrie

20km,

Borchwerf dag,

uithalen kort

NS Technisch

8120015D
Bijlage

5 Bedrijf

aam

omschrijving

X

Y

Uitstraling
Richting Open

284
285
206

287
288
289
290
291

292
293
294
295
296

297
298
299
300
LI

302
03
304
305
3086

307
308
309
310
i1

212
3i3
314
315

Overstand
Overstand

G

G

G Overstand
G Overstand
G

Overstand

Gverstand
Overstand
Overstand
Overstand

O o a aa

Overstand

Overstand
Overstand
Overstand
Overstand

Qo & aQ &

Overstand

Overstand
Overstand
Overstand
Overstand

Qo Q@ @

Cverstand

Overstand
Overstand
Overgtand
Overstand

[~ B B~ R

Overstand

Overstand
Qveratand
Overstand

Overstand

a o a @

Overstand

Overstand
Overstand

Overstand

Qo Q

Overstand

non-actief

IRM
Compressor, IRM
IRM

Omvormer,

Omvormer,
Compressor, IRM
Omvormer, IRM
Compressor, IRM
IRM
Compressor, IRM
IRM

Omvormer,

Oomvormear,
Compressor, IRM
Omvormer, IRM
Compressor, IRM
IRM
Compressor, IRM

IRM

Omvormer,
omvormer,
Compressor, IRM
Omvormer, IRM

Motorgenerator,
Compressor, Mat

Mocorgenerator,

Compressor, Mat
Motorgenerator,
Compressor, Mat
Motorgenerakor,

Compressor, Mat

Motorgenerator,
Compressor, Mat
Motorgenerator,
Compressor, Mat

Motorgenerakor,

Compressor, Mat
Motorgenerator,
Compressor, Mat

Compressor, IRM

G = Gewoon

alzijdige uitstraling

Mat ‘64, omkast
‘64, omkast
Mat ‘64,omkastc

‘64
Mat ‘64,omkast
‘64
Mat '64,omkast
‘64
Mat '64,omkast
‘64
Mat ‘64,omkaskt
'64
Mat f64,omkast
'64
Mat ‘&4,omkast
'64

20525.7
90946.1
200893.9
90855.6
90814 .9

90667.4
90708.5
90622.5
90660.5
90690.7

90746.5
20776.7
90832.2
90873.5
a90817.7

90796.0
20748.8
90410.5
90432.5
90452 .4

90473.0
90492.9
90514 .3
90536.3
90555.5

90580 .4
90598.2
90964 .8
90986 .7
20898.2

90917.7
90490.1
90465.9
90441.8

394965.3
395360.2
395309.2
395272.2
395232.7

395102.5
395142.1
395097.1
395133.5
395162.2

395216.5
395245.2
395299.4
395270.0
395215.7

395194.0
395148.3
394901.8
194923 .8
394944 .4

394965.1
394984 .3
395004.9
395025.5
395044.7

395068.2
395085.3
395378.0
395399.9
395274.5

395293.6
394962, 9
394939.5
394915.3

Heogte R/D
mvld bron Gevel
0.0 1. ~/-
0.0 /-
0.0 1. -/-
0.0 1. -/-
0.0 1. -/~
0.0 1. -/-
0.0 1.0 -/-
0.0 -f-
0.0 1. -f-
0.0 1.0 -/-
0.0 1. -f-
0.0 /-
0.0 1. -/
0.0 /-
0.0 -f-
0.0 1. -/-
0.0 1. -/-
0.0 1. -f-
0.0 1. -/-
0.0 1.0 -/-
0.0 /-
0.0 1.0 -/-
0.9 1. -f-
0.0 1. -f-
0.0 /-
0.0 i. -/-
0.0 1. -/-
0.0 1.0 -/-
0.9 1. -/~
0.0 -/-
0.0 1. -/-
0.0 1.0 -f-
0.0 -f-
0.0 1. -f-
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Variant 62

Var 62,

NS Technisch

8120015D
Bijlage

20km, Borchwerf dag, uithalen kort

Tijdscorrecties [dB)
250 500 1000 2000 4000 8000 dBA Cbibag) Ch{Avond} Cb{Nacht)

287
288
289
290
231

292

299
295
296

297
298
299
300
301

3oz
303
304
305
306

307
ioe
309

111

312
313
114
315

PrillB, Vcegl,
Overzicht brongegevens - vermogen

S A-gewogen bronspectrum
31.5 63 125
G 47.0 48.0 3.0
G 48.0 55.0 64.0
G 47.0 48.0 73.0
G 48.0 55.0 64.0
G 47.0 48.0 73.0
G 48.0 55.0 64.0
G 47.0 48.0 73.0
G 48.0 £5.0 64.0
G 47.0 48.0 3.0
G 48.0 55.0 64.0
G 47.0 18.0 T73.0
G 48.0 55.0 64.0
G 47.0 48.0 73.0
G 48.0 55.0 64.0
G 47.0 48.0 73,0
G 48.0 55.0 64.0
G 47.0 48.0 73.0
G 41.0 45.0 56.0
G 47.0 47.0 53.0
G 41.0 45.0 56.0
G 47.0 47.0 53.0
G 41.0¢ 45.0 56.0
G 47.0 47.0 53.0
G 41.0 45,0 S56.0
G 47.0 47.0 53.0
G 41.0 45.0 56.0
G 47.0 4T.0 53.0
G 41.0 45.0 56.0
a 47.0 47.0 53.0
G 41.¢ 45.0 56.0
G 47.0 47.0 53.0
G 41.0 45.0 56.0
G 47.0 47.0 53.0
G 48.0¢ 55.0 64 .0

= non-actief G = Gewoon

N

74.0 B85.0 86.0 86.0 80.0 7.0 91.1 17.0 14.0 12.2
76.0 B2.0 88.0 77.0 73.0 61.0 89.6 6.0 3.0 1.2
7.0 85.0 8.0 86.0 80.0 77.0 1.1 17.0 14.0 12.2
76.0 82.0 88.0 77.0 73.0 61.0 99.6 6.0 3.0 1.2
74.0 B5.0 86.0 86.0 80.0 7.0 91.1 17.0 14,0 12.2
76 .0 32.0 88.0 77.0 73.0 61.0 89.6 6.0 3.0 1.2
74.0 85.0 86.0 86.0 80.0 77.0 1.1 17.0 14.0 12.2
76.0 82.0 88.0 77.0 73.0 61.0 89.¢ 5.0 3.0 1.2
74.0 85.0 86.0 86.0 80.0 7.0 9.1 17.0 14.0 12.2
76.0 82.0 88.0 7.0 73.0 61.0 89.6 6.0 3.0 1.2
4.0 85.0 86.0 86.0 80,0 7.0 21.1 17.0 14.0 12.2
6.0 82.0 88.0 77.0 73.0 61.0 89.6 6.0 3.0 1.2
64.0 77.0 72.0 7.0 2.0 61.0 83.0 6.0 3.0 1.2
57.0 70.0 65.0 60.0 56.0 54.0 7.9 17.0 14.0 12.2
64.0 77.0 19.0 7.0 72.0 61.0 83.0 6.0 .o 1.2
57.0 70.0 65.0 60.0 56.0 54.0 71.9 17.0 14.0 12.2
64.0 7.0 79.0 77.0 72.0 61.0 83.0 6.0 3.0 1.2
57.0 70.0 65.0 60.0 56.0 54.0 71.9 i7.0 14.0 12.2
64.0 T7.0 9.0 77.0 72.0 61.0 83.0 6.0 3.0 1.2
57.0 70.0 65.0 60.0 56.0 54.0 71.9 17.0 4.0 12.2
64.0 7.0 79.0 77.0 72.0 61.0 83.0 6.0 3.0 1.2
57.0 70.0 65.0 60.0 56.0 54.0 1.9 17.0 14.0 12.2
64.0 77.0 79.0 77.0 72.0 £1.0 83.0 6.0 3.0 1.2
£7.0 70.0 65.0 60.0 56.0 54.0 71.9 17.0 14.0 12.2
64.0 770 79.0 77.0 72.0 61.0 83.0 6.0 3.0 1.2
57.0 70.0 65.0 60.0 56.0 54.0 71.9 17.0 14.0 12.2
64.0 7.0 79.0 77.0 2.0 61.0 83.0 6.0 3.0 1.2
57.0 70.0 65.0 60.0 56.0 54.0 71.9 i7.0 14.0 12.2
74.0 85.0 86.0 B6.0 80.0 71.0 91.1 17.0 14.0 12.2

bronvermogens zonder correctie voor de bedrijfstijd
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Variant 62

Var 62,

uithalen kort

NS Technisch

8120015D
Bijlage

Gevel

Ultstraling
Richting Open

321
322
323
324
325

326
327
i2e
329
330

331
332
333
334
335

336
a37
EX]:
339
340

41
342
343
344
345

346
347
348
349

PrillB, Voegl, 20km, Borchwerf dag,
Overzicht brongegevens - geometrie
S Bedrijf Omschrijving Coordinaten
naam X Y

G Overstand Omvormer, IRM 90393.2 3948681 .06
G Overstand Omvormer, DDAR 90778.4 395190.5
G Overstand Afbouwen, E-loc 1700 90841.8 395252.3
G Overstand Compressor, E-loc 1700 90851.4 395261.4
G Overstand Omvormer, DDAR 90874 .8 395284 .3
G Overstand Afbouwen, E-loc 1700 90928.0 395335.%
¢ Overstand Compressor, E-loc 1700 209319.2 395346.6
G Overstand Conpressor, IRM 90514 .8 394980.4
G Overstand Omvormer, IRM 90471.4 394938.9
& OQverstand Compressor, IRM 20786.4 195192.5
G Overstand Omvormer, IRM 90839.,5 395243.8
G Overstand Compressor, IRM 90866 .5 395270.8
G Overstand Omvormer, IRM 90921.5 395324.0
8 Overstand Motorgenerator, Mat *64,omkast 20952.9% 395308.2
G Overstand Compressor, Mat '64 20975.0 395335.8
G Overstand Motorgenerator, Mat ’64,omkast 20391.0 394881.7
G Ovexstand Compressor, Mat '64 90369.6 394855.7
G Overstand Omvormer, DDAR 90627.2 395114.0
G Overstand Afbouwen, B-lec 1700 30687.9 395172.8
G Overstand Compressor, E-loc 1700 20703.4 395187.8
G leeg -0.1 -0.4
G Rang vertr verdeslspoor naar vertrekspoor 90315.7 3924866.4
G Rang vertr van verdsp naar verbrsp +voegl 90371.8 3949230.7
G Rang vertr van verdsp naar vertrsp +voegl 90420.8 394982.9
G Rang vertr van verdsp naar vertrsp s+voegl 90472,3 395036.9
G Rang vertr van verdsp naar vertrsp +voegl 90526.3 395088.4
G Rang vertr van verdsp naar vertrsp +voegl 30579.8 395139.4
G Rang vertr van verdsp naar vertrsp +voegl 90637.8 195192.2
G Rang vertr van verdsp naar vertrsp +vaegl 90698.8 395229.3
G Rang vertr van vexdsp naar vertrsp s+voegl 90758.6 395274.0
G Rang vertr van verdsp naar verkrsp +voegl 90813.8 395324.3
G Rang vertr van verdsp naar vertrsp +voegl 90338.9 394£43.4
G Rang vercr van verdsp naar verkrsp +voegl 20389.6 394901.9
G Rang vertr van verdsp naar vertrsp +voegl 90443.7 394955.4

non-actief

G = Gewoon

alzijdige uikstraling

Heoogte
mvld bron
0.0 1.0
0.0 1.0
0.0 2.5
0.0 2.5
0.0 1.0
0.0 2.5
0.0 2.5
0.0 1.0
0.0 1.0
0.0 1.0
0.0 1.0
0.0 1.0
0.0 1.0
0.0 1.0
0.0 1.0
0.0 1.0
0.0 1.0
1.0
.0 2.5
2.5
0.0
0.5
.5
.0 0.5
0.0 0.5
0. 0.5
0. 0.5
0. 0.5
0. 0.5
D.0 0.5
Q. G.5
0. 0.5
0.0 0.5
0.0 0.5

-f-
/-

/-
-/-

-/-
-f-

/-

* *
* *
* *
& *
¥ Ll
& *
* *
* k]
* *
* *
* *
* Ll
w *
* *
& *
Hd *
x *
* Ll
Hy *
* %
* *
* *
* +
* *
* *
*x *
i x
* &
* *
* *
* x
* *
% *
& Ll
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NS Technisch

Variant 62 8120015D
Bijlage

Var 62, PrillB, Voegl, 20km, Borchwerf dag, uithalen kort

Overzicht brongegevens - vermogen

Bron S A-gewogen bronspectrum Tijdscorrecties [dB]

nr 31.5 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000 dBA Cb(Dag) Cb{Avond) Cb(Nacht}
316 47.0¢ 48.0 73.0 76.0 82.0 88. 7., 73. 61. 892.6 6 0 2

G 0 0 0 0

ar7 G 49.0 61.0 71.0 84.0 84.0 82.0 0 0 [}

iis G 68.0 71.0 82.0 97.0 108.0 116.0 120.0 120.0 114.0 124.3 - - -

319 G 418.0 57.0 T4.0 84.0 88.0 94.0 88.0 0 0 96.3 17.0 14.0 12.2
G 0 o 0 0 0

320 49. T1.0 84.0 84.0 82. B2,

o
(=]
-

321 G 68.0 1.0 82.0 97.0 108.0 116.0 120.0 120.0 114.0 124.3 - - -
322 G 418.0 §7.0 4.0 84 .0 88.0 24.0¢ 88.0 83.0 71.0 96.3 - - 11.0
323 G 48.0 55.0 64.0 74.0 85.0 86.0 856.0 80.0 77.0 91.1 17.0 14.0 12.2
324 G 47.0 48.0 3.0 76.0 82.0 88.0¢ 17.9 73.0 61.0 89.56 6.0 3.0 1.2
325 G 48.0 85.0 64.0 74.0 85.0 86.0 B56.0 80.0 77.0 91.1 17.0 14.0 12.2
326 G 47.0 48.0 73.0 76.0 82.0 8g.0¢ 71.0 T13.0 61.0 89.6 6.0 ] 1.2
327 G 48.0 55.0 64d.0 74.0 85.0 86.0 86.0 80.0 71.0 91.1 17.0 14.0 12,2
328 G 47.0 48.0 73.0 6.0 82.0 88.0 77.0 73.0 61.0 89.6 6.0 3.0 1.2
329 G 41.0 45.0 56.0 64.0 7.0 79.0 7.0 72.0 61.0 83.0 6.0 3.0 1.2
330 G 47.0 47.0 53.0 57.0 70.0 65.0 60.0 56.0 54.0 71.%9 17.0 14.0 12.2
331 G 41.0 45.0 56.0 64.0 77.0 79.0 7.0 72.0 61.0 83.0 6.0 3.0 1.2
332 a 47.0 47.0 53.0 57.0 70.0 65.0 60.0 56.0 54.0 71.9 17.0 14.0 12.2
333 G 492.0 61.0 1.0 84.0 84.0 B2.0 82.0 72.0 68.0 89.3 6.0 14.0 12.2
334 G 68.0 71.0 2.0 97.0 108.0 116.90 120.0 120.0 114.0 124 .3 - - -
335 G 48.0 57.0 74.0 84.0 8g.0 %4.0 88.0 83.0 1.0 96.3 17.0 14.0 12.2
136 G 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 2.5 0.0 0.0 0.0
337 G 65.0 79.0 92.0 101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 93.0 109.3 15.5 - 15.56
338 G 65.0 79.0 92.0 101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 23.0 109.3 15.5 - 15.5
339 G 65.0 9.0 92.0 101.0 104.0 102.0 102.0 10i.0 93.0 109.3 15.5 - 15.5
340 G 65.0 79.0 92.0 101.0 104.0 i02.0 102.0 101.0 23.0 109.3 15.5 - 15.5
341 G 65.0 79.0 92.0 101.0 104.0 02,0 102.0 101.0 93.0 109.3 15.5 - 15.5
342 G 65.0 79.0 92.0 101.0 104.0 102.90 102.0 101.0 93.0 102.3 15.5 - 15.5
343 G 65.0 73.0 92.0 101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 23.0 109.3 15.5 - 15.5
344 G 65.0 79.0 92.0 101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 293.0 109.3 15.5 - 15.5
345 G 65.0 72.0 92.0 101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 93.0 10%2.3 15.5 - 15.56
346 G 65.0 79.0 92.0 101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 93.0 105.3 15.5 - 15.56
347 G 65.0 79.0 92.0 101.0 104 .0 102.0 102.0 102.0 293.0 109.3 15.5 - 15.5
148 G 65.0 9.0 92.0 101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 93.0 102.3 15.5% - 15.5
349 G 65.0 79.0 92.0 101.0 104.0 i02.0 102.0 101.0 23.0 109.3 15.5 - 15.5
W - non-actief G = Gewoon

bronvermogena zonder correckie voor de bedrijfstijd
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Variant 62

Var 62,

Qverzicht brongegevens

PrillB, Voegl,

- geometrie

20km,

Borchwerf dag,

uithalen kort

NS Technisch

8120015D
Bijlage

§ Bedrijf

naam

Coordinaten

Uiestraling
Richting Cpen

3ss

357
158
359

360
361

365

367
368
369

170
a7
372
3713
374

i7s
376
371
ars
179

380
isr
ig2
383

Rang vertr
Rang vertr
Rang vertr

Rang vertr

a o a a o

Rang vertr

Rang vertr
Rang vertr
Rang vertr

Rang vertr

[ I > > T B |

Rang vertr

Borchwerf
Borchwerf
Boxrchwerf

BorchwerE

[~ B~ B I

Borchwerf

Borchwerf
Borchwerf
Borchwerf

Borcnwer £

Qoo &

Borxchwerf

Borchwerf
Borchwerf
Borchwerf

Borchwer £

[ I~ I B B |

Borchwerf

Borchwerf
Borchwerf

Borchwerf

[ 2~ T~ B

Borxchwerf

non-actief

van

van

van

van

van

van

var

van

van

van

van

van

Varn

van

van

verdsp
verdsp
verdsp
verdsp

verdsp

verdsp
verdsp
verdsp
verdsp

verdsp

verdsp
verdsp
verdsp
verdsp

verdsp

naar
naar
naar
naaxr

NAaar

naar
naar
naar
naar

naar

naar
naar
naar
naar

naar

vertrsp
vertrsp
vertrsp
vertxsp

vertrsp

vertrsp
vertrsp
verkrsp
vertrsp

vertrsp

vertrsp
verkrsp
vercLrsp
verLrsp

vercrsp

+voegl
+voegl
+voegl
+voegl

+voegl

+voeqgl
+voegl
+voegl
+voegl

+voegl

+voegl
+voegl
+voegl
+voegl

+voeqgl

Levering Borchwerf + voegloos

varn
van
van

van

van
van
van
van

van

van
van
van
van

van

van
van
van

van

G =

verdsp
verdsp
verdsp

verdsp

verdsp
verdsp
verdsp
vexdsp

verdsp

verdsp
verdsp
verdsp
verdsp

verdsp

verdsp
verdsp
verdsp

vaerdsp

Gewoon

alzijdige uitstraling

naar

naar

naar

naar

naar

naar

naar

naar

naax

naar

naar

naar

naar

naar

naar

naar

naar

naar

vertrsp
verkrsp
vertrsp

vertrsp

vertrap
vertrsp
vertrsp
verLrsp

vertrsp

vertrsp
vertysp
vertrsp
vertrsp

vercrsp

vertrsp
verbrsp
vertrsp

vertrsp

+voegl
+voegl
+voegl

+voegl

+voegl
+voegl
+voegl
+voegl

+voeqgl

+voegl
+voegl
+voeql
+voegl

+voegl

+voegl
+voegl
+voegl

+voeqgl

90498.2
90550.9
20602.6
90657.5
90709.8

90759.7
90817.0
50870.2
90%21.1
90974.7

91026.1
21075.0
91113.0
21146.1
91171.0

90078 ,2
90084.7
900%2.0
20099.1
920106.4

20113.2
90120.2
90127.2
90133.6
9014¢.1

90146.3
90152.7
90160.2
90166.6
S01712.9

20178.2
90182.9
90187.0
20191.6

395007.8
395058.5
295110.¢
395161.7
395216.5

3195272.2
395323.8
395372.6
395428.1
395480.1

395534.1
395594 .8
395656.3
395722, 6
3957688.6

394173.6
394192 .4
394211.1
394229.7
394249.1

394267.1
394z85.7
194304.3
394322.7
394242.0

394360.1
394378 .4
394416.6
394435.8
394455.3

394473.6
394493.2
394513.0
394532.6

Hoogte R/D
mvld bron Cevel
0.0 -/~
0.0 -/~
0.0 5 -/-
0.0 /-
0.0 -/-
0. 5 -/-
0. 0.5 -/-
0. 0.5 -/-
0. 5 -/-
[i] 5 -/~
0. 0.5 -/
0. -f-
0. -/-
0. 0. -/-
0.0 o -/-
0.0 -/~
0.0 0. -/~
0.0 0.5 -/-
0.0 0.5 -/-
0.0 5 -f-
o 5 -/~
0. 0. -f-
0, 0. -/
0. -/-
0. 0. -f-
0. -/-
0. -f-

_/_
0.0 0. -/~
0.0 0.5 -/-
_/_
0. o, -/~

.0 5 -/-

0. 0. -/-
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Variant 62

Var 62, PrillB, Voegl,

Overzicht brongegevens

- vermogen

20km, Borchwerf dag,

uithalen kort

NS Technisch

8120015D
Bijlage

A-gewogen bronspectrum

Tijdacorrecties (dB]

Ch{Avond) Cb(Nacht)

Bron 5

nr 31.5
350 G 65.0
351 [¢] 65.0
352 G 65.0
353 G 65.0
354 G 65.0
355 G 65.0
356 G 65.0
357 G 65.0
358 G 65.0
359 G 65.0
360 G 65.0
361 G 65.0
362 G 65.0
363 G 65.0
164 &) 65.0
365 G 65.0
366 G 65.0
367 G 65.0
368 [ £5.0
369 G 65.0
370 G 65.0
171 G 65.0
a7z G 65.0
373 G 65.0
374 G 65.0
3175 G 65.0
376 G 65.0
377 G 65.0
378 G 65.0
379 G £5.0
380 G 65.0
381 G 65.0
382 G 65.0
183 G 65.0

¥ = non-actief

bronvermogens zonder correctie voor de

G

63 125
79.0 92.0
79.0 22.0
79.0 92.0
79.0 92.0
79.0 92.0
T19.0 92.0
19.0 92.0
79.0 92.0
79.0 92.0
79.0 92.0
79.0 92.0
79.0 92.0
79.0 92.0
79.0 92.0
79.0 92.0
79.0 92.0
79.0 92.0
79.0 92.0
79.0 92.0
79.0 92.0
9.0 92.0
79.0 92.0
79.0 92.0
73.0 92.0
19.0 92.0
79.0 92.0
79.0 2z2.0
79.0 92.0
79.0 92.0
79.0 92.0
79.0 92.0
79.0 92.0
79.0 92.0
79.0 92.0
= Gewoon

250 500 1000
101.0 104.0 102.0
101.0 104.0 102.0
101.0 1G4.0 102.0
101.0 104.9 102.0
101.0  104.0 102.0
101.0 144.0 102.0
101.0 104.0 102.0
101.0 104.0 102.0
101.0 104.0 102.0
101.0 104.0 102.0
101.0 i04.0 102.0
101.0 104.0 102.0
101.0 104.0 102.0
101.0 104.0 102.0
101.0 104.0 102.0
101.0 104.0 102.0
101.0 104.0 102.0
101.0 104.0 102.0
101.0 104.0 102.0
101.0 104.0 102.0
101.0 104.0 102.0
101.0 104.0 102.0
101.0 104.0 102.0
101.0 104 .0 102.0
101.0 104.0 102.0
101.0 104.0 102.0
101.0 104.0 102.0
101.0 104.0 102.0
101.0 104.0 102.0
i01i.0 104.0 102.0
101.0 104.90 102.0
101.0 104.0 102.0
101.0 104.0 102.0
101.0 104.0 102.0

bedrijfstijd

102,
102.

102.
102.
102.
102.
102,

102.
102,
102,
102.
102.

102.
102.
102.
102,
102.

102.
102,
102,
102.
102.

102.
102,
102,
102,
102.

102.
102.
102.
102,

o o 5 o O (=T — B~ B =~ A - ] o o 2 9o o o o o 0 o o o e o 2

(=TT = I 4

101.
101.
101.
101.
101.

101.
101.
g1,
101.
101.

101.
101.
101.
101.
101.

101.
101.
101,
101.
101.

101.
101.
101.
101.
101.

101.
101.
101.
101.

S o =2 o 9 Qo o o © [=JN = R~ T = S = ] e o o o 9

[— I~ T — T — R = |

93,
91.
93,
923.
93.

23.
93.
93.
93.
93,

93,
93.
93.
23.
93.

91.
23.
93.
93,
93,

23.
93.
93.
93.
93.

93.
93,
91,
93.

o o o @ @ o o o O o o o Q o o o 0 o o O o o o o o

o o o

dBA Chibag)
109.3 15.5
109.3 15.5
109.3 15.5
109.3 15.5
109.3 i5.5
109.3 15.5
109.3 15.5
109.3 15.5
109.3 15.5
109.3 15.5
109.3 15.5
109.3 15.5
109.3 15.5
109.3 15.5
109.3 15.5
109.3 15.4
109.3 15.4
109.3 15.4
109.3 15.4
109.3 15.4
109.3 15.4
109.3 15.4
109.3 15.4
109.3 15.4
109.3 15.4
109.3 15.4
109.3 15.4
109.3 15.4
109.3 15.4
109.3 15.4
109.3 15.4
109.3 1i5.4
109.3 15.4
109.3 15.4

- 15.
- 15,
- 15.
- 15,
- 15.

monoomono;m

- 15.
- 15,
- 15.
- 15.

LU N L B ¥ U Y B 52

- 15.
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Variant 62

Borchwerf dag,

NS Technisch

8120015D
Bijlage

uithalen kort

Coordinaten

X

Y

90194.0
90200.1
90206.3
90212.2
90215.0

90218.2
20220.2
20223.5
90227.8
90233.5

20240.8
902497
90258.2
20268.0
20279.3

90288.6
90297.3
20307.9
90317.8
20327.6

90338.0
90347.8
30357.3
90357.1
20366.2

90376.7
90385.7
90396 .6
90408 .2
90420.4

90433.2
90447.0
20460.3
90473.9

394552.6
394571.0
39458%.6
394608.6
3946390.4

394649.1
394668.6
394689.8
394706.2
394725.7

3947146, 7
394766.9
394785.6
394804.9
394825.3

394844.0
394860.5
394879.9
394897.8
394916.2

394935,3
394952.8
394968.9
394969.1
394987.5

395004 .9
395022.0
395040.5
385058.3
395073.7

395088.6
395103.3
395118.0
395132.86

Hoogte R/D Uitstraling
mvld bron Gevel Richting Open
0.0 0.5 -/- = *
0.0 0.5 -f- * *
0.0 0.5 -/- * *
0.0 0.5 -/- * *
0.0 0.5 -/- * *
0.0 0.5 -/- * *
0.0 5 -7/- * *
0.0 .5 -/- * *
0.0 .5 -f- * *
0.0 0.5 -/- * *
0.0 0.5 -/~ ¥ *
0.0 6.5 ~f- - *
0.0 0.5 -/- b *
g.0 0.5 -/- * *
0.0 0.5 -/~ * *
0.0 6.5 -/~ * *
0.0 0.5 -/~ * *
0.0 0.5 -/- * *
6.0 0.5 -/- * *
0.0 6.5 -/- * *
0.0 0.5 -/~ * *
0.0 0.5 -/- * *
0.0 0.5 -/- * *
0.0 0.5 -/- * .
0.0 0.5 -/- * *
0.0 0.5 -/~ * *
0.0 0.5 -f- * *
0.0 0.5 -/~ * *
0.0 0.5 -/- * *
0.0 0.5 -/- * *
0.0 0.5 -/~ * >
G.0 0.5 -f- * *
0.0 0.5 -/~ * *
0.0 0.5 -f- * *

.
Var 62, PrillB, Voegl, 20km,
Overzicht hrongegevens - geometrie

Bron S Bedrijf Omschrijving

nr naam

384 G Borchwerf van verdsp naar vertrsp +voegl
iss G Borchwerf wvan verdsp naar verkrsp svoegl
k}:13 G Borchwerf wan verdsp naar vertrsp +voegl
187 G Borchwerf wvan verdsp naar verktrsp +voegl
388 G Borchwerf wvan verdsp naar vertrsp +voegl
389 G Borchwerf wvan verdsp naar vertrsp +voegl
330 G Borchwerf wvan verdsp naar vertrsp +voegl
391 G Borchwerf van verdsp naar vertrsp svoegl
392 G Borchwerf van verdsp naar vertrsp +voegl
393 G Borchwerf wvan verdsp naar vertrsp +voeql
394 G Borchwerf wvan verdsp naar vertrsp +voegl
395 G Borchwerf wvan verdsp naar vertrsp +voegl
396 G Borchwerf van verdsp naar vertrsp +voegl
397 G Borchwexf van verdsp naar vertrsp +voegl
398 G Borchwerf wvan verdsp naar vertrsp svoegl
399 G Borchwerf wvan verdsp naar vertrsp +voegl
400 G Borchwerf van verdsp naar vertrsp +voegl
401 G Borchwerf wan verdsp naar vertrsp +voegl
402 G Borchwerf van verdsp naar vertrsp +voegl
403 G Borchwerf wan verdsp naar vertrsp +voecgl
404 G Borchwerf wvan verdsp naar vertrsp +voegl
405 G Borchwerf van verdsp naar vertrsp +voegl
406 G Borchwerf wvan verdsp naar vertrsp svoeql
407 G Borchwerf van verdsp naar vertrsp svoegl
408 G Borchwerf van verdsp naar vertrsp +voegl
409 G Borchwerf wvan verdsp naax vertrsp +voegl
410 G Borchwerf van verdsp naar vertrsp +voegl
411 G Borchwerf wvan verdsp naar vertrsp +voegl
412 G Borchwerf wvan verdsp naar vertrsp +voegl
413 G Borchwerf wvan verdsp naar vertrsp +voegl
414 G Borchwerf wvan verdsp naar vertrsp +voegl
415 G Borchwerf wvan verdsp naar vertrsp +voegl
416 G  Borchwerf wvan verdsp naar vertrsp svoegl
417 G Borchwerf van verdsp naax vertrsp +voegl

N = non-actief G = Gewoon
* = alzijdige uitstraling
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NS Technisch

Variant 62 8120015D
Bijlage

Var 62, PrillB, Voegl, 20km, Borchwerf dag, uithalen kort

Overzicht brongegevens - vermogen
Bron 5 A-gewogen bronspectrum Tijdscorrecties (dB]
nr 31.5 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000 dBA Ch{Dag) Cb{Avond) Cb(Nacht}
384 G 65.0 79.0 92.0 10:.0 104.0 i0z.0 102.0 101.0 93.0 109.3 15.4 - -
iBs G 65.0 79.0 92.0 101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 3.0 109.3 15.4 - -
86 G 65.0 79.0 92.0 i0i.¢0 104.0 102.0 102.0 101.0 93.0 109.3 15.4 - -
387 G £5.0 79.0 292.0 101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 93.0 109.3 17.2 - -
kLT G 65.0 79.¢0 92.0 i01.0 104.0 102.0 102.0 101.0 21.0 109.3 7.2 - -
iz G 65.0 79.0 92.0 1W1.0  104.0 102.0 102.0 101.0 93.0 109.3 17.2 - -
390 G 65.0 79.0 92.0 101.0 104.0 10z.0 102.0 101.0 23.0 109.3 17.2 - -
391 G 65.0 79.0 92.0 101.0 104.0 102.0 1062.0 101.0 23.0¢ 109.3 17.2 - -
392 G 65,0 79.0 92.0 101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 93.0 1092.3 17.2 - -
393 G 65.0 79.0 92.0 101.0 104.0 102.0 162.0 101.0 93.0 109.3 17.2 - -
394 G 65.0 79.0 92.0 191, 0 104.0 102.¢ 102.0 101.0 93.¢ 109.3 17.2 - -
395 G 65.0 79.0 92.0 101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 93.0 109.3 14.1 - -
396 G 65.0 79.0 92.0 101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 93.0 109.3 14.1 - -
397 G 65.0 79.0 %2.0 101.0 104.0 162.0 ioz.0 101.9 93.0 109.3 14.1 - -
398 G 65.0 79.0 92.0 101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 93.0 109.3 14.1 - -
399 G 65.0 79.0 92.0 i01i.0 104.0 102.0 102.0 101.0 93.0 109.3 14.1 - -
400 G 65.0 9.0 92.0 101,06  104.0 102.0 102.0 101.0 93.0 109.3 14.1 - -
401 G 65.0 7%.0 22.0 i01.0 104.0 102.0 102.0 101.0 93.0 109.3 14.1 - -
402 G 65.0 73.0 22.0 101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 93.0 109.3 14.1 - -
403 G 5.0 79.0 92.0 101,90 104.0 102.0 102.0 101.0 91.0 109.3 14.1 - -
404 G 65.0 7%.0 92.0 101.90 104.,0 102.0 102.0 101.0 93.0 109.3 14.1 - -
405 G 65.0 79.0 92.0 i01i.0 104.0 102.0 102.0 101.0 23.0 109.3 14.1 - -
406 G 65.0 9.0 92.0 101.0 104, 0 102.0 102.0 101.0 93.0 109.3 14.1 - -
407 G 65.0 9.0 292.0 101,0 104.0 102.0 102.0 1i01.0 93.0 109.3 14.1 - -
108 G 65.0 79.0 92.0 101.0 i04.0 102.0 102.0 101.0 93.40 109.3 14.1 - -
409 G 65.0 79.0 92.0 102.0 104.0 10z.0 102.0 101.0 93.0 109.3 14.1 - -
410 G 65.0 79.0 92.0 101.0 104.0 102.0 102.0 10:t.0 93.0 109.3 14.1 - -
411 G 65.0 79.0 92.0 101.0 104.0 102.90 102.0 101.0 93.0 109.3 14.1 - -
412 G 65.0 79.0 92.0 101.0 104.0 102.0 162.0 101.0 93.0 10%.3 14.1 - -
413 G 65.0 12.0 92.0 101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 93.0 109.3 17.2 - -
414 G 65.0 79.0 22.0 101.0 104, 0 102.0 102.0 101.0 231.0 102.3 17.2 - -
4115 G 65.0 79.0 22.0 i01.0 104.0 102.0 ig2.0 101.9 93.0 109.3 17.2 - -
416 G 65.0 79.0 92.0 101.0 104.40 102.0 102.0 101.0 931.0 109.3 17.2 - -
417 G 65.0 79.0 92.0 101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 93.0 10%.3 17.2 - -
N = non-actief G = Gewoon
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Variant 62

Var 62, PrillB, Voegl,

Overzicht brengegevens

- geometrie

20km,

Borchwerf dag,

NS Technisch

8120015D
Bijlage

uithalen kort

5 Bedrijf

naam

Omschrijving

Y

123
424
425
426
427

428
429
430
431
432

433
434
435
436
437

438
439
440
441
442

443
444
445
446
447

448
149
450
451

Borchwerf
Borxchwert

G

G

G Borchwerf
G Borchwerf
G

Borchwerf

Borchwerf
Horchwerf
Borchwerf

Borchwerf

O 0006

Borchwerf

Borchwerf
Borchwerf
Borchwerf

BorchwerE

o o a a &

Boxchwert

Borchwerf
Borxchwerf
Borchwerf

Borchwerf

aa aa

Borchwerf

Borchwerf
BorchwerE
Borxchwerf

Borchwerf

[ oo T > T > B s B o

Borchwert

Borchwerf
Borchwerf
Borchwerf

Borchwerf

[ I B B R~

Borchwerf

Borchwerf
BorchwexE

Borchwerf

[2 I~ > R

Borchwerf

non-actief

varn

varn

van

van

van

vart

van

van

van

van

van

van

varn

van

van

van

van

van

van

van

van

van

van

van

vamn

van

van

Lege
Lege
Lege

Lege
Lege
Lege
Lege

G =

verdsp
verdsp
verdsp
verdsp

verdsp

verdsp
verdsp
verdsp
verdsp

verdsp

verdsp
verdsp
verdsp
verdsp

verdsp

verdsp
verdsp
verdsp
verdsp

verdsp

verdsp
verdsp
verdsp
verdsp

verdsp

verdsp

verdsp

bakken
bakken
bakken

Gewoon

alzijdige uitstraling

bakken
bakken
pakken
bakken

naar

naar

naar

naar

naar

naar

naar

naar

naar

naar

naar

naar

naaxr

naar

naar

naar

naar

naar

naar

naar

naar

naar

naar

naar

naar

naar

naax

vertrsp
vertrsp
vertrsp
vertrsp

verkrsp

vertrsp
vertrsp
vertrsp
vertrsp

vertrsp

verktrsp
vertrsp
vertrsp
vertrsp

vertrsp

vertrsp
verkrsp
verkrsp
verkrsp

vertrsp

vertrsp
vertrsp
vertrsp
verkrsp

verLrsp

vertrsp

vertrsp

Borchwerf +

Borchwerf +

Borchwerf +

Borchwerf +

Borchwerf +
Borchwerf +

Borchwerf +

+voegl
+voegl
+voegl
+voegl

+voegl

+voegl
+voegl
+voegl
+voegl

+voegl

+voegl
+voegl
+voegl
+voegl

+vaegl

+voegl
+voegl
+voegl
+voegl

+voeql

+voeqgl
+voegl
+voeql
+voegl

+voegl

+voegl
+voeqgl
voeglo
voeglo

voeglo

voeglo
voeglo
voeglo

voeglo

90488 .2
90501.7
30514.9
20528.7
90542.3

90555.9
205693.7
90583.1
20558.9
90610.4

90623.4
90635.5
20648.9
90660.5
20673.5

90686.0
920700.1
90181.4
90726.0
20416.1

920181.5
90426.4
90436.7
90446.6
90456 .2

90466 .1
20476 .5
90484.6
90215.4
90224 .1

90233.0
20240.0
90246.9
90253.0

395147.6
395162.5
395176.6
395191.6
395205.9

395220.8
395235.6
395250.2
335267.0
3952%9.3

395294 .3
395312.0
395327.9
395343.1
395358.7

395374.5
395389.1
394528.3
395417.8
395075.5

324528.3
395093.7
395111.2
395128.8
195145.4

395162.7
395180.7
395197.7
394629.2
394656.6

194676.0
194692.8
394711.5
394730.4

Hoogte R/D Uitstraling
mvld bron Gevel Richting Open
0.0 -/~ * *
0.0 -/- . -
0.0 -/- * *
0.0 0. -/- * +
Q.0 0. -f- * *
0.0 -/- * -
0.0 -/ * *
0.0 /- * +
0.0 -/- * *
0.0 -/- * *
0.0 .5 -f- * *
0.0 .5 -/~ - *
0.0 .5 -f- * *
0.0 .5 -/- * *
0.0 0.5 -/- « *
0.0 0.5 -/- * *
0.0 0. -/~ * *
0.0 0. -/- * *
0.0 0. -/- * *
0.0 0. -/- * *
0.0 /- * *
0.0 0. -/- * *
0.0 0. -/- * *
6.0 0.5 -/- * *
0.0 0.5 -f/- * *
0.0 0.5 -f- - *
0.0 .5 -f- * *
0.0 0.5 -/- * *
0.0 D. -/- * *
0.0 0. -/- > *
0.0 0, -/~ * *
0.0 0.5 -/ - * *
0.0 ) -/- * *
0.0 -/- " N
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NS Technisch

Variant 62 8120015D
Bijlage

Var 62, PrillB, Voegl, 20km, Borchwerf dag, uithalen kort

Overzicht brongegevens - vermogen
Bron s A-gewogen bronspectrum Tijdscorrecties (dB]
nr 31.5 63 125 250 500 1000 2000 4000 s000 dBA Chb(Dag) CblAvond) Cb(Nacht)
418 G 65.0 79.0 92.0 101.0 i04.0 i02.0 102.0 101.0 93.0 109.3 17.2 - -
419 G 65.0 79.0 92.0 101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 93.0 109.2 17.2 - -
420 G 65.0 19.0 92.0 101.0 104.0 i02.0 102.0 101.0 93.0 109.3 17.2 - -
421 G 65.0 79.0 92.0 101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 93.0 109.3 17.2 - -
422 G 65.0 79.0 82.0 i01i.0 104.0 102.0 102.0 101,90 93.0 109.3 17.2 - -
423 G 65.0 79.0 922.0 101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 93.0 109.3 17.2 - -
424 G 65.0 79.0 92.0 101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 93.0 109.3 17.2 - -
425 G 65.0 79.0 92.0 101.0 104.0 102.0 1902.0 101.0 93.0 109.3 17.2 - -
426 G 65.0 79.0 92.0 101.0 104.0 i0z.0 102.0 101.0 93.0 109.3 17.2 - -
427 G 65.0 79.0 92.0 101.¢ i04.0 102.0 102.0 101.0 93.0 109.3 17.2 - -
428 [&] £5.0 79.0 92.0 101,90 104.0 102.0 i02.¢ i01.0 93.0 109.3 17.2 - -
429 G 65.0 792.0 92.0 io1.0 104.0 10z2.90 102.0 101.0 93.0 109.3 17.2 - -
430 G 65.0 79.0 92.0 1i01.0 104.0 102.0 102.0 101.0 93.0 109.3 17.2 - -
431 G 65.0 79.0 92,0 101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 93.0 109.3 17.2 - -
432 G 65.0 7%.0 92.0 101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 93.0 199.2 17.2 - -
433 G 65.0 79.0 92.0 101.0 104.0 102.0 102.0 i01.0 93.0 109.3 17.2 - -
434 G 65.0 79.0 92.0 101.0 104.0 102.0 102.0 101,90 93.¢0 109.3 17.2 - -
435 G 65.0 79.0 92.0 101.¢ 104.0 102.0 102.0 101.0 93.0 109.3 17.2 - -
436 G 65.0 79.0 92.0 101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 293.0 109.3 17.2 - -
437 G 65.0 79.0 92.0 101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 93.0 i09.3 17.2 - -
438 G 65.0 79.0 92.0 101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 93.0 109.3 17.0 - -
439 G 65.0 79.0 92.0 191.0 104.0 102.0 102.0 161.0 93.0 109.3 17.0 - -
440 G 65.0 79.0 92.0 101.0 104.0  102.0 102.0 10i.0 93.0 109.3 17.0 - -
441 S 65.0 79.0 92.0 101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 93.0 109.3 17.0 - -
442 G 65.0 79.0 92.0 101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 93.0 109.3 17.0 - -
443 G 65.0 79.0 92.0 101.0 04,0 102.0 102.0 101.0 23.0 109.3 17.0 - -
144 G 65.0 79.0 92.0 101.0 104.0 102.0 102.0 101, 0 23.0 109.3 17.0 - -
445 G 65.0 79.0 92.0 101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 91.0 109.3 17.0 - -
446 G 65.0 79.0 92.0 101.0 icd. 0 102.0 102.0 102.0 93.0 109.3 20.0 - -
447 G 65.0 79.0 92.0 101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 93.0 109.3 20.0 - -
448 G 65.0 79.0 22.0 101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 93.0 109.3 20.0 - -
449 G 65.0 79.0 92.0 101.0 104.0 102.0  102.0 101.0 93.0 1093 20.0 - -
450 G 65.0 T73.0 922.0 101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 93.0 109.3 20.0 - -
451 G 5.0 9.0 92.0 101.0 104.0 102.0 102.¢ 101.0 3.0 109.3 20.0 - -
N = non-actief G = Gewoon

bronvermogens zonder correctie voor de bedrijfstijd
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Variant 62

Var 62,

Overzicht brongegevens

PrillB,

Voegl,

- geometrie

20km, Borchwerf dag,

uithalen kort

NS Technisch

8120015D
Bijlage

§ Bedrijf

naam

Omschrijving

Y

Uikstraling
Richting Open

453
454
455
456

457
458
459
460
461

462
463

465
466

467
468
469
470
471

472
473
474
475
476

477
478
479
480
481

482
483
484
4185

Borchwexf
Borchwerf

G

G

G Borchwerf
G  Borchwerf
G

Borchwerf

Borchwerf
Borchwerf
Borchwerf

Borchwerf

Qo o a

Boxchwerf

Borciwerf
Borchwerf
Borchwerf

Borchwerf

oo a a @

Boxchwerf

Borchwerf
Borchwerf
Borchwerf

Borchwerf

oo a a a

Borchwerf

Borchwerf
Borxchwerf
Borchwerf

Borchwerf

o a g oa

Borchwerf

Borchwerf
Borchwerf
Borchwert

Borchwerf

Qo o a @

Borchwerf

Borchwerf
Omhalen
Omhalen
Omhalen

Qo oa &

non-actief

Lege bakken
Lege bakken
Lege bakken
Lege bakken
Lege bakken

Lege bakken
Lege bakken
Lege bakken
Lege bakken
Lege bakken

Lege bakken
Lege bakken
Lege bakken
Lege bakken
Lege bakken

Lege bakken
Lege bakken
Lege bakken
Lege bakken
Lege bakken

Lege bakken
Lege bakken
L,ege bakken
Lege bakken
Lege bakken

Lege bakken
Lege bakken
Lege bakk=sn
Lege hakken
Lege bakken

Lege bakken
Cithalen sp.
Omhalen sp.
Omhalen sp.

G = Gewoon

alzijdige uitsctraling

Borchwerf
Borchwerf
Borchwerf
Borchwerf

Borchwerf

Borchwerf
Borchwerf
Borchwerf
Borchwerf

Borchwerf

Borchwerf
Borchwex £
Borchwerf
Borchwerf

Borchwerf

Borchwerf
Borchwerf
Borchwerf
Borchwerf

Borchwerf

Borchwerf
Borchwerf
Borchwerf
Borchwer f

Borchwer€

Borchwerf
Borchwerf
Borchwerf
Borchwerf

Borchwerf

*

+

+

+

+

+

+

+

+

+

+

+

+

+

+

+

+

+

+

+

+

+

+

voeglo
voeglo
voeglo
voeglo

voeglo

voeglo
voeglo
voeglao
voeglo

voeglo

voeglo
voeglo
voeglo
voeglo

voeglo

voeglo
voeglo
voeglo
voeglo

voeglo

voeglo
voeglo
voeglo
voeglo

voeglo

voeglo
voeglo
vaeglo
voeglo

voeglo

Borchwerf + voeglo

82,83,84 20km+voeg
82,83,84 20km+voeqg
82,83,84 20kmsvoeg

90260.8
90269.2
20278.1
20288.0
20297.7

90309.2
90320.7
90322.8
90345.1
90359.2

90372.9
20387.1
20401.7
90416.5
90430.5

90444 .7
904592.5
90474.3
90488.6
90503.6

90517.8
90532.1
90546.2
20561.4
20575,

90590.1
90604.9
20619.8
20633 .5
20647.6

290662.0
90542.6
90501.7
90462.4

394748.6
394766.9
394784.1
394801.9
394818.8

394835.6
394852.9
394868.9
394884.5
394899.7

394912.7
394926.5
394940.4
394954.5
394968.2

394981.9
394996.5
39%010.1
395023.5
395038.6

395051.6
395065.8
395079.6
3195093.9
395107.5

395121.5
395136.2
395150.1
395163.3
395177.0

395120.6
194983.5
394944 .6
394507.1

Hoogte R/D
mvld bron Gevel
0. 0.5 -f-
0. 0.5 -/~
0. 0.5 -/~
0. 0.5 -f-
0.0 0.5 -f-
0.0 0.5 -f-
0.0 0.5 -/-
0. 0.5 -/-
0. 0.5 -/-
0. 0.5 -/~
0.0 0.5 -/-
0. 0.5 -/-
0.0 0.5 -/-
0.0 0.5 -/~
0.0 0.5 -/-
0. 0.5 -/~
0.0 0.5 -/-
0.0 0.5 -/~
0.0 0.5 /-
0.0 0.5 -/~

0.5 -/~
0.5 -/-
0.5 -/-
0.5 -/-
0.5 -/
6.5 -/~
0. 0.5 -/
0. 0.5 -/-
0.5 -f-
0. 0.5 -f-
0. 0.5 -/-
0.0 0.5 -/-
0.0 0.5 -f-
0. 0.5 -/-
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Variant 62

Var 62,

NS Technisch

8120015D
Bijlage

20km, Borchwerf dag, uithalen kort

452
4532
454
455
456

457
458
159
460
461

462
463
464
465
266

467
468
469
470
471

472
473
474
475
176

477
478
479
480
481

132
483
484

Tijdscorrecties [dB]

250 500 1000 2000 4000 8000 aBa Ch{Dag) Cb(Avond} Cb(Nacht)
101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 93.0 109.3 20.0 - -
101.0 164.0 102.0 102.0 101.0 93.0 109.3 20.0 - -
01,0 104.0 102.0 102.0 101.¢ 93.0 109.3 20.0 - -
101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 93.0 109.3 20.0 - -
101.¢  104.0 102.0 102.0 101.0 93.0 109.3 20.0 - -
101.0 104,0 102.0 102.0 101.0 93.0 109.3 20.0 - -
161.0 104.0 102.0 102.0 101.0 93.0 109.3 20.0 - -
101.0 104.0° 102.0 102.0 101.0 93.0 109.3 20.0 - -
101.0 104.0 1062.0 102.0 101.0 93.0 109.3 20.0 - -
101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 93.0 109.3 20.0 - -
101.0 104.0 102.¢ 102.0 101.0 93.0 109.3 20.0 - -
101.0 104.¢ 102.0 102.0 101.0 93.0 109.3 20.0 - -
101.0 104.0 1062.0 102.0 101.0 93.0 109.3 20.0 - -
101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 93.0 109.3 20.0 - -
101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 93.0 109.3 20.0 - -
101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 93.0 109.3 20.0 - -
101.0 104,06 102.0 102.0 101.0 93.0 109.3 20.0 - -
101.0  104.0 102.0 102.0 101.0 93.0 109.3 20.0 - -
101.¢ 104.0 102.0 102.0 10l1.0 93.0 109.3 20.0 - -
101,.¢ 104.0 102.0 102.0 101.¢ 93.0 109.3 20.0 - -
101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 93.0 109.3 20.0 - -
101,0 104.0 102.0 102.0 101.0 93.0 109.3 20.0 - -
101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 93.0 109.3 20.0 - -
101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 93.0 109.3 20.0 - -
101.0 104.0 102.0 102,0 101.0 93.0 109.3 20.0 - -
101.0  104.0 102.0 102.0 101.0 23.0 109.3 20.0 - -
101.0 104.0 1.02.0 102.0 101.0 93.0 109.3 20.0 - -
161.0 104.0 102.0 102.0 101.0 93.0 109.3 20.0 - -
101.6 104.0 102.0 102.0 101.0 93.0 109.3 20.0 - -
101.0 104.0 102.0 102.0 101.0 93.0 109.3 20.0 - -
101.0  104.0 102.0 102.0 101.0 93.0 109.3 20.0 - -

98.0 99.0 95.0 97.0 3.0 80.0 104.1 21.6 21.2 26.3

98.0 99.0 96,0 97.0 93.0 80.0 104.1 21.6 21.2 26.3

98.0 99.0 96.0 97.0 93.0 80.0 104.1 21.6 21.2 26.3

485

PrillB, Voegl,
Qverzicht brongeqgevens - vermogen

S &-gewogen bronspectrum
31.5 63 125
G 65.0 79.0 92.0
G 65. ¢ 79.0 22.0
G 65.0 72.0 92.0
G 65.0 79.0 92.0
G 65.0 79.0 92.0
G 65.0 79.0 92.0
G 65.0 79.0 92.0
G 65.0 79.0 92.0
G 65.0 79.0 22.0
G 65.0 79.0 92.0
G 65.0 79.90 92.0
G 65.0 79.0 92.0
G 65.0 79.0 92.0
G 65.0 19.0 92.0
G 65.0 79.90 92.0
G 65.0 79.0 92.0
G 65.0 79.0¢ 92.0
G 65.0 79.0 92.0
G 65.0 79.0 92.0
G 65.0 79.0 92.0
G 65.0 79.0 22.0
G 65.0 79.0 92.0
G 65.0 79.0 22.0
[t 65.0 79.0 22.0
G 65.0 79.0 22.0
G 65.0 79.0 92.0
G 65.0 79.0 92.0
G 65.0 79.0 92.0
G 65.0 79.0 92.0
G 65.0 79.0 92.0
G 65.0 79.0 92.0
G 55.0 69.0 87.0
G 55.0 69.0¢ 87.0
G 55.0 69.0 87.0

= non-accief G = Gewoon

N

bronvermogens zonder correctie voor de bedrijfscijd
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Variant 62

Var 62, Prille, Voegl,

Overzicht brongegewvens

- geometrie

20km, Borchwerf dag,

NS Technisch

5 Bedrijf Omschrijving

naam

491
492
493
494
495

496
497
4198
499
500

501
502
503
504
505

506
507
508
509
510

511
512
513
S14
515

516
517
518
519

G Onmhalen Omhalen sp.
G  Cmhalen Omhalen sp.
G Omhalen Omhalen sp.
G Omhalen Omhalen sp.
G Omhalen Omhalen sp.
G Omhalen Omhalen sp.
G Omhalen QOmhalen sp.
G Omhalen Omhalen sp.
G Omhalen Omhalen sp.
G Omhalen Omhalen sp.
G Cmhalen Omhalen sp.
G Omhalen Omhalen sp.
G Omhalen Omhalen sp.
G Omhalen Omhalen sp.
G Omhalen Omhalen sp.
G Omhalen Omhalen sp.
G Omhalen Omhalen sp.
G Ouhalen Omhalen sp.
G Omhalen Omhalen sp.
G Omhalen Omhalen sp.
G Omhalen Omhalen sp.
G Omhalen Omhalen sp.
G Omhalen Omhalen sp.
G COmhalen Omhalen sp.
G Omhalen Omhalen sp.
G oOmhalen Omhalen sp.
G Omhalen Omhalen sp.
G Omhalen Omhalen sp.
G Rangeren Spoor 4,5,6
G Rangeren Spoor 4,5,6
G Rangeren Spoor 4,5,6
G Rangeren Spoor 4,5,6
G Rangeren Spoor 4.,5,6
G Rangeren Spoor 4,5,6
non-actief G = Gewoon

alzijdige witstraling

#2,83,84
82,83,84
82,03,84
a2,83,84
82,83, 84

82,83,84
82,83,84
82,83,84
82,83,84
82,83,84

82,83, 84
82,83,84
82,83,84
82,83,84
82,83, 84

82,83,84
82,83,84
82,83,84
82,83,84
82,83,84

82,83,84
82,83,84
82,03,84
82,683,084
82,083,849

82,83,84
82,83,84
82,83,84

20km+voeg
20km+voey
20km+vaoeq
20km+voeqg

20kms+voeg

20km+voeg
20km+voeg
20km+voeg
20km+voeqg
20km+voeg

20km+voeg
20km+voeqg
20km+voeq
20kmsvoeg
20km+voeg

20km+voeg
20km+voeg
20km+voeg
20km+voeg
20km+voeg

20km+voeg
20km+voeg
20km+voeg
20km+voeg
20km+voeyg

20km+voeg
20km+voeq
20km+voeg

naar sp 17, 20 +vl

naar sp 17, 20 +vl

naar sp 17, 20 +vl

naar sp 17, 20 +vl

naar sp 17, 20 +vl

naar sp 17, 20 +vl

20430.4
90396.7
90363.4
90332.8
90301.7

20280.7
90269.5
90255.3
90245.9
90232.6

0222.2
90211.6
90204.3
920197.5
20189.3

90298.6
20322.3
90349.4
20384.0
90415.4

90447.6
20487.6
20528.0
20562.2
20602.5

90632.9
20668.3
90706 .4
90556 .9
90585 .6

90630.1
90664.5
q0702.9
20740.7

394875.7
2948329.7
394800.3
394760.0
394725.6

394698.5
394681.1
394657.2
394639.4
394614.1

394589.8
394567.8
394547.2
394530.0
394506.3

394727.2
394765.1
394807.6
394851.2
394868.9

394922.5
394961.8
3949929 8
195028.5
395062.92

395093.8
395127.9
395164 .4
395027.7
395054.6

395097.7
195131.1
385168.0
395204 .0

8120015D
Bijlage
uithalen kort
Hoogte R/D Uitstraling
mvld bron Gevel Richting Open
0.0 0.5 -/- * *
0. 0.5 -/- * *
0. 0.5 -/- * *
0. 0.5 -/~ * *
0. 0.5 -f- * *
0. 0.5 -/- * -
0.0 0.5 -/- * *
0. 0.5 -/- * *
0. 0.5 -/- * *
0. a.s -/- * *
0. 0.5 -/- * *
0. 0.5 -/- * >
0. 0.5 -/~ * v
0. 0.5 -/- * -
0. 0.5 -/- * *
0.0 0.5 -/~ - *
0. 0.5 -/- * *
0.0 0.5 -/- * *
0. 0.5 -/- * *
0.0 0.5 -/~ * *
0. 0.5 -/- * *
0. 0.5 _/_ * &
0. 0.5 -/- * *
0.0 0.5 -/- * *
0.0 8.5 -/- * *
0.0 0.5 -/- * *
0. 0.5 -/~ * -
0. 0.5 -/~ * -
0. 0.5 -/- * *
o 0.5 -/- * *
o, 0.5 -/- * *
0.0 0.5 -/- * *
0. 0.5 -/- * *
0.0 0.5 -/- * *
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NS Technisch

Variant 62 8120015D
Bijlage

Var 62, PrillB, Voegl, 20km, Borchwerf dag, uithalen kort

Overzicht brongegevens - vermogen
Bron s A-gewogen bronspectrum Tijdscorrecties ([dB]
nr 31.5 63 125 250 S04 1000 2000 4000 8000 dBA Cb(Dag}) Cbi{Avond) Cb{Nacht)
186 G 55.0 69.0 87.0 98.0 99.0 96.0 91.0 3.0 60.0 104.1 21.6 21.2 26.2
487 G 55.0 69.0 87.0 98.0 99.0 96.0 97.0 93.0 80.0 104.1 21.6 21.2 26.3
4188 G 55.0 69.0 87.0 98.0 9%.0 26.0 97.0 893.0 B80.0 104.1 21.6 21.2 26.3
489 G 55.0 69.0 87.0 98.0 99.0 96,0 97.0 93.0 80.0 164.1 21.6 21.2 26.3
4190 G 55.0 69.0 87.0 98.0 29.0 %6.0 97.0 93.0 80.0 104.1 2r.6 21.2 26.2
491 a 55.0 69.0 27.0 28.0 99.0 96.0 47.0 23.0 80.0 104.1 21.6 21.2 26.3
492 G 55.0 69.0 87.0 98.0 99.0 96.0 97.0 93.0 80.0 104.1 21.6 21.2 26.3
493 G 55.0 69.0 87.0 %8.0 99.0 96.0 97.0 93.0 80.0 104.1 21.6 21.2 26.3
494 G 55.0 69.0 87.0 S8.0 29.0 %6.0 97.0 93.0 80.0 104.1 21.6 21.2 26.3
495 G 55.0 69.0 87.0 98.0 99.0 26.0 97.0 93.0 80.0 104.1 21.6 21.2 26.3
496 G 55.0 6%.0 87.0 98.0 93.0 9.0 297.0 83.0 B0.0 104.1 21.6 21.2 26.3
497 G 55.0 69.0 87.0 928.0 99.0 96.0 97.0 3.0 B80.0 104.1 21.6 21.2 26.3
498 G 55,0 69.0 87.0 98.0 93.0 96.0 97.0 893.0 80.0 104.1 21.6 21.2 26.3
499 G 5.0 69.0 87.0 93.0 99.0 %6.0 97.0 93.0 80.0 104.1 2.6 21.2 26.3
500 G 55,0 69.0 7.0 98.0 99.0 96 .0 97.0 93.0 80.0 104.1 21.6 21.2 26.3
501 G 55.0 69.0 87.0 298.0 99.0¢ 96.0 97.0 23.0 80.0 104.1 21.0 21.2 26.3
502 G 55.0 69.0 87.0 98.0 99.0 96 .0 97.0 93.0 80.0 io4.1 21.6 21.2 26.3
503 G 55.0 69.0 87.0 98.0 99.0 26.0 97.0 93.0 80.0 104.1 21.6 21.2 26.3
504 G 55.0 69.0 B?7.0 98.0 99.0 %6.0 97.0 23.0 80.0 104.12 21.6 21.2 26.3
505 G 55.0 69.0 37.0 98.0 29.0 96.0 7.0 93.0 80.0 104.1 21.6 21.2 26.3
506 a 55.0 69.0 87.0 38.0 99.0 26.0 97.0 93.0 B80.0 104.1 21.6 21.2 26.3
507 G 55.0 69.0 87.0 98.0 99.0 9.0 97.0 93.0 80.0 104.1 21.6 21.2 26.3
508 G £5.0 69.0 87.0 98.0 99.0 96.0 27.0 932.0 80.0 104.1 21.6 21.2 26.3
509 G 55.0 69.0 87.0 98.0 99.0 96.0 97.0 93.0 80.0 104.1 21.6 21.2 26.3
510 G 55,0 69.0 87.0 98.¢ 99.0 26.0 97.0 93.0 80:0 104,11 21.6 21.2 26.3
511 G 55.0 69.0 87.0 98.0 99.4Q 86.0 97.0 93.0 80.0 104.1 21.6 21.2 26.3
512 G 55.0 69.0 a7.0 S8.0 99.0 26 .0 97.0 93.0 80.0 104.1 21.6 21.2 26.3
513 G 55.0 69.0 87.0 98.0 99.0 96.0 27.0 93.0 80.0 104.1 21.6 21.2 26.3
514 G 55.0 69.0 87.0 98.0 99.0 96.0 97.0 93.0 80.0 104.1 231.6 22.1 24.3
5156 G 55.0 69.0 87.0 93.0 99.0 96.0 97.0 23.0 80.0 i04.1 23.6 22.1 24.3
516 G 55.0 69.0 87.0 98.0 29.0 96 .0 97.0 93.0 80.0 104.1 23.6 22.1 24.3
517 G 55.0 69.0 87.0 98.0 99.0 96.0 97.0 93.0 80.0 104.1 23.6 22.1 24.3
518 G 55.0 69.0 87.0 96.0 99.0 26.0 97.0 %3.0 80.0 104.1 23.6 22.1 24.3
519 G 55.0 69.0 87.0 280 99.0 96.0 97.0 93.0 80.0 104.1 23.86 22.1 24.3
M = non-actief G = Gewoon

bronvermogens zonder correctie voor de bedrijfstijd
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Variant 62

Var 62,

PrillB, Voegl,

20km,

Borchwerf dag.

NS Technisch

8120015%D
Bijlage

uithalen kort

20 svl
20 +vl
20 vl
20 +v}
20 +vl

20 +vl
20 +vl
20 +vl
20km+vl
20km+v]l

20km+vl
20km+vl
20kmsvl
20km+vl
20km+vi

20kms+vl
20kmsvl
20kmsvl
20kms+vl
20kmsvl

20kmsvl
20km+vl
20kmsvl
20kmavl
20km+vl

20km+vl
20km+vl
20km+vl
20km+vl
20km+vl

20km+vl
20km+vl
20km+vl
20km+vl

Coordinaten
X Y
90776.0 395237.5
90809.7 395270.5
90846 .7 395307.2
20883.3 395340.4
90922.8 395370.7
90966.3 395404.6
91003.3 395433.2
91045.2 395465.7
91081.2 395493.5
91126.9 3955628.0
91159.4 395552.2
91181.6 395567.%
91205.3 395584.9
91223.7 395598.0
91247.2 395612.5
91273.4 395627.4
91294.6 395636.8
91314.0 395645.2
91333.3 385652.0
91355.4 39565659.7
91377.5 395665.7
91401.3 395672.3
91424.3 395677.9
91453.5 395681.2
91147.1 395536.6
91110.5 395508.3
31066.0 395468,1
91027.3 395431.2
90990.0 395%395,2
90958.7 395360.3
90926.2 395326.9
90887.4 395291.0
90B65.1 395268.8
90815.92 395220.%

Hoogke R/D Uitstraling
mvld bron Gevel Richting Open

-/- * *

.0 -/- * *
0.0 0. -/- * *
0.0 /- * *
0.0 . -/- * *
iy * *

-/~ * *

0.5 -/~ * *

0.5 -/- . *

0.5 -/- x *

0.5 -7- * »

0.5 -/~ * *

0.5 -/- * *

0. -/~ * %

0.5 -/- w *

/- * *

-/- * *

/- N *

-/- ® *

0.5 -/- - *

0. -/~ * *

0.5 -/~ * *

0.5 -/- * *

0.5 -/~ . *

0.5 -1- * *

0. 7/, * *
0.0 -f- . *
0.0 /- * *
.0 0. -/- * *
.0 0. -/ * *
0.5 -f- * *

0. /- * .
0.0 -/- - *
0.0 -/- " .

Overzicht brongegevens - geomekrie
Bron S Bedrijf Omschrijving
nr naam
520 G Rangeren Spoor 4,5,6 maar sp 17,
521 G Rangeren Spoor 4,5,6 nmaar sp 17,
6§22 G Rangeren Spoor 4,5,6 naar sp 17,
523 G Rangeren Spoor 4,5,6 naar sp 17,
524 G Rangeren Spoor 4,5,6 naar sp 17,
525 G Rangeren Spoor 4,.5,6 naar sp 17,
526 G Rangeren Spoor 4,5,6 naar sp 17,
527 G Rangeren Spoor 4,5,6 naar sp 17,
528 G  Rangeren Spoor 17 -»>sp 11,12,13
529 G Rangeren Spoor 17 -»sp 11,12,13
530 G Rangeren  Spoor 17 -»sp 11,12,13
531 G Rangeren Spoor 17 -»sp 11,12,13
632 G Rangeren Spoor 17 -»sp 11,12,13
533 G Rangeren Spoor 17 -»sp 11,12,13
534 G Rangeren Speoor 17 -»sp 11,12,13
535 G Rangeren Speor 17 -»>sp 11,12,13
536 G Rangeren Spoeor 17 -»sp 11,12,13
537 G Rangeren Spoor 17 --»sp 11,12,13
538 G Rangeren Spoor 17 -»sp 11,12,13
539 G Rangeren Spoor 17 -»sp 11,12,13
540 G Rangeren Spoor 17 -»sp 11,12,13
541 G Rangeren Spoor 17 -»sp 11,12,13
542 G Rangeren Spoor 17 ->sp 11,12,13
543 G Rangeren Spoor 17 --sp 11,12.13
544 G Rangeren Spoor 17 -»sp 11,12,13
545 G Rangeren Spoor 17 -»>sp 11,12,13
546 G Rangeren Spoor 17 -»>sp 11,12,13
547 G Rangeren Spoor 17 ->sp 11,12,13
548 G Rangeren Spoox 17 -»sp 11,12,13
549 G Rangeren Spoor 17 -»sp 11,12,13
550 G Rangeren Spoor 17 ->sp 11,12,13
551 G Rangeren Spoor 17 -»sp 11,12,13
552 G Rangeren Spoor 17 -»sp 11,12,13
553 G Rangeren Spoor 17 -»sp 11,12,13

N non-accief G = Gewoon

* alzijdige uvicstraling
Industrielawaai - versie:
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NS Technisch

Variant 62 8120015D
Bijlage

Var 62, PrillB, Voegl, 20km, Borchwerf dag, uithalen kort

Overzicht brongegevens - vermogen
Bron § A-gewogen bronspectrum Tijdscorrecties (dB])
nr 31.5 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000 dBA CbiDag) CblAvond} Cb{Nacht)
520 G 55.0 69.0 87.0 98.0 99.0 96.0 7.0 93.0 80.0 104.1 23.6 22.1 24.3
521 G 55.0 69.0 87.0 28.0 99.0 %6.0 97.0 93.0 80.0 104.1 23.6 22.1 24.3
522 G 55.0 69.0 87.0 98.0 99.0 96.0 97.0 43.0 80.0 104.1 23.6 22,1 24.3
523 G 55.0 89.0 87.0 9B.0 99.0 9.0 97.0 93.0 80.0 104.1 23.6 22.1 24.3
524 G 55.0 69.0 87.0 98.0 99.0 96.0 27.0 23.0 80.0 104.1 23.6 22.1 24.3
525 G 55.0 69.0 87.0 98.0 929.0 96.0 927.0 93.0 80.0 104.1 23.6 22.1 24 .3
526 G 55.0 69.0 87.0 98.0 5%3.0 26.0 7.0 93.0 80.0 i04.1 23.6 22.1 24 .3
527 G 55.0 69.0 B87.0 98.0 99.0 96.0 97.0 93.0 8¢.0 104.1 23.6 22.1 24 .3
528 G 55.0 69.0 87.0 28.0 49.0 96.0 97.0 23.0 80.0 104.1 21,2 23.0 22.38
529 G 55.0 69.0 87.0 98.0 99.0 96.0 97.0 %1.0 20.0 104.1 21.2 23.0 22.8
530 G 55.0 69.0 87.0 48.0 99.0 96.0 97.0 93.0 80.0 104.1 21.2 23.0 22.8
531 G 55.0 69.0 87.0 38.0 99.0 26.0 97.0 93.0 80.0 104.1 21.2 23.0 22.8
532 G 55.0 69.0 87.0 98.0 99.0 96.0 97.¢ 93.0 80.0 104.1 21.2 23.0 22.8
533 G 55.0 69.0 87.0 98.0 99.0 %.0 97.0 93.0 80.0 104.1 21.2 23.0 22.8
534 G 55.0 69.0 87.0 98.0 99.0 26.0 97.0 93.0 80.0 104.1 21.2 23.0 22.8
535 G 55.0 69.0 87.0 9B.0 99.0 96.0 97.0 93.0 80.0 104.1 21.2 23.0 22.8
536 G 55.0 69.0 87.0 28.¢ 99.0 96.0 97.0 93.0 80.0 104.1 21.2 23.0 22.8
537 G 55.0 69.0 87.0 98.0 99.0 96.0 97.0 93.0 80.0 104.1 21.2 23.0 22.8
538 G 55.0 69.0 87.0 98.0 99.0 26.0 97.0 93.0 80.0 104.1 21.2 23.0 22.8
539 G 55.0 £9.0 87.0 98.0 99.0 96.0 97.0 %31.0 go0.o0 104.1 21.2 23.0 22.8
540 G 55.0 69.0 87.0 98.0 99.0 96.0 97.0 93.0 80.0 104 .1 21.2 23.0 22.8
541, G 55.0 69.0 87.0 98.0 29.0 96.0 97.0 93.0 80.0 104.1 21.2 23.0 22.8
S42 G 55.0 69.0 87.0 98.0 99.0 96.0 97.0 83.0 80.0 104.1 21.2 23.0 22.8
543 G 55.0 69.0 87.0 98.0 99.0 96.0 97.0 23.0 80.0 104.1 21.2 23.0 22.8
544 G 55.0 69.0 87.0 98.0 99.0 96.0 97.0 23.0 8¢.0 104.1 21.2 23.0 22.8
545 G 55.0 69.0 87.0 98.0 99.0 96.0 97.0 93.0 BOD.O 104.1 21.2 23.0 22.8
546 G S5.0 69.0 87.0 98.0 93.0 96.0 27.0 93.0 80.0 104 .1 21.2 23.0 22.8
547 G 55.0 69.0 847.0 98.0 99.0 96.0 97.0 93.0 80.0 104.1 21.2 23.0 22.8
548 G 55.0 69.0 87.0 98.0 9%9.0 36.0 27.0 3.0 80.0 104.1 21.2 23.0 22.8
549 G 55.0 69.0 87.0 98.0 99.0 96.0 97.0 93.0 80.0 104.1 21.2 23.0 22.8
550 G 55.0 69.0 87.0 98.0 92.0 36.0 97.0 93.0 80.0 104.1 21.2 23.0 22.8
551 G 5.0 63.0 87.0 98.0 9%.0 96.0 97.0 93.0 80.0 104,11 21.2 23.0 22.8
552 G 55.0 69.0 87.0 98.0 29.0 96.0 97.0 93.0 80.0 104.1 21.2 23.0 22.8
553 G 55.0 69.0 87.0 98.0 99.¢ 9.0 97.0 23.0 80.0 104.1 21.2 23.0 22.8
N = non-acktief G = Gewoon

bronvermogens zonder correctie voor de bedrijfstijd
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Variant 62

Borchwerf dag,

NS Technisch

Coordinaten

X

Y

20778.5
90471.3
90505.6
90543.5
90580.1

%0612.8
90649.9
90686.5
20721.8
20755.4

90793.2
90828.9
20863.6
90895.2
20%946.90

90978.2
91012.6
91042.7
91172.5
91141.2

90974.6
20948.3
91096.3
91049.0
91001.3

90871.1
20556.5
90324.6
20286.7
90215.4

90224.0
90398.2
20635.3
90699 .4

3951484.
324906.
394940.
394977.
395010,

395043,
395079,
395115,
395149,
395181.

395218,
395253,
395287.
395318.
395360,

395397,
395431.
395459,
395561,
395533.

395379.
395349,
395505,
195469,
395433,

395331,
395024.
394746.
394703,
394638,

394669.
394956,
395190.
3925229,

o= W N w e @ N W;m oW W o o e W o W

o W @ O w

8120015D
Bijlage
uithalen kort
Hoogte R/D itskraling
mvld bron Gevel Richting Open

0. 0.5 -/- * *
0. 0.5 -1 * *
0.5 -/- * *

0.5 -f- * *

0.5 -/- * *

0.5 -7/- * *

.0 0.5 -/- * *
0.5 -/~ * *

.0 0.5 -/- * *
6.0 0.5 -/- * *
0.5 -/- * *

0.5 -/~ * *

0.0 0.5 -/- * *
0.5 /- * *

0. 0.5 -/- * *
0.5 /- * *

0. 0.5 -/- * *
0.5 /- * *

0.0 0.5 -f- * *
0.0 0.5 -f- * *
0.0 0.5 -/~ * *
.0 .5 /- * *
.0 0.5 -/- * *
.0 .5 -/- * *
0.5 -/- * *

0.5 -/- * *

0.5 /- * *

0.5 -/- b *

0.5 -/ * %

0. 0.5 -/- * *
.0 0.5 -/- * *
0.5 -f- * *

0.5 -/- * *

0. 0.5 -/- * *

x
Var 62, PrillB, Voegl, 20km,
Overzicht brongegevens - geometrie
Bron 5 Bedrijf Omschrijving
nr naam
554 G Rangeren Spoor 17 -»sp 11,12,13 20kmsvl
555 G Rangexren Spoor 1,3 -» spoor 17, 20km+vl
556 G Rangeren Spoor 1,3 -> spoor 17, 20kms+vl
557 G Rangeren  Spoor 1,3 -> spoor 17, 20km+vl
558 G Rangeren Spoor 1,3 -> spoor 17, 20km+vi
559 G Rangeren Spoor 1,3 -» spoor 17, 20km+vl
560 G Rangeren Spoor 1,3 ->» spoor 17, 20kmivl
561 G Rangeren Spoer 1,3 -» spoor 17, 20kmavl
562 G Rangeren Spoor 1,3 -»> spoor 17, 20kmsvl
563 G Rangeren Spoor 1,3 -» spoor 17, 20kmsvl
564 G Rangeren Spoor 1,3 -» spoor 17, 20kmsvl
565 G Rangeren Spoor 1,3 -» spoor 17, 20kmsvl
566 G Rangeren Spoor 1,3 -» spoor 17, 20km+vl
567 G Rangeren Spoor 1,3 -» spoor 17, 20km+ivl
568 G Rangeren Spoor 1,3 -» spoor 17, 20km+vl
569 G Rangeren Spoor 1,3 -> spoor 17, 20km+vl
S70 G Rangeren Spoor 1,3 -> spoor 17, 20km+vl
571 G Rangeren Spoor 1,3 -» spoor 17, 20km+vl
572 G Wissel Spoor 17
573 G Wissgel Spoor 11,12,13
574 G Wissel Spoor 11,12,13
575 G HWissel Spoor 11,12,13
576 G Wissel Spoor 1,3,4,5,6 naar 17
577 G Wissel Spoor 4,5,6 naar 17
578 G Wissel Spoor 4,5,6 naar 17
579 G Wisgsel Spoor 4,5,6 naar 17
580 G Hissel Spoor 4,.5,6 naar spoor 17
581 G Wissel Omhtalen via spoor 84
582 G Wissel Omhalen via spoor 84
583 G wissel HWissels bij bron 10 en 15
584 G wissel Wissel bhij bron 18
585 G wissel Wissel bij bron 35
586 G wissel Wissel bij bron 51
587 G wissel Wissel bij bron 5%

N = non-actief G = Gewooen

* = alzijdige uitstraling
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NS Technisch

Variant 62 8120015D
Bijlage

Var 62, PrillB, Voegl, 20km, Borchwerf dag, uithalen kort

Overzicht brongegevens - wvermogen
Bron s A-gewcgen bronspectrum Tijdscorrecties [dB]
nr 31.5 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000 dBA Chibag) Cb{Avond} Cb(Nacht}
554 a 55.0 69.0 B87.0 98.0 99.0 96.0 7.0 93.0 BO.0 104.1 21.2 23.0 22.48
555 G 55.0 69.0 87.0 98.0 99.0 96.0 27.0 23.0 80.0 104.1 22.7 23.0 23.0
556 G 55.0 £9.0 87.0 98.0 99.0 96.0 97.0 93.0 80.0 104.1 22.7 23.0 23.0
557 G 55.0 69.0 87.0 98.0 99.0 96.0 97.90 23.0 80.0 104.1 22.7 23.0 23.0
558 G 55.0 69.0 87.0 98.0 99.0 96.0 97.0 93.0 0.0 104.1 22.7 23.0 231.0
559 G 55.0 69.0 87.0 98.0 99.0 96.0 27.0 e3.0 80.0 104.1 22.7 23.90 23.0
560 G 55.0 69.0 87.0 98.0 99.0 96.0 97.0 93.0 0.0 104.1 22.7 23,0 23.0
Sel G 55.0 69.0 7.0 98.0 99.0 96.0 27.0 93.0 80.0 104.1 22.7 23.0 23.0
562 G 55.0 69.0 87.0 98.0 99.0 956.0 97.0 93.¢ 80.0 104.1 22.7 23.0 23.0
563 G 55.0 69.0 87.0 98.0 39.0 %6.0 97.0 93.0 80.0 104.1 22,7 23.0 23.0
564 G 55.0 692.0 87.0 98.0 9g. 0 96.0 97.0 93.0 80.0 i04.1 22,7 23.0 23.0
565 G 556.0 69.0 87.0 98.0 299.0 96.0 27.0 43.0 80.0 104 .1 22.7 23.0 23.0
Sa6 G 55.0 69.0 87.0 98.0 99.0 96,0 97.0 93.0¢ BO. O 104.1 22.7 23.0 232.0
567 G S5.0 69.0 87.0 98.0 29.0 96.0 97.0 93.0 80.0 104.1 22.7 23.0 23.0
568 G 55.0 69.0 87.0 98.0 99.0 96.0 97 .0 93.0 80.0 104.1 22.7 23.0 23.0
569 G 55.0 69.0 87.0 98.0 92.0 96.0 97.0 93.0 80.0 1¢4.1 22.7 23.0 23.0
570 G 55.0 69.0 87.0 98. 0 9%.10 96.0 97.0 93.0 B0.0 104.1 22.7 23.0 23.0
571 G 55.0 69.0 87.0 98.0 99.0 96.0 97.0 93.0 80.0 104.1 227 23.0 23.0
572 G 88.0 95.0 100.0 105.0 107.0 109.0 116.0 118.0 106.0 120.9 27.7 29.6 29.3
573 G 88.0 95.0 100.0 105.0 107.0  109%.0 116.0 118.0 106.0 120.9 29.2 29.6 29.6
574 G 88.0 95.0 100.0 105.0 i07.0 109.0 116.0 118.0 106.0 120.9 29.2 29.6 29.6
575 G 83.0 95.0 100.0 105.0 107.0 109.0 116.0 118.0 106.0 120.9 29.2 29.6 29.6
576 G 88.0 95.0 100.0 105.0 107.0 102.0 116.0 118.0 106.0 120.9 26.6 26.0 27.1
S17 G 88.0 95.0 100.0 105.0 107.9 109.0 116.0 118.0 106.0 120.9 30.1 28.6 30.8
578 G 88.0 95.0 100.0 105.0 107.90 109.0 116.0 118.0 106.0 120.9 30.1 28.6 30.8
579 G 88.0 95. 0 100.0 105.0 107.0 109.0 116.0 118.0 106.0 120.9 30.1 28.6 30.8
580 G B8B.0D 95.0 100.0 105.0 107.0 109.0 116.0 118.0 106.0 120.9 30.1 28.6 30.8
581 G 88.0 95.0 100.0 105.0 107.0 109.0 116.0 118.0 106.0 120.9 28.1 27.8 32.8
582 G 88.0 95.0 100.0 105.0 107.0 109.0 11le.0 118.0 106.0 120.9 28.1 27.8 2.8
583 G 88.0 95.0 iG0.0 105.0 107.0 109.0 116.0 1i8.0 106.0 120.9 20.9 32.¢ 34.2
584 G 88.0 95.0 i00.0 105.0 107.0 109.0 116.0 118.0 106.0 120.9 43.3 41.6 -
585 G 88.0 95.0 100.0 105.0 107.0 109.0 116.0 iis.0 106.0 120.9 43.3 41.6 -
586 G 88.0 95.0 100.0 105.0 107.0 109.0 i16.0 118.0 106.0 120.9 13.3 41.6 -
587 G 88.0 95.0 100.0 105.0 107.40 109.0 1i6.0 118.0 106.0 120.9 23.8 23.7 23.8
N = non-actief G = Gewoon

bronvermogens zonder correctie voor de bedrijfstijd

Industrielawaal - wversie: V6.0/¢ 15 jul 1998 - 16:23 uur




Variant 62

uithalen kort

NS Technisch

8120015D
Bijlage

R/D Uitstraling

Gevel Richting Open

Var 62, PrillB, Voegl, 20km, Borchwerf dag,

Overzicht brongegevens - geometrie

Bron 5 Bedrijf Omschrijving Coordinaten

nr naam X Y
588 G wissel Wissel bij bron 7 90246.9 394690.2
589 G wissel Wissel bij bron 127 90722,3 395231.2
590 G wissel HWissel bij bron 412 30406 .0 395055.7
591 G wissel wissels bij bronnen 376-378 90157.3 394399.6
592 G wissel wissels bij bron 381 90179.6 394476.3
593 G wissel wissel bij bron 385 90196.4 394558.4
594 G wissel wissel bij bron 448 90229.9 394€63.7

N non-ackcief G = Gewoon

alzijdige uitstraling

Hoogte
mv1ld bron
0.0 0.5
0.0 0.5
0.0 0.5
0.0 0.5
0.0 0.5
0.0 6.5
0.0 0.5

/-
/-

Industrielawaai - versie:

V6.0/c

15 jul 1998

16:22 uur




NS Technisch

Variant 62 8120015D
Bijlage

Var 62, PrillB, Voegl, 20km, Borchwerf dag, uithalen kort

Overzicht brongegevens - vermogen

Bron § A-gewcgen bronspectrum Tijdscorrecties [d4B]

nr 31.5 61 125 250 500 1000 2000 4000 8000 dBA Cb{Dag) Cb{Avond} Cb(Nacht)
588 G 88.0 95,0 100.0 105.0 107.0 109.0 116.0 118.0 106.0 120.9 22,1 30.6 31.2
589 G 88.0 25.0 100.0 105.0 107.0 109.0 116.0 118.0 106.0 120.9 15.8 15.8 15.9
590 G 8.0 95.0 100.0 105.0 107.0 109.0 116.0 118.0 106.0 120.9 22.9 - -
591 G 88.0 95.0 106.0 105.0 107.0 109.0 116.0 118.0 106.0 120.9 21.2 - -
592 G 88.0 95.0 100.0 105.0 107.0 109.0 116.0 118.0 106.90 120.9 21.2 - -
593 G B8.o 95.0 100.0 105.0 107.0 109.0 1i6.0 118.0 106.0 120.9 21.2 - -
594 G 8g.0 95.0 100.0 105.0 107.0 109.0 116.0 118.0 106.0 120.9 25.1 33.1 34.1

N = non-actief G = Gewoon

bronvermogens zonder correctie voor de bedrijEstijd

Industrielawaai - versie: V6.0/c 15 jul 1998 - 16:23 uur




Q> # NS Technisch Onderzoek Industrielawaai

Bijlage 3: Rekenresultaten uitgangssituatie punt 1- 18

Roosendaali/1 - 36/37




NS Technisch

NS Technisch Onderzoek Industrielaw

Eplacement roosendaal, uitgangssituatie - 15 jul 1998

--- oorspronkelijke berekening ---

PUNT 1 Stationsstraat : 90198.7 , 394401.9 Hm = 0.0 Ho = 5.0

Gesorteerd op etmaal-waarde per bron

Tijd-correcties LAeq
Bron Bedrijf Omschrijving Li Dag Avond HNacht Cm R Kosten Dag Avond Nacht
591 wissel wissels bij bronnen 376-378 7.9 21.2 19.4 22.4 0.0 - - 56.7 58.5% 55.5
377 Borchwerf Levering Borchwerf 68.0 15.4 13.86 16.6 0.0 - - 52.6 54.4 51.4
378 Boxrchweri Levering Borchwerf 66.3 15.4 13.6 16.6 0.0 - - 50.9 52.7 49.7
376 Borchwerf Levering Borchwerf 65.9 15.4 13.6 16.6 0.0 - - 50.5 52,3 49.3
592 wissel wissels bij bron 381 71.5 21.2 19.4 22.4 1.4 - - 18.9 50.7 47 .7
379 Borchwexf Levering Borchwert 63.9 15.4 131.6 16.6 0.4 - - 48.1 419.9 46 .9
375 Borchwerf Levering Borchwerf 64.1 15.4 13.6 16.6 0.9 - - 17.8 49.6 46.6
374 Borchwerf Levering Borchwerf 62.5 15.4 13.6 16.6 1.7 - - 45 .4 47.2 44.2
380 Borchwerf Levering Borchwerf 61.6 15.4 13.6 16.6 1.3 - - 44.9 46.7 43.7
381 Borchwerf Levering Borchwerf 59.4 15.4 12.6 16.6 2.0 - - 42.0 43.8 40.8
373 Borchwerf Levering Borchwerf 59.3 15.4 13.6 16.6 2.3 - - 41.6 43.4 40.4
593 wissel wissel bij bron 3856 64.3 21.2 19.4 22.4 3.2 - - 39.9 41.7 38.7
382 Borchwerf Levering Borchwerf 57.6 15.4 13.6 16.6 2.5 - - 39.6 41.4 38.4
372 Borchwerf Levering Borchwerf 57.7 15.4 13.6 16.6 2.7 - - 39.6 41.4 38.4
435 Borchwerf Levering Rorchwerfl 56.2 17.2 1%.4 16.6 2.8 - - 36.2 38.0 36.8
583 wissel Wissels bij bron 10 en 15 62.5 20.9 19.2 22.1 3.8 - - 37.8 9.5 36.6
371 Borxchwerf Levering Borchwerf 56.2 15.4 13.6 16.6 3.0 - - 37.8 39.6 36.6
383 Borchwerf Levering Borchwertf 56.0 15.4 13.6 16.6 2.9 - - 37.7 39.% 36.5
438 Borchwerf Levering Borchwerf 56.2 17.0 15.2 18.2 2.8 - - 36.4 38.2 35.2
370 Borchwerf Levering Borchwerf 54.9 15.4 13.6 i6.6 3.3 - - 36.2 38.0 35.0
384 Borchwerf Levering Borchwerf 54.6 15.4 13.6 16.6 3.2 - - 36.0 37.8 34.8
369 Borchwerf Levering Borchwerf 53.¢9 15.4 13.6 16.6 3.5 - - 5.0 36.8 33.8
385 Borchwerf Levering Borchwerf $3.5 15.4 13.6 16.6 3.4 - - 34.8 36.6 i3.6
368 Borchwerf Levering Borchwerf 53.0 15.4 13.6 16.6 3 - - 3.9 35.7 32.7
386 Borchwerf Levering Borchwerf 52.7 15.4 12.6 16.6 3 - - 33.8 35.6 32.8
367 Borchwerf Levering Borchwerf 52.1 15.4 13.6 16.6 3.7 - - 33.0 34.8 31.8
588 wissel Wissel bij bron 7 58.5 22,1  20.% 23.4 4.1 - - 32.3 33.8 31.0
388 Borchwerf Levering Borchwerf 52.8 17.2 15.0 18.0 3.8 - - 31.8 4.0 31.0
366 Borchwerf Levering Borchwerf 51.3 15.4 13.6 16.6 3.9 - - 32.1 33.9 30.9
387 Borchwerf Levering Borchwerf 52.2 17.2 15.0 8.0 3.7 - - 31.3 33.5 30.5
Overige bronnen : 72.2 - 44 .9 45.9 13.1
Totaal : 81.0 - 61.1 62.9 59.9 incl. {m

61.8 61.6 60.6 excl. Cm

Etmaal-waarde: 69.9 dB(A) {Nacht)

Industrielawaai - versgie: V6.0/c 15 jul 1998 - 17:18 uur




NS Technisch Onderzoek

Eplacement roosendaal, uitgangssituatie - 15 jul 1598

--- oorspronkelijke berekening ---

NS Technisch

PUNT 2 Stationsstraat 90251.7 , 394566.5 Hmn = 0.0 Ho = 5.0
Gesorteerd op etmaal-waarde per bron
Tijd-correcties
Bron Bedrijf omschrijving Li Dag Avond WNacht Cm R Kosten
593 wissel wissel bij bron 385 74.6 21.2 19.4 22.4 - -
386 Borchwerf Levering Borchwerf 65.4 15.4 13.6 16.6 - -
385 Borchwerf Levering Borchwerf 65.2 15.4 13.6 16.6 0.0 - -
583 wissel Wissels bij bron 10 en 15 71.9 20.9 19.2 22.1 1.6 - -
384 Borchwerf Levering Borchwerf 63.8 15.4 13.6 16.6 0. - -
387 Borchwerf Levering Borchwerf 64.1 17.2 15.0 i8.0 0. - -
383 Borchwerf Levering Borchwerf 62.3 15.4 13.6 16.6 1.0 - -
496 Omhalen Omhalen naar sporen 82,83, 84 68.9 21.6 21.2 26.3 0.0 - -
435 Borchwerf Levering Borchwerf 60.9 17.2 15.4 16.6 1. - -
592 wissel wissels bij bron 381 67.4 21.2 1%.4 22.4 2. - -
388 Borchwerf Lewvering Borchwerf 61.7 11.2 15.0 18.0 1. - -
382 Borchwerf Levering Borchwerf 60.4 15.4 13.6 16.6 1.7 - -
497 Omhalen Omhalen naar sporen 82,83,84 68.3 21.6 21.2 26.3 0.0 - -
588 wissel Wissel bij bron 7 68.1 22.1 20.6 23.4 - -
594 wissel wigsel bij bron 448 69.9 25.1 23.7 26.4 - -
438 Borchwerf Levering Borchwerf 60.9 17.0 15.2 i8.2 1. - -
389 Borchwerf Levering Borchwerf 59.8 17.2 15.0 18.0 - -
381 Borchwerf Levering Borchwerf 58.6 15.4 13.6 i6.6 - -
498 Omhalen Omhalen naar sporen 82,83,84 65.8 21.6 21.2 26.3 0. - -
495 Omhalen ¢Omhalen naar sporen 82,83,84 65.8 21.6 21.2 26.3 0.0 - -
446 Borchwerf Lege bakken Borchwerf 61.9 20.0 18.2 21.2 1.2 - -
390 Borchwerf Levering Borchwerf 59.3 17.2 15.0 18.0 2. - -
380 Borchwerf Levering Borchwerf 56.9 15.4 13.6 16.6 2, - -
391 Borchwerf Levering Borchweri 58.3 17.2 15.0 18.0 2.8 - -
447 Borchwerf Lege bakken Borchwerf 60.3 20.0 18.2 21.2 2. - -
499 Omhalen Omhalen naar spoxren 8$2,83,84 63.4 21.6 21.2 26.3 0.8 - -
392 Borchwerf Levering Borchwerf 57.4 17.2 15.0 8.0 3.1 - -
591 wissel wigsels bij bronnen 376-378 62.2 21.2 19.4 22.4 3.5 - -
379 Borchwerf Levering Borchwerf 55.5 15.4 13.6 16.6 3. - -
494 Omhalen Omhalen naar sporen 82,83,84 62.9 21.6 21.2 26.3 1. - -
Overige bronnen : 78.2 -
Totaal : 82.7 -

Etmaal-waarde: ¢8.9 dB(A} ({Nacht)

Industrielawaai - versie: V6.0/c

15 jul 1998 -

Industrielaw
Laeq
Avond Nacht
55.1 5z.1
51.8 418.8
51.6 418.6
51.2 48.3
49 .9 45.9
48.9 45.9
47 .7 44.7
47 .7 42.6
43.9 42.7
45.4 42.4
45.4 42.4
45.1 42.1
47.1 42.0
44 .8 42.0
44 .0 41.13
44 .1 41.1
42.9 39.9
42.7 9.7
44 .6 39.5
44.6 39.5
42,5 39.5
41.9 38.9
40.7 37.7
40.4 37.4
40.0 37.0
41 .4 36.3
39.3 36.3
32.3 36.3
38.9 35.9
40.3 35.2
49.5 16.9
62.0 58.9 incl. Cm
63.0 59.9 excl. Cm

17:18 uur




NS Technisch Onderzoek

Eplacement roosendaal, uitgangssituatie - 15 jul 1998

--- corspronkelijke berekening ---

PUNT

3 Hoek Stations- Ludwigstraat

Gesorteerd op etmaal-waarde per bron

90308.9

, 394669.8

N8 Technisch

Tijd-correcties
Dag Avond Nachc

446
494

Overige bronnen

wisgel
wissel
Wissel
wigsgel
Omhalen
Omhalen
BorchwerE
Borchwerf
Borchwerf
Borchwerf
Borchwerf
Omhalen
Borchwerf
Borchwerf
Boxchwerf
Borchwerf
Cmhalen
Omhalen
Borchwer€
Hissel
Borchwerf
Borchwerf
Borchwerf
Borchwerf
BorchwerE
Borchwerf
Overstand
Boxchwerf
Borchwerf

Qmhalen

Wissel bij bron 7

Wissels bij bron 10 en 15
Omhalen via spoor 84

wissel bij bron 448

Omhalen naar sporen 82,83,84
Omhalen naar sporen 82,83, 84
Levering Borchwerf

Levering Borchwerf

Levering Borchwerf

Levering Borchwert

Levering Borchwerf

Omhalen naar sporen 82,83,84
Levering Borchwerf

Lege bakken Borchwerf

Lege bakken Borchwerf
Levering Borchwerf

Omhalen naaxr spoxren 82,83,84
Omhalen naar sporen 82,83,84
Lege bakken Borchwerf
Omhalen via spoor 84

Lege bakken Borchwerf
Levering Borchwerf

Levering Borchwerf

Lege bakken Borchwerf
Levering Borchwerf

Levering Borchwerf
Motorgenerator, Mat '64

Lege bakken Borchwerfl

Lege bakken Borchwerf
Omhalen naar sporen 82,83,84

Totaal

Etmaal-waarde:

Industrielawaai

67.0 dB{A) (Racht}

- versie: V6.0/c

Industrielaw
Ho = 5.0
LAeq

Kosten Dag Avond Nachk
- S0.2 51.7 48.9
- 46.9 48.6 45.17
- 49.9 50.2 45,2
- 45.2 46.6 43.9
- 47.2 47.6 42.5
- 46.8 47.2 42.1
- 42.¢ 44 .2 41.2
- 41.8 44.0 41 .0
- 41.1 43.3 40.3
- 41.1 43.3 40.3
- 40.7 42.9 39.9
- 44.3 44 .7 39.6
- 10.7 42.5 39.5
- 40.6 42.4 39.4
- 40.6 42.4 39.4
- 40.0 42,2 39.2
- 413.8 44 .2 39.1
- 43.7 44.1 39.0
- 40.3 42.1 39.1
- 43.1 43.4 38.4
- 39.5 41.3 38.2
- 39.4 41.2 38.2
- 38.9 41.1 i8.1
- 39.2 41.0 38.0
- 8.0 39.8 36.8
- 37.5% 39.7 36.7
- 31.% 34.9 36.7
- 37.5 39.3 36.3
- 37.2 39.0 36.0
- 40.5 40.9 35.8
- 51.4 51.7 50.3

- 9.1 60.1 57.0 incl. Cm

60.6 61.7 58.9 excl. Cm

15 jul 1998 - 17:18 uur




NS Technisch

NS Technisch Onderzoek Industrielaw

Eplacement roogendaal, uitgangssituatie - 15 jul 1928

--- oorapronkelijke berekening ---

PUNT 4 Stationssiraat : 90377.5 , 394738.8 Hm = 0.0 Ho = 5.0

Gesorteerd op etmaal-waarde per bron

Tijd-correcries LAeq
Bron Bedrijf Omschrijving Li Dag hAvond Nacht Cm R Kosten Dag Avond Nacht
581 Wissel Omhalen via spoor 84 75.4 28.1 27.8 2.8 0.0 - - 47.3 47.6 42. 6
331 Overstand Motorgenerator, Mat 'e4 45.1 6.0 3.0 1.2 2.9 - - 36.2 39.2 41.0
489 Omhalen Omhalen naar sporen 82,83,84 67.1 21.6 21.2 26.3 0.0 - - 45.5 45,9 40.8
488 Omhalen Omhalen naar sporen 92,83,94 66.9 21.6 21.2 26.3 0.6 - - 44.6 45.0 39.9
211 Rang uiktst Rangeren naar uitstootspoor 57.5 15.5 15.5 15.5 2.5 - - 39.5 39.5 39.5
347 Rang vertr verdeelspoor naar vertryekspoor 57.5 15.5 - 15.5 2.5 - - 39.5 -——- 39.5
265 Sloffen Sloffen 76.1 33.8 --— 33.8 2.9 - - 39.4 ---- 39.4
299 Overstand Motorgenerator, Mat '64 43.7 6.0 3.0 1.2 3.2 - - 34.5 37.5 39.3
588 wissel Wissel bij bron 7 65.6 22.1 20.6 23.4 3.0 - - 10.4 41.9 3%2.1
398 Borchwerf Levering Borchwerf 57.3 14.1 12.3 15.3 2.9 - - 40.3 42.1 39.1
583 wissel Wissels bij bron 10 en 15 64.3 20.9 19.2 22.1 3.6 - - 9.8 41.5 38.6
399 Borchwerf Levering Borchwerf 56.7 14.1 12.3 15.3 3.0 - - 39.6 41.4 38.4
£02 Omhalen Omhalen naar sporen 82,83,84 65.0 21.6 21.2 26.3 0.5 - - 42.9 43.3 38.2
397 Borchwerf Levering Borchwerf 56.2 4.1 12.3 15.3 2.9 - - 39.2 41.1 38.1
396 Borchwerf Levering Borchwerf 56.2 14.1 12.3 15.3 2.9 - - 39.3 41.1 g 1
395 Borchwerf Levering Borchwert 56.0 14.1 12.3 15.3 2.9 - - 39.0 40.8 37.8
400 Borchwerf Levering Borchwerf 56.0 14.1 12.3 15.3 3.1 - - 38.8 40.6 37.6
337 Rang verkr verdeelspoor naar vertrekspoor 656.1 15.5 - 15.5 3.1 - - 37.5 ——-- 37.5
250 Uityellen WUitrollen na skoten 56.0 15.5 15.5 15.5 3.1 - - 37.4 37.4 37.4
401 Borchwerf Levering Borchwerf 55.2 14.1 12.3 15.3 3.3 - - 37.9 39.% 36.7
301 Overstand Motorgenerator, Mat ‘64 41.2 6.0 3.0 1.2 3.6 - - 31.6 34.6 36.4
402 Borchwerf Levering Borchwert 54.5 14.1 12.3 15.3 3.4 - - 37.0 is.n 35.8
594 wissel wissel bij bron 448 65.1 25.1 23.7 26.4 3.3 - - 36.7 38.1 35.4
430 Omhalen Omhalen naar sporen 82,83,84 62.8 21.6 21.2 26.3 1.4 - - 39.7 40.1 35.0
403 Borchwerf Levering Borchwerf 53.7 14.1 12.3 15.3 3.5 - - 36.1 37.9 34.9
212 Rang uitst Rangeren naar uitstootspoor 53.7 15.5 15.5 15.5 3.3 - - 34.9 34.9 34.9
348 Rang vertr verdeelspoor naar vertrekspoor 53.7 15.5 —m-- 15.5 3.3 - - 34.9 ---- 34,9
313 Overstand Motorgenerator, Makt ‘64 39.8 6.0 3.0 1.2 3.8 - - 30.0 313.0 34.8
392 Borchwerf Levering Borchwerf 56.0 17.2 15.0 18.0 1.2 - - 35.6 37.8 34.8
501 Omhalen Omhalen naar sporen 82,83, 84 62.4 21.6 21.2 26.3 1.6 - - 39.2 39.6 34.5
Overige bronnen : 79.6 - 51.8 52.8 50.6
Totaal : 83.0 - 56.6 57.3 55,0 incl. Cm

59.0 59.8 57.9 excl. (m

Etmaal-waarde: 65.0 dB{A) {Nacht)

Industrielawaali - versie: V6.0/c 15 jul 1998 - 17:18 uur




NS Technisch

NS Technisch Onderzoek Industrielaw

Eplacement roosendaal, uitgangssituatie - 15 jul 1998

--- ocorsepronkelijke berekening ---

PUNT 5 Stationsstraat : 90495.6 , 394851.7 Hm = 0.0 Ho = 5.0

Gesorteerd op etmaal-waarde per bron

Tijd-correcties LAeq
Bron Bedrijf Omschrijving Li Dag Avond Nacht Cm R Kosten bDag Avond Nacht
299 Overstand Motorgenerator, Mat ‘64 45.3 6.0 3.0 1.2 2.0 - - 37.3 40.3 42,1
331 Overstand Motorgenerator, Mat ‘64 45.2 6.0 3.0 1.2 2.3 - - 37.0 40.0 41.8
3103 Overstand Motorgeneractor, Mat *64 45.6 6.0 3.0 1.2 2.7 - - 36.9 39.9 41.7
301 Overstand Motorgenerator, Mat ‘&4 43.1 6.0 1.2 2.1 - - 35.0 38.0 39.8
305 Overstand Motorgenerakor, Mat ‘64 43.0 6.0 3 i.2 3.3 - - 33.7 36.7 38.5
313 Overstand Motorgenerator, Mact '64 41.9 6.0 3 1.2 2.3 - - 33.6 36.6 38.4
264 Sloffen 5loffen 73.8 3.8 -—-- 33.8 3.1 - - 7.0 - 37.0
211 Rang uitst Rangeren naar uitstookspoor 655.5 15.5 15.5 15.5 1.2 - - 36.7 36.7 36.7
347 Rang werkr wverdeelspoor naar vertrekspoor 55.4 15.5 ——— 15.5 3.3 - - 36.6 -——— 36.6
349 Rang vertr verdeelspoor naar vertrekspoor 54.6 15.5% ——— 15.5 2.6 - - 36.5 -——- 16.5
348 Rang vertr verdeelspoor naar vertrekspoor 64.6 15.5 ———— 15.5 2.7 - - 36.5 -——- 36.5
213 Rang uitst Rangeren naar uitstootspoor 54.3 15.5 15.5 15.5 2.6 - - 36.2 36.2 36.2
212 Rang uitst Rangeren naar uitstootspoor 64.3 15.5 15.5 15.5 2.6 - - 36.2 36.2 36.2
263 Sloffen Sloffen 73.0 33.8 ---- 33.8 3.2 - - 36.0 -——= 36.0
265 Sloffen Sloffen 73.2 33.8 -—-- 33.8 3.5 - - 35.8 -———- 35.8
338 Rang vertr verdeelspoor naar vertrekspoor 654.3 15.5 - 15.5 3.1 - - 35.7 -—-- 35.7
249 Uitrollen Uitrollen na stoten 54.3 15.5 15.5 15.% 3.1 ~ - 35.7 35.7 5.7
250 Uitrollen Uitrollen na stoten 54.4 15.5 15.5 15.5 3.5 - - 35.4 35.4 35.4
337 Rang verkr verdeelspoor naar vertrekspoor 54.4 15.5 ———- 15.5 3.5 - - 35.4 - 35.4
339 Rang vertr verdeelspoor naar vertrekspoor 54.0 15.5 ——— 15.5 3.2 - - 35.3 -——-- 15.3
248 Uitrollen Uitrollen na stoten 53.9 15.5 15.5 15.5 3.2 - - 35.2 35.2 35.2
401 Borchwerf Levering Borchwerf 54.0 14.1 12.3 15.3 3.6 - - 36.3 38.1 35.1
214 Rang uitst Rangeren naar vitstcotspoor 53.8 15.5 15.5 i5.5 3.2 - - 35.1 5.1 35.1
350 Rang verktr verdeelspoor naar verkrekspoor 53.7 15.5 -——— 15.5 3.2 - - 5.0 === 35.0
400 Borchwerf Levering Borchwerf 53.8 14.1 12.3 15.3 3.6 - - 6.1 37.9 34.9
399 Borchwerf Levering Borchwerf 53.6 14.1 12.3 15.3 3.7 - - 35.8 37.6 34.6
434 Borchwerf Levering Borchwerf 53.2 14.1 12.3 15.3 3.5 - - 35.6 37.4 34.4
403 Borchwerf Levering Borchwerf 53.2 14.1 12.3 15.3 1.5 - - 35.6 37.4 34.4
402 Borchwerf Levering Borchwerf 53.1 14.1 12.3 15.3 3.5 - - 35.5 17.3 34.3
398 Borchwerf Levering Borchwerf 53.3 14.1 12.3 15.3 3.7 - - 15.5 37.3 34.3
Overige bronnen : 77.1 - 50.7 51.9 49.4
Totaal : 80.9 - £3.7 54.3 53.9 incl. Cm

Etmaal-waarde: 63.9 dBI(R) {Nacht)

Industrielawaai - versie: V6.0/c 15 jul 1998 - 17:18 uur




NS Technisch

NS Technisch Onderzoek Industrielaw

Eplacement roosendaal, uitgangssituatie - 15 jul 1998

--- oorsgpronkelijke berekening ---

PUNT 6 Spoorstraat : 90729.3 , 394942.9 Hn = 0.0 Ho = 5.0

Gegorteerd op etmaal-waarde per bron

Tijd-correcties LAeq
Bron Bedrijf Omgchrijving Li Dag Avond WNacht cm R Koscen Dag Avond Nacht
589 wissel Wissel bij bron 127 51.8 15.8 15.8 15.9 L - - 31.9 31.9 31.8
331 Overstand Motorgenerator, Mat ’64 37.1 6.0 3.0 1.2 4. - - 27.0 30.0 31.8
22% Uitstoten MHarmonicaeffect+rolgeluid 49.5 131.8 12.8 13.8 q. - - 30.6 30.6 30.6
329 Overstand Motorgenerator, Mat ‘64 35.8 6.0 3.0 1.2 4.3 - - 25.5 28.5 30.3
587 wissel Wissel bij bron 55 57.9 23.8 23.7 23.8 4, - - 30.1 30.2 30.1
244 Uitrollen Uitrollen na stoten 48.9 1%.5 15.5 15.5 4, - - 29.4 29.4 29.4
343 Rang vertr verdeelspoor naar vertrekspoor 48.9 15.5 ——-- 15.5 4. - - 29.4 —— 29.4
218 Rang uitat Rangeren naar uitstootspoor 487 15.5 15.5 15.5 4.0 - - 29.2 29.2 29.2
354 Rang vertr verdeelspoor naar vertrekspoor 48.5 15.5 —---- 15.5 4.0 - - 29.0 ---- 2%.0
230 Rang uist Harmonicaeffect+rolgeluid 46.7 13.8 13.8 13.8 4.3 - - 28.6 28.6 28.6
243 Uitrollen Uitrollen na stoten 48.0 15.5 15.5 15.5 4.1 - - 28.5 28.5 28.5
344 Rang vertr verdeelspoor naar vertrekspoor 48.0 15.5 ——-- 15.5 4.1 - - 28.5 - 28.5
309 Overstand Motorgenerator, Makb 64 33.6 6.0 3.0 1.2 4.4 - - 23.2 26.2 28.0
231 Uitstoten Harmonicaeffect+rolgeluid 45.5 13.8 13.8 13.8 4.3 - - 27.4 27.4 27.4
560 Rangeren Spoor 1,3 naar spoor 17, 20 53.5 22.7 23.0 23.0 3.3 - - 27.5 27.2 27.2
424 Borchwerf Levering Borchwerf 47.9 17.2 15.4 16.6 - - 26.5 28.3 27.1
242 Vitrollen TUikrollen na stoten 46.6 15.5 15.5 15.5 2 - - 26.9 26.9 26.9
345 Rang vertr verdeelspoor naar vertrekspoor 46.6 15.5 -—— 15.5 - - 26.9 - 26.9
219 Rang uitst Rangeren naar uikstoobspoor 46.6 15.5 15.5 15.5 - - 26.9 26.9 26.9
425 Borchwerf Levering Borchwerf 47.7 17.2 15.4 16.6 4.2 - - 26.3 28.1 26.9
355 Rang vertr verdeelspoor naar verkbrekspoor 46.6 15.5 -———— 15.5 4.2 - - 26.9 - 26.9
426 Borchwerf Levering Borchwerf 47.4 17.2 15.4 16.6 4.2 - - 26.0 27.8 26.6
311 Overstand Mctorgenerator, Mat ‘64 31.9 6.0 3.0 1.2 4.2 - - 21.7 24.7 26.5
265 Sloffen Sloffen 64.6 3.8 ---- 33.8 .4 - - 26.5 -——— 26.5
220 Rang uitst Rangeren naar witstoolspoor 46.2 i5.5 15.5 15.5 4.2 - - 26.4 26.4 26.4
211 Rang uitst Rangexren naar uibstootspoor 46.2 15.5 15.5 15.5 .3 - - 26.4 26.4 26.4
427 Borchwerf Levering Borchwerf 47,2 17.2 15.4 16.6 - - 25.8 27.6 26.-4
347 Rang vertr verdeelspoor naar vertrekspoor 46.2 15.5 -—— 15.5 - - 26.4 - 26.4
401 Borchwerf Levering Borchwerf 45.8 14.1 12.3 15.3 4 - - 27.4 29.2 26.2
250 Uitrollen Uitrollen na stoten 46.0 15.5 15.5 15.5 3 - - 26.1 26.1 26.1
Overige bronnen : 71.9 - 43.9 44 .5 431.5
Totaal : 3.1 - 416.3 46.4 46.3 incl. Cm

Etmaal-waarde: 56.3 dB(A) {Nachc?

Industrielawaail - versie: V6.0/c 15 jul 1998 - 17:18 uur




NS Technisch

NS Technisch Onderzoek Industrielaw

Eplacement roosendaal, uitgangssituatie - 15 jul 1998

--- oorspronkelijke berekening ---

PUNT 7 Spoorstraat : 90863.2 , 395073.6 Hm = 0.0 Ho = 5.0

Gesorteerd op etmaal-waarde per bron

Tijd-correcties LAeq
Bron Bedrijf Omschrijving Li Dag &Avond Nacht Cm R Kosten Pag Avond Nacht
311 Overstand Motorgeneraktor, Mat ‘64 44 .8 6.0 3.0 1.2 3.5 - - 35.2 3g.2 40.0
329 Overstand Motorgenerator, Mat ‘64 40.8 6.0 j.e 1.2 3.8 - - 31.0 34.0 3s5.8
230 Rang uist Harmonicaeffect+rolgeluid 50.7 13.8 13.8 13.8 1.9 - - 33.0 33.0 33.0
309 Overstand Motorgenerator, Mat ‘64 37.9 6.0 3.0 1.2 4.1 - - 27.9 30.9 32.7
307 Overstand Mokorgenerator, Mat '64 37.17 6.0 3.0 1.2 3.9 - - 27.7 30.7 32.5
231 Uitstoten HWarmconicaeffect+rolgeluid 49.6 131.8 13.8 13.8 4.0 - - 31.8 31.8 31.8
589 wissel Higsel hij bron 127 50.8 15.8 15.8 15.% 3.7 - - 31.3 31.3 31.2
232 Uitstoten Harmonicaeffect+rolgeluid 48.1 13.8 13.8 13.8 4.2 - - 30.1 30.1 30.1
216 Rang uitst Rangeren naar uiktstootspoor 49.3 15.5 15.5 i5.5 3.9 - - 29.8 29.8 29.8
352 Rang vertr verdeelspoor naar vertrekspoor 49.2 15.5 --—- 15.5 4.0 - - 29.7 -——-- 29.7
261 Sloffen Sloffen 67.1 33.8 e 3.8 4.0 - - 29.5 - 29,5
245 Uitrellen Uitrollen na stoken 48.3 15.5 15.5 15.5 4.0 - - 28.7 28.7 28.7
229 Uitscoten MHarmonicaeffect+rolgeluid 46.1 13.8 13.8 13.8 a7 - - 28.6 28.6 28.6
342 Rang vertr verdeelspoor naar vertrekspocor 48.1 15.5 ---- 15.5 4.1 - - 28.5 -——- 28.5
343 Rang verktr verdeelspoor naar verirekspoor 47.9 15.5 ---- 15.5 3.9 - - 28.5 - 28.5
233 Uitstoten Harmonicaeffect+rolgeluid 46.4 13.8 13.8 13.8 4.3 - - 2B.4 28.4 28.4
357 Rang vertr verdeelspoor naar vertrekspoor 47.8 15.5 ---- 15.5 4.1 - - 28.3 ---- 28.3
221 Rang uikst Rangeren naar uitstootspoor 47.8 15.5 15.5 15.5 4.1 - - 28.2 28.2 28.2
215 Rang uitst Rangeren naar uitstootspoor 47.4 15.5 15.5 15.5 4.1 - - 27.8 27.8 27.8
351 Rang vertr verdeelspoer naar verirekspoor 47.4 15.5 ---- 15.5 4.1 - - 27.8 -——- 27.8
262 Sloffen Sloffen 65.3 33.8 - 33.8 4.2 - - 27.3 - 27.3
346 Rang vertr verdeelspoor naar vertrekspoor 46.7 15.5 —-—-= i5.5 3.9 - - 27.2 -—-- 27.2
246 Uitrollen Uitrollen na stoten 46 .9 15.5 15.5 15.5 4.2 - - 27.2 27.2 27.2
425 Borchwerf Levering Borchwerf 47.9 17.2 15.4 16.6 4.2 - - 26.5 28.3 27.1
341 Rang vertr verdeelspoor naar vertrekspoor 46.8 15.5 ———- 15.5 4.2 - - 27.1 - 27.1
427 Borchwerf Levering Borchwerf 47.8 17.2 15.4 16.6 4.2 - - 26.5 28.3 27.1
426 Borchwerf Levering Borchwerf 47.8 17.2 15.4 16.6 4.2 - - 26.5 28.3 27.1
217 Rang uitst Rangeren naar uitstootspoor 16.3 15.5 15.5 15.5 3.8 - - 27.1 27.1 27.1
428 Borchwerf Levering Borchwerf 47.8 17.2 15.4 16.6 4.2 - - 26.5 28.3 27.1
244 Uitrollen Uiktrollen na stoten 46.5 15.5 15.5 15.5 3.9 - - 27.0 27.0 27.0
Overige bronnen : 2.1 - 415.2 45.8 44.9
Totaal : 74.3 - 47.7 48.0 48.4 dincl. Cm

Etmaal -waarde: 58.4 dB({A}) {Nacht.)

Industrielawaai - versie: V6.0/c 15 jul 1998 - 17:18 uur




NS Technisch Onderzoek

NS Techniach

Industrielaw

Eplacement roosendaal, uitgangssituatie - 15 jul 1998

--- oorspronkelijke berekening ---

PUNT

B8 Spoorstraat

Gesorteerd op etmaal-waarde per bron

90927.7

. 395147.7

Tijd-correcties

Dag Avond Nacht

LAeq
Kosten Dag Avond Nacht

221
552

356
305
551
344
222
358
243
234
566
575
229
284
244
343
346
241
579

Overstand
Overstand
Overstand
Rang uist
Uitatoten
Uitstoten
wissel
wisgel
Overstand
Rang vertr
Rang uikst
Rangeren
Uitstoken
Rarg verkr
Overstand
Rangeren
Rang verktr
Rang uitst
Rang vertr
Uitrollen
Uitstoten
Rangeren
Wissel
Uitsktoten
Overstand
Uitrollen
Rang vertr
Rang vertr
Uitrollen

Wissel

Motorgenerator, Mat ‘64
Motorgenerator, Mat '64
Motorgenerator, Mat '64
Harmonicaeffect+rolgeluid
Harmonicaeffect+rolgeluid
Harmonicaeffect+rolgeluid
Wissel bij bron 127

Wissel bij bron 55
Motorgenerator, Mat ‘64
verdeelspoor naar verktrekspoor
Rangeren naar uitstootspoor
Spoor 17 naar spoor 11,12,13
Harmonicaeffect+rolgeluid
verdeelspoor naar vertrekapoor
Motorgeneraktor, Mat ‘64

Spoor 17 naar spoor 11,12,13
verdeelspoor naar vertrekspoor
Rangeren naar uitstooktspoor
verdeelspoor naar vertrekspoor
Uitrollen na stoten
Harmonicaeffect+rolgeluid
Spoor 1,3 naar spoor 17, 20
Spoor 11,12,13
Harmonicaeffect+rolgeluid
Omvormer, IRM

Uitrollen na stoten
verdeelapoor naar vertrekspoor
verdeelspoor naar vertrekspoor
Uitrollen na stoten

Spoor 4,5,6 naar 17

Overige bronnen :

13.8 13.8 13,
13.8 13.8 13.
13.e 13.8 13.
15.8 15.8 15.
23.8 23.7 23.

2
2
2
8
8
8
2
8
2
15.5 === 15.5
15.5 15.5 15.5
21.2 23.0 22.8
13.8 13.8 13.8
15.5 -—-= 15.5

2
21.2 23.0 22.8
15.5 -—-= 15.5
15.5 15.5 15.5
15.5 i 15.5
i5.5 15.5 15.5
13i.8 13.8 13.8
22.7 23.0 23.0
2%.2 29.6 29.6

8

2

5

5

B W

B W

W W W

- IS

4
2
2
9
9
- 30.0 —-——— 30.0
- 25.1 28.1 29.9
- 31.4 29.6 29.8
- 29.5 -—=- 29.5
- 2%2.1 29.1 2%.1
- 29.0 ---- 29.0
- 29.0 29.0 29.0
- 28.9 28.9 28.9
- 29.1 28.8 28.8
- 29.1 28.7 28.7
- 28.6 28.6 28.6
- 23.7 26.7 28.5
- 28.5 28.%5 28.5
- 28.4 -——— 28.4
- 28.4 ---- 28.4

L]

2

T

Totaal

Etmaal-waarde:

Industrielawaai

60.1 dB{Aal {Nacht}

- versie: V6.0/c

15 jul 1998 - 17:18 uur




NS Technisch

NS Technisch Onderzoek Industrielaw

Eplacement roosendaal, uitgangssituatie - 15 jul 1998

--- oorspronkelijke berekening ---

PUNT 9 Spoorstraat : 91013.1 , 395292.7 Hm = 0.0 Ho = 5.0

Gesorteerd op ekmaal-waarde per bron

Tijd-correcties Lieg
Bron Bedrijf Omschrijving Li bag Avond Wacht Cm R Kosten Dag Avond Nacht
3129 Qverstand Moktorgenerator, Mat '64 53.8 6.0 3.0 1.2 0.2 - - 47.6 50.6 52.4
309 Overstand Mokorgenerator, Mat ‘64 49.1 6.0 2.0 1.2 1.9 - - 41.2 44.2 46.0
575 Wissel Spoor 11,12,13 70.6 29.2 29.6 29.6 - - 39.6 39.2 32.2
311 Overstand Motorgenerator, Mat ‘64 42.17 6.0 3.0 1.2 - - 34.3 37.3 3ig.1
232 Uikstoten HWarmonicaeEfect+rolgeluid 55.6 13.8 13.8 13.8 3. - - 38.7 38.7 38.7
231 Uiksktoten Harmonicaeffect+rolgeluid 55.5 13.8 13.8 13.8 2.1 - - 38.5 38.5 38.5
574 Wissel Spoor 11,12,13 69.6 29.2 29.86 29.6 2.1 - - 38.4 37.9 37.9
589 wissel Wissel bij hron 127 57.6 15.8 15.8 15.9 4.1 - - 37.7 ir.7 37.6
230 Rang uist Harmonicaeffect+rolgeluid 54.2 13.8 13.8 13.8 3. - - 37.1 37.1 37.1
233 Uicstoten Harmonicaeffect+rolgeluid 54.1 13.8 13.8 13.8 3.4 - - 36.9 36.9 36.9
549 Rangeren Spoor 17 naar spoor 11,12,13 61.1 21.2 23.0 22.8 1.8 - - 38.1 36.3 36.5
550 Rangeren Spoor 17 naar spoor 11,12,13 60.4 21,2 23.0 22.8 2.1 - - 37.2 35.4 35.6
222 Rang uitst Rangeren naar uikcsatootspoor 53.9 15.5 i5.5 15.5 3.3 ~ - 35.1 35.1 35.1
328 Overstand Omvormer, IRM 38.1 6.0 3.0 1.2 1.9 - - 30.2 33.2 3i5.0
357 Rang vertr verdeelspoor naar vertrekspoor 53.7 15.5 -—-- 1.5 3.3 - - 4.9 -—-—= 34.9
358 Rang vertr verdeelspoor naar vertrekspoor 53.7 15.5 ——-- 15.5 3.3 - - 34.9 ——-- 34.9
221 Rang uitst Rangeren naar uitstootspoor 53.7 15.5 15.5 15.6 3.3 - - 4.8 34.8 34.8
322 Qverstand Compressor, E-loc 1700 46.5 ---- -—-- 11.0 0.9 - - -——— -——- 34.6
234 Uicstoten Harmonicaeffeckt+rolgeluid 51.7 13.8 13.9 13.8 3.8 - - 4.2 34.2 34.2
229 Uitstoten Harmonicaeffect+rolgeluid 51.7 13.8 13.8 13.8 3.8 - - 34.1 34.1 34.1
568 Rangeren Spoor 1,3 naar spoor 17, 20 59.2 22.7 23.0 23.0 2,2 - - 34.3 34.0 34.0
548 Rangeren Spoor 17 naar spoor 11,12,13 58.9 21.2 23.0 22.8 2. - - 35.3 33.5 33.7
223 Rang uiktst Rangeren naar uiktstoocspeor 52.3 15.5 15.5 15.5 3.6 - - 33.3 3.3 33.3
359 Rang vertr wverdeelspoor naar vertrekspoor 52.3 15.5 - 15.5 - - 33.2 - 33.2
284 Overstand Omvormer, IRM 36.6 6.0 3.0 1.2 - - 28.1 31.1 32.9
356 Rang vertr verdeelspoor naar vertrekspoor G51.9% 15.5 -—-- 15.5 - - 32.8 ———- 32.8
241 Uitrollen Uitrollen na stoken 51.9 15.5 15.5 15.5 3 - - 32.7 32.7 32.7
5692 Rangeren Spoor 1,3 naar spoor 17, 20 58.2 22.7 23.0 23.0 - - 3.0 32.7 32.7
551 Rangeren Spoor 17 paar spoor 11,12,13 58.3 21.2 23.0 22.8 - - 34.2 32.4 32.6
346 Rang vertr verdeelspoor naar vertcrekspoor 51.8 15.5 -—=- 15.5 3.6 - - 32.8 - 32.6
Overige bronnen : 77.8 - 47.7 47.8 47.7
Totaal : 79.6 - 53.6 54.6 65.8 incl. Cm

Etmaal-waarde: 65.8 dB(A} {(Nacht)

Industrielawaali - versie: V6.0/c 15 jul 1998 - 17:19 uur




NS Technisch

NS Technisch Onderzoek Industrielaw
Eplacement roosendaal, uitgangssituatie - 15 jul 1998
--- oorspronkelijke berekening ---
PUNT 10 Speorstraat 91091.5 , 395430.1 Hm = 0.0 Ho =
Gesorteerd op etmaal-waarde per bron
Tijd-correcties Lieqg
Bron Bedrijf Omschrijving Li Dag Avond Nacht Cm R Kosten Dag Avond WNacht
546 Rangeren Spoor 17 naar spoor 11,12,13 67.3 21.2 23.0 22.8 0.0 - 46.1 44 .3 44 .5
576 Wigsel Spoor 1,3,4,5,6 naar 17 71.9 26.6 26.0 27.1 1 - 13.9 44.5 43.4
577 Wissel Spoor 4,5,6 naar 17 4.3 30.1 28.6 30.8 - 44.0 45.5 43.3
234 Uitstoten Harmonicaeffects+rolgeluid G8.4 13.8 13.8 13.8 - 42,1 42.1 42.1
233 Pitstoten HarmonicaeFfectsrolgeluid 58.1 13.8 13.9 13.8 - 41.7 41.7 41.7
309 Overstand Motorgenerator, Mat ‘64 4%.7 6.0 3.0 1.2 - 36.9 39.9 41.7
571 Rangeren Spoor 1,3 naaxy spoor 17, 20 64.8 22.7 23.0 23.0 - 41.9 41.6 41.6
329 Qverstand Motorgenerator, Mat ‘64 45.0 6.0 3.0 1.2 4 - 35.6 38.6 40.4
547 Rangeren Spoor 17 naar spoor 11,12,13 63.8 21.2 23.0 22.8 - 41.8 40.0 40.2
528 Rangeren Spoor 17 naar spoor 11,12,13 63.7 21.2 23.0 22.8 - 41.7 3.9 40.1
527 Rangeren Spoor 4,5,6 naar spoox 17 64.6 23.6 22.1 24.3 - 40.7 42.2 40.0
235 Uitstocten Harmonicaeffect+rolgeluid 5.4 13.8 13.8 13.8 - 8.5 38.5 38.5
224 Rang uitst Rangeren naar uitstootspoor 56.6 15.5 15.5 15.5 - 38.4 38.4 38.4
360 Rang vertr verdeelspoor naar vertrekspoor 56.6 15.5 ---- 15.5 - 38.3 -——— 38.13
232 Uitscokten Harmonicaeffect+rolgeluid 55.2 13.8e 13.8 13.8 - 3g.2 i8.2 3.2
223 Rang uitst Rangeren naar uitstootspoor 56.3 15.5 15.5 i5.5 - 38.0 as.0 38.0
359 Rang vertr verdeelspoor naar vertrekspoor 56.2 15.5 - 15.5 2 - 37.9 ---- 37.9
311 Overstand Motorgenerator, Mat ‘64 42.4 5.0 3.0 1.2 - 32.6 i5.6 37.4
578 Wissel Spooxr 4.5,6 naar 17 70.1 30.1 28.6 30.8 2. - ag.0 39.5 37.3
570 Rangeren Spoor 1,3 naar spoor 17, 20 61.7 22.7 23.0 23.0 1. - 37.5 37.2 37.2
545 Rangeren Spoor 17 naar speoor 11,12,13 61.4 21.2 23.0 22.8 1.6 - 386 36.8 37.0
573 Wissel Spoor 11,12,13 67.6 29.2 29.6 29.6 2.6 - 35.8 35.4 35.4
231 Uitstoten Harwmonicaeffect+rolgeluid 52.4 13.8 13.8 13.8 3.7 - 4.9 4.9 34.9
225 Rang uwitst Rangeren naar uitstoobspoor 53.17 15.5 15.5 15.5 3.3 - 34.9 34.9 34.9
236 Uitstoten Harmonicaeffect+rolgeluid 52.2 13.8 13.8 132.8 3.7 - 34.8 34.8 3a.9
361 Rang verty verdeelspoor naar vercrekspoor 53.6 15.5 - 15.5 .3 - 34.7 - 34.7
222 Rang uvikst Rangeren naar uitstootspoor 53.6 15.5 15.5 15.5 3.4 - 34.7 4.7 34.7
358 Rang vertr verdeelspoor naar vertrekspoor 53.4 15.5 ——-- 15.5 3. - 34.6 -——— 34.6
226 Rangeren Spoor 4,5,6 naar spoor 17 60.6 23.6 22.1 24.3 1.9 - 35.1 36.6 34 .4
574 Wissel Spoor 11,12,13 66.5 29.2 29.6 29.6 2.8 - 14.5 34.1 34.1
Overide bronnen 74.3 47.5 46.8 47.2
Totaal 80.6 55.2 54.9 55.0 incl. Cm
57.3 57.0 57.3 excl. Cm
Etmaal-waarde: 65.0 dB(A) {Nacht)
Industrielawaai - versie: V6.0/c 15 jul 1998 - 17:19 uur




NS Technisch

NS Technisch Onderzoek Industrielaw

Eplacement roosendaal, uitgangssituatie - 15 jul 1998

--- oorspronkelijke berekening ---

PUNT 11 Spoorstraat t 91221.7 , 395473.8 Hm = 0,0 Ho = 5.0

Gegorteerd op etmaal-waarde per bron

- Tijd-correctiea Lieq
Bron BedrijE Omschrijving Li Dag Avond Nacht Cm R Kosten Dag Avond Nacht
576 Wissel Spoor 1,3,4,5,6 naar 17 7.6 26.6 26.0 27.1 0.0 - - 51.0 51.6 50.5
545 Rangeren Spoor 17 naar spoor 11,12,11 69.9 21.2 23.0 22.8 0.0 - - 48.7 46.9 47.1
528 Rangeren Spoor 17 maar spoor 11,12,13 67.8 21.2 23.0 22.8 0.0 - - 46.6 44.8 45,0
234 Uitstoten Harmonicaeffect+rolgeluid 60.6 13.8 13.86 13.8 2.2 - - 44.6 44.86 44 .6
546 Rangeren Spoor 17 naar spoor 11,12,13 66.2 21.2 23.0 22.8 0.1 - - 44.9 43.1 43,3
235 Uitstoten Harmonicaeffect+rolgeluid 58.0 13.8 13.8 13.8 2.6 - - 41.6 41.86 41.6
224 Rang uitst Rangeren naar uitstootspoor 8.8 15.5 i5.5 15.5 2.5 - - 40.8 40.8 40.8
360 Rang vertr verdeelspoor maar vertrekspoor 658.7 15.5 ——-- 15.5 2.6 - - 40.7 -——— 40.7
577 Wissel Spoor 4,5,6 naar 17 72.1 30.1 28.6 30.8 1.2 - - 40.7 42.2 40.0
233 Uitstoten HarmonicaeEfect+rolgeluid 56.5 13.8 13.8 13.8 2.9 - - 39.7 39.7 39.7
309 Overstand Motorgenerator, Mat '64 42.8 6.0 3.0 1.2 3.4 - - 33.4 36.4 38.2
329 Overstand Motorgenerator, Mat ‘64 43.0 6.0 3.0 1.2 3.7 - - 33.3 36.3 ig.1
225 Rang uitst Rangeren naar uikstbootspoor £6.1 15.5 15.5 15.5 2.9 - - 37.8 37.8 37.8
361 Rang vertr verdeelspoor naar vertrekspoor 56.0 15.5 - 15.5 2.9 - - 37.8 -——- 37.86
571 Rangeren Spoor 1,3 naar spoor 17, 20 61.4 22.17 23.0 23.0 1.6 - - 37.1 36.8 36.8
223 Rang uibtst Rangeren naar uitstoolspoor 54.8 15.5 15.5 15.5 3.2 - - 36.2 36.2 36.2
359 Rang vertr verdeelspoor naar vertrekspoor 54.7 15.5 ———— 15.5 3.1 - - 36.1 - 36.1
527 Rangeren Spoor 4,5,6 naar spoor 17 61.8 23.6 22.1 24.3 1.4 - - 36.8 38.3 36.1
232 Uitstoten Harmonicaeffect+rolgeluid £3.2 13.8 13.8 13.8 3.5 - - 35.8 35.8 35.8
311 Overstand Motorgeperator, Mat '64 40.8 6.0 3.0 1.2 4.0 - - 30.8 33.8 35.6
573 Wissel Spoor 11,12,13 64 .0 29.2 29.86 29.6 0.6 - - 34.2 33.8 33.8
547 Rangeren Spoor 17 naar spoor 11,12,13 58.9 21.2 23.0 22,8 2.3 - - 35.3 33.5 33.7
231 Uitstoten Harmonicaeffect+rolgeluid 50.6 13.8 13.8 13.8 3.9 - - 32.9 32.9 32.9
578 Wissel Spoor 4,5,6 naar 17 66.5 30.1 28.6 30.8 2.8 - - 313.6 35.1 32.9
529 Rangeren Spoor 17 naar spoor 11,12,13 55.3 21r.2 23.90 2z2.8 0.0 - - 34.1 32.3 32.5
222 Rang uikst Rangeven naar uitstootspoor 51.6 15.5 15.5 15.5 3.7 - - 32.4 32.4 32.4
358 Rang vertry verdeelspoor naar verbrekspoor 51.5 15.5 - 15.5 3.7 - - 32.3 -—-- 32.3
570 Rangeren Speor 1,3 naar spoor 17, 20 57.6 22.7 23.0 23.0 2.7 - - 32.2 31.9 31.9
589 wissel Wissel bij bron 127 52.2 15.8 15.8 15.9 4.4 - - 3z.0 32.0 31.9
230 Rang uist Harmonicaeffectsrolgeluid 48.9 13.8 13.8 13.8 4.1 - - 1.0 31.0 31.0
Overige bronnen : 72.4 - 44 .6 44 .3 44 .5
Totaal : 81.1 - 56.6 56.1 56.0 incl. Cm

57.9 57.4 7.6 excl. Cm

Etmaal-waarde: 66.0 dB(A} (Nacht)

Industrielawaai - versie: V6.0/c 15 jul 1998 - 17:19 uur




NS Technisch

NS Technisch Onderzoek Industrielaw
Eplacement roosendaal, uitgangssituatie - 15 jul 1998
--- corspronkelijke berekening ---
PUNT 12 Spoorstraat 91129.8 , 395478.8 Hn = 0.0 Ho = 5.0
Gesorteerd op etmaal-waarde per bron
Tijd-correcties LAeqg
Bron Bedrijf Omschrijving Li Dag Avond Nacht Cm R Kosten Dag Avond HNacht
576 Hissel Spoor 1,3,4,5,6 naar 17 78.5 26.6 26.0 27.1 0.0 - 51.9 52.5 51.4
545 Rangeren Spoor 17 naar spoor 11,12,13 69.8 21.2 23.0 22.8 0.0 - 48 .6 46.8 47.0
573 Hissel Spoor 11,12,13 T4.7 29.2 29.6 29.6 0.1 - 45.4 45.0 45.0
528 Rangeren Spoor 17 naar speoor 11,12,13 57.2 21.2 23.0 22.8 0.0 - 46.0 44.2 44 .4
529 Rangeren Spoor 17 naar spoor 11,12,13 67.0 21.2 23.0 22,8 0.0 - 15.8 44.0 44 .2
234 Uitstoten Harmonicaeffect+rolgeluid 58.9 13.8 13.8 13.8 2.3 - 42.8 42.8 42.8
235 Uitstoten Harmonicaeffect+rolgeluid 58.1 13.8 13.8 13.9 2.6 - 41.8 41.8 41.8
546 Rangeren Spcor 17 naar spoor 11,12,13 64.9 21.2 23.0 22.8 0.8 - 43.0 41.2 41.4
544 Rangeren Spoor 17 naary spoor 11,12,13 64.2 21.2 23.0 22.8 0.4 - 42.6 40.8 41.0
233 Uitstoten Harmonicaeffect+rolgeluid 57.9 13.8 1x.8 13.8 3.0 - 41.0 41.0 41.0
577 HWissel Spoor 4,5,6 naar 17 72.5 30.1 28.6 30.8 1.6 - 40.8 42.3 40.1
224 Rang uitst Rangeren naar uitstootspoor 57.1 15.5 15.5 15.5 2.6 - 39.0 39.0 39.0
360 Rang vertr wverdeelspoor naar vertrekspoor 67.0 15.5 - 15.5 2.7 - 8.9 -——=- 38.9
572 HWiassel Spoor 17 69.7 27.7 29.6 29.3 2.0 - 39.9 is.o0 3.3
225 Rang uitst Rangeren naar uitstootapoor 56.2 15.5 15.5 i5.5 2.8 - 37.9 37.9 37.9
361 Rang vertr verdeelspoor naar vertrekspoor 56.1 15.5 -——-- 15.5 2.9 - 37.8 -——- 17.8
232 Uitstoten Harmonicaeffect+rolgeluid 54.9 13.8 13.8 i3.8 3.6 - 37.5 37.5 37.5
223 Rang uitst Rangeren naar uitstootspoor 56.2 15.5 15.5 15.5 3.2 - 37.5 37.5 37.5
236 Uitstoten Harmonicaeffeckt+rolgeluid 54.86 13.8 13.8 13.8 3.3 - 37.5 37.5 37.5
359 Rang vertr verdeelspoor naar vertrekspoor 656.2 15.5 - 15.5 3.2 - 37.4 -——- 37.4
530 Rangeren Spoor 17 naar spoor 11,12,13 61.5 21.2 23.0 22.8 1.5 - 38.8 37.0 37.2
571 Rangeren Spoor 1,3 naar spoor 17, 20 61.9 22.7 23.0 23.0 1.9 - 37.3 37.0 37.0
527 Rangeren Spoor 4,5,6 naar spoor 17 62.3 23.6 22.1 24.3 1.8 - 36.9 3g.4 36.2
222 Rang uitst Rangeren naar uitstootspoor 53.3 15.5 15.5 15.5 3.7 - 34.1 3a.1 34.1
237 Uicstoken Harmonicaeffect+rolgeluid 51.6 13.8 13.8 13.8 3.8 - 34.0 34.0 34.0
358 Rang vertr verdeelspoor naar vertrekspoor 53.2 15.5 e 15.5 3.7 - 34.0 ———- 34.0
226 Rang uitst Rangeren naar uitstootspoor £2.9 15.5 15.5 15.5 i.5 - 34.0 34.0 34.0
362 Rang vertr verdeelspoor naar vertrekspoor 52.8 15.5 -—-- 15.5 3.5 - 3.9 -——= 33.9
531 Rangeren Spoor 17 naar spoor 11,12,13 58.9 21.2 23.0 22.8 2.3 - 35.4 33.6 33.8
238 Uitscocen Harmonicaeffect+rolgeluid 49.2 i3.8 13.8 13.8 4.0 - 31.4 1.4 31.4
Overige bronnen : 65.3 - 40.8 40.4 40.7
Totaal : 82.2 - 57.3 56.7 56.6 ipcl. Cm
58.4 57.8 57.8 excl. Cm
Etmaal-waarde: 66.6 dB(A) {Nacht)
Industrielawaai - versie: V6.0/c 15 jul 1998 - 17:19 uur



NS Technisch

NS Technisch Onderzoek Industrielaw

Eplacement roosendaal, uitgangssituatie - 15 jul 1998

--- oorspronkelijke berekening ---

PUNT 13 Spoorstraak : 921214.6 , 395502.9 Hm = 0.0 Ho = 5.0

Gesorteerd op etmaal-waarde per bron

Tijd-correcties LAeq
Bron Bedrijf Omachrijving Li Dag Avond MNacht cm R Kosten Dag avond Nacht
572 Wissel Spoor 17 73.0 27.7 29.6 29.1 1.2 - - 44.1 42.2 42.5
236 Uitscoten Harmonicaeffect+rolgeluid 54.9 13.8 13.8 13.8 3.3 - - 37.8 37.8 37.8
235 Uitstoten Harmonicaeffect+rolgeluid 53.7 13.8 12.8 13.8 - - 36.8 36.8 36.8
237 Uitstoten Harmonicaeffect+rolgeluid 53.7 13.8 13.8 13.8 3 - - 36.3 36.3 36.3
530 Rangeren Spoor 17 naar spoor 11,12,13 58.%5 21.2 23.0 22.8 1.3 - - 36.0 4.2 34.4
233 Uitstoten Harmonicaeffecttrolgeluid 51.8 13.8 13.8 131.8 3.8 - - 34.2 34.2 34.2
309 Overstand Motorgenerator, Mat "64 39.0 6.0 3.0 1.2 3 - - 29.1 32.1 33.9
362 Rang vertr verdeelspoor naar vercrekspoor 52.6 15.5 - 15,5 3 - - 33.6 -— 33.6
226 Rang uitst Rangeren naar uitstootspoor 52.3 15.5 15.5 15.5 3.5 - - 33.3 33.3 33.3
311 Overstand Motorgenerator, Mat ‘64 8.2 6.0 3.0 1.2 4.2 - - 28.0 31.0 32.8
361 Rang vertr verdeelspoor naar verkrekspoor 51.6 15.5 ——-- 15.5 3.4 - - 32.7 -——- 32.7
225 Rang uitst Rangeren naar uitstootbspoor 51.5 15.5 15.5 15.5 3.4 - - 32.7 32.7 32.7
363 Rang vertr verdeelspoor naar vertrekspoor 51.8 15.5 - 15,5 3.8 - - 32.% -—-- 32.5
227 Rang uitst Rangeren naar uitstootspoor 51.8 15.5 15.% 15.5 3.8 - - 32.5 32.5 32.5
531 Rangeren Spoor 17 naar spoor 11,12,13 56.4 21.2 23.0 22.8 1.2 - - 34.0 32.2 32.4
532 Rangeren Spoor 17 naar spoor 11,12,13 56.6 21.2 23.0 22.8 1.7 - - 33.7 31.9 32.1
232 Uitstoten Harmonicaeffect+rolgeluid 49.4 13.8 13.8 13.8 4.0 - - 31.6 31.6 31.6
223 Rang uitst Rangeren naar uitstootspoor 49.8 15.5 15.5 15.5 3.9 - - 30.5 30.5 30.5
359 Rang vertr verdeelspoor naar vertrekspoor 49.7 15.5 - 15.5 3.9 - - 30.4 ---- 30.4
234 Uitstoten Harmonicaeffeckt+rolgeluid 47.1 13.8 13.8 13.8 3.4 - - 30.0 30.0 30.0
589 wissel Wissel bij bron 127 50.0 15.8 15.8 15.9 4 - - 29.7 29.7 29.6
544 Rangeren Spoor 17 naar spoor 11,12,13 52.9 21.2 23.0 22.8 1 - - 30.4 28.6 28.8
577 Wissel Spoor 4,5,6 naar 17 62.6 0.1 28.6 30.8 3 - - 29.2 30.7 28.5
576 HWissel Spoor 1,3,4,5,6 naar 17 58.2 26.6 26.0 27.1 2.7 - - 28.9 29.5 28.4
546 Rangeren Spoor 17 naar speoor 11,12,13 54,2 21.2 23.0 22.8 3.2 - - 29.8 28.0 28.2
230 Rang uist Harmonicaeffect+rolgeluid 16.2 13.8 13.8 1i3.8 4.3 - - 28.1 28.1 28.1
358 Rang vertr verdeelspoor naar vertrekspoor 47.5 15.5 -—-- 15.5 4 - - 28.0 -—-- 28.0
222 Rang uitst Rangeren naar uitstookspoor 47.5 15.5 15.5 15.5 4 - - 28.0 28.0 28.0
238 Uitstoten Harmonicaeffect+rolgeluid 45.3 13.8 13.8 13.8 3.9 - - 27.6 27.6 27.6
231 Uitstoten Harmonicaeffect+rolgeluid 45.4 13.8 13.8 13.8 4 - - 27.4 27.4 27.4
Overige bronnen : 70.3 - 42,7 42.4 42.6
Totaal : 75.8 - 49.8 48.8 49.4 incl., Cm

52.8 52.0 52.6 excl. Cm

Etmaal-waarde: 59.4 dB(A) {Nacht)

Industrielawaai - versie: V6.0/c 15 jul 1998 - 17:19 uur




NS Technisch

NS Technisch Onderzoek Industrielaw
Eplacement roosendaal, ultgangssituatie - 15 jul 1998
--- oorspronkelijke berekening ---
PUNT 14 Smoorstraat 91435.2 , 395728.2 Hm = 0.0 Ho = 5.0
Gesorteerd op etmaal-waarde per bron
Tijd-correcties LAeq
Bron Bedrijf Omschrijving Li Dag Avond Nacht Cm R Kosten Dag Avond WNacht
543 Rangeren Spoor 17 naar speoor 11,12,13 66.8 21,2 23.0 22.8 0.0 - 45.6 43.8 44.0
542 Rangeren Spoor 17 naar spoor 11,12,13 66.1 21.2 23.0 22.8 0.0 - 44,9 43.1 43.3
541 Rangeren Spoor 17 naar spoor 11,12,13 64 .2 21.2 23.0 22.8 0.8 - 12.2 40.4 40.6
540 Rangeren Spoor 17 naar spoor 11,12,13 60.9 21.2 23.0 22.8 1.8 - 37.9 36.1 36.3
%39 Rangeren Spoor 17 naar spoor 11,12,13 58.7 21.2 23.0 22.8 2.4 - 35.1 33.3 33.5
237 Uitstoten Harmonicaeffectsrolgeluid 49.9 13.9 13.8 13.8 4.0 - 32.1 32.1 32.1
538 Rangeren Spoor 17 naar speoor 11,12,13 56.8 21.2 23.0 22.8 2.8 - 32.7 30.9 1.1
236 Uitstoten Harmonicaeffect+rolgeluid 48.6 13.8 13.8 13.8 4.1 - 30.8 30.8 30.8
537 Rangeren Spooxr 17 naar spoor 11,12,13 55.8 21.2 23.0 22.8 3.1 - 31.4 29.6 29.8
235 Uitstoten Harmonicaeffectirolgeluid 47.1 13.8 13.8 13.8 4.2 - 20.1 29.1 29.1
363 Rang vertr verdeelspoor nmaar vertrekspoor 47.8 15.5 ---- 15.5 4.1 - 28.3 -—— 28.3
227 Rang uitst Rangeren naar uitstooktspcor 47.9 15.5 15.5 15.5 4.1 - 28.2 28.2 28.2
329 Oversktand Motorgenerator, Mat 64 33.6 6.0 3.0 1.2 4.5 - 23.1 26.1 27.9
234 Uitstoten Harmonicaeffect+rolgeluid 45 .4 13.8 13.8 13.8 4.3 - 27.3 27.3 27.3
226 Rang uwitst Rangeren naar witstootspoor 46 .6 15.5 15.5 15.5 4.2 - 26.9 26.9 26.9
362 Rang verkr verdeelspoor naar vertrekspoor 46.5 15.5 ---- 15.5 4.2 - 26.9 - 26.9
311 Overstand Motorgenerator, Mat ‘64 32.5 6.0 3.0 1.2 4.6 - 21.9 24.9 26.7
238 Uitstoten Harmonicaeffecterolgeluid 43.8 13.8 13.8 13.8 1.9 - 26.1 26.1 26,1
309 Overstand Mokorgenerator, Mat "64 31.6 6.0 3.0 1.2 4.5 - 21.2 24,2 26.0
231 Uitstokten Harmonicaeffects+rolgeluid 43.7 13.8 13.8 13.8 4.4 - 25.5 25.5 25.5
361 Rang vertr wverdeelspoor naar vertrekspoor 45.1 15.5 -—-- 15.5 4.3 - 25.4 - 25.4
225 Rang uitst Rangeren naar uitstootspoor 45.1 15.5 15.5 15.5 4.3 - 25.3 25.3 25.3
534 Rangeren Spoor 17 paar spoor 11,12,13 50.9 21.2 23.0 22.8 3.8 - 26.0 24 .2 24 .4
535 Rangeren Spoor 17 naar spoor 11,12,13 5¢.7 21.2 23.0 22.8 3.6 - 25.9 24.1 24.3
232 Uitstoten Harmonicaeffect+rolgeluid 42.3 13.8 13.8 13.8 4.5 - 24.0 24.0 24 .0
536 Rangeren Spoor 17 naar spoor 11,12,13 50.1 21.2 23.0 22.8 3.4 - 25.6 23.8 24.0
224 Rang uikst Rangeren naar uitstootspoor 43,5 15.5 15.5 i5.5 1.4 - 23.6 23.6 23.6
572 Wissel Spooxr 17 57.0 27.7 29.6 29.1 4.1 - 25.1 23.2 23.5
360 Rang vertr verdeelspoor naar vertrekspoor 43.4 15.5 - 15.5 4.4 - 23.5 -——- 23.5
589 wissel Wissel bij bron 127 44 .0 i5.8 15.8 15.9 4.7 - 23.5 23.5 23.4
Overige bronnen 66.3 - 38.9 38.5 38.6
Totaal 73.0 - 50.6 49.0 49,3 incl. Cm
52.0 50.6 51.0 excl. Om
Ectmaal-waarde: 59.3 dB(A) {Nacht)
Industrielawaai - versie: V6.0/c 15 jul 1998 - 17:19 uur




NS Technisach

NS Technisch Onderzoek Industrielaw

Eplacement roosendaal, uitgangssituatie - 15 jul 1998

--- oorepronkelijke berekening ---

PUNT 15 Smoorstraat : 01477.4 , 395718.3 Hm = 0.0 Ho = 5.0

Gesorteerd op etmaal-waarde per bron

Tijd-correcties LAeg
Bron BedrijE Omschrijving Li Dag Avond Nacht Cm R Kosten Dag Avond Nacht
543 Rangeren Spoor 17 naar spoor 11,12,13 68.4 21.2 231.0 2z2.8 - - 47.2 45.4 45.6
542 Rangeren Spoor 17 naar spoor 11,12,13 64.7 21.2 23.0 22.8 - - 42.7 40.9 41.1
541 Rangeren Spoor 17 naar spoor 11,12,13 60.8 21.2 23.0 22.8 - - 37.6 35.8 36.0

540 Rangeren Spoor 17 naar spoor 11,12,13 59.7 21.2 23.0 22.8
539 Rangeren Spoor 17 naar gpoor 11,12,13 56.1 21.2 23.0 22,8
537 Rangeren Spoor 17 naar spoor 11,12,13 55.7 21.2 23.0 22.8
538 Rangeren Spoor 17 naar spoor 11,12,13 54.5 21.2 23.0 22.8

0.0
0.9
1.9
2.6
3.0
3.5
3.3
536 Rangeren Spoor 17 naar spoor 11,12,13 54.8 21.2 23.0 22.8 3.6 - - 30.0 28.2 28.4
234 Uitstoten Harmonicaeffect+rolgeluid 44 .6 13.8 13.8 13.8 4.4 - - 26.4 26 .4 26.4
311 Overstand Motorgenerator, Mat ‘64 32.1 6.0 3.0 1.2 4.6 - - 21.5 24 .5 26.3
309 Overstand Motorgenerator, Mat ‘64 31.2 6.0 3.0 1.2 4.5 - - 20.7 23.7 25.5
329 Overstand Motorgenerator, Mat ‘64 31.1 6.0 3.0 1.2 4.6 - - 20.6 23.6 25.4
233 Uitstoten Warmonicaeffect+rolgeluid 43.1 13.8 13.8 13.8 4.5 - - 24.8 24.8 24.8
535 Rangeren Spoor 17 naar spoor 11,12,13 51.4 21,2 23.0 22.8 3.8 - - 26.4 24 .6 24.8
232 Uitstoten Harmonicaeffect+rolgeluid 41.8 13.8 13.8 13.8 4.5 - - 23.5 231.5 23.5
534 Rangeren Spoor 17 naar spoor 11,12,13 50.2 21.2 23.0 22.8 3.9 - - 25.0 23.2 23.4
235 Uitstoten Harmonicaeffect+rolgeluid 41 .4 13.8 13.8 13.8 4.3 - - 23.3 23.3 23.3
589 wissel Wissel bij bron 127 43.6 15.8 15.8 15.9 4.7 - - 23.1 23.1 23.0
224 Rang uiktst Rangeren naar uitstootspoor 42.8 15.5 i5.5 15.5 4.4 - - 22.8 22.8 22.8
360 Rang vertr verdeelspoor naar vertrekspoor 42.7 15.5 -—-- 15.5 4.4 - - 22.8 -—-- 22.8
572 Wissel Spoor 17 56.0 27.7 29.6 29.3 4.2 - - 24.1 22.2 22.5
533 Rangeren Spoor 17 naar spoor 11,12,13 49,2 21.2 23.0 22.8 4.0 - - 23.9 22.1 22.3
231 Uitstoten Harmonicaeffectsrolgeluid 40.7 13.8 13.8 131.8 4.6 - - 22.3 22.3 22.3
576 Wissel Spoor 1,3,4,5,6 naar 17 53.1 26.6 26.0 27.1 4.4 - - 22.1 22.7 21.6
532 Rangeren Spoor 17 naar speoor 11,12,13 48.5 21.2 23.0 22.8 4,1 - - 23.2 21.4 21.6
230 Rang uist Harmonicaeffect+rolgeluid 39.9 13.8 13.8 13.8 4.6 - - 21.5 21.5 21.5
223 Rang uikst Rangeren mnaar uitstootspoor 41.3 15.5 15.5 15.5 4.5 - - 21.3 21.3 21.3
359 Rang vertr verdeelspoor naar vertrekspoor 41.3 15.5 -—-- 15.5 4.6 - - 21.3 ——-- 21.3
573 Wissel Spoor 11,12,13 54.7 29.2 29.6 29.6 4.3 - - 21.3 20.8 20.8
531 Rangeren Spoor 17 naar spoor 11,12,13 47.6 21.2 23.0 22.8 4.2 - - 22.3 20.5 20.7
Overige bronnen : 64.9 - 37.3 37.1 37.1
Totaal : 72.5 - 49.8 482 4.4 incl. Cm

51.1 42.7 49.9 excl. Cm

Etmaal-waarde: SB.4 dB(A) {Nacht}

Industrielawaai - versie: V6.0/c 15 jul 1998 - 17:19 uur




NS Technisch

NS Technisch Onderzoek Industrielaw

Eplacement roosendaal, uitgangssituatie - 15 jul 1988

--- oorspronkelijke berekening ---

PUNT 16 Smoorstraat : 91549.4 , 395761.2 Hm = 0.0 Heo = 5.0

Gesorteerd op etmaal-waarde per bron

Tijd-correctiea LAaeq
Bron Bedrijf Omschrijving Li Dag Avond Nacht Cm R Kosten Dag Avond Nacht
543 Rangeren Spoor 17 naar spoor 11,12,13 52.5 21.2 23.0 22.8 2.8 - - 28.5 26.7 26.9
235 Uitstoten Harmonicaeffect+rolgeluid 44.6 13.8 13.8 13.8 4.4 - - 26.4 26.4 26.4
540 Rangeren Spoor 1% naar speoor 11,12,13 52.0 21.2 231.0 22.8 3.6 - - 271.2 25.4 25.6
31t Qverstand Motorgenerator, Mat '64 31.0 6.0 3.0 1.2 4.6 - - 20.3 23.3 25.1
234 Uitstoten Harmonicaeffect+rolgeluid 43.0 13.8 13.8 13.8 4.5 - - 24.8 24.8 24.8
309 Overstand Motorgenerator, Mat '64 29.8 6.0 3.0 1.2 4.6 - - 19.2 22 .2 24.0
329 Qverstand Motorgenerator, Mat ‘64 29.8 6.0 3.0 1.2 4.6 - - 19.2 22.2 24 .0
541 Rangeren Spoor 17 naar spoor 11,12,1) 49.6 21.2 23.0 22.8 1.4 - - 25.0 23.2 23.4
542 Rangeren Spoor 17 naar spoor 11,12,13 49.2 21.2 23.0 22.8 3.2 - - 24,9 23.1 23.3
233 Uitscoten Harmonicaeffect+rolgeluid 41.5 13.8 13.8 13.8 4.5 - - 23.1 23.1 23.1
$37 Rangeren Spoor 17 naar spoor 11,12,13 49.8 21.2 23.0 22.8 4.0 - - 24.6 22.8 23.0
361 Rang vertr verdeelspoor naar vertrekspoor 42.7 15.% ——— 15.5 4.5 - - 22.8 --—- 22.8
225 Rang uitst Rangeren naar uitstookspoor 42.7 15.5 15.5 15.5 4.5 - - 22.7 22.7 22.7
232 Uitstoten Harmonicaeffect+rolgeluid 40.4 13.8 13.8 13.8 4.6 - - 22.0 22.0 22.0
589 wissel Wissel bij bron 127 42.3 15.8 15.8 15.9 4.7 - - 21.8 21.8 21.7
236 Uitstoten Harmonicaeffect+rolgeluid 39.7 13.8 13.8 13.8 4.3 - - 21.6 21.6 21.6
224 Rang uitst Rangeren naar uitstootspoor 41.2 15.5 15.5 15.5 4.5 - - 21.2 21.2 21.2
360 Rang verty verdeelspoor naar vertrekspoor 41.2 15.5 -—-- 15.5 4.5 - - 21.2 - 21.2
231 Uitstoten Harxmonicaeffect+rolgeluid 9.4 13.8 13.8 13.8 4.6 - - 21.0 21.0 21.0
230 Rang uist Harmonicaeffeck+rolgeluid 8.7 13.8 12.8 13.8 4.6 - - 20.2 20.2 20.2
536 Rangeren Spoor 17 naay spoer 11,12,13 46.4 21.2 23.0 22.8 4.0 - - 21.2 19.4 19.6
159 Rang vertr verdeelspoor naar vertrekspoor 39.5 15.5 - 15.5 4.6 - - 19.5 -—— 19.5
223 Rang uitst Rangeren naar uitsteotspoor 39.5 i5.5 15.5 15.5 4.6 - - 19.5 19.5 19.5
576 Wissel Spoor 1,3,4,5,% naar 17 50.8 26.6 26.0 27.1 4.5 - - 1i9.7 20.3 19.2
229 Uitstoten Harmonicaeffect+rolgeluid 37.6 13.8 i3.8 13.8 4.7 - - 19.1 19.1 19.1
539 Rangeren Spoor 17 naar spoor 11,12,12 15.0 21.2 23.0 22.8 3.7 - - 20.1 18.3 18.5
222 Rang uitst Rangeren naar uitstootspcor 38.4 15.5% 15.5 15.5 4.6 - - 18.3 18.3 18.3
358 Rang vertr verdeelspoor naar vertrekspoor 38.4 15.5 ---- 15.5 4.6 - - 18.2 ———— 18.2
546 Rangeren Spoor 17 naar speor 11,12,13 45.4 21.2 23.0 22.8 4.5 - - 19.7 17.9 18.1
226 Rang uwitsk Rangeren naar uikstootspoor 37.9 15.5 15.5 15.5 4.4 - - 18.0 18.0 i8.0
Overige bronnen : 64.1 - 36.1 5.9 35.9
Totaal : 65.06 - 39.8 39.3 39.6 incl. Cm

frmaal -waarde: 49.6 dB(A) {Hachk)

Industrielawaai - versie: V6.0/c 15 jul 1998 - 17:19 uur




N8 Technisch

NS Technisch Onderzoek Industrielaw

Eplacement roosendaal, ultgangssituatie - 15 jul 1598

--- ocorspronkelijke berekening ---

PUNT 17 Lepelstraat : 91543.2 , 395982.4 Hm = 0.0 Ho = 5.0

Gesorteerd op etmaal-waarde per bron

Tijd-correcties LAeq
Bron Bedrijf Omschrijving Li Dag Avond Nacht Cm R Kosten Dag Hhvond HNacht
240 Uitstoten Harmonicaeffectsirolgeluid 48 .7 13.8 13.8 13.8 4.1 - - 30.8 30.8 30.8
23% Uitstoten Harmonicaeffect+rolgeluid 47.6 13.8 13.8 13.8 4.2 - - 29.7 29.7 29.7
238 Uitstoten Harmonicaeffect+rolgeluid 416.4 13.8 13.8 13.8 4.3 - 28.3 28.3 28.3
237 Uitstoten Harmonicaeffect+rolgeluid 44 .9 13.8 13.8 13.8 4.4 - - 26.8 26.8 26.8
228 Rang uitst Rangeren naar uitstootspoor 44,5 15.5 15.5 15.5 .3 - - 24.7 24 .7 24.7
364 Rang vertr verdeelspoor naar vertrekspoor 44.5 15.5 -—— 15.9 4.3 - 24,7 -——- 24.7
363 Rang vertr wverdeelspoor naar vertrekspoor 43.0 15.5 ---- 15.5 4.4 - - 23.0 -——- 23.0
227 Rang uitst Rangeren naar uitstootspoor 42.9 15.5 15.5 15.5 .4 - 23.0 23.0 23.0
236 Uitstoten HarmonicaecEfect+rolgeluid 38.3 13.8 13.8 13.8 - - 20.1 20.1 20.1
235 Uikstoten HarmonicaefFfect+rolgeluid 35.8 13.8 12.8 13.8 5 - - 17.4 17.4 17.4
362 Rang vertr verdeelspoor naar vertrekspoor 36.7 15.5 - 15.5 4.5 - 16.8 ——— 16.8
226 Rang uitst Rangeren naar uitstootspoor 36.7 15.5 15.5 15.5 4.5 - - 16.7 16.7 16.7
234 Uitstoten Harmonicaeffect+rolgeluid 13,9 13.8 13.8 13.8 6 - - 15.6 15.6 15.6
436 Borchwerf Levering Borchwerf 35.9 17.2 15.4 16.6 4.7 - 14.0 i5.8 14.6
361 Rang vertr verdeelspoor naar vertrekspoor 34.4 15.5 - 15.5 6 - - i4.3 ——-- 14.3
225 Rang uitst Rangeren naar uitstootspoor 34,3 15.5 15.5 15.5 4.6 - - 14.2 14.2 14.2
233 Uitstoten Harmonicaeffect+rolgeluid 2.5 13.8 13.8 13.8 4.6 - - i4.1 14.1 14.1
329 Overstand Mokorgenerator, Mat ‘64 19.2 6.0 3.0 1.2 7 - - B.6 11.6 13.4
232 Uikstoten Harmonicaeffect+rolgeluid 31.4 13.8 13.8 13.8 4.8 - - 12.9 12.9 12.9
311 Overstand Motorgenerator, Mat ‘64 18.6 6.0 3.0 1.2 4.7 - - B.O 11.0 12.8
589 wissel Wissel bij bron 127 33.1 15.8 15.8 15.9 4.8 - - 12.5 12.5 12.4
360 Rang vertr verdeelspoor naar vertrekspoor 32.5 15.5 - 15.5 4.6 - - 12.4 -——— 12.4
224 Rang uitst Rangeren naar uitstootbspoor 32.5 15.5 15.5 15.5 4. - 12.4 12.4 12.4
309 Overstand Motorgeneraktor, Mat 64 17.8 6.0 3.0 1.2 4. - - 7.1 i0.1 11.9
231 Uitstocen Harmonicaeffectsrolgeluid 30.3 i3.8 13.8 13.8 4. - - 11.8 11.8 11.8
230 Rang uist Harmonicaeffect+rolgeluid 29.5 13.8 13.8 13.8 4, - 11.0 11.0 11.0
359 Rang vertr verdeelspoor naar vertrekspocr 31.1 15.5 - 15.5 4.6 - - 11.0 -—-- 11.0
223 Rang uitst Rangeren naar uitstootspoor 31.1 15.5 15.5 15.5 .6 - - 10.9 10.9 10.9
229 Uitstoten Harmonicaeffect+rolgeluid 28.6 13.8 13.8 13.8 4.7 - - 10.1 10.1 10.1
434 Borchwerf Levering Borchwerf 31.3 17.2 15.4 16.6 4.1 - - 9.4 11.2 10.0
Overige bronnen : 55.2 - 27.8 27.8 27.5
Tokaal : 58.4 37.3 i6.9 37.3 incl. Cm
41.7 41.2 41.7 excl. Cm

Etmaal-waarde: 47.3 dB(A) {Nacht}

Industrielawaai - versie: V6.0/c 15 jul 1998 - 17:19 uur




NS Technisch

NS Technisch Onderzoek Industrielaw

Eplacement roosendaal, uitgangssituatie - 15 jul 1998

--- oorspronkelijke berekening ---

PUNT 18 Bosstraat : 91437.3 , 396151.6 Hm = 0.0 Ho = 5.0

Gesorteerd op etmaal-waarde per bron

Tijd-correcties LAeg

Bron Bedrijf Omschrijving Li Dag Avond Nacht Cm R Kosten Dag Avond WNacht
542 Rangeren Spoor 17 naar spcor 11,12,13 45.9 21.2 23.0 22.8 4.4 - - 20.3 18.5 18.7
240 Uitstoten Harmonicaeffect+rolgeluid 36.1 13.8 13.8 13.8 4.1 - - 18.2 18.2 18.2
239 Uitstoten HarmonicaeEfect+rolgeluid 36.1 13.8 13.8 13.8 4.2 - - 18.1 18.1 18.1
543 Rangeren Spoor 17 naar spoor 11,12,13 44 .4 21.2 23.0 22.8 4.4 - - 18.8 17.0 17.2
238 Uicstoten Harmonicaeffect+rolgeluid 35.0 13.8 13.8 13.8 4.3 - - 16.9 16.9 16.9
541 Rangeren Spoor 17 naar spoor 11,12,13 43.9 21.2 23.0 22.8 4. - - 18.3 16 .5 i6.7
237 Uitstoten Harmonicaeffect+rolgeluid 33.9 13.8 13.8 13.8 4.4 - - 15.7 i5.7 15.7
538 Rangeren Spoor 17 naar spoor 11,12,13 42.2 21.2 23.0 22.8 4. - - 16.6 14.8 15.0
234 Uicstoten Harmonicaeffect+rolgeluid 33.2 13.8 13.8 13.8 4. - - 14.8 14.8 14.8
236 Uitstoten MHarmonicaeffect+rolgeluid 3z2.¢9 13.8 13.8 13.8 4, - - 14.6 14.6 14.6
537 Rangeren Spoor 17 naar speor 11,12,13 41.5 21.2 23.0 22.8 4, - - 15.8 14.0 14.2
235 Uitstoten Harmonicaeffect+rolgeluid 31.9 i3.8 13.8 1.8 4.6 - - 13.6 13.6 13.8
228 Rang uitst Rangeren naar uiktstookspoor 33.4 15.5 15.5 i5.5 4.4 - - 13.5 13,5 13.5
364 Rang vertr verdeelspoor naar vertrekspoor 33.4 15.5 -———- 15.5 4.4 - - 13.5 -——- 13.5
363 Rang vertr verdeelspoor naar vertrekspoor 32.3 15.5 —--- 15.5 4.5 - - 12.3 - 12.3
227 Rang uwitst Rangeren naar uitstootspoor 32.3 15.5 15.5 15.5 4.5 - - 12.3 12.3 12.3
329 Overstand Motorgenerator, Mat ‘64 18.1 6.0 3.0 1.2 4.7 - - 7.5 10.5 12.3
309 Overstand Motorgenerator, Mat ‘64 17.9 6.0 3.0 1.2 4.7 - - 7.2 10.2 12,0
233 Uitstoten Harmonicaeffect+rolgeluid 30.3 13.8 13.8 13.8 4.6 - - 11.8 11.8 11.8
589 wissel Wissel bij bron 127 32.4 15.8 15.8 15.9 4.8 - - 11.9 11.9 11.8
311 Overstand Motorgenerator, Mat ‘64 17.6 6.0 3.0 1.2 4.7 - - 6.9 2.9 11.7
224 Rang uirst Rangeren naar uikstootspoor 31.6 15.5 15.5 15.5 4.6 - - 11.4 11.4 11.4
360 Rang vertr verdeelspoor naar vercrekspoor 31.6 15.5 ---- 15.5 4.6 - - 11.4 ——— 11.4
226 Rang uitst Rangeren naar uitstootspoor 31.3 15.5 15.5 15.5 4 - - 11.2 11.2 11.2
362 Rang vertr verdeelspoor naar vertrekspoor 31.3 15.5 === 15.5 4 - - 11.2 - 11.2
232 Uitstoten Harmonicaeffectsrolgeluid 29.6 13.8 11.8 13.8 4 - - 11.1 11.1 11.1
231 Uitstoten Harmonicaeffect+rolgeluid 29.0 13.8 13.8 13.8 4.7 - - 10.5 10.5 10.5
361 Rang vertr verdeelspoor naar vertrekspoor 30.3 15.5 ~--- 15.5 1.6 - - 10.3 m——- 10.3
225 Rang uitst Rangeren naar uitstootspoor 30.3 15.5 15.5 15.5 1.6 - - 10.2 10.2 10.2
230 Rang uist Harmonicaeffeck+rolgeluid 28.5 13.8 13.8 13.8 4.7 - - 10.0 10.0 10.0
Overige bronnen : 55.0 - 27.17 27.8 27.4
Totaal : 56.8 - 31.6 31.1 31.3 incl. Cm

36.2 35.7 35.9 excl. Om

Etmaal-waarde: 41.3 dB(A) (Nacht)

Industrielawaai - versie: V6.0/c 15 jul 19298 - 17:19 uur




S # NS Technisch Onderzoek

Bijlage 4: Rekenresultaten variant 62, punt 1 - 18

Industrielawaai

Roosendaalt/y - 37/37




NS Technisch Onderzoek

Var 62,

PrillB, Voegl,

20km,

Borchwerf dag,

--- ocorspronkelijke berekening ---

PUNT 1 Sktatc

ionsstraat

Gesorteerd op etmaal-waarde per bron

90198 .7

. 394401.9

NS Technisch

Industrielaw

uithalen kort - 15 jul 1998

Tijd-correckties

Dag Avond Nacht

Lheq
Avond Nacht

wissel
Borchwerf
wissel
Borchwerf
Borchwerf
Boxchwerk
Borchwerf
Borchwerf
Borchwerf
wissel
Borchwerf
Borchwerf
wigsel
Borchwerf
Borchwerf
Borchwerf
Borchwerf
Borchwerf
wissel
Boxchwerf
BorchwerE
Rang verktr
Borchwerf
Borchwerf
Borchwerf
Omhalen
Borchwert
Rang wverktr
594
386

wissel

BoxchwerE

wissels bij bronnen 376-378

van verdsp naar vertrsp +voegl

wissels bij bron 381

van verdsp

van verdsp
van verdsp
van verdsp
van vexrdsp
van verdsp
wissel bij
van verdsp

van verdsp

naar vertrsp
naar vertrsp
naar vertrsp
naar vertrsp
naar verktrsp
naar vertrsp
bron 385
naar vertrsp

naar vertrsp

+voegl
+voegl
+voegl
+voegl
+voegl

+voegl

+voegl

+voegl

Wissels bij bron 10 en 15

van verdsp

van verdsp
van verdsp
van verdsp
van verdsp
Wigsel bij
van verdsp

van verdsp

naar vertrsp
naar vertrsp
naar vertrsp
naar vertrsp
naar vertrsp
bron 7

naar verktrsp

naar verkrsp

+voegl
+voegl
+voegl
+voegl

+voegl

+voegl

+voegl

verdeelspoor naar verctrekspoor

van verdsp naar vertrsp svoegl

van verdsp naar vertrsp +voegl

van verdsp naar vertrsp +voegl

Omhalen sp. 82,83,84 20km+voeg

van verdsp naar
van verdsp naar
wissel bij bron

van verdsp naar

Overige bronnen :

vertrsp +voegl
vertrsp +voegl
448

verkrsp +voegl

34.2

26.3
15.5
34.1

Totaal

Etmaal-waarde:

Industrielawaai

59.7 dB(A)

(Dag)

- versie: V6.0/c

26.1 24.5
23.8 23.2
-——- 23.2
26.1 21.0
-—— 20.8
21.8 20.8
32.9 30.8
35.0 33.6 incl. Cm
38.6 37.6 excl. Cm

15 jul 1998 - 14:08 uur




NS Technisch

NS Technisch Onderzoek Industrielaw

Var 62, PrillB, Voegl, 20km, Borchwerf dag, uithalen kort - 15 jul 1998

--- oorspronkelijke berekening ---

PUNT 2 Stationsstraat : 90251.7 , 394566.5 Hm = 0.0 Ho = 5.0

Gesorteerd op etmaal-waarde per bron

Tijd-correcties LAeq
Bron Bedrijf Ouschrijving Li Dag Avond Nacht Cm R Kosten Dag &Avond Nacht

593 wissel wigsel bij bron 385 74.6 21.2 ———- - 0.1 - - 53.3 -———— -————
5813 wissel Wissels bij bren 10 en 15 71.9 20.9 32.6 34.2 1.6 - - 9.5 37.8 36.2
386 Borchwerf van verdsp naar vertrap +voegl 62.4 15.4 -——- ---- 0.0 - - 47.0 -——- -
385 Borchwerf van verdsp naar vertrsp +voegl 62.2 15.4 --—- ---= 0.0 - ~ 46.8 ---- -—--
384 Borchwerf wvan verdsp naar verbtrsp svoegl 60.8 15.4 ---- ---- 0.4 - - 45.1 ———- -———-
588 wissel Wissel bij bron 7 68.1 22.1 30.6 31.2 2.8 - - 43.3 34.8 34.2
496 Omhalen Omhalen sp. 82,83,84 20kmivoeg 5%.9 21.6 21.2 26.3 0.0 - - 18.3 8.7 33.6
387 Borchwerf van verdsp naar vertrsp +voegl 61.1 17.2 ---- -—-—- 0.2 - - 43.7 -——— -——
592 wigsel wissels bij bron 381 67.4 21.2 -—-- ---- 2.6 - - 43.6 - ----
594 wissel wissel bij bron 448 69.9 25.1 LI 34.1 2.2 - - 42.6 34.6 3.6
497 Omhalen Omhalen sp. 82,83,84 20kms:voeg 59.3 21.6 21.2 26.3 0.0 - - 37.7 38.1 33.0
383 Borchwerf van verdsp naar verxtrsp +voegl 59.3 15.4 ——— ———= 1.0 - - 42.9 -——- -———-
498 Omhalen Omhalen sp. 82,83,84 20kmivoeg 56.8 21.6 21.2 26.3 0.0 - - 35.2 35.6 30.5
495 Omhalen Omhalen sp. 82,83,84 20kmivoeg 56.8 21.6 21.2 26.3 0.0 - - 35.2 5.6 30.5
382 Borchwerf van verdsp naar vertrsp +voegl 57.4 15.4 -——-- ---- 1.7 - - 40.3 ———— -
388 BorchwerF van verdsp naar vertrsp +voegl 58.7 17.2 ———- ———- 1.3 - - 40.2 - -—-=
84 Dlocwis Omrijden Dloc 6400 + voegloos  61.6 30.4 33.0 3z.0 0 - - 31.1 28.5 29.5
B3 Dlocwis Oomrijden Dloc 6400 + voegloos 61.5 30.4 33.0 32.0 0.1 - - 31.1 28.5 29.5
438 Borchwerf van verdsp naar vertrsp +voegl 57.9 17.0 - -—-- 1.6 - - 39.3 ———- -——
82 Dlocwis omrijden Ploc 6400 + voegloos 61.4 30.4 33.0 32.0 0.1 - - 30.9 28.3  29.3
435 BorchwerE van verdsp naar vertrsp +voegl 57.9 17.2 -———- - 1.6 - - 39.1 - -——
85 Dlocwis omrijden Dloc 6400 + voegloos 60.5 30.4 3.0 32.0 a.5 - - 29.6 27.0  28.0
381 Borchwexrf van verdsp naar vertrsp +voegl 55.6 15.4 -—— ——— 2.3 - - 37.9 - -———
81 Dlocwis Oomrijden Dloc 6400 + voegloos 60.3 30.4 33.0 32,0 0.6 - - 29.3 26.7 27.7
389 Borchwerf van verdsp naar vertrsp +voegl 56.8 17.2 -—-- ——-- 1.9 - - 37.7 = -
446 Borchwerf Lege bakken Borchwerf + voeglo 58.9 20.0 ~—-= —— 1.2 - - 37.7 -———- -———
591 wissel wissels bij bronnen 376-378 62.2 21.2 ---- - 3.6 - - 37.5 - wm—-
499 Omhalen Omhalen sp. 82,83,8¢ 20km+voeg 54.4 21.6 21.2 26.3 0 - - 32.0 32.4 27.3
390 Borchwerf van verdsp naar vertrsp svoegl 56.3 17.2 - --—- 2.4 - - 36.7 -———- -
494 Omhalen COmhalen sp. 82,83,84 20kmsvoeg 53.8 21.6 21.2 26.3 1.2 - - 30.9 31.3 26.2
Overige bronnen : 75.1 - 16.4 39.0 35.9

Totaal : 80.8 - 58.3 46.7 43.8 incl. Cm
59.3 47.7 45,1 excl. Cm

Etmaal-waarde: 58.3 dB(Al] {Dag)

Industrielawaai - versie: V6.0/c 15 jul 1998 - 14:08 uur




NS Technisch

NS Technisch Onderzoek Industrielaw

Var 62, PrillB, Voegl, 20km, Borchwerf dag, uithalen kort - 15 jul 1998

--- oorspronkelijke berekening ---

PUNT 3 Hoek Stations- Ludwigsktraat : 90308.9 , 394669.8 Hn = 0.0 Ho = 5.0

Gesorteerd op etmaal-waarde per bron

Tijd-correcties Lheq
Bron Bedrijf Omschrijving Li Dag Avond Hacht Cm R Kosten Dag Avond Nacht
582 HWissel Omhalen via spoor 84 78.0 28.1 27.8 32.8 0.0 - - 49.9 50.2 45.2
588 wissel Wissel bij bron 7 73.1 22.1 0.6 31.2 0.8 - - 50.2 41.7 41.1
581 Wissel Omhalen via spoor 84 2.7 268.1 27.8 3z2.e 1 - - 43.1 43.4 38.4
583 wissel Wissels bij bron 10 en 15 70.0 20.9 32.6 34.2 2.2 - - 46.9 35.2 33.6
594 wissel wissel bij bron 448 71.9 25.1 3.1 34.1 1 - - 45.2 37.2 36.2
491 Omhalen Omhalen sp. 82,83,84 20km+voeg 593.8 21.6 21.2 26.3 0.0 - - 38.2 38.6 33.5
492 Omhalen Omhalen sp. 82,83,84 20km+voeg 59.4 21.6 21.2 26.3 0 - - 37.8 38.2 33.1
337 Rang vertr verdeelspoor naar vertrekspoor 52.0 15.5 - 15.5 3.6 - - 32.9 -— 32.9
347 Rang verbr van verdsp naar vertrsp +voegl 50.1 15.5 -——— 15.5 3 - - 31.2 e 31.2
41%0 Omhalen Cmhalen sp. 082,83,84 20kmiveeg 57.0 21.6 21.2 26.3 0 - - 35.3 35.7 30.6
493 Omhalen Omhalen sp. 82,83,84 20km+voeg 56.4 2L.6 21,2 26.3 0 - - 34.8 35.2 30.1
501 Omhalen Omhalen sp. 82,83,84 20km+voeg 56.06 21.6 21.2 26.3 0 - - 34.7 35.1 30.0
348 Rang vertrx van verdsp naar verkrsp +voegi 48.8 15.5 - 15.5 3.9 - - 29.4 ———- 29.4
391 Borchweri wvan verdsp naar verktrsp +voegl 58.1 17.2 -——- - 1.9 - - 39.0 - -—--
390 Borchwerf van verdsp naar vertrsp +voegl 57.9 17.2 ---- ---- 1.9 - - ia.s - -——-
338 Rang vertr van verdsp naar vertrsp +voegl 48.0 15.5 - 15.5 4.0 - - 28.5 -——- 28.5
389 Borchwerf van verdsp naar verkrsp +voegl 57.3 17.2 -—-- —-—-- 2.0 - - 38.1 -——- -——
393 Borchwerf van verdsp naar vertrsp +voegl 57.3 17.2 -——- = 2.1 - - 38.1 -———- -
392 Borchwerf wan verdsp naar vertrsp +voegl 56.8 17.2 -—-- -— 1.9 - - 37.7 - ----
395 Borchwerf van verdsp naar vertrsp +voegl 64.4 14.1 === ---- 2.8 - - 37.7 —_— -———
448 Borchwerf Lege bakken Borchwerf + voeglo 59.0 20.0 - ———— 1 - - 37.6 -——-- -
449 Borchwerf Lege bakken Borchwerf + veoeglo 58.3 20.0 - ---- 1.2 - - 37.6 ---- -—--
450 Borchwerf Lege bakken Borchwerf + voeglo G5B.6 20.0 -- - 1.3 - - 37.3 -——- -
388 Borchwerf van verdsp naar vertrsp +voegl 56.5 17.2 ---- ---- 3 - - 37.0 - -—--
274 Plaatsen Plaatsen (xort) 42.8 11.5 ——-- 11.5 4.3 - - 27.0 -——- 27.0
494 Omhalen Omhalen sp. 82,83,84 20km+voeg 54.1 21.6 21.2 26.3 1.1 - - 31.5 31.9 26.8
89 Dlocwis Omrijden Dloc 6400 + voegloos  59.7 30.4 33.0 32.0 1.1 - - 28.2 25.6 26.6
90 Dlocwis Omrijden Dloc 6400 + voegloos 59.5 0.4 33.0 32.9 1 - - 28.2 25.6 26.6
589 wissel Wissel bij bron 127 47.1 15.8 15.8 15.9 4 - - 26.7 26.7 26.6
451 Borchwerf Lege bakken Borchwerf s+ voeglo 58.2 20.0 - - 1 - - 36.5 -——- -
Overige bronnen : 76.9 - 48.3 41.1 40.4
Totaal : 82.8 - 56.7 52.8 49.3 incl. Cm

58.2 53.4 50.5 excl. Cm

Etmaal-waarde: 59.3 dB{A) {Nacht}

Industrielawaai - versie: V6.0/c 15 jul 1998 - 14:08 uur




NS Techni

Var 62,

sch Onderzoek

PrillB, Voegl, 20km, Borchwerf dag,

--- oorspronkelijke berekening ---

394738.8

uithalen kort

NS Technisch

Industrielaw

15 jul 1998

Tijd-correcties

pPag Avond Nacht

28.1 27.¢ 32.8
15.5 —-——- 15.5
15.5 === 15.5
28.1 27.8 32.8
21.6 21.2 26.3
15.5 ——-- 15.5
22.1 10.6 31.2
21.6 21.2 26.3
15.5 -m-- 15.5
6.0 3.0 1.2
20.9 32.6 34.2
21.6 21.2 26.3
11.5 ——=- 11.5
15.8 i5.8 15.9
15.5 - 15.5
25.1 33.1 34.1
15.5 ——— 15.5
4.1 ——-- ----
14.1 -——- ----
i1.5 ---- 11.5
14.1 ---- ----
14.1 -—-- ===
21.6 21.2 26.3
14.1 —-—-- -
14.1 == ----
21.86 21.2 26.3
15.5 - 15.5
14.1 —-——— -———
15.5 -——— 15.5
14.1 -—— ———-

L

W = O = W

FUNT 4 Stationsstraat 90377.5
Gegsorteerd op etmaal-waarde pexr bron
Bron Bedrijf Omschrijving Li
581 Wissel Omhalen via spoor 84 75.4
337 Rang vertr verdeelspoor naar vertrekspoor 56.1
347 Rang vertr van verdsp naar vertrsp +voegl 54.5
582 Wissel Omhalen via spoor 84 69.5
489 Omhalen Omhalen sp. 82,83,84 20kmsvoeg 58.1
348 Rang vertr van verdsp naar vertrsp +voegl 50.7
588 wissel Wissel bij bron 7 65.6
488 Omhalen Omhalen sp. 82,383,844 20kmsvoeg 57.9
338 Rang vertr van verdsp naar vertrsp svoegl 49.2
316 Overstand Omvormer, IRM i3.8
583 wissel Wissels bij bron 10 en 15 64.3
202 Cmhalen Omhalen sp. 82,83,84 20km:voeg 56.0
274 Plaataen Plaatsen (kort} 14 .9
589 wissel Wissel bij bron 127 49.0
349 Rang vertr van verdsp naar vertrsp +voegl 47.6
594 wisgsel wissel bij bron 448 65.1
339 Rang vertr van verdsp naar vertrsp +voegl 46.7
398 Borchwerf wvan verdsp naar vertrsp +voegl 54.3
399 Borchwerf van verdsp naar vertrsp +voegl 53.7
273 Plaatsen  Plaaksen (kort} 42.2
397 Borchwerf wvan verdsp naar vertrsp +voegl 53.2
396 Borchwerf wvan verdsp maar vertrsp +voegl 53.2
495 Omhalen Omhalen sp. 82,83,84 20km+voeg 53.8
395 Borchwerf van verdsp naar verctrsp svoegl 53.0
400 Borchwerf van verdsp naar vertrsp svoegl 53.0
501 Omhalen Omhalen sp. 82,83,84 20kmsvoeg 53.4
350 Rang verkr van verdsp naar vertrsp +veegl 45.0
401 Borchwerf van verdsp naar vertrsp svoegl 52.2
340 Rang vertr van verdsp naar vertrsp +voegl 44.4
402 Borchwerf van verdsp naar vertrsp +voegl 51.5
Overige bronnen : 74.7
Tocaal : 79.4
Etmaal-waarde: 57.2 dB (A} (Nacht)
Industrielawaai - versie: V6.0/c

LAeq

Kosten Dag BAvond Nachc
- 47.3 47.6 12.6
- 37.5 -——-- 37.5
- 36.5 -—-- 36.5
- 39.2 39.5 34.5
- 36.5 36.9 31.8
- 1.9 -——= 31.9
- 10.4 31.9 1.3
- 35.6 36.0 30.9
- 30.1 —-———- 30.1
- 25.2 28.2 30.0
- i9.8 28.1 26.5
- 33.9 34,3 29.2
- 29.3 -——= 29.3
- 28.6 28.% 28.5
- 28.3 ---- 28.3
- 36.7 28.7 27.7
- 27.3 ~——= 27.3
- 37.2 - -——
- 36.6 -——— ———-
- 25,4 - 26.4
- 36.3 ———- ————
- 36.3 —--- -———-
- 30.7 31.1 26.0
- 36.0 - -——-
- 35.8 ---- -——-
- 30.2 30.6 25.5
- 25.5 ---- 25.5
- 34.9 -———- ———=
- 24.8 --—- 24.8
- 34.0 -——— ==
- 47.7 39.1 38.6

- 53.2 49.7 47.2 incl. Cm

5.6 50.6 49.3 excl. Cm

15 jul 1998 - 14:08 uur




NS Technisch Onderzoek

Var 62,

PrillB, Voegl,

--- oorspronkelijke berekening ---

PUNT

S Stationsstraat

Gesorteerd op ekimaal-waarde per bron

90495.6

. 394851.7

NS Technisch

Industrielaw

20km, Borchwerf dag, uithalen kort - 15 jul 1998

Tijd-correcties

Dag Avond Nacht

Kosten Dag

Lheq
Avond Nacht

337 Rang vercr
274 Plaatsen
347 Rang verkr
34% Rang vertr
348 Rang vertr
338 Rang verkr
339 Rang verkcr
350 Rang verkr
273 Plaatsen
340 Rang vertr
316 Overstand
324 Overstand
341 Rang vertr
581 Wissel

299 Overstand
590 wissel

331 Overstand
303 Overstand
402 Borchwerf
487 Cmhalen
582 Wissel

400 Borchwerf
39¢% Borchwerf
588 wissel

583 wissel

404 Borchwerf
403 Borchwerf
402 Borchwert
398 Borchwerf
3197 Borchwerf

verdeelspoor naar vertrekspoor

Plaatsen {korkt)
van verdsp naar
van verdsp naar
van verdsp naar
van verdsp naar
van verdsp naar
van verdsp naar
Plaatsen (kort)
van verdsp naar
Omvormer, IRM

Omvormer, IRM

van verdsp naar

vertrsp +voeql
vertrap +voegl
verktrap +voegl
vertrsp +voegl
vertrsp +voegl

vertrsp +voegl

vertrsp svoegl

vertrsp +voeql

Omhalen via spoor 84

Motorgenerator,
Wissel bij bron
Motorgenerator,
Motorgenerator,

van verdsp naar

Mat '64,omkast
412

Mat r64,omkast
Mat ‘64,omkast

verkrsp +voegl

Omhalen sp. 82,83,84 20km+voeg

Omhalen via spoor 84

van verdsp naar
van verdsp naar

Wissel bij bron

verctrsp +voegl
vertrap +voegl

7

Wissels bij bron 10 en 15

van verdsp naar
van verdsp naar
van verdsp naar
van verdsp naar

van verdsp naar

Overige bronnen :

vercrsp +voegl
vercrsp +voegl
vertrsp +voegl
vertrsp +voeql

vertrsp +voegl

i5.5 -—-= 15.5
11.5 - 11.5
15.5% - 15.5
15.5 -——-- 15.5
15.5 ---- 15.5
15.5 -—-- 15.5
15.5 - 15.5
15.5 -——- i5.5
11.5 -——-- 11.5
15.5 ---- 15.5
6.0 3.0 1.2
6.0 3.0 r.2
i5.5 - 15.5
28.1 27.8 az.g
6.0 3.0 1.2
22.9 - ----

27.98
26.0
31.0
22.3

22.0 23.8

EBtmaal-waarde:

Industrielawaai

54.6 dB{A)

(Nacht.)

- versie: V6.0/c

15 jul 1998 -

21.9 23.7

28.3 23.2

28.2 23.2

23.3 22.7

21.0 19.4

37.1 35.9

39.8 44.6 incl. Cm

42.9 47.8 excl. Cm
14:08 uur




NS Technisch Onderzoek

Var 62, PrillB, Voegl, 20km, Borchwerf dag,

-~-~- corsgpronkelijke berekening ---

PUNT 6 Spoorstraat 90729.3 , 394%42.9
Gesorteerd op etmaal-waarde per bron
Tijd-correcties
Bron Bedrijf Omschrijving Li Dag Avond Nacht
589 wissel Wissgel bij bron 127 51.8 15.8 15.8 15.9
587 wissel Wissel bij bron 55 57.9 23.8 23.7 23.8
271 Plaatsen Plaatsen (kort) 45.0 11.5 - 11.5
343 Rang vertr van verdsp naar verbtrsp +voegl 45.9 15.5% - 15.5
337 Rang vertr wverdeelspoor naar verctrekspoor 45.9 15.5 ---- 15.5
354 Rang verktr van verdsp naar vertrsp +voegl 45.5 15.5 ---- 15.5
344 Rang verkr van verdsp naar vertrsp +voegl 45.0 15.5 -——— 15.5
345 Rang verktr van verdsp naar vertrsp +voegl 43.6 15.5 ——— 15.5
355 Rang vertr van verdsp naar vertrsp svoegl 43.6 15.5 ——-- 15.5
275 Plaatsen Plaatsen (kort) 39.1 11.5 - 11.5
347 Rang verkr van verdsp naar vertrsp +voegl 43.2 15.5 -—— 15.5
353 Rang verkr van verdsp naar vertrsp +voegl 42.1 i5.5 -——— 15.5
346 Rang vertr van verdsp naar vertrsp svoegl 42.3 i5.5 -———- 15.5
356 Rang vertr van verdsp naar vertrsp +voegl 42.3 15.5 -——— 15.5
335 Qverstand Compressor, B-loc 1700 37.1 17.0 14.0 12.2
357 Rang vertr van verdsp naar vertrap +voegl 40.8 15.5 -—— 15.5
294 Overstand Omvormer, IRM 25.4 6.0 3.0 1.2
272 Plaatsen Plaatsen (kort) 35.0 11.5 -—-- 11.5
358 Rang vertr van verdsp naar vertrsp +voegl 39.3 15.5 ---- 15.5
328 Overstand Omvormer, IRM 24 .4 6.0 3.0 1.2
575 Wissel Speor 11,12,13 52.7 29.2 29.6 29.6
316 Overstand Omvormer, IRM 24.0 6.0 3.0 1.2
579 Wissel Spoor 4,5,6 naar 17 53.8 30.1 28.6 30.8
273 Plaatsen Plaaksen (kort) 34.1 11.5 -—— 11.5
560 Rangeren Spoor 1,3 -» spoor 17, 20kmswl 44.5 22.7 23.0 23.0
576 Wissel Spoor 1,3,4,5,6 naar 17 49.7 26.56 26.0 27.1
359 Rang verkr wvan verdsp naar verkrsp +voegl 38.0 15.5 -——- i5.5
290 Overscand Omvormer, IRM 22.6 6.0 3.0 1.2
352 Rang verkr van verdsp naar vertrsp +veoegl 36.9 15%.5 -—-- 5.5
288 Overstand Omvormer, IRM 22.3 6.0 3.0 1.2
Overige bronnen 69.2
Totaal 70.0
Etmaal-waarde: 49.7 dB{A} (Nacht}
Industrielawaai - versie: V6.0/c

NS Technisch

Industrielaw

uithalen kort - 15 jul 1998

R Kosten DPag

Lheq
Avond Nacht

31.9 31.8
30.2 0.1
——— 29.5
—— 26.4
-——= 26.1
- 26.0
-——- 25.5
- 23.9
---- 23.9
——— 23.5
-——- 23.4
-——— 22.8
. 22.5
-———— 22.5
19.6 21.4
-——— 20.9
18.2 20.0
---- 12.5
-—— 1%.3
17.1 18.9
8.7 18.7
16.9 18.7
20.8 18.6
-—-- 18.5
18.2 is.2
19.2 18.0
- 17.9
16.0 17.8
- 7.7
15.8 17.6
31.2 2.0
36.6 39.7
40.7 43.8

incl. Cm
excl. Cm

15 jul 1998 - 14:08 uur




NS Techniach

NS Technisch Onderzoek Industrielaw

Var 62, PrillB, Voegl, 20km, Borchwerf dag, uithalen kort - 15 jul 1998

--- oorspronkelijke berekening ---

PUNT 7 Speorstraat : 90863.2 , 395073.6 Hm = 0.9 Ho = 5.0

Gesorteerd op etmaal-waarde per bron

Tijd-correcties LAeq
Bron Bedrijf Oomschrijving Li Dag Avond HNacht Cm R Kosten Dag Avond Nacht
589 wissel Wissel bij bron 127 50.8 15.8 15.8 15.9 3.7 - - 31.3 31.3 31.2
272 Plaatsen Plaatsen (kort} 43.6 11.5 ---- 11.5 4.2 - - 21.9 -——- 27.9
352 Rang vertr van verdsp naar vertrsp +voegl 46.2 15.5 - 15.5 4.0 - - 26.7 --— 26.7
587 wissel Wissel bij bron 55 53.6 23.8 23.7 23.8 3.8 - - 26.1 26.2 26.1
273 Plaatsen Plaatsen (kort}) 41 .4 11.5 - 11.5 4.3 - - 25.6 -———— 25.6
342 Rang vertr wan verdsp naar verktrsp svoegl 45.1 15.5 -—-- 15.5 4.1 - - 25.5 - 25.5
343 Rang vertr van verdsp naar verkrsp svoegl 44.9 15.5 -—-- 15.5 3.9 - - 25.5 -—-- 25.5
357 Rang vertr wvan verdsp naar vertrsp +voegl 44.8 i5.5 ———— 15.5 4.1 - - 25.3 -—— 25.3
351 Rang vertr van verdsp naar vertrsp svoegl 44.4 15.5 -—-- 15.5 4.1 - - 24.8 -—-- 24.8
284 Overstand Omvormer, IRM 29.6 6.0 3.0 1.2 3.7 - - 192.9 22.9 24.7
344 Rang verktr van verdsp naar verkrsp +voegl 43.7 15.5 - 15.5 3.9 - - 24.2 -—-- 24.2
328 Overstand Omvormer, IRM 29.2 6.0 3.0 1.2 3.8 - - 19.4 22.4 24.2
341 Rang verkr wvan verdsp naar vertrsp ivoegl 43.8 15.6 ---- 15.5 4.2 - - 24.1 ———- 24.1
353 Rang vertr van verdsp naar vertrsp +voegl 42.9 15.5 -—-- 15.5 3.8 - - 23.6 -—-- 231.6
358 Rang vertxr van verdsp naar vertrsp +voegl 43.2 15.5 - 15.5 4.2 - - 23.5 -—-- 23.5
574 HWissel Spoor 11,12,13 56.9 29.2 29.6 29.6 4.2 - - 23.5 23.1 23.1
271 Plaaktsen Plaatsen {kork} 38.3 11.5 - 11.5 4.0 - - 22.8 -——- 22.8
356 Rang vertr van werdsp naar vertrsp +voeqgl 42,0 15.5 -——— 15.5 3.9 - - 22.6 -———- 22.6
27% Plaatsen Plaatsen (kort} 37.9 11.5 -——— 11.5 1.8 - - 22.6 -—— 22.6
337 Rang vertr verdeelspooxr naar vertrekspoor 42.4 15.5 === 15.5 4.5 - - 22.4 - 22.4
344 Rang wverkr van verdsp naar vertrsp +voegl 41.7 15.5 - 15.5 3.8 - - 22.4 -——- 22.4
311 Overstand Motorgenerator, Mat '64,omkast 26.8 6.0 3.0 1.2 3 - - 17.2 20.2 22.0
359 Rang vertr van verdsp naar vertrsp +voegl 41.6 i5.5 -—-- i5.5 4 - - 21.7 ———- 21.7
576 Wissel Spoor 1,3,4,5,6 naar 17 53.1 26.6 26.0 27.1 4 - - 22.0 22.6 21.5
345 Rang vertr van verdsp naar vertrsp +voegl 40.6 15.5 -——- 15.5 3.8 - - 21.4 ———= 21.4
355 Rang vertr van verdsp naar vertrsp svoegl 40.4 15.5 - 15.5 3.8 - - 21.1 -———— 21.1
354 Rang vertr van verdsp naar vertrsp +voegl 40.1 15.5 ——-- 15.5 3.7 - - 20.9 ---- 20.9
360 Rang verktr van verdsp naar verkrsp +voegl 40.0 15.5 - 15.5 4.4 - - 20.1 -—-- 20.1
578 Wissel Spoor 4,5,6 naar 17 54.8 30.1 28.6 30.8 4 - - 20.5 22.0 19.8
361 Rang wverkr van verdap naar vertrsp +voegql 38.5 15.5 -—-- 15.5 4 - - 18.5 ——-- 18.5
Overige bronnen : 68.9 - 40.6 32.3 33.0
Totaal : 69.8 - 42.9 36.5 40.1 incl. Cm

47.1 40.4 44 .1 excl. Cm

Etmaal-waarde: 50.1 dB(A} {Nacht)

Industrielawaai - versie: V6.0/c 15 jul 1998 - 14:08 uur




NS Technisch

NS Technisch Onderzoek Industrielaw

Var 62, PrillB, Voegl, 20km, Borchwerf dag, uithalen kort - 15 jul 1998

--- oorspronkelijke berekening ---

PUNT B Spoorstraat : 90927.7 , 395147.1 Hm = 0.0 Ho = 5.0

Gesorteerd op etmaal-waarde per bron

Tijd-correcties LAeq
Bron Bedrijf Omschrijving Li Dag Avond HNacht Ccm R Kosten Dag Avond WNacht
589 wissel Wissel bij bron 127 51.8 15.8 15.8 15.% 3.8 - - 32.3 2.3 32.2
587 wissel Wissel bij bron 55 59.6 23.8 23.7 23.8 3.9 - - 31.9 32.0 31.9
575 Wissel Spoor 11,12,13 61.9 29.2 29.6 29.6 3.7 - - 29.1 28.7 28.7
284 Overstand Omvormer, IRM 3z.9 6.0 3.0 1.2 3.2 - - 23.7 26.7 28.5
271 Plaatsen Plaaktsen (kort) 44.0 11.5 EEEE 11.5 4.1 - - 28.4 - 28.4
357 Rang vertr van verdsp naar vertrsp +voegl 47.5 15.5 ---- i5.5 i.8 - - 28.2 -——- 28.2
579 HWissel Spoor 4,5,6 naar 17 62.3 30.1 28.6 30.8 3.6 - - 28.6 30.1 27.9
356 Rang vertr van verdsp naar vertrsp +voegl 46.2 15.5 - i5.5 .7 - - 27.0 -——- 27.0
%74 HWissel Spoor 11,12,13 60.3 29.2 29.6 29.6 3.8 - - 27.3 26.9 26.9
344 Rang vertr van verdsp naar vertrsp +voegl 45.8 15.5 -——- 15.5 - - 26.5 -——-- 26.5
358 Rang vertr van verdap naar vertrsp +voegl 45.8 15.5 - 15.5 - - 26.0 -——- 26.0
272 Plaatsen Plaatsen (koxt) 41.6 11.5 -——- 11.5 .3 - - 25.8 ---- 25.8
343 Rang vertr van verdsp naar vertrsp +voegl 45.0 15.5 ---- i5.5 4.1 - - 25.4 --—- 25.4
346 Rang vertr van verdsp naar vertrsp +voegl 44.5 15.5 -—— 15.5 .7 - - 25.4 ---- 25.4
322 Overstand Compressor, E-loc 1700 39.3 —-——— ———- 11.0 3.1 - - ——— -———- 25.1
311 Overstand Motorgenerator, Mat '6d4,omkast 28.8 6.0 3.0 1.2 2.7 - - 20.1 23.1 24 .9
352 Rang vertr van verdsp naar vertrsp +voegl 44.0 15.5 -—=- i5.5 4.2 - - 24.4 -——- 24 .4
359 Rang vertr van verdsp naar vertrsp +voegl 43.9 15.5 --—= i15.5 4.2 - - 24.2 - 24 .2
294 Overstand Omvormer, IRM 28.7 6.0 3.0 1.2 3.3 - - 19.4 22.4 24.2
342 Rang werkr van verdsp naar vertrsp +voegl 43.4 15.5 ---- 15.5 4.2 - - 23.7 - 23.17
273 Plaatsen Plaatsen (kort} 39.4 11.5 ---- 11.5 4.4 - - 23.5 ---- 23.5
876 Wigsel Spoor 1,3,4,5,6 naar 17 54.7 26.6 26.0 27.1 4.3 - - 23.8 24 .4 23.3
578 Wissel Spoor 4,5,6 naar 17 57.9 30.1 28.6 30.8 4.1 - - 23.17 25.2 23.0
275 Plaatsen Plaatsen (kort) 38.3 i1.5 ---- 11.5 3.8 - - 23.0 -—-- 23.0
351 Rang vertr van verdsp naar vertrsp svoegl 42.4 15.5 - 15.5 4. - - 22.6 ————— 22.6
160 Rang vertr van verdsp naar vertysp +voegl 42,2 15.5 -—-- 15.5 - - 22.3 —= 22.3
329 Overstand Motorgenerator, Mat ’64,omkast 26.7 6.0 3.0 1.2 - - 17.5 20.5 22.3
341 Rang verkr wvan verdsp naar vertrsp +voegl 41.8 15.5 ---- 15.5 3 - - 22.0 - 22.0
335 Overstand Compressor, E-loc 1700 37.5 17.0 14.0 12.2 3 - - 17.1 20.1 21.9
552 Rangeren Spoor 17 -»sp 11,12,13 20kmsvl 47.7 21,2 23.0 22.8 3.0 - - 23.5 21.7 21.9
Overige bronnen : 69.2 - 40.8 34.0 36.0
Totaal : 71.8 - 43.8 39.9 42,3 dincl. Cm

47.9 43.6 46.1 excl. Cm

Etmaal-waarde: 52.3 dB(A) {Nachc)

Industrielawaai - versie: V6.0/c 15 jul 1998 - 14:08 uur




NS Technisch

NS Technisch Onderzoek Industrielaw

Var 62, PrillB, Voegl, 20km, Borchwerf dag, uithalen kort - 15 jul 1998

--- oorgpronkelijke berekening ---

PUNT 9 Spoorstraat : 91013.1 , 395292.7 Hm = 0.0 Ho = 5.0

Gesorteerd op etmaal-waarde per bron

Tijd-correccies LAeq

Bron Bedrijt Omschrijving Li Dag Avond Nacht Cm R Kosten Dag Avond Nacht
575 Wissel Spoor 11,12,13 0.6 29.2 29.6 29.6 1.8 - - 3%.6 39.2 39.2
574 Wissel Spoor 11,12,13 69.6 29.2 29.6 29.6 2.1 - - 8.4 37.9 37.9
589 wissel Wissel bij bron 127 57.6 15.8 15.8 15.9%9 4.1 - - 37.7 7.7 37.6
328 Overstand Omvormer, IRM 8.1 6.0 3.0 1.2 1.9 - - 0.2 33.2 35.0
322 Overstand Compressaor, E-loc 1700 46.5 -—-- - 11.0 0.9 - - ———- --— 34.6
329 Overstand Mokorgenerator, Mat '64,omkast 35.8 6.0 3.0 1.2 0.2 - - 29.6 32.6 34.9
284 Overgtand Omvormer, IRM 36.6 6.0 3.0 1.2 2.5 - - 28.1 31.1 32.9
358 Rang vertr van verdsp naar vertrsp +voegl 50.7 15.5 -——— 15.5 3.3 - - 31.9 -——- 31.9
357 Rang vertr van verdsp naar vertrsp +voegl 50.7 15.5 ——m= 15.5 3.3 - - 31.9%9 - 3i.9
578 Wissel Spoor 4,5,6 naar 17 65.5 30.1 28.6 30.8 3.1 - - 32.3 33.8 31.6
579 HWissel Spoor 4,5,6 naar 17 65.0 30.1 28.6 30.8 3.1 - - 31.7 33.2 3i.0
359 Rang vertr van verdsp naar vertrsp +voegl 49.3 15.5 -———- 15.5 3.6 - - 30.2 -—— 30.2
356 Rang vertr van verdsp naar vertrsp +voegl 48.9 15.5 - 15.5 3.6 - - 29.8 - 29.8
576 Wissel Spoor 1,3,4,5,6 naar 17 60.7 26.6 26 .0 27.1 3.8 - - 30.3 30.9 29.8
346 Rang vertr wvan verdsp naar vertrsp svoegl 48.8 15.5 ———— 15.5 3.6 - - 29.6 - 29.6
587 wissel Wisgel bij bron 55 56.8 231.8 23.7 23.8 4.1 - - 28.8 28.9 2B.8
275 Plaatsen Plaatsen {kork} 44 .4 11.5 - 11.5 4.1 - - 28.8 ——— 28.8
577 Wissel Spoor ¢,5,6 naar 17 63.0 30.1 28.6 30.8 3.5 - - 29.4 30.9 28.7
3092 Overstand Motorgenerator, Mat ‘64,omkast 31.1 6.0 3.0 1.2 1.9 - - 23.2 26.2 28.0
360 Rang verktr van verdsp naar verktrsp +voegl 47.1 15.5 -——- 15.5 3.9 - - 27.7 - 27.7
326 Overstand Omvormer, IRM 32.2 6.0 3.0 1.2 3.3 - - 22.8 25.8 27.6
549 Rangeren Spoor 17 -»sp 11,12,13 20kmsvl 52.1 21.2 23.0 22.8 1.8 - - 29.1 27.3 7.5
294 Overstand Omvormer, IRM 31.7 6.0 3.0 1.2 3.3 - - 22.4 25.4 27.2
355 Rang vertr van verdsp naar vertrsp tvoedgl d6.5 15.5 -—-- 15.5 3.9 - - 27.1 -—-- 27.1
345 Rang verktr van verdsp naar vertrsp +voegl 46.4 15.5 ---- 15.5 3.9 - - 27.0 ——-- 27.0
550 Rangeren Spoor 17 -»sp 11,12,13 20km+vl 51.4 21.2 23.0 22.8 2.1 - - 2e.2 26.4 26.6
286 Qverstand Omvormer, IRM 30.6 6.0 3.0 1.2 3.6 - - 21.1 24 .1 25.9
283 Overstand Compressor, IRM 33.5 17.0 14.0 12.2 1.9 - - 20.7 23.7 25.5
271 Plaatsen Plaatsen (kork) 41.1 11.5 - 11.5 4.3 - - 25.3 ——— 25.3
573 Wissel Spoor 11,12,13 58.8 29.2 29.6 29.6 4.0 - - 25.6 25.2 25.2
Overige bronnen : 75.3 - 41.1 36.5 38.5
Totaal : 8.3 - 47 .4 16.1 47.5 incl. Om

50.6 48.9 50.3 excl. Cm

Etmaal-waarde: 57.5 dB(A) {Nacht)

Industrielawaali - versie: V6.0/c 15 jul 1998 - 14:08 uur




NS Technisch

NS Technisch Onderzoek Industrielaw

Var 62, PrillB, Voegl, 20km, Borchwerf dag, uithalen kort - 15 jul 1998

--- oorspronkelijke berekening ---

PUNT 10 Spoorstraat : 91091.5 , 395430.1 Hn = 0.0 Ho = 5.0

Gesorteerd op etmaal-waarde per bron

Tijd-correcties LAeq
Bron Bedrijf Omschrijving Li Dag Avond Nacht Cm R Kosten Dag Avond Nacht
576 Wissel Spoor 1,3,4,5,6 naar 17 71.8 26.6 26.0 27.1 1.4 - - 43.9 44 .5 43%.4
577 HWissel Speor 4,5,6 naar 17 74.3 30.1 28.6 30.8 0.2 - - 44 .0 45.5 143.3
678 Wissel Spcor 4,5,6 naar 17 70.1 30.1 28.6 36.8 2.0 - - 38.0 39.5 a7.2
546 Rangeren Spoor 17 -»sp 11,12,13 20km+vl 58.3 21.2 23.0 22.8 0.0 - - 37.1 5.3 35.5
573 Hissel Speoor 11,12,13 67.6 29.2 29.6 29.6 2.6 - - i5.8 5.4 35.4
360 Rang vertr van verdsp naar vertrsp +voegl 53.6 15.5 -—-- 15.5 2.8 - - 5.3 -——= 35.3
359 Rang vertr van verdsp naar verktrsp +voegl 53.2 15.5 ---- 15.5 2.8 - - 34.9 ---- 34.9
574 Wissel Spoor 11,12,13 66.5 29.2 29.6 29.6 2.8 - - 34.5 32\%7 34,1
589 wissgel Wigsel bij bron 127 53.5 15.8 15.8 15.9 4.3 - - 33.4 33.4 33.3
571 Rangeren Spoor 1,3 -> spoor 17, 20kmsvl 5G.8 22.7 23.0 23.0 0.2 - - 32.9 2.6 32.6
572 HWissel Spoor 17 64.5 27.7 29.6 29.3 3.2 - - 33.6 31,7 3z.0
361 Rang vertr van verdsp naar vertxsp +voegl 50.6 15.5 -—-- 15.5 3.3 - - 31.7 -—-- 31.7
358 Rang vertr van verdsp naar vertrsp +voegl 50.4 15.5 - 15.5 3.4 - - 31.6 ———- 31.6
547 Rangeren Spoor 17 -»sp 11,12,13 20kms+vl 54.8 21.2 23.0 22.8 0.7 - - 32.8 31.0 31.2
528 Rangeren Spoor 17 -»sp 11,12,12 20kmsvl 54.7 21.2 23.0 22.8 0.7 - - 32.7 30.9 3i.1
527 Rangeren Spoor 4,5,6 naar sp 17, 20 +vl 55.6 23.6 22.1 24.3 0.3 - - 31.7 33.2 31.0
575 Hissel Spoor 11,12,13 63.9 29.2 29.6 29.6 3.3 - - 31.3 30.9 30.9
357 Rang vertr van verdsp naar vertrsp svoegl 47.6 15.5 - 15.5 3.8 - - 28.3 —-——— 28.3
362 Rang vertr van verdsp naar vertrsp +voegl 47.6 15.5 - i5.5 3.8 - - 28.3 -—-- 28.13
570 Rangeren Spoor 1,3 -» spoor 17, 20km+vl 52.7 22.7 23.0 23.0 1.5 - - 28.5 28.2 28.2
545 Rangeren Spoor 17 ->sp 11,12,13 20km+vl 52.4 21,2 23.0 22.8 1.6 - - 29.6 27.8 28.0
322 Overstand Compressor, E-loc 1700 40.4 --—- ---- 11.0 2.8 - - ——n- - 26.6
328 Overstand Omvormer, IRM 30.9 6.0 3.0 1.2 3.5 - - 21.4 24 .4 26.2
356 Rang vertr van verdsp naar vertrsp +voegl 45.2 15.5 -———- 15.5 4.1 - - 25.6 -—-- 25.6
346 Rang vertr van verdsp naar vertrsp +voegl 45.1 15.5 === 15.56 4.1 - - 25.5 ——— 25.5
526 Rangeren Spoor 4,5,.6 naar sp 17, 20 +vl 51.6 23.6 22.1 24.3 1 - - 26.1 27.6 25.4
363 Rang vertr wvan verdsp naar vertrsp +voegl 44.9 15.5 -—-- 15.5 4.1 - - 25.3 -——- 25.3
579 Wissel Spoor 4,5,6 naar 17 59.9 30.1 28.6 30.8 3 - - 26.0 27.5 25.3
529 Rangeren Spoor 17 -»>sp 11,12,13 20kmsvl 50.0 21.2 23.0 22.8 2.4 - - 26.4 24 .6 24 .8
587 wissel Wissel bij bron 55 52.% 23.8 23.7 23.8 4 - - 24.7 24.8 24.7
Overige bronnen : 69.6 - 39.3 35.2 37.7
Totaal : 79.1 - 50.2 50.0 49.5 dincl. Cm

52.1 53.3 61.4 excl, Cm

Etmaal-waarde: 59.5 dB(A) {Hacht)

Industrielawaai - versie: V6.0/c 15 jul 1998 - 14:08 uur




NS Technisch

NS Technisch Onderzoek Industrielaw

Var 62, PrillB, Voegl, 20km, Borchwerf dag, uithalen kort - 15 jul 19958

--- oorspronkelijke berekening ---

PUNT 11 Spoorstraat : 91121.7 , 395473.8 Hm = 0.0 Ho = 5.0

Gesorteerd op etmaal-waarde per bron

Tijd-corzrecties Lheq
Bron Bedrijf Omschrijving Li Dag Avond Nacht Cm R Kosten Dag Avond WNacht
576 Wissel Spoor 1,3,4,5,6 naar 17 77.6 26.6 26.0 27.1 - - 51.0 51.6 50.5
577 Wissel Spoor 4,5,6 naar 17 72.1 30.1 28.6 30.8 - - 40.7 42.2 40.0
545 Rangeren Spoor 17 ->3p 11,12,13 20kmsvl 60.9 21.2 23.0 22.8 0 - - 9.7 37.9 8.1
360 Rang vertr van verdsp naar vertrap svoegl 55.7 15.5 -———- 15.5 - - 37.7 -——- 37.7
528 Rangexen Spoor 17 -»sp 11,12,13 20kmsvl 58.8 21.2 23.0 22.8 0.0 - - 37.86 35.8 36.0
361 Rang vertr wan verdsp naar wverctrsp ivoegl 53.0 15.5 ——— 15.5 - - 34.6 -m—= 34.6
546 Rangeren Spoor 17 -»>sp 11,12,13 20km+vl 57.2 21.2 23.0 22.8 - - 35.9 34.1 34.3
573 Wissel Spoor 11,12,13 64.0 29.2 29.6 29.6 - - 34.2 33.8 33.8
359 Rang vertr van verdsp naar vertrsp +voegl 51.7 15.5 -——- is5.5 - - 3.1 e 33.1
578 Wissel Spoor 4,5,6 naar 17 66.5 30.1 28.6 30.8 - - 33.6 3s.1 32.9
589 wissel Wissel bij bron 127 h2.2 15.8 15.8 15.9 4 - - 32.0 32.0 31.9
574 Wissel Spoor 11,12,13 63.2 29.2 29.¢€ 29.86 - - 30.6 30.2 30.2
358 Rang vertr van verdsp naar vertrsp +voegl 48.5 15.5 -—— 15.5 - - 29.3 - 29.3
575 Wissel Spoor 11,12,13 61.3 29.2 29.6 29.6 - - 28.4 28.0 28.0
571 Rangeren Spoor 1,3 -»> spoor 17, 20km+vl 52.4 22,7 23.0 23.0 1.6 - - 28.1 27.8 27.8
527 Rangeren Spoor 4,5,6 naar sp 17, 20 +vl 52.8 23.6 22.1 24.3 - - 27.8 29.3 27.1
357 Rang vertr van verdsp naar vertrsp +voegl 45.9 15.5 —— 15.5 4 - - 26.4 - 26.4
547 Rangeren Spoor 17 ->sp 11,12,13 20km+vl 49.9 21.2 23.0 22.8 - - 26.3 24.5 24.7
328 Overstand COmvormer, IRM 29.0 6.0 3.0 1.2 - - 19.2 22.2 249.0
356 Rang verkr van verdsp naar vertrsp +voegl 43.6 15.5 -—— 15.5 4 - - 23.9 -—_—- 23.9
346 Rang vertr van verdsp naar vertrsp +voegl 43.5 i5.5 - 15.5 4 - - 23.8 - 23.8
322 Overstand Compressor, E-loc 1700 38.0 -——-- -——— 11.0 3.3 - - ——— B 23.7
529 Rangexen Spoor 17 ->sp 11,12,13 20km+vl 46.3 21.2 23.0 22.8 - - 25.1 231.3 23.5
587 wissel Wissel bij bron 55 51.6 23.8 23.7 23.8 4.4 - - 23.4 23.5 23.4
275 Plaaksen Plaatsen [(kort) 39.3 11.5 ---- 11.5 - - 23.3 -——- 23.1
579 Wissel Spoor 4,5,6 naar 17 57.9 30.1 28.86 30.8 4.0 - - 23.8 25.3 23.1
570 Rangeren Speor 1,3 -» spoor 17, 20kmevl 4B.6 22.7 23.0 23.0 2.7 - - 23.2 22.9 22.9
284 Overstand Omvormer, IRM 27.9 6.0 3.0 1.2 3 - - 18.0 21.0 22.8
362 Rang vertr van verdsp naar verkrsp +veegl d41.6 15.5 -—=- 15.5 - - 22.6 ---- 22.6
S44 Rangeren Spoor 17 ->sp 11,12,13 20km+vl 45.6 21.2 23.0 22.8 2 - - 23.5 21.7 21.8
Overige bronnen : 67.7 - 37.6 33.0 35.4
Totaal : 79.8 - 52.7 52.8 52.1 incl. Cm

53.5 53.2 52.9 excl. Cm

Etmaal -waarde: 62.1 dB({A) {Nacht)

Industrielawaal - versie: V6.0/c 15 jul 1998 - 14:08 uur




NS Technisch Onderzoek

Var 62, PrillB, Voegl, 20km, Borchwerf dag,

--- oorspronkelijke berekening ---

PUNT 12 Spoorskraat @ 91129.8 , 395478.8

Gesorteerd op etmaal-waarde per bron

NS Technisch

Industrielaw

uithalen kort - 15 jul 1998

Tijd-correcties

Lieq
Kosten Dag Avond Hacht

- 51.9 52.5 51.4
- 16 .4 45.0 45.0
- 410.8 42.3 40.1

Bron Bedriif Omschrijving Li Pag Avond Nacht
576 Wissel Spoor 1,3,4,5,6 naar 17 78.5 26.6 26.0 27.1
573 Wissel Spoor 11,12,13 74,7 29.2 29.86 29.6
577 Hissel Spoor 4,5,6 naar 17 72.5 30.1 28.6 30.8
572 Wissel Spoor 17 69.7 27.7 29.6 29.3

545 Rangeren Spoor 17 -»>sp 11,12,13 20km+vl 60.8 21.2 23.0 22.8
360 Rang vertr van verdsp naar vertrsp +voegl 54.0 15.5 -——— 15.56
528 Rangeren Spoor 17 -»sp 11,12,13 20km+vl S8.2 21.2 23.0 22.8
529 Rangeren Spoor 17 -»sp 11,12,13 20km+vl 58.0 21.2 23.0 22.8
361 Rang vertr van verdsp naar verkrsp svoegl 53,1 15.5 -—-- 15.5
359 Rang vertr wvan verdsp naar vertrsp +voegl 53.2 15.5 -——-- 15.5
546 Rangeren Spoor 17 -»sp 11,12,13 20kmivl 55.9 21.2 23.0 22.8
544 Rangeren Spoor 17 -»sp 11,12,13 20km+vl 55.3 21.2 23.0 22.8
358 Rang vertr van verdsp naar vertrap svoegl 50.2 i5.5 ———- 15.5
362 Rang verkr van verdsp naar verbtrsp +voegl 49.8 i5.5 ——— 15.5
530 Rangeren Spoor 17 -»gp 11,12,13 20kms+vl 52.5 21.2 23.0 22.8
571 Rangeren Spoor 1,3 -» spoor 17, 20km+vl 52.9 22.7 23.0 23.0
363 Rang vertr van verdsp naar vertrsp +voegl 46.8 15.5 - 15.5
527 Rangeren Spoor 4,5,6 naar sp 17, 20 +vl 53.3 23.6 22.1 24.32
578 Wissel Spoor 4,5,6 naar 17 60.9 30.1 28.6 30.8
364 Rang verkr van verdsp naar vertrsp +voegl 44.4 15.5 _——— 15.5
531 Rangeren Spoor 17 -»>sp 11,12,13 20km+vl 49.9 21.2 23.0 22.8
357 Rang verkr wvan verdsp naar vertrsp +voegl 38.8 15.5 -—-- i5.5
589 wissel Wissel bij bron 127 3.6 15.8 15.8 15.9
570 Rangeren Spoor 1,3 -» spoor 17, 20km+vl 41.3 22.7 23.0 23.0
526 Rangeren Spoor 4,5,6 naar sp 17, 20 +vl 42.5 23.6 22.1 24.2
547 Rangeren Spoor 17 -»>sp 11,12,13 20km+vl 40.3 21.2 23.0 22.8

- 39.9 38.0 38.3
- 39.6 37.8 38.
- 35.9 -——- 35.
- 37.0 35.2 35,
- 36.8 35.0 35.
- 34.8 ---- 34,
- 32.4 -—— 34,
- 34.0 3z2.2 32,
- 3.6 31.8 3z,

346 Rang vertr van verdsp naar vertrsp +voegl 33.8 15.5 ———— i5.5
356 Rang vertr van verdsp naar vertrsp +voegl 33,7 15.5 ---- 15.5
574 Wissel Spoor 11,12,13 47.0 29.2 29.6 29.6
532 Rangeren Spoor 17 -»>sp 11,12,13 20kms+vl 39.2 21.2 23.0 22.8
Cverige bronnen : 56.4
Totaal ; 81.2

Btmaal-waarde: 63.4 dB{A) {Nacht)

Industrielawaai - versie: V6.0/c

- 54.0 54¢.0 53.4 incl. Cm
54.5 54.2 £3.9% excl. Cm

15 jul 1998 - 14:08 uur




NS Technisch

NS Technisch Onderzoek Industrielaw

Var 62, PrillB, Voegl, 20km, Borchwerf dag, uithalen kort - 15 jul 1998

--- ocorgpronkelijke berekening ---

PUNT 13 Spoorstraat : 91214.6 , 395502.9 Hm = ¢.0 Ho = 5.0

Gesorteerd op etmaal-waarde per bron

Tijd-correcties LAedq

Bron Bedrijf Omschrijving Li Dag Avond MNacht Cm R Kosten Dag Avond WNacht

572 Wissel Spoor 17 73.0 27.7 29.6 29.3 1.2 - - 44 .1 42 .2 42 .5
362 Rang vertr van verdsp naar vertrsp +voegl 49.6 i5.5 ---- 15.5% 3.5 - - 30.6 - 30.6
361 Rang vertr wvan verdsp naar verktrsp +voegl 48.6 15.5 -——- 15.5 3.4 - - 29.17 -——- 29.7
5879 wissel Wissel bij bron 127 50.0 15.8 15.8 15.9 4.5 - - 29.7 29.7 29.6
363 Rang vertr van verdsp naar vertrsp +voegl 48.8 15.5 ——— 15.5 3.8 - - 29.5 ---- 29.5
577 Wissel Spoor 4,5,6 naar 17 62.6 30.1 28.6 30.8 3.4 - - 29.2 30.7 28.5
576 Wissel Spoor 1,3,4,5,6 naar 17 58.2 26.6 26.0 27.1 2.7 - - 28.9 29.5 28.4
359 Rang vertr van verdsp naar vertysp +voegl 46.7 15.5 -——- 15.5 1.9 - - 27.4 -—— 27.4
573 Wissel Spoor 11,12,13 57.4 29.2 29.6 29.6 1.5 - - 26.7 26.3 26.3
530 Rangeren Spoor 17 -»>sp 11,12,13 20km+vl 492.5 21.2 23.0 22.8 1.3 - - 27.0 25.2 25.4
574 Wissel Spoor 11,12,13 58.8 29.2 29.6 29.6 1.0 - - 25.6 25.2 25.2
358 Rang vertr van verdsp naar vertrsp +voegl 44.5 15.5 -———— 15.5 4.1 - - 25.0 _——— 25.0
575 HWissel Spoor 11,12,13 57.5% 29.2 29.6 29.§ 4.1 - - 24 .2 23.8 23.8
531 Rangeren Spoor 17 -»sp 11,12,13 20kmsvl 47.4 21.2 23.0 22.8 1.2 - - 25.0 23.2 23.4
532 Rangeren Spoor 17 -»>sp 11,12,13 20km+vl 47.6 21.2 23.0 22.8 i.7 - - 24.7 22.9 23.1
360 Rang wvertyx van verdsp naar vertrsp +voegl 42,1 15.5 ---- 15.5 3.6 - - 23.0 -——= 23.0
364 Rang vertr van verdsp naar vertrsp +voegl 40.9 15.5 -———— 15.5 4.1 - - 21.3 -—— 21.3
275 Plaatsen Plaatsen {kort) 37.1 11.5 ---- 11.5 4.5 - - 21.0 - 2i.0
587 wissel Wissel bij bron 55 49.4 23.8 23.7 23.8 4.5 - - 21.0 21.1 21.0
356 Rang vertr van verdsp naar verkrsp +voegl 40.8 i5.5 -—-= 15.5 4.4 - - 20.9 - 20.9
346 Rang vertr van verdsp naar vertrsp svoegl 40.7 15.5 -—-- 15.5% 4.4 - - 20.8 -—-- 20.8
328 Oversktand Omvormer, IRM 26.1 6.0 3.0 1.2 4.1 - - 16.0 19.0 20.8
322 Overstand Compressor, E-loc 1700 5.2 -———- -—-- i1.0 3.8 - - -——-- -——- 20.3
357 Rang verktr wvan verdsp naar vertrsp +voegl 39.9 15.5 - 15.5 4.3 - - 20.1 -—— 20.1
284 Overstand Omvormer, IRM 25.4 6.0 3.0 1.2 4.2 - - 15.2 18.2 20.0
544 Rangeren Spoor 17 -»sp 11,12,13 20kmsvl 43.9 21.2 23.0 22.8 1.4 - - 21.4 12.6 19.8
579 Wissel Spcor 4,5,6 naar 17 54.7 0.1 28.6 30.8 4.3 - - 20.3 21.8 19.6
355 Rang vertr van verdsp naar verktrsp sveegl 39.3 15.5 -——— 15.5 4.5 - - 19.3 - i9.3
345 Rang vertr van verdsp naar vertrsp +voegl 39.3 15.% - 15.5 4.5 - - 19.1 -———= 19.3
546 Rangeren Spoor 17 -»sp 11,12,13 20km+vl  45.2 21.2 23.0 22.8 3.2 - - 20.8 19.0 19.2
Overige bronnen : 65.3 - 35.7 31.2 33.1
Totaal : 74.6 - 46.0 43.7 44.7 incl. Cm

48._2 45.6 47.0¢ excl. Cm

Etmaal-waarde: 54.7 4dB({A) {Nacht)

Industrielawaai - versie: V6.0/c 15 jul 1998 - 14:08 uur




NS Technisch

NS Technisgch Onderzoek Industrielaw

Var 62, PrillB, Voegl, 20km, Borchwerf dag, uithalen kort - 15 jul 1958

--- oorspronkelijke berekening ---

PUNT 14 Smoorstraak : 91435.2 , 395728.2 Hmn = 0.0 Ho = 5.0

Gesorteerd op etmaal-waarde per bron

Tijd-correcties LAeg
Bron Bedrijf Omschrijving Li Dag Avond Nacht Cm R Kosten Dag Avond Nacht
543 Rangeren Spoor 17 -»>sp 11,12,13 20km+vl 57.8 21.2 23.0 22.8 0.0 - - 6.6 l4.8 35.0
542 Rangeren Spoor 17 -»sp 11,12,13 20km+vl 57.1 21.2 23.¢0 22.8 0.0 - - 35.9 34.1 34.3
541 Rangeren Spoor 17 -»9p 11,12,13 20km+vl 55.2 21.2 23.0 22.8 0.8 - - 33.2 31.4 31.6
540 Rangeren Spopor 17 -»sp 11,12,13 20km+vl 51.9 21.2 23.0 22.8 1.8 - - 28.9 27.1 27.3
163 Rang vertr van verdsp naar vertrsp +voegl 44.8 15.5 -——- 15.5 4.1 - - 25.3 - 25.3
53% Rangeren Spoor 17 -»>sp 11,12,13 20km+vl 49.7 21.2 23.0 22.8 2.4 - - 26.1 24.3 24.5
362 Rang vertr van verdsp naar vertrsp +voegl 43.5 15.5 -—-- 15.5 4.2 - - 23.9 --— 23.9
572 Wissel Spoor 17 57.0 27.7 29.6 29.3 1.1 - - 25,1 23.2 23.5
589 wissel Wissel bij bron 127 44 .0 15.8 15.8 15.9 4.7 - - 23.5 23.5 23.4
576 Wissel Spoor 1,3,4,5,6 naar 17 54.0 26.6 26.0 27.1 4.3 - - 23.1 23.7 22.6
361 Rang vertr van verdsp naar verkrsp +voegl 42.1 15.5 ---- 15.5 4.3 - - 22.4 -——= 22.4
538 Rangeren Spoor 17 -»sp 11,12,13 20km+vl 47.8 21.2 23.0 22.8 2.8 - - 23.7 21.9 22.1
573 Wissel Spoor 11,12,13 55.5 29.2 29.6 29.6 1.2 - - 22,1 21.7 21.7
537 Rangeren Spoor 17 -»sp 11,12,13 20km+vl 46.8 21,2 23.0 22.8 3.1 - - 22.4 20.6 20.8
360 Rang vertr van verdsp naar vertrsp +voegl 40.4 15.5 ---- 15.5 4.4 - - 20.5 - 20.5
577 Wissel Spoor 4,5,6 naar 17 54.5 30.1 28.6 30.8 4.4 - - 20.0 21.56 19.3
364 Rang vertr van verdsp naar vertrsp +voegl 38.7 i5.5 -—— 15.5 4.0 - - 19.2 -——- 19.2
359 Rang vertr van verdsp naar vertrsp t+voegl 38.8 15.5 -——- 15.5 4.5 - - 18.9 -——- 18.9
358 Rang vertr van verdsp naar vertrsp +voegl 37.4 15.5 ---- 15.5 4.5 - - 17.4 - 17.4
357 Rang vertr van verdsp naar vertrsp svoegl 36.1 15.5 ---- 15.5 4.6 - - 16.1 - i6.1
574 Wissel Spoor 11,12,13 49.7 29.2 29.6 29.6 4.5 - - 16.0 15.6 15.6
534 Rangeren Spoor 17 -»sp 11,12,13 20km+vl 41.9 21.2 23.0¢ 22.8 3.8 - - 17.0 15.2 15.4
578 Wissel Spoor 4,5,6 naar 17 50.7 30.1 28.6 30.8 4.5 - - 16.1 17.6 15.4
215 Plaatsen Plaatsen (kort) 31.5 11.5 -——= 11.5 4.7 - - 15.3 ---- 15.3
535 Rangeren Spoor 17 -»sp 11,12,13 20km+vl 41.7 21.2 23.0 22.8 3.6 - - 16.9 15.1 15.3
536 Rangeren Spoor 17 -=»sp 11,12,13 20kmsvl 41.1 21.2 23.0 22.8 3.4 - - 16.6 14.8 15.0
587 wissel Wisgel bij bron 55 43.5 23.8 23.7 23.8 4.7 - - 15.0 15.1 5.0
356 Rang vertr van verdsp naar vertrsp +voegl 35.0 15.5 -—-- 15.5 4.6 - - 14.9 -— 14.9
346 Rang vertr van verdsp naar vertrsp +voegl 35.0 15.5 - 15.5 4.6 - - 4.9 - i2.9
575 Wissel Spoor 11,12,13 48.9 29.2 29.6 29.6 4.6 - - 15.1 14.7 14.7
Overige bronnen : 59.8 - 31.8 26.8 29.2
Totaal : 06.7 - 42.1 39.9 40.6 incl. Cm

44,0 41.4 42.6 excl. Om

Etmaal-waarde: 50.6 dB[A) {Nacht}

Industrielawaai - versie: V6.0/c 15 jul 1998 - 14:08 uur




NS Technisch Onderzoek

Var 62, PrillB, Voegl, 20km, Borchwerf dag,

--- oorspronkelijke berekening ---

PUNT 15 Smooxstraat : 91477.4 , 3195718.3

Gesorteerd op etmaal-waarde per bron

uithalen kort

NS Technisch

Industrielaw

15 jul 1998

Tijd-correcties

Bron Bedrijf Omschrijving Li Dag Avond Nacht

543 Rangeren Spoor 17 -»sp 11,12,13 20kmsvl 59.4 21.2 23.0 22.8
542 Rangeren Spoor 17 -»sp 11,112,313 20km+vl 55.7 21.2 23.0 22.8
541 Rangeren Spoor 17 -»sp 11,12,13 20kmsvl 51.8 21.2 23.0 22.8
540 Rangeren Spoor 17 ->sp 1%,12,13 20km+vl 50.7 21.2 23.0¢ 22.8

589 wissel Wissel bij bron 127 43.6 15.8 15.8 15.9
572 Wissel Spoor 17 56.0 27.7 29.6 29.3
576 Wissel Spoor 1,3,4,5,6 naar 17 53.1 26.56 26.0 27.1
539 Rangeran Spoor 17 -»sp 11,12,13 20kmsvl 47.1 21.2 23.0 2z2.8
573 Wissel Spoor 11,12,13 54.7 29.2 29.6 29.6

537 Rangeren Spoor 17 -»sp 11,12,13 20kms+vl 46.7 21,2 23.0 22.8
360 Rang vertr van verdsp naar vertrsp +voegl 39.7 15.5 -——-- 15.5
538 Rangeren Spoor 17 -»sp 11,12,13 20km+vl 45.5 21.2 23.0 22.8
536 Rangeren Spoor 17 -»sp 11,12,13 20km+vl 45.8 21.2 23.0 22.8

877 Hizssel Spoor 4,5,6 naar 17 53.9 30.1 28.6 30.8
359 Rang vertr wan verdsp naar vertrsp +voegl 38.3 15.5 -——-- 15.5
358 Rang vertr van verdsp naar verkrsp +voegl 37.0 15.5 -—-- 15.5
361 Rang vertr van verdsp naar vertrsp +voegl 35.% 15.5 == 15.5

535 Rangeren Spoor 17 -»sp 11,12,13 20km+vl 42.4 21.2 23.0 22.8

357 Rang verkr van verdsp naar vertrsp +voegl 35.8 15.5 -——-- 15.5
275 Plaatsen Plaatsen {kort) 31.3 11.5 -——- 11.5
574 Wissel Spoor 11,12,13 49.1 29.2 29.6 29.6
5§78 Wissel Spoor 4,5%,6 naar 17 50.1 30.1 28.6 30.8
587 wissel Wissel bij bron 55 43.3 23.8 23.7 23.8
356 Rang vertr van verdsp naar vertrsp +voegl 34.8 15.5 ———- 15.5
346 Rang vertr van wverdsp naar vertrsp +voegl 324.7 15.5 -—— 15.5

534 Rangeren Spoor 17 -»sp 11,12,13 20kmsvl 41.2 21.2 23.0 22.8

-—— 19.8
19.3 19.5
19.2 19.4
20.9 18.7
-—-- 18.2
——— 16.9
——— 16.0

-——— 15.7
-—-—- 15.1
is.o0 15.0
17.0 14.8
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575 Wissel Spoor 11,12,13 48.3 29.2 29.6 29.6
328 Overstand Omvormer, IRM 19.5 6.0 3.0 1.2
271 Plaatsen Plaatsen {kort} 29.8 11.5 -— 11.5
355 Rang verbr van verdsp naar verktrsp +veegl 33.7 15.5 -——— 15.5
Gverige bronnen : 59.4
Totaal : 66.1

Etmaal-waarde: 49.8 dB(A) {Nacht)

Industrielawaal - versie: V6.0/c

- 41.3 39.3 39.8 incl. Cm
43.2 40.9 41.6 excl. Cm
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NS Technisch

NS Technisch Onderzoek Industrielaw

Var 62, PrillB, Voegl, 20km, Borchwerf dag, uithalen kort - 15 jul 1998

--- oorspronkelijke berekening ---

PUNT 16 Smoorstraat : 91549.4 , 395761.2 Hn = ¢.0 Ho = 5.0

Geserteerd op etmaal-waarde per bron

Tijd-correcties LAeq
Bron Bedrijf Omschrijving Li Pag Awvond Nacht Cm R Kosten Dag Avond Nacht

589 wissel Wissel bij bron 127 42.3 15.8 i5.8 15.9 4.7 - - 21.8 21.8 21.7
361 Rang vertr wvan verdsp naar vertrsp +voegl 39,7 15.5 ———- 15.5 4.5 - - 19.8 -—— 19.8
576 Wigsel Spoor 1,32,4,5,6 naar 17 50.8 26.6 26.0 27.1 4.5 - - 19.7 20.3 19.2
360 Rang vertr van verdsp naar vertrsp +voegl 218.2 15.5 -——— 15.5 4.5 - - 18.2 -——-- 18.2
543 Rangeren Spoor 17 ->sp 11,12,13 20kms+vl 43.5 21.2 23.0 22.8 2.8 - - 19.5 17.7 17.9
573 Wissel Spoor 11,12,13 51.5 20.2 29.6 29.6 4.4 - - 17.9 17.5 17.5
540 Rangeren Spoor 17 ->sp 11,12,13 20kmsvl 43.0 21.2 23.0 22.8 3.6 - - 18.2 16.4 16.6
577 Wissel Spoor 4,5%,6 naar 17 51.9% 30.1 28.6 io.s 4.5 - - 17.2 18.7 i6.5
359 Rang vertr van verdsp naar vertrsp +voegl 36.5 15.5 ---- 15.5 1.6 - - 16.5 -——- 16.5
572 Wissel Spoor 17 49.5 27.7 29.6 29.3 4.4 - - 17.4 15.5 15.8
358 Rang vertr van verdsp naar vertysp +voegl 35.4 15.6 - 15.5 4.6 - - 15.2 -—-- 15.2
362 Rang vertr wvan verdsp naar verbrsp +voegl 34.9 15.5 ---- 15.5 1.4 - - 15.0 ———- 15.0
541 Rangeren Spoor 17 -»sp 11,12,13 20km+vl 40.6 21.2 23.0 22.8 3.4 - - 16.0 14.2 14 .4
542 Rangeren  Spoor 17 -»sp 11,12,13 20km+vl 40,2 21.2 23.0 22.8 3.2 - - 15.9 14.1 14.3
357 Rang vertr van verdsp naar vertrsp +voegl 34.4 15.5 ---- 15.5 4.7 - - 14.3 -—— 14.3
537 Rangeren Spoor 17 -»sp 11,12,13 20km+vl 40.8 21.2 23.0 22.8 4.0 - - 15.6 13.8 14.0
275 Plaatsen Plaatsen (kort) 30.2 11.5 --—- 11.5 4.7 - - 14.0 ——— 14.0
587 wissel Wissel bij bron 55 42,0 23.8 23,7 23.8 4.7 - - i3.5 13.6 13.5
356 Rang verktr van verdsp naar verkrsp +voegl 33.5 15.5 ---- 15.5 4.7 - - 13.3 —--- 13.3
346 Rang vertr van verdsp naar vertrsp +voegl 33.5 15.5 -—-- 15.5 1.7 - - 13.3 ——— 13.2
574 Wissel Spoor 11,12,13 47.4 29.2 29.6 29.6 4.6 - - 13.6 13.2 13.2
578 Wissel Spoor 4,5,6 naar 17 48.3 30.1 28.6 30.8 4.6 - - 13.6 15.1 12.9
271 Plaatsen Plaatsen (kork} 28.8 11.5 === 11.5 4.8 - - 12.5 - 12.5
328 Overstand Omvormer, IRM 18.3 6.0 3.0 1.2 4.6 - - 7.7 10.7 12.5
575 Wissel Spoor 11,12,13 46.6 29.2 29.6 29.6 4.6 - - 12.8 12.4 12.4
355 Rang vertr wvan verdsp naar vertrsp +voegl 32.5 15.5 -———- 15.5 4.7 - - 12.3 - 12.3
345 Rang vertr wvan verdsp naaxr vertrsp +voegql 32.5 15.5 -—-- 15.5 4.7 - - 12,3 -——-- 12.2
284 Overstand Omvormer, IRM 17.8 6.0 3.0 1.2 4.6 - - 7.2 10.2 12.0
354 Rang vertr van verdsp naar vertrsp +voegl 31.7 15.5 - 15,5 4.7 - - 11.5 ---- 11.5
344 Rang vertr van verdsp naar verbtrsp +voegl 31.6 15.5 - 15.5 4.7 - - 11.4 -—-- 11.4
Overige bronnen : 58.2 - 30.1 24 .5 26.8
Totaal : 61.7 - 33.5 30.0 32.0 incl. Cm

18.0 34.4 36.5 excl. Cm

Etmaal-waarde: 42,0 dB({A) [(Nachk.}

Industrielawaali - versie: V6.0/c 15 jul 1998 - 14:08 uur




NS Technisch Onderzoek

Var 62,

PrillB, Voegl,

--- oorspronkelijke berekening ---

PUNT

Gesorteerd op etmaal-waarde per

17 Lepelstraat

, 395932.4

NS Technisch

Industrielaw

20km, Borchwerf dag, uithalen kort - 15 jul 1998

Tijd-correckies

Dag Avond Nacht

589
361
360
359
358
576
357
573
275
572
346
356
587
271
345
55
272
344
577
354
343
273

' 353
142
274
337
352

Rang vertr
Rang vertr
Rang vertr
wigsel
Rang vertr
Rang vertr
Rang vertr
Rang vertr
Wissel
Rang vertr
Hisgel
Plaaksen
Hisgel
Rang verktr
Rang vertr
wissel
Plaatsen
Rang vertr
Rang vertr
Plaatsen
Rang vertr
Wissel
Rang vertr
Rang vertr
Plaatsen
Rang vertr
Rang vertr
Plaatsen
Rang verktr

Rang verctr

Overige bronnen

Totaal 51.8
Etmaal-waarde: 36.2 dB(A) {Nacht)
Industrielawaai - versie: V6.0/c

91543.2
bron

omschrijving Li
van verdsp naar vertrsp +voegl 41.5
van verdsp naar vertrsp svoegl 40.0
van verdsp naar vertrsp +voegl 32,7
Wissel bij bron 127 33.1
van verdsp naar vertysp +voegl 31.4
van verdsp naar vertrsp t+voegl 29.5
van verdsp naar vertrsp +voegl 28.1
van verdsp naar vertrsp +vaegl 27.0
Spoor 1,3,4,5,6 naar 17 37.6
van verdsp naar verktrsp +voegl 25.8
Spoor 11,12,13 39.5
Plaatsen (kort} 21.2
Spoor 17 38.7
van verdsp naar vertrsp +voegql 25.0
van verdsp naar vertrsp svoegl 24.9
Wissel bij bron 55 33.2
Plaatsen (kort) 20.4
van verdsp naar verkrsp svoegl 24.1
van verdsp maar vertrsp svoegl 24.1
Plaatsen (korc}) 19.6
van verdsp naar vertrsp svoegl 23.5
Spoor 4,5%,6 naar 17 38.6
van verdsp naar vertrsp +voegl 23.2
van verdsp maar vertrsp +voegl 23.1
Plaaksen (korct) 18.7
van verdsp naar vertrsp +voeqgl 22.3
van verdsp naar vertrsp +voegl 22.3
Plaatsen (kort) 17.8
verdeelspoor naax verktrekspoor 21.8
van verdsp naar vertrsp +voegl 21.6

49.3

15.5 === 15.5
15.5 -—-- 15.5
15.5 -——= 15.5
15.8 15.8 15.9
15.5 -——- 15.5
15.5 ---- 15.5
15.5 ——-- 15.5
15.5 === 15.5
26.6 26.0 27.1
15.5 - i5.5
29.2 29.6 29.6
11.5 --—- 11.5
27.7 29.6 29.3
15.5 -—— 15.5
i5.5 -—-— 15.5
23.8 23.7 23.8
11.5 - 11.5
15.5 -——-- 15.5
15.5 -——— 15.5
11.5 - 11.5
15.5 -——== 15.5
30.1 28.¢6 30.8
15.5 -——— 15.5
15.5 -—--- 15.5
11.5 --—- 11.5
15.5 -—— 15.5
15.5 - 15.5
11.5 -——= 11.5
15.5 - 15.5
15.5 ---- 16.5

Ho = 5.0
LAeq

Kosten Dag Avond Nacht
- 21.7 - 21.7
- 20.0 -——— 20.0
- 13.8 e 13.8
- 12.5 12.5 12.4
- 11.3 -—- 11.3
- 9.4 -—-- 9.4
- 8.0 -——- 8.0
- 6.8 - 6.8
- 6.4 7.9 5.9
- 5.6 - 5.6
- 5.7 5.3 5.3
- 5.0 -——— 5.0
- 6.5 1.6 4.9
- 4.8 ---- 4.8
- 4.7 -—— 4.7
- 4.6 4.7 4.6
- 4.1 - 4.1
- 3.9 -——— 3.9
- 3.9 - 3.9
- 3.3 .- 3.3
- 3.3 -—-- 3.3
- 3.8 5.3 31
- 2.9 ---- 2.9
- 2.8 ---- 2.8
- 2.4 --—- 2.4
- 2.1 -———- 2.1
- 2.0 -———— 2.0
- 1.5 -——— i.5
- 1.5 - 1.5
- 1.3 ——— 1.3
- 22.4 15.6 16,7
- 27.4 18.6 26.2 inel. Cm

32.0 23.2 30.7 excl. Om

15 jul 1998 - 14:08 uur




N8 Technisch

NS Technisch Onderzoek Industrielaw

Var 62, PrillB, Voegl, 20km, Borchwerf dag, uithalen kort - 15 jul 1998

--- oorgpronkelijke berekening ---

PUNT 18 Bosskraat : 91437.3 , 396151.6 Hm = 0.0 Ho = 5.0

Gesorteerd op etmaal-waarde per bron

Tijd-correcties LAeq
Bron Bedrijf Omschrijving Li Dag Avond Nacht Cm R Kosten Dag Avond Nacht
589 wissel HWissel bij bron 127 32.4 15.8 15.8 15.9 4.8 - - 11.9 11.9 11.8
364 Rang vertr wvan verdsp naar vertrsp +voegl 30.4 15.5 - 15.5 4.4 - - 10.5 ——=- 10.5
542 Rangeren Spoor 17 -»sp 11,12,13 20kms+vl 36.9 21.2 23.0 22.8 4.4 - - 11.3 9.5 9.7
363 Rang vertr van verdsp naar vertrsp +voegl 29.3 15.5 - 15.5 4.5 - - 9.3 -——- 9.3
360 Rang vertr van verdsp naar vertrsp svoegl 28.6 15.5 ———- 15.5 1.6 - - B.4 --—- 2.4
362 Rang vertr van verdap naar vertrsp svoegl 28.3 15.5 ——- 15.5 4.5 - - 8.2 ——— 8.2
543 Rangeren Spoor 17 -»sp 11,112,313 20kmsvl 35.4 21.2 23.0 22.8 4.4 - - 9.8 8.0 8.2
541 Rangeren Spoor 17 -»sp 11,12,12 20kmsvl 34.9 21.2 23.0 22.8 4.4 - - 2.3 7.5 7.7
361 Rang verkr van verdsp naar verktrsp +voegl 27.3 15.5 ——— 15.5 1.6 - - 7.3 - T.3
572 Wissel Spoor 17 40.3 27.7 29.6 29.3 4.6 - - 8.0 6.1 6.4
538 Rangeren  Spoor 17 ->gp 11,12,13 20kmsvl 33.3 21.2 23.0 22.8 4.5 - - 1.6 5.8 6.0
352 Rang vertr van verdsp naar vertrsp +voegl 25.7 15.5 -—— 15.5 4.7 - - 5.5 -—-- 5.5
537 Rangeren Spoor 17 ->sp 11,12,13 20kms+vl 32.5 21.2 23.0 22.8 4.5 - - 6.8 5.0 5.2
576 Wissel Spoor 1,3,4,5,6 naar 17 36.5 26.6 26.0 27.1 4.6 - - 5.3 5.9 4.8
358 Rang vertr van verdsp naar vertrsp +voegl 25.0 15.5 ———- 15.5 4.7 - - 4.8 -——- 4.8
275 Plaaksen Plaatsen (kort) 20.4 11.5 ——-- 11.5 4.8 - - 4.2 - 4.2
357 Rang vertr van verdsp naar vertrsp +voegl 24.3 15.5 - 15.5 1.7 - - 4.1 -———- 4.1
587 wissel Wissel bij bron 55 32.4 23.9 23.7 23.8 4.8 - - 3.8 3.9 3.8
271 Plaatsen Plaatsen (kort) 19.9 11.5 -—-- 11.5 4.8 - - 3.6 ---- 3.6
356 Rang vertr van verdsp naar vertrsp +voegl 23.7 15.5 -——- 15.5 4.7 - - 3.5 -—-- 3.5
346 Rang vertr van verdsp naar vertrsp +voegl 23.7 i5.5 . i5.5 4.7 - - 3.5 —--- 3.5
272 Plaatsen Plaataen (kort} 19.3 11.5 ——-- 11.5 4.8 - - 3.0 -———- 3.0
573 Hissel Spoor 11,12,13 37.2 29.2 29.6 29.6 4.6 - - 3.4 3.0 3.0
345 Rang vertr van verdsp naar vertrsp +voegl 23.2 15.5 ——— i5.5 1.8 - - 3.0 -———- 3.0
355 Rang vertr van verdsp maar vertrsp +voegl 23.2 15.5 -—-- 15.5 4.8 - - 2.9 -—— 2.9
296 Overstand Omvormer, IRM 8.8 6.0 3.0 1.2 4.7 - - -1.9 1.1 2.9
J4¢ Rang vertr van verdsp naar vertrsp s+voegl 22.8 15.5 -—-- 15.5 4.8 - - 2.5 ——— 2.5
273 Plaatsen Plaatsen (koxt} 18.7 11.5 - 11.5 4.8 - - 2.4 - 2.4
354 Rang vercr van verdsp naar vertrsp svoegl 22.6 15.5 -—-- 15.5 4.8 - - 2.4 -——- 2.4
337 Rang verty verdeelspoor naar vertrekspoor 22.6 15.5 - 15.5 4.8 - - 2.2 - 2,2
Overige bronnen : 49.5 - 22.2 15.8 17.5
Totaal ; 51.3 - 24.9 19.8 22.6 incl. Cm

29.6 24.4 27.3 excl. Cm

Etmaal-waarde: 32.6 dB(A) {Nacht}

Industrielawaal - versie: V6.0/c 15 jul 1998 - 14:08 uur
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Fig. 1 Overzicht emplacement Roosendaal

schaal 1:10.000

Figuur 2: Immissieposities ter hoogte van woningen
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4.2 Uitklapschema saneringsvarianten
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Schema 4: Cargo niet in de nacht
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4.3 Toelichting bij uitgangspunten akoestisch onderzoek

Bepaling geluidsniveaus

In het bij de aanvraag behorende akoestisch rapport zijn de geluidsniveaus in de
omgeving van het emplacement berekend op basis van een modellering van de
bedrijfsvoering, de lay-out van het emplacement en de omgeving. Modellering is
noodzakelijk omdat de akoestische situatie mede vanwege de vele mobiele
bronnen complex is en er in de omgeving veel stoorbronnen zijn.

De procesbeschrijving die aan het akoestisch rapport ten grondslag ligt, is opge-
steld door een akoestisch adviseur en het bureau milieuvergunningen in samen-
werking met de lokale produktie/procesmanagers. Het akoestisch rapport moet
gezien worden als een beschrijving van de representatieve situatie, gebaseerd op
de huidige exploitatie van het emplacement. Zeer incidentele activiteiten, zoals
bijvoorbeeld de komst van een circus per trein, zijn niet meegenomen. Zoals ook in
het akoestisch rapport staat aangegeven, kunnen ten opzichte van de in het
rapport beschreven bewegingen in de praktijk verschuivingen optreden. Dit komt
doordat de praktische uitvoering van rangeerbewegingen nogal wat flexibiliteit
vraagt. Relevant is dat deze verschuivingen in het schema op de totale geluidssitu-
atie geen invioed hebben.

De geluidsniveaus ter plaatse van een waarneempunt worden ondermeer bepaald
op grond van de volgende parameters:

- bronvermogen

- bedrijtsduurcorrectie

- demping en afscherming

Bronvermogen

Met het bronvermogen wordt het geluid dat een bron afstraalt weergegeven.
Door of namens NS is veel onderzoek verricht naar de bronvermogens van het
materieel. Dit onderzoek is niet alleen toegespitst op de geluidproduktie zelf, maar
ook naar de omstandigheden waaronder de geluidproduktie heeft plaatsgevonden.
Het geluidsniveau van een locomotief die stationair draait verschilt van het
geluidsniveau van een rijdende locomotief. Het geluid bij het passeren van een
wissel is weer anders. Het geluid ten gevolge van het optrekken van een locomo-
tief is verwerkt in het bronvermogen van een rijdende locometief. Dit geluid is niet
zodanig specifiek dat een apart bronvermogen en een aangepaste modellering
nodig is.

De op basis van onderzoek verkregen resultaten worden verzameld door NS Tech-
nisch Onderzoek in een gegevenshestand. Dit gegevensbestand wordt gebruikt
voor het bijhouden van een ‘lijst’ standaard bronsterkien. In het bij de aanvraag
behorende akoestisch rapport zijn, afhankelijk van de specifieke praktijksituatie, de
bronvermogens door de akoestisch adviseur gekozen op basis van de standaard
lijst. Deze keuze heeft niet alleen betrekking op het bronvermogen, maar ook op
bronhoogte. Zo wordt een bronhoogte van 0,5 meter aangehouden als het
rolgeiuid bepalend is en een bronhoogte van 2,5 meter als het motorgeluid
bepalend is.

Aanvraag miligubeheervergunning emplacement Roosendaal, 23 juli 1998 17220
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Bedrijfsduurcorrectie

De keuze van de bedrijfsduurcorrectie wordt gemaakt op basis van de proces-
beschrijving. Hoe korter de bedrijfsduur, des te groter de bedrijfsduurcorrectie. Ten
aanzien van wissels wordt opgemerkt dat aan het passeren vanwege de korte
tijdsduur per wissel een grote bedrijfsduurcorrectie is toegekend. Het totaal aan
passages en het bronvermogen is echter zodanig, dat dit toch de belangrijkste
geluidsbron betreft.

Demping en afscherming

Door demping en afscherming wordt de overdracht van geluid verzwakt. In het
akoestisch model zijn de akoestisch ‘zachte” en "harde’ omgevingsfactoren
ingevoerd. Ook zijn de afschermende elementen meegenomen. Een afschermend
effect dat niet is meegenomen is de onderlinge afscherming door treinmaterieel.
Hoewel dit effect zeker optreedt, is de duur hiervan kortstondig en per locatie zeer
moeilijk te voorspellen. Het verwerken van deze afscherming in het akoestisch
model zou dit model nodeloos gecompliceerd maken terwijl geen eenduidig
resultaat te verwachten valt. Opgemerkt wordt dat uit metingen blijkt dat op
emplacementen waar veel overstand van materieel plaatsvindt, de onderlinge
afscherming b dB(A} reductie kan geven. Roosendaal is een dergelijk emplace-
ment. Het effect van onderlinge afscherming is evenwel niet in het akoestisch
model meegenomen.

Aanvraag milieubeheervergunning emplacement Roosendaal, 23 juli 1998 17220
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SAMENVATTING

De geluidbelasting rond emplacementen is te hoog. Dit is een bron van veel klachten van
omwonenden en het vormt een ernstig knelpunt bij vergunningverlening. Het aantal woningen
dat een zodanige geluidbelasting ondervindt dat er sprake is van overschrijding van de
gebruikelijke grenswaarden uit de Circulaire industrielawaai, bedraagt ruim 100.000. Het
Project Industrielawaai (PRIL) is door de huidige NS partijen opgezet om hiervoor oplossings-
richtingen aan te geven.

De technische en organisatorische mogelijkheden om de geluidemissie te verlagen zijn
diepgaand onderzocht, ook de minder voor de hand liggende. Tijdens het onderzoek zijn dus
niet op voorhand de weinig aantrekkelijke opties buiten beschouwing gelaten. Daarbij zijn de
volgende opties naar voren gekomen die realistisch lijken.

- modificaties aan het huidige materieel om het geluid van de overstand van materieel te
verminderen;

- watersproei-instatlaties om het booggeluid te verminderen, met als alternatief HPF
stiften op de wielen;

- maatregelen ter vermindering van het rol- en stootgeluid,;

- aanpassing van de processen ter vermindering van het rangeergeluid.

De modificaties aan het materieel kunnen op korte termijn worden uitgewerkt; de overige
opties zijn onzekerder. Om de praktische toepasbaarheid, het exacte akoestisch effect en de
noodzakelijke omvang van de maatregelen te bepalen, zal eerst een onderzoek moeten worden
uitgevoerd, dat ongeveer een jaar zal beslaan.

De uitwerking van alle opties vergt zeer grote investeringen van de vervoerders en taakorgani-
saties binnen de NS. Nog verdergaande maatregelen zouden tot exorbitante bedragen leiden en
bovendien het aantal geluidbelaste woningen niet veel verder omlaag brengen.

Het uitvoeren van het hiervoor genoemide pakket leidt tot een overall-reductie van circa 5
dB(A). Dit lijkt op het eerste gezicht niet veel. Men moet echter bedenken dat het om een
groot aantal geluidbronnen gaat, waarin het rolgeluid een dominante rol vervult, Dit laatste
kan slechts beperkt worden gereduceerd. Met een reductie van 5 dB(A) wordt echter een
enorme vermindering van het aantal geluidbelaste woningen bereikt, waardoor wel degelijk
een groot succes wordt geboekt., Het is echter te weinig om aan de thans gangbare normstel-
ling te voldoen. Daarom wordt tevens een juridisch instrumentarium voorgesteld. Gedacht
wordt ondermeer aan een ruimer toetsingskader binnen de Wet geluidhinder. Dit sluit het
beste aan bij de bestaande wettelijke systematiek en biedt op langere termijn in ieder geval de
meeste zekerheid en duidelijkheid, zowe!l voor NS als voor gemeenten en belanghebbenden. In
overleg met o.a. het ministerie VROM moet verder worden gezocht naar de meest passende
oplossing.

De voorgaande voorzieningen zijn in feite alle saneringsmaatregelen. Dit moet echter een
eenmalige operatie zijn. Daarom wordt een aantal maatregelen voorgesteld om in de toekomst
niet meer met dergelijke problemen te worden geconfronteerd, o.a. door een inkoopbeleid te
voeren waarbij stringente geluideisen aan nieuw materieel worden gesteld. Een nieuwe
complicerende factor is de komst van nieuwe (inter)nationale vervoerders met eventueel eigen
materieel.




reductie bij emplacementen

effect van emissiereductie

1 OPBOUW RAPPORTAGE
De rapportage PRIL omvat, behalve dit eindrapport, een aantal onderliggende rapporten. De
structuur van de rapportage is samengevat in de volgende tabel.
Tabel 1
Rapportage PRIL
no. | naam inhoud doel
| cindrapport korte samenvalling overige rapporten; | besluitvorming
koersbepaling
2 rapport techniek en organisa- | technische forganisatorische mogelijk- | aangeven gewenste technische ¢n organisatori-
tie heden geluidsreductie; scenario's; sche maatregelen
kosten
3 rapport juridisch onderzoek juridische mogelijkheden aanpassen aangeven gewenste beleidsoptie voor norm-
normstelling; beleidsopties stelling
4 rapport geluidbelasting en omvang geluidbelasting omgeving; onderbouwing normstelling

Verder heeft het Erasmus studiecentrum voor Milieukunde van de Erasmusuniversiteit
Rotterdam (ESM) een oriénterende studie verricht naar de bedrijfseconomische draagkracht
van de NS holding en de afzonderlijke bedrijfsonderdelen. Deze studie is verricht om een
eerste indicatie te geven van de bedrijfseconomische gevolgen van de maatregelen ter reduce-
ring van de geluidemissies. Mede op basis van de resultaten van deze studie heeft besluitvor-

ming plaatsgevonden.

De materie waar het hier over gaat, is zowel technisch als juridisch complex. Ter wille van de
leesbaarheid is dit eindrapport echter zo bondig mogelijk gehouden, Nuances en achtergronden

ziin weergegeven in de afzonderlijke deelrapporten,




2.1

2.2

2.2.1

2.2.2

PROBLEEMSTELLING

Algemeen

De geluidbelasting rond emplacementen is te hoog. Dit is een bron van veel klachten van
omwonenden en het vormt een ernstig knelpunt bij vergunningverlening. De overschrijdingen
hebben een zodanige omvang dat het moeilijk is te voldoen aan de gangbare normen, ook als
maatregelen worden getroffen,

Lange tijd is dit probleem onderbelicht geweest en had NS wat dat betreft een minder goed
imago. Sinds 1993 voeren NS en de overheid echter een actief beleid om daadwerkelijk voor
alle emplacementen een vergunning te realiseren.

Omvang van het probleem
Aantal en aard emplacementen

Er zijn 100 vergunningplichtige empiacementen die in dit project zijn betrokken. Hiervan zijn
17 bedoeld voor reizigersmaterieel, 53 voor Cargo, terwijl 30 emplacementen een gemengde
functie hebben. Daarnaast zijn er drie emplacementen die als inrichting onder het regime van
de Wet geluidhinder vallen (Amersfoort, Kijfhoek en Onnen) en waarvoor de provincie het
vergunningverlenend gezag is. Voor de laatstgenoemde emplacementen geldt de zonerings- en
saneringsregeling van deze wet. Daarom zijn ze buiten dit project gehouden.

Van de te beschouwen ca. 100 emplacementen ligt een groot deel in een binnenstedetijke
omgeving. Hier spelen ook de meeste problemen. Bij een aantal emplacementen lopen
beroepszaken in het kader van de vergunningveriening,

Omvang hinder

In de rapportage "Geluidbelasting en reductie bij emplacementen" ¥ is gedetailleerd aangege-
ven hoe groot de milieubelasting is van een aantal (32) emplacementen afzonderlijk en -daaruit
gedxtrapoleerd- van alle emplacementen gezamenlijk. Hiervoor is, zoals gebruikelijk, als maat
gebruikt het equivalente (‘gemiddelde’) geluidniveau (L,,,) bij woningen. In totaal zijn er ruim
100.000 woningen die een zodanige geluidbelasting ondervinden dat er sprake is van over-
schrijding van de gebruikelijke grenswaarden uit de Circulaire industrielawaai. In tabel 2 is
aangegeven om hoeveel woningen (afgerond) in welke geluidbelastingsklassen het gaat. Men
moet hierbij bedenken dat de getallen zijn verkregen door extrapolatie, zodat er geen absolute
waarde aan kan worden toegekend.

DHYV rappont met kenmerk MM-MN960521, versic 2, d.d. 13 mei 1996




Tabel 2
Aanlal woningen in diverse geluidbelastingsklassen

Geluidbelastings- 50-55 55-60 60-65 65-70 > 70 dB(A)
klasse dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Aantal woningen 78.000 30.000 7.000 1800 200

Uit het onderzoek volgt dat het gemiddelde aantal woningen met een geluidbelasting hoger dan
50 dB(A) per emplacement circa 1100 bedraagt. Tevens wordt geconcludeerd dat de spreiding
erg groot is. Er is sprake van een aantal uitschieters, maar er zijn ook emplacementen waar
geen enkele woning een geluidbelasting hoger dan 50 dB(A) ondervindt.

Samenvattend, kan worden geconcludeerd dat op nationaal niveau gezien sprake is van een
knelpunt van grote omvang, dat niet met enkele eenvoudige maatregelen of ingrepen kan
worden opgelost.

Zoals gezegd, wordt gewoonlijk het equivalente geluidniveau gebruikt als maatstaf voor de
ondervonden hinder. Daarnaast vindt een beoordeling plaats van de piekgeluiden, vitgedrukt in
L.,.. Uit veel akoestische onderzoeken blijkt dat bij veel emplacementen (te) hoge piekgelui-
den optreden. Deze worden veroorzaakt door vijf scorten bronnen.

- lucht afblazen van remsystemen;

- booggeluid; ,

- het remmen met behulp van blokremmen (Mat 64 en 6400 Loc);
- het botsen van materieel bij het koppelen;

- het testen van de typhoon.

Het exacte niveau van deze piekgeluiden bij de woningen is sterk van plaatselijke omstandig-
heden afhankelijk.




ORGANISATORISCHE CONTEXT

Vanaf 1995 is ervoor gekozen om de railinfrastructuur ook toegankelijk te maken voor andere
railvervoerders dan de NS. Om dat mogelijk te maken zijn de functies/organisaties infrabeheer
(RIB), capaciteitsmanagement (Railned) en verkeersleiding (VL) losgemaakt van de vervoers-
organisaties van NS. De organisaties RIB, Railned en VL zijn daarbij onder financiering en
mede-sturing van de rijksoverheid gekomen.

In PRIL zijn de volgende belanghebbende NS partijen actief betrokken geweest:

- enerzijds de marktpartijen Reizigers (NSR) en Cargo (NSC) als vervoerders en eigena-
ren van het materieel en voorts Materieel (NSM) als exploitant van de Service Bedrijven
op de emplacementen;

- anderzijds de taakpartijen NS RIB als beheerder van de railinfrastructuur en mitieuver-
gunninghouder op het emplacement en Railned als capaciteits- manager en toedeler op
het Nederlandse spoornet.

In dit rapport zijn vooral de maatregelen geformuleerd die de betrokkenen zich voorstellen te
nemen. Men moet zich echter realiseren dat er ook nieuwe vervoerders tot de railinfrastruc-
tuur worden toegelaten. De geluidsproduktie van hun materieel valt uit de aard der zaak buiten
het kader van dit onderzoek. Indien deze nieuwe vervoerders luidruchtig materieel gebruiken,
bestaat het gevaar dat de inspanningen van de kant van NS teniet worden gedaan. Het is dus
zaak dat er een kader wordt geschapen, met name door de capaciteitsmanager, dat een
dergelijke ontwikkeling voorkomt. Uiteindelijk zal een situatie moeten ontstaan waarin binnen
de ‘geluidruimte’ van ieder emplacement alle processen -zowel van de NS als van andere
vervoerders- kunnen worden uitgevoerd.




4.1

4.1.1

RESULTATEN DEELONDERZOEKEN

Resultaten onderzoek Techniek en Organisatie

In dit onderzoek? is een groot aantal mogelijke maatregelen onderzocht, zonder daarbij op
voorhand minder voor de hand liggende opties uit te sluiten. De maatregelen lopen uiteen van
aanpassingen aan het materieel tot het geheel overkappen of zelfs verplaatsen van emplacemen-
ten. Men kan in de aard van de maatregelen een onderverdeling aanbrengen. In de eerste
plaats zijn er de zuiver generieke maatregelen, die zonder onderscheid landelijk kunnen
worden ingevoerd. Deze zijn beschreven in paragraaf 4.1.1. Ten tweede zijn er maatregelen
die landelijk worden voorbereid maar die niet overal hoeven te worden gebruikt. Deze vormen
als het ware de inhoud van een gereedschapkist, waaruit men bij het oplossen van de plaatse-
lijke problemen kan putten. Deze worden behandeld in de paragrafen 4.1.2 tot en met 4.1.5.
Ten derde zijn er nog de zuiver plaatselijke maatregelen, die per locatie zullen moeten worden
bezien. In de paragrafen 4.1.6 tot en met 4.1.9 wordt een deel hiervan behandeld,

In principe komen de volgende maatregelen in aanmerking.

Modificaties aan het bestaande materieel

Technisch gezien kan men maatregelen als omkastingen, dempers en enkele aanvullende
voorzieningen beschouwen als een *basispakket’. In het rapport van de werkgroep Techniek en
Organisatie wordt dit aangeduid als ‘pakket 1B’. Voor NSR zijn de maatregelen beschreven in
hoofdstuk 3 en voor NSC zijn de maatregelen beschreven in hoofdstuk 4 van dat rapport. In
bijlage 1 zijn deze voorzieningen nog eens samengevat. Deze maatregelen leveren een grote
reductie op: tot circa 20 dB(A) per component en circa 10 dB(A) op de ‘overstand’ van het
materieel (parkeren, mede voor klein onderhoud en reiniging). Voor wat betreft de overstand
betekent dit een zeer grote verbetering. Daarbij moet bovendien worden bedacht dat de
geluiden afkomstig van het stilstaand materieel de veroorzakers van de meeste klachten van
omwonenden zijn.

De totale geluidemissie van een emplacement wordt echter, behalve door geluiden van de
overstand, veroorzaakt door de geluiden van het rangeren, Het rangeergeluid is een dominante
geluidbron. Betrokken op de totale geluidemissie leveren de maatregelen aan het materieel een
reductie van 1 dB(A) op.

Conclusie

Uit het oogpunt van het verminderen van geluidhinder is het zeer zinvol deze maatregelen uit
te voeren. Mede omdat er bij ingrepen in het materieel zaken als veiligheid in het geding zijn,
is een gedegen voorbereiding en engineering nodig. De ingeschatte doorlooptijd bedraagt vier
4 vijf jaar, ervan uitgaande dat de materieelmodificaties worden uitgevoerd zonder dat
ingrijpende materieelonttrekkingen nodig zijn.

NSTO rapport "PRIL: eindrapponage werkgroep Technick en Organisatie™, nr. 9610054, april 1996
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Maatregelen ter vermindering van booggeluid

Watersproei-installaties

Uit een tweetal binnen PRIL uitgevoerde onderzoeken blijkt dat met behulp van watersproei-
installaties het boog- en wisselgeluid flink kan worden gereduceerd, hiermee is een reductie
van circa 10 dB(A) bereikbaar, Bovendien verandert het onaangename karakter van het geluid,
waardoor het ‘gekrijs’, een bron van irritatie van omwonenden, tot het verleden behoort. De
emissiereductie op het niveau van het gehele emplacement bedraagt 2 dB(A).

Conclusie

Het aanbrengen van watersproei-installaties is een akoestisch veelbelovende optie. De maatre-
gel kan plaatselijk, waar dat nodig is, worden toegepast. Het zou echter onverstandig zijn dit
zonder verder onderzoek te pas en te onpas uit te voeren. Zo moet nog een aantal technische
problemen worden opgelost voordat deze optie als ‘standaardoplossing’ in den lande kan
worden toegepast. Railinfrabeheer zal eerst nog nader onderzoek doen naar de technische
haalbaarheid en de realiseerbaarheid. Deze pilot zal circa een jaar vergen,

HPF (Hiph Positive Friction)

Een alternatief voor het toepassen van de watersproei-installaties is het toepassen van HPF.
Deze stof wordt in de vorm van een stift tegen het wiel gedrukt, zodat er een film op het
loopvlak ontstaat. Naar de toepassing hiervan is binnen PRIL een kort verkennend onderzoek
uitgevoerd, Het effect is vergelijkbaar met dat van een watersproei-installatie.

Conclusie

Akoestisch gezien is deze optie veelbelovend. Er zijn uitgebreide tests nodig om onder meer
de mogelijke gevolgen op de remweg, het treindetectiesysteem en op het milieu te onderzoe-
ken. RIB, NSC en NSR zullen hier eerst nog een nader onderzoek naar moeten doen. Dit
onderzoek zal twee i drie jaar vergen. Het ligt voor de hand dat die optie die na afweging van
akoestisch effect, technische uitvoerbaarheid, veiligheid en kosten het beste uitpakt, zal moeten
worden uitgevoerd. Het onderzoek naar de toepasbaarheid van HPR vergt meer tijd dan het
onderzoek naar dat van watersproei-installaties. Het lijkt daarom verstandig om na het
gereedkomen van de rapportage over de watersproei-installaties een tussentijds toetsingsmo-
ment in te bouwen om te bezien of het zinvol is met het HPF-onderzoek door te gaan.

Reductie rol- en stootgeluid

Het rol- en stootgeluid vormt een onderdeel van het rangeergeluid. Dit laatste omvat het rol-
en stootgeluid, het remgeluid, het booggeluid, het geluid van tractiemotoren en hulpapparatuur
en het geluid van niet nader geidentificeerde bronnen. Voor de exacte inhoud van deze
begrippen wordt verwezen naar het rapport Techniek en Organisatie. De bijdrage van het
rangeergeluid is onverwacht hoog gebleken, in het bijzonder het rol- en stootgeluid.

Het rol- en stootgeluid bestaat uit het geluid dat wordt veroorzaakt door het wiel-railcontact
(daarbij niet inbegrepen het hiervoor behandelde booggeluid) en het geluid dat wordt veroor-
zaakt door het wiel dat over een railonderbreking rijdt. Maatregelen ter reductie van dit geluid
zijn: voegloos maken van het spoor, slijpen van het spoor en de wissels, en het aanbrengen




4.1.4
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van raildemping op de spoorstaven. In combinatie met wieldempers op het materieel zijn
grotere reducties te bereiken (5-8 dB(A)). Daar is nog nader onderzoek voor nodig. Volgens
eerste -indicatieve- inschattingen zouden deze maatregelen gezamenlijk een maximale reductie
van circa 5 dB(A) kunnen opleveren op het rol- en stootgeluid.

Conclusie

Deze optie draagt wezenlijk bij aan de geluidreductie van emplacementen. De effecten zijn op
dit moment alleen indicatief, validatie moet nog plaatsvinden. Bovendien moet de praktische
uitvoerbaarheid worden onderzocht. Railinfrabeheer zal een pilot starten om eerst inzicht in de
effecten en de uitvoerbaarheid van de maatregelen te krijgen. De pilot bestaat uit een inventa-
risatie en een praktijkproef, De eerste is nodig om inzicht te krijgen in de exacte aantallen te
behandelen wissels, enz. De proef zal ongeveer een jaar duren,

Aanpassing processen

Het geluid ten gevolge van de processen, het rangeergeluid, draagt voor een belangrijk deel
bij aan de totale geluidbelasting van het emplacement. Het rangeergeluid bestaat uit het onder
4.1.3 behandelde stoot- en rolgeluid en ‘overige' geluid. Dit laatste kan worden teruggedron-
gen door het aantal rijbewegingen te verminderen. Gezien het belangrijke aandeel van het ran-
geergeluid, is het noodzakelijk de processen uit akoestisch oogpunt te optimaliseren. Gezien de
soms zeer grote verschillen in de situaties rond emplacementen is het niet op voorhand
mogelijk om algemene, voor ieder emplacement geldende maatregelen voor te stellen.

Conclusie

Er zal onderzoek moeten worden gedaan naar het optimaliseren van de lokale processen. Dit
dient te gebeuren door een werkgroep onder leiding van Railned, die met de betrokken
vervoerders (NSR, NSC en derden) en service verienende instanties (NSM) kaders voor
‘rangeerplannen’ ontwikkelt. Dit onderzoek zal ongeveer een jaar moeten besiaan. In dit kader
kan tevens een alternatieve testprocedure voor de typhoons worden ontwikkeld en kan
aandacht worden besteed aan het nog verder terugdringen van de pickgeluiden. Daarbij speelt
het (verder) ontwikkelen van een ’stille’ werkwijze een belangrijke rol.

Depotvoeding

Met behulp van depotvoeding kan de geluidproduktie van de overstand worden gereduceerd.
Het gaat om een maatregel die per emplacement moet worden getroffen. Indien dat zou
gebeuren, zouden de aanpassingen van het materieel, zoals behandeld onder 4.1.1, niet nodig
zijn. Het effect van depotvoeding is echter aanzienlijk kleiner dan dat van de aanpassingen aan
het materieel. Bovendien is deze maatregel duurder: de investeringskosten zijn berekend op
100 miljoen gulden, de jaarkosten op 5,2 miljoen gulden. Depotvoeding kan soms ecen
oplossing bieden, maar dit is zo incidenteel, dat het de voorkeur heeft het materieel te
verbeteren.

Conclusie

Alles tegen elkaar afwegend, verdient het geen aanbeveling om depotvoeding als algemene
maatregel voor te stellen,
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4.1.7

4.1.8

4.1.9

Geluidsschermen

Geluidsschermen tussen het emplacement en de woningen kunnen in beginsel het geluidniveau
bij de woningen verlagen. Indien dit als algemene optie zou worden toegepast, zouden de
kosten per emplacement circa miljoen gulden bedragen, waarmee deze optie in totaal enkele
honderden miljoenen guldens zou kosten. In de rapportage van de werkgroep Techniek en
Organisatie is in paragraaf 7.2 aangegeven dat deze optie, naast allerlei technische problemen,
in de praktijk niet erg re€el js, Waar zinvol, kan aanvullend van geluidsschermen gebruik
worden gemaakt.

Overkappen emplacenmenten

Uiteraard kan de geluidemissie worden teruggebracht door het overkappen van het hele
emplacement. Hiermee kan in principe een reductie van 15 dB(A) worden gehaald. Nog los
van technische en andere problemen, worden de kosten geschat op circa 50-75 miljoen gulden
per emplacement. Voor 50 emplacementen zouden de kosten dan 2500 miljoen gulden
bedragen.

Conclusie

Het overkappen van emplacementen is geen reéle optie.

Verplaatsen van emplacementen

Dit geldt vooral als een theoretische optie. Met verplaatsing van een emplacement zijn de
problemen op die plaats opgelost. Plaatsen waar langs het spoor geen gelnidgevoelige bebou-
wing is, zijn echter in Nederland vrijwel niet meer te vinden. Er vindt dan alleen maar een
verschuiving van het probleem plaats. Daarnaast worden talloze andere problemen gecrederd:
extra lange rij-afstanden, hoger energiegebruik, logisticke problemen, enz.

Conclusie

Deze optie omwille van het oplossen van alleen de geluidproblematiek kan in zijn algemeen-
heid worden uitgesloten.

Gevelisolatie

Het aanbrengen van gevelisolatic aan woningen van derden wordt in het rapport van de
werkgroep Techniek en Organisatie niet behandeld: het is immers geen technische voorziening
die aan het materieel of het emplacement wordt getroffen. Desondanks wordt deze optie hier
volledigheidshalve genoemd. Gevelisolatie kan worden beschouwd als een ultimum remedium:
indien het niet mogelijk is om met bronmaatregelen of met maatregelen in de overdrachtssfeer
het geluidniveau voldoende te beperken, kan er met gevelisolatie voor worden gezorgd dat er
binnen de woningen een aanvaardbaar geluidniveau heerst. Zo kent de Wet geluidhinder een
saneringsregime, waarbij gevelisolatie als sluitstuk wordt toegepast.

De kosten hiervan (naar inschatting 20 miljoen gulden ) komen, althans binnen het stramien
van de Wet geluidhinder, ten laste van de rijksoverheid.
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4.2

Resultaten juridisch onderzoek

De huidige normen zijn redelijkerwijs niet haalbaar. In de juridische werkgroep is daarom

onderzoek® verricht naar de juridische en milieuhygi&nische motivering en haalbaarheid van

een nieuwe normering voor emplacementen en zijn vier beleidsopties uitgewerkt. Dit zijn, in

het kort, de volgende.

- een apart toetsingskader voor emplacementen opstellen;

- de emplacementen onder de Wet geluidhinder brengen;

- aanvullen Circulaire industrielawaai;

- Voor een deel toetsen van de geluidbelasting aan het Besluit geluidhinder spoorwegen
(BGS).

De analyse laat zien dat de optie waarbij de emplacementen in principe onder het regime van

de Wet geluidhinder worden gebracht de voorkeur heeft om het door de NS gewenste beleid

vorm te geven. Uitwerking van deze optie sluit het beste aan bij de bestaande wettelijke

systematiek en biedt op langere termijn in ieder geval de meeste zekerheid en duidelijkheid,

zowel voor NS als voor gemeenten en belanghebbenden.

Als mocht blijken dat deze optie politick/bestuurlijk niet haalbaar is, moeten ook de andere

opties overwogen worden.

Voorop staat, dat een goed gefundeerd en doeltreffend saneringsplan (geluidreductieplan) de

basis vormt om tot aanpassing van de geldende normen te komen.

Daarnaast is op korte termijn een oplossing nodig voor de behandeling van vergunningen. Het

is gewenst een beleid te voeren waarbij de huidige situatie vergund kan worden. Een en ander

in afwachting van een nieuw toetsingskader voor geluid vanwege emplacementen, waarvan een

saneringsregime deel zal uitmaken.

Een kant en klare oplossing is op dit moment dus nog niet voorhanden. Gezien de ernst van
de problematiek mag dit echter geen vrijbrief zijn om de voorgestelde maatregelen op de lange
baan te schuiven,

Het voorgaande heeft betrekking op de normstelling voor het equivalent geluidniveau. Wat
betreft de piekgeluiden kan het volgende worden opgemerkt. In paragraaf 2.2.2 is aangegeven
dat er te hoge piekgeluiden optreden en wat de bronnen hiervan zijn. Drie van de bronnen, de
luchtafblaas, het booggeluid en het testen van de typhoon, worden aangepakt; de eerste bij de
modificaties van het materieel, de tweede bron in twee aparte projecten, terwijl de derde bron
zo spoedig mogelijk moet worden geélimineerd. Men mag aannemen dat daarmee deze
bronnen van piekgeluiden zullen verdwijnen. Hierdoor, en door het verbeteren van de
processen zullen de piekgeluiden in aantal afnemen. Vooralsnog ziet het er naar uit dat er geen
wezenlijke maatregelen denkbaar zijn voor de twee overige bronnen. Er blijven dus onvermij-
delijk piekgeluiden optreden, die soms een hoger niveau hebben dan gewoonlijk in de huidige
praktijk van vergunningverlening wordt toegelaten. Ervan uitgaande dat de NS organisatie een
aanzienlijke inspanningsverplichting op zich neemt om de piekgeluiden in aantal en niveau te
laten verminderen, rest slechts één conclusie ten aanzien van de overblijvende piekgeluiden:
deze zullen door het vergunningverlenend gezag moeten worden geaccepteerd.

3

Zie DHV rapport “Naar een nieuw to¢tsingskader voor geluid rond emplacementen®
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4.3

4-4

Resultaten onderzoek Geluidbelasting en reductie bij emplacementen

Even vooruitlopend op het resultaat van de afweging in paragraaf 5, kan worden vitgegaan
van een maximaal haalbare reductie van circa 5 dB(A) op het niveau van het gehele emplace-

ment. De effecten hiervan zijn weergegeven in tabel 3. De getallen zijn afgerond.

Tabel 3

Overzicht santal geluidbelaste wouningen bij verschillende normering voor 100 emplacementen
normering > 50 dB(A) > 35 dB(A) >60 dB(A) >65 dB(A) > 70 dB(A)
huidig aantal wonin- 117.000 39.000 9000 2000 200
gen
aantal woningenna 5 | 39.000 9000 2000 200 0
dB(A) reductie (35%) 25%) (20%) (10%) 0%)

Uit de tabel blijkt dat, ook bij een ogenschijnlijk bescheiden overall reductie, een enorme
milieuwinst wordt behaald. Zo valt op dat het aantal 'saneringswoningen’ (geluidbelasting >
55 dB(A)) met 75% wordt teruggebracht!

Het optimale scenario

Bij de start van PRIL is ooit voorspeld dat een gemiddelde reductie van 5 tot 6 dB(A) op
emplacementsniveau zou kunnen worden bereikt, maar dat alleen met veel inspanningen, Deze
uitspraak was gebaseerd op het ervaringsfeit dat bij complexe saneringssituaties, waarbij het
om een groot aantal geluidsbronnen in de open lucht gaat, een reductie van 2 A 3 dB(A) soms
al veel is en een reductie van 5 dB(A) vaak het maximaal haalbare is. Deze voorspelling blijkt
juist te zijn. Het pakket van maatregelen zoals beschreven in de paragrafen 4.1.1 tot en met
4.1.4 kan leiden tot een overall-reductie van circa 3 dB(A). De reducties die kunnen worden

bereikt door maatregelen tegen het rol-en stootgeluid en de aanpassing van de processen zijn
indicatief. :

Verdergaande maatregelen, zoals overkappen van emplacementen of het verplaatsen hiervan,
moeten, nog afgezien van de exorbitante kosten, als niet regel worden beschouwd.

Het effect van een reductie van 5 dB(A) is aangegeven in tabel 3 in paragraaf 4.3: het effect
is, in termen van vermindering van het aantal geluidbelaste woningen, enorm! De grootste
winst in afname van het aantal geluidbelaste woningen zit in de eerste dB's reductie; boven
een afname van circa 5 dB(A) wordt het effect op het afnemen van het aantal geluidbelaste
woningen steeds kleiner (er blijkt een logaritmisch verband te bestaan; zie het rapport Geluid-
belasting en reducties bij 32 emplacementen.)

Het voorgaande heeft steeds betrekking op de effecten van de maatregelen op het equivalente
geluidniveau L,.. Daarmee is nog niets gezegd over de piekgeluiden, In paragraaf 4.2 is
aangegeven dat de piekgeluiden in aantal zullen afnemen, maar dat ze niet geheel zullen
verdwijnen. In aanmerking genomen dat het optreden van piekgeluiden een groot knelpunt
vormt bij vergunningverlening, ligt het voor de hand dat de NS organisatie een inspannings-
verplichting op zich neemt om alles dat redelijkerwijs mogelijk is te doen om de resterende
piekgeluiden in niveau en aantal terug te brengen. Dit vergt inzicht in de plaatselijke omstan-

digheden en kan daarom het beste worden meegenomen in het onderzoek naar het optimalise-
ren van de processen.
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TOEKOMSTVISIE

Het voorgaande heeft uitsluitend betrekking op problemen die in het verleden zijn ontstaan,
Voor een groot deel worden deze veroorzaakt door materieel, infra en werkprocessen die
afkomstig zijn uit een tijd dat geluidsaspecten van secundair belang waren. Met de voorgestel-
de aanpak worden de geluidproblemen zo goed mogelijk opgelost.

Een sanering moet echter een eenmalige aangelegenheid zijn, Daarom is het zaak te vaorko-
men dat opnieuw saneringssituaties ontstaan. Dit kan onder meer door de volgende acties.

- In Europees verband, en in overleg met de rijksoverheid, invoeren van emissie-eisen
voor het materieel van vervoerders dat op de Nederlandse railinfrastructuur wordt
toegelaten. Wanneer dit met voortvarendheid wordt aangepakt, kan dit voor NS zelfs
een concurrentie voordeel opleveren. Vooruitlopend hierop moet een inkoopbeleid
worden gevoerd waarbij duidelijke geluidseisen aan de leveranciers worden gesteld.
Hoewel het materieel in de loop der jaren stiller is geworden, zal dit beleid stevig in de
NS organisatie moeten worden verankerd.

- ‘Modern spoor’ op nieuwe emplacementen. Bij nieuwbouw en instandhouding dezelfde
eisen stellen aan emplacementsporen als ook voor hoofdsporen gelden.
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6.1

6.2

VERDERE MARSROUTE

Organisatie

De voorgestelde maatregelen kennen een verschillende graad van rijpheid. Het meest duidelijk
ligt het bij de modificaties aan het materieel. Hiervoor kan door een werkgroep van NSR/NSC
een uitwerkings- en implementatieplan worden opgesteld. Voor de andere opties moet eerst
nog onderzoek worden verricht, voordat er van implementatie sprake kan zijn, Geadviseerd
wordt om hiervoor een stuurgroep en een projectorganisatie in het leven te roepen, die belast
wordt met het volgende.

- het opzetten en laten uitvoeren van het onderzoek naar de technische toepasbaarheid van
watersproei-installaties;

- het opzetten en laten uitvoeren van het onderzoek naar de technische toepasbaarheid van
HPF en dit onderzoek tussentijds af te stemmen met het vorige onderzoek;

- het opzetten en laten uitvoeren van het onderzoek naar de geluidsreductie en de prakti-
sche toepasbaarheid van de maatregelen bij het reduceren van rol- en stootgeluid;

- het opzetten en laten uitvoeren van het onderzoek naar het optimaliseren van de bedrijfs-
processen.

Communicatie

Bij de verdere uitvoering van dit project zijn zowel binnen als buiten de NS organisatie vele
actoren betrokken. Het is daarom van groot belang dat alle partijen op de hoogte worden
gehouden van de voortgang van het project en, waar nodig, in de uitwerking worden betrok-
ken. Binnenkort zal hiertoe een communicatieplan worden opgesteld. Op dit moment valt
hierover al het volgende te zeggen.

Zoals in het juridisch rapport is aangegeven, is voor het welslagen van het project noodzake-
lijk dat medewerking van de ministeries VROM en V&W wordt verkregen. In de loop van
PRIL zijn er al diverse contacten met zowel het ministerie VROM als met V&W geweest.

Daarnaast zal er op ruimere schaal bij provincies, gemeenten en omwonenden bekendheid aan
de voortgang van het project moeten worden gegeven.

Intern worden de regionale milieucosrdinatoren van RIB regelmatig op de hoogte gehouden
van de voortgang. Naast de milieucosrdinatoren worden tevens de milieuamedewerkers van de
andere NS bedrijfsonderdelen regelmatig op de hoogte gehouden.
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BIJLAGE 1

Pakket 1B: Maatregelen NS-Reizigers en NS-Cargo Materieel




mat'64
omkasting motorgenerator
omkasting compressor

SGM

omkasting motorgenerator
omkasting compressor
demper op afblaas compressor

IcM

omkasting motorgenerator
omkasting compressor
demper op afblaas compressor
demper chopperinstaltatie
IRM

omkasting compressor
dempen statische omzelter

DD-AR
schakelaar “rangeren® {1.b.v. beperken tractiemotorventilatic)
dempen statische omzetter

DDM1
schakelaar "rangeren” (t.b.v. beperken tractiemotorventilatie)

SM'90
omkasting compressor
dempen statische omzetter

ICR
dempen stalische omzetter

E-lok_1600
omkasting compressor
beperken tractiemotorventilatie

ternp. afh. ventilatie wactic electr.

E-lok_1700
beperken tractiemotorventilatic

temp. ath. ventilatie tractie electr.

DH

omkasting diesclmotor, ventilatie en uitlaat oliekache)

Matericelbreed
dempen van luchtuitlaten

dempen afblaas automatische koppelingen

bijlage |
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NS Railinfrabeheer B.V., regio Zuid Projectnr.: 2172-27795.37

oranjewoud Aanvraag revisievergunning Wet milieubeheer juli 1998, revisie 04
Roosendaal Bijlage 4
4.5 Verschil akoestisch rapport aanvraag en rapport november 1996

Ten behoeve van de beoordeling van de akoestische aspecten van de anderhavige
aanvraag is het bestaande berekeningsmodel (van de rapportages van 1996 en
eerder) volledig aangepast. Deze aanpassing betreft:

- verandering opbouw model

- verandering bronvermogens

- verandering materieelsamenstefling

- verandering dienstregeling

Opbouw model

De belangrijkste verandering betreft het inkorten van de onderlinge afstanden
tussen de geluidsbronnen. Hoewel het model hierdoor aanzienlijk complexer is
geworden, is de betrouwbaarheid toegenomen.

Verandering bronvermogens

Bij het akoestisch rapport is gebruik gemaakt van de meest recente kennis omtrent
bronvermegens. De bronvermogens zijn zowel toe- als afgenomen. Ook is een
nieuw bronvermogen toegevoegd. Het betreft hier het bronvermogen van het
harmonica-effect.

Verandering materieelsamenstelling
In het akoestisch rapport heeft een afstemming plaatsgevonden op de modernise-
ring van het treinmaterieel.

Verandering dienstregeling

In het akoestisch rapport van 1996 zijn ten aanzien van de ontsluiting van het
industrieterrein Borchwerf twee varianten doorgerekend: wel en niet ontsluiten
voor bietentreinen. In het saneringsprogramma voor het industrieterrein is de
provincie Noord-Brabant uitgegaan van het niet per spoor bedienen van het
industrieterrein met bietentreinen. In de Q-variant van het bij de aanvraag behoren-
de akoestisch rapport is evenwel gekozen voor het invullen van de manifeste
behoefte om het industrieterrein per spoor te ontsluiten. In variant 62 is de als
saneringsmaatregel de bediening voor de avond- en nachtperiode uitgesloten.

Tabel B4a, Etmaalwaarden diverse rapporten

Waarneempunt | Omschrijving Etmaalwaarden
Etm ‘96a | Etm '96b | Eim ‘98 Etm. Bgs
1 Stationssiraat 18 70 63 69,9 76
2 Stationssiraat 24 68 61 68,9 76
3 Stationsstraat 27 f 68 62 67,0 77
Ludwigstraat
4 Stationsstraat 35 66 62 65,0 73
5 Stationsstraat 44 64 G2 63,9 73
6 Spoorstraat 12 60 58 56,3 69
7 Spoorstraat 55 61 59 58,4 70
8 Spoorstraat 66 63 62 60,1 69
9 Spoorstraat 106 66 66 65,8 79
10 Spoorstraat 144 67 67 65,0 76
11 Spoorstraat 11 68 68 66,0
{westhoek)
Aanvraag milieubeheervergunning emplacement Roosendaal, 23 juli 1998 17220
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oranjewoud Aanvraag revisievergunning Wet milieubeheer juli 1998, revisie 04
Roosendaal Biflage 4
Waarneempunt | Omschrijving Etmaalwaarden
Etm "96a | Etm "96b | E£tm ‘98 Etm. Bgs
12 Spoorswraat 11 67 67 66,6 -
(noordhoek)
13 Spoorstraat 35 59 58 59,4 -
14 Smoorstraat b5 54 69,3 75
15 Smoorstraat 53 52 58,4 77
16 Smoorsiraat 52 50 49,6 72
17 Lepelstraat 46 44 47,3 -
18 Bosstraat 42 40 41,3 -
24 Zonebewakingspunt 59,8 nvt,
30 Zonebewakingspunt 51.5 nvt.
31 Zonebewakingspunt 62,7 nvi.
32 Zonebewakingspunt 63,0 nvt.
33 Zonebewakingspunt 53,2 nvt.
40 Zonehewakingspunt 49,8 nvt.

- Etm 96a betreft de etmaalwaarden inclusief de ontsluiting van het industriaterrein Borchwerf.
Etm 96b betreft de etmaalwaarde exclusief de ontsluiting van hat industrieterrein Borchwerf.
De versie Etm. 96b is door de provincie gebruikt voor het apstellen van het saneringsplan.

- Gegevens omtrent het Bas-geluid zijn afkomstig van de Raillijst, zoals op 25 mei 1998 namens
de gemeente Roosendaal aan NS RIB ter beschikking is gesteld. De geluidsniveaus zijn
berekend met standaard rekenmethode 2. Gehanteerd is het geprognotiseerde geluidsniveau
voor 2005. De gegevens van de raillijst dienen voor het ministerie van VROM als uitgangspunt
voor het vaststellen van hogere waarden.

De waarneempunten 19 t/m 22 zijn op het gezoneerde industrieterrein gelegen en vormen als
zodanig geen ie beschermen geluidgevoelig object. Waarnseempunt 23 is binnen het akoestisch
model gebruikt als ijkpunt voor de afstemming van verschillende rekenprogramma’s.

Aanvraag milieubeheervergunning emplacement Roosendaal, 23 juli 1998
[c) NS Railinfrabeheer B.V, / Ingenieursbureau "Oranjewoud’ B.V.
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4.6 Kaart geluidzone industrieterrein Borchwerf
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{c} NS Railinfrabeheer B.V. / Ingenteursbureau ‘Oranjewoud’ B.V.
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NS Railinfrabeheer B.V., regio Zuid Projectar.: 2172-27795.37

oranjewoud Aanvraag revisievergunning Wet milieubsheer juli 1998, revisie 04
Roosendaal Bijlage 4
4.7 Brief van Minister van VROM (13 januari 1998): ‘Geluidshinder veroorzaakt

door spoorwegemplacementen; beoordeling in het kader van de vergun-
ningverlening op basis van de Wet milieubeheer’.

Aanvraag milieubeheervergunning emplacement Roosendaal, 23 juli 1998 17220
(c} NS Railinfrabeheer B.V. / Ingenieursbureau ‘Oranjewoud’ B.V.
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Ruimtalljke Ordening en Milisubeheer
Postbus 30945

2600 GX Den Heag

Interma posicode 635

Tel : 070 - 3384564

Fax: 070 - 3391280

Directaraat Gonsraal Miliasubehesr Aan de basiuran van provincies en gemeanten

Directie Geluld an Verkear waerbinnen zich esn spoorwagemplacement bevindt
Geluld an Verkaer
Geluldnormering en Omgeving
Uw kenmerk Uw brlal Kenmark Oatum
- MBG 97580377 13 JaN, 1998
Onderwerp

- Geluldhinder veroorzaakt door spoorwegemplacamenten;
beoardeling In het kader van de vergunningveriening
ap basis van de Wet milieubsheer

Doeistelling: advies en informatle
Jurtdische grondslag: geen
Reflstle met circulaires: Circulaire Industrielawasl (1 september 1878, nr. $2.462,0GMH/G)

Gaacht college,

1. Inlelding

in Nederiand vindt een belangrjk deel van het vervoer van personen en goederen plaats via het spoor. Deze
vervoerswijze epasit ean belangrijkq rol bij het komen tot een duurzaam verkeers- en vervoersbslald. Een goad
functionerend spoorwegennet veronderstelt ook de aanwszigheld Fan emplacementen. Op emplacementsn
wordan treinen gerangeerd, echoongemaskt en gewassan om vervolgens te kunnen worden ingezet voor een
volgenda dlenst. Veel van daze activitelten vinden plaats in de avond- en nachtperioda.
Er zin in ons land ruim honderd van deze emplacamenten, Voor at deze emplacementen geidt dat ze door de
acliviteitan dle er plaatsvinden in meer of mindsre mata geluldhinder veroorzaken vaor de omgeving. Al enige tid
is duldeljk dat lang niot alle emplacementen beschlkken over een - dekkende - milleuvergunning. Daarblj bijkt
tavens dat de geluldsbelasting van een belangrik deel van de emplacementsn de normen ult de Circulalre
Induetrielawaal ovarschridt.
Een en ander is voor Rallinfrabshesr van de NS aanisking gewsast om In 1985 te starten met het Project
industrielawaal emplacementan (PRIL), waarin via een landeljke aanpak wordt nagegaan welke maatregeien
mogelik ziin om te komoen tot geluidreductia, Doel van PRIL Is dat in de toekomst alle emplacementen beschlkkex
over ean toeratkende mitlauvergunning.
Gedurendea de [aatste jaren zijn door gemeenten en provincias belangrke Inapanningen verricht om de
_achterstand in de vergunningveriening weg te werken, Ik acht het van balang det ook ten aanzlen van de
vergunningvatisning voor emplacementen de achteratand wordt ingehaaid. De aangegeven ontwikkelingen make
echier dat hot bavoegd gezag bl vergunningverening soms voor lastige vragen komt te staan bij de toepassing
van de Circulalre industrielawaal. Het gast om de belangen ven de NS, die naast houdsr van een Inrichting mede
een belangrijke functia vervutt voor het openbaar vervoer, en hat belang van omwonenden by een uit
mitleutiygiiniach cogpunt aanvaardbaar woonklimaat. De recenta ontwlikkelingen inzake de vergunningvertening
_rond het emplacement Watergraafemeer waarbi de Raad van State de vergunning heeft vemletigd en waarbl]
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inmiddels - onder druk van een stullingsbevel - partjen opnleuw om de tafel zin gaan zitten om te komen tot een
hemisuwde vergunningaanvraag, tonen aan dat een oplossing nlet altijd gemakkelljk te vinden Is.

In daze brief met bibehorenda bllage ga ik in op de bl| vergunningveriening voor emplacementsn te hantersn
geluidnormen. |k wil daarbl] met name aandacht besteden aan do gevallen waarin duldalljk is dat de normen ult de
Cleculaire industrielawaal nlet dicect haalbaar zijn. Ik geef u in overweging om In die gavallen to kijken naar do
mogaljkheld om - vooralsnog - de bestaande geluldsbblasting te vergunnen. Daarblj vraag Ik u echter ook
nadrukkelijk om In de vergunning voldoende zorg te schenken aan de wijze waarap het traject naar het beralken
van do waardeh van da clrculalre wordt vormgoegaven. Qok wil ik u aangevan of en zo |a, wannesr et sprake kan
Zljn van een toekomstige bljsteting van de normen ult de clrculaire, waarvoor ondermeer In het kader van het
project PRIL aandacht wordt gevraagd.

2, PRIL

In het projact PRIL van da NS vindt onderzoek plaats naar mogelijke geluldreducerends maatregelen. De eerste
fase van dat onderzeek - PRIL 1 - batrof de mogellkheld van maetregeten aan het materieel en is inmiddels
afgerond. Van de zijde van de NS Is beslotan om met de uitvoering van deze meatregelen op korte termin (e
beginnen. Het gaat hier mat name om het aanbrengen van geluidbeperkende voorzisningen aan
relzigersmaterieal, Naar verwachting zulten deze maatregelen In 2003 ZJn utgevoerd. Overigens zal in dit verband
door de ministectes van Volkshulaveating, Ruimteilike Ordening on Mileubsheer en van Verkeer en Waterataal en
de NS aandacht moeten worden bestead san de vraag op welke wljze In de toskomst elsen gesteld kunhnen
warden ean nieuw aan te schaffen materieel en aan het materieel van nisuwe vervoerders die op het spoornst
worden toegelaten. Op dit moment loopt de tweede fase van het PRIL-onderzoek naesr generieke maatregelan.
Daarin wordt ondarzocht welke maatregelen mogslljk zln ten aanzien van infrastructuur en warkprocessen, Er
wordt gekekeh naar de ultvoerbaarheld en de haalbaarheld. Wat betreft Inframaatregelen zljn ondesmeer In
ohderzoak het voegloos maken van het spoor, het aanbrengen van afdekplaten of watersproselinstallaties en het
vervangen van oud door nieuw spoor. Procesmaatregeten die worden endarzocht zijn bijvoorbeeld het
optimallseren van de verschillende handelingen die op esn emplacement worden verricht, de mogslijkheden van
herinrichting van een emplacement of van - gedesitelijke - uliplaatsing. Het is de bedoeling dat het PRIL 2
ohderzoek begin 1998 zel zijn afgerond. In de periode 1988 - 2000 zal er vervolgens per efmplacement akoestisch
ohderzoek plaatsvinden, Daarbl zal niet alleen het effact van de onderzochte generioke meatregelen worden
doorgerekand, maar zullen ook andere ter plekke van het emplacement magelijke gelukdreducerende maatregelen
aan de orde komen zoals bijvoorbesid het plaatsen van schermmen.

3. Vergunningverening

Van afle empiacementen I8 er een drietal aan te metken ats Inrichting In de zin van artikel 2.4 van het lnrdchtingen-
en Vergunningenbaslult Wet milaubshear (de vroegare catagoria A-lnrichtingan van de Wet geluldhinder). Verder
ligt een twintigtal emplacementen op aen gazoneerd Industrieterreln. Voor dle gevallen Is ten aanzlen van het

. equivalents gelukiniveau, de zoneringsregeling van de Wet geiukdhinder met de daerbl] beharende mogelijkheid

van hogere waarden ultgangspunt. Voor het maximale geluidniveau dient gekeken ta worden naar da Circulaire
industrielawaal. Er resteren 84 emplacementsn dle intugraat moetan worden bacordeald 2an de hanid van de
Circulaire Industrieiawaal,

Voor emplacementen die vallen onder do Clrculaire industrielawaal zal moeten worden beoordeeid of voldaan kan
, worden ean de grensweaarden van de circulalre. De situatlle zal per emplacement verschiifen. In esn aanta!
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govallen zal in hat stadlum van vergunningveriening duldelijk zijn dat de grenswaarden healbaar zijn. Daarbi] kan
nog wel een onderacheld worden gemaskt tussen govallen waarin de maatregalen meteen kunnen worden
getroffan en gevallen waarin de ultvoering van maatregelsn enige tid vergt. In bekie gevallen zal de vergunning
duldalljk kunnen aangeven op welk tjdstip de waarden van de cireulaire zullen gean geiden. Bif het vastieggan va
geluldniveau’s in de vergunning ken rekenlng worden gehouden met de geluidsreductle die het gevolg zal 2ijn var
do in de toekomst te reffen voorzleningen aan het materieel.

Er zljn echter gavallen waarin een volledig Inzicht In de vraag of de grenswaarden van de Clrcuialre industrielawa:
haalbaar zijn en mat welke maatregelen, op het moment van vargunningveriening nog zal ontbreken. De
onzekerheld kan te maken hebben met de omstandigheid dat het gaat om maatregelen waarvan de
uitvoerbaarheld en haalbaarheld op dit moment nog word! endarzocht in PRIL 2. Het kan ook ziin dat een dermat
grote geluidreductie nodig s dat ter plekke van hat emplacement een dlepgaand onderzoek nodig le naar
mogelilke maatregeten, waarblj weilicht ook ngrijpende maatregelen als overkapping of een herinrichling van het
grondgebled op of rondom de emplacsmentslocatie aan de orde zijn. Een definitief Inzicht In de haalbaarheld van
de normen van de clrculalre zal In die gevallen derhalve pas verkregen zijn als het onderzoek naar de maatrageto
por emplacement heeft plaatsgevonden,

tk acht het van belang dat In het vervolg in deze gevallen zorgvuldig wordt nagagaen wat de mogelljkheden zijn o:
In de vergunning veoralsnog ult te gaan van de heersende geluldsbelasting. Het spreekt daarb]) overigens vanzel
dat - de effecten van « die maatregelen die met lnachinemaning van het alarabeginsel, reads direct kunnen worde
genomen wel matean in de vergunningsvoorschrifien worden vestgeled. Via procedurela en inhoudetike
bepallngen zel vervolgens dutdelljkheid meaten worden gegeven over de weg wearlangs de waarden van de
circulalre kunnen worden berelkd. Wat betreft de noodzaak van onderzoek en de basiultvorming over da te treffen
maatregelen raad ik u aan zo vee! mogslijk aan te siulten bi] het PRIL 2-onderzoek naar generieke maatregalen
en het emplacementenonderzoek .

Bovenstaande benaderingswize geeft rulmte om aan te slulten bij het PRIL-speor en tjd om de waarden van de
clreulalre te bereiken. Het gaat daarbij zowel om het berelken van de waarde voor haet equivalante getuldniveau e
om de piekwaarden. Dle benadering doset naar mijn mening recht aan enerzids het belang van de NS en
anderzljds het belang van omwonenden. Emplacamenten vervullen een belangrijke rol voor het openbaar
vervoemet en voor het vervoar van goedaren. Ze liggen i een aantal gevallen dichtbi stationslocaties waardoor -
al enel sprake zal z{n van geluidoveriast voor omringenda woonbebouwing. Een ellematieve tocatle zal veelal nle
gemakkel§k voorhanden zijn. In goval van een reeds langere tijd bestaande situatie, zal er bovendien doorgeans
sprake zin van verworven rechten. Dat betekent dat er reden is om blj emplacementen NS de tijd te geven om,
mat nama in dia gavallen waarin nog niet duldeljk |s op welke wijze de waarden ven de circulalre kunnen worden
gehaald, via een landellke aanpak te komen tot het treffen van maatregeien.

Zoals [k al aangaf, ks hat van betang dat het bavoegd gezag In de vergunning aangesft dat op een nader te
bopalen datum de waarden van de circulalre moeten worden gehaald. Daarbl] verdient hat aanbeveling om in dle
gevailen waarin er een duldelijke samenloop is met het PRIL onderzosk, een zodanige datum te kiezen dat het
PRIL 2 onderzoek, maar met name 0ok het emplacemsntenanderzoek en de toakomstge besluitvorming (zie
onder 4) kunnen zijn afgerond.

Ik wil u er verder nog op wijzen dat In die gevallen waarin gaandeweq biljkt dat, ondanks alle inspanningen van d
vergunninghouder, de waarden van de circulaire niet haalbaar zijn, arlikel 8.24 van de Wet milleubsheer ulikoma!
kan bleden. Dat artikel bledt de mogelikheld aan de vergunninghouder om het bavoegd gezeag te varzooken de
n waaronder de vergunning Is verieend en da voorachriften dle asn de vergunning zin verbonden {e
wijzigen, 8an te vullen of In te trekken. Daarbl| kan het bavoegd gezag met de kennis van dat moment over de
(on)mogelljkheden om geluldreducerende maatregelen ie treffon on mot Inachtneming van de toekomatige
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besiuitvorming over de normstelling (zle onder 4), opnieuw een beslissing nemen over de maximaal toslaatbare
geluldnlveau's.

BY een aantal emplacementan speelt naast geluidhinder ook hat espect extame velligheld een rol, De In deze brief
voongestelde oplossing voor de geluldproblematiek staat, noch wat betreft het treffen van maatregelen noch wat
betreft da vergunningveriening, de oplosaing van de problematiek rond externe velligheld van emplacementen In
de weg. Over deze problemtiek dle wordt aangepakt in hat project PAGE zal [k de Tweede Kamer binnenkort een
brief doen toekomen.

4. Bijstelling van de normen van de Circulaire ndustrielawaal

De omstandigheld dat voor een eantal emplacementan vooralsnog nlet duldelk Is of de normen ult de circulaire
haalbaer zjn, doet de vraag djzen of de normsteliing wel voldoende s tosgesneden op deze specifioke
intlchtingen. Qok door de Tweade Kamer zljn vragen gesteld over de onistans sltuatie en de gelderxle
normastelling.

Besluttvarming over een mogelijke aanpassing van de normen vraagt otn een verantwoorde onderbouwing. Dat
betekent dat er naast inzicht In de mogeljkheden en affecten van generieke maatregeien, ook valdoende inzicht
zal dlenen (e bestaan In de mogelljke maatregelen per emplacemant, de al of nist Ingrjpendheld van dle
maalregeian en de eraan varbonden kosten. Daarult zel ook mosten blijken blj hoeveel emplacementen er sprake
s van gen echt onoplosbare siluatle, Pas daama kan er een zorgvuldige afweging van de verschilende befangen
plaats vinden, Van een al te snalle heslissing zou ook een ongewenste pracedentwerking kunnen ultgaan.

Strikt genomen zou een beslult inzake al of nlet aanpassen van de normstalling van de clreulalre dan ook pae aan
de orde zljn, nadat het door de NS voor de perlode 1898-2000 aangekondigde onderzoek naar mogelike
geluldreducerande maafregeien per emplacement is afgerond. Ik streef ernaar om dit moment naar voren te
verleggen. Daarloe zai een gemeenschappelike werkgroap het onderzoeksprogramma zodanig trachtan in te
richten dat reeds in ean eerder stedium beshultvorming ken plaatsvinden.

Een en ander betekent dat Ik u op het punt van een eventusle wiziging van de normsteliing op dit momant hog
geen duidelljkheld kan bleden,

B. Slot

Ik hoop dat de In deze brief aangegeven benaderingswize tot gevolg heeft dat ook spoorwegemplacementan
binnen afzlenbare termijn beschikken aver een milisuverguaning. ik hoop met name ook een hendrelking ta bladen
voor de vergunningveriening in gevallen waatin pas in het kader van het PRIL-ondarzoek naar de maatregelen per
emplacement, duidelljkheld zal beslaan over de haalbaarheld van de grenswaarden van de Circuleire
Industrislawaat. lk acht het van belang dat er In de verschillends gemeenten lerzake van vergunningveriening
zodanige baslultvorming plaatsvindt dat welgering of intrekking van een vergunning veoraisnog nlet nodig is. Er

. dlent een zo optimaai mogelijke afweging plaats te vinden van zowel de belangen van de NS als van de

omwonenden. n de bijlage bl daza brief wordt meer In detall ingegean op de verschillends elementen die voor
vergunningveriening van betang zijn.

Wallicht tan overvicede wijs Ik u er op dat de voorgestelde benaderngswiize betrekking heaft op toskomstige
vergunningaanvragen op bagls van de Wat miileubeheer. ZIj kan als zodanig geen inviced hebben op verleende -
al dan niet reeds onheiroepeljk geworden - vergunningen, noch op de beocordaling van vergunningaanvragen dle

. het stadium van bekendmaking van de antwerp-vergunning reaeds zlin gepasseerd,
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De ervaringen met de in deze bref baschreven werkwlze zuilen worden betrokken bij de toekomstige
beslultvorming over een mogelijke bljstelling ven de normen van de Circulalre Industrielawaal voor
spoorwegemplacementan.

Een afschrift van daze briefl heb |k gezonden aan de Minlster van Varkeer en Waterstaat, da NS, de Vereniging
van Nederlandse Gemeenten, het [nterprovinclaal Overleg en de Regionale Inspecteurs milisuhygléne.

indien u over deze brief nadere Informatie wenst, kunt u contact opnemen met ing. E.J.L. Niehoff (fel, 070- 339 4546
Ir. AW. Bezemer (tel. 070- 338 4552) of mewr. Mr, M.PJ. Hezemans (tel. 070-339 4584), madewarkers van c

directio Geluld en Varkeer van mijn ministerie. Als u vragen heeft aver de concreto toepassing van deze brief, kunt
zich wenden tot de regionale Inspeciie van de milleuhygiéne.

Hoogechtend,

De Minister van Volkshulsvesting,
Rulmteljke Ordening en Millsubehaer,

q\*\c}vu-a.

Margaretha de Bosgr




Blflage

In deze bijtage wordt Ingegaan op een aantal aspecten die bij vergunningvertening voor emplacementen de
aandacht verdlenen. '

1. Maatregelen

Maatregelan die in het kader van vergunningveriening san de orda kunnen komen zijn:
- bronmaatragolen
- masiregelen aen infrastructuur o.a.:
- spoorvarbetering
- spoorvermieuwing
- sproelinstaliatias
- procesmaatregelen o.a.:
- uitwisselen van functies op een emplacement
- ultwisseien over dag-, avond- en nachlperiode
- depotvoeding
. uliplaatsing
. afscherming

Er kan een onderscheld worden gemaakd [n gangbare maatregelen en nist ganghare maetrageten. Maatregelen
zin gangbaar als het akoestisch effect, de kosten en de ultvostbaarheid acceptabel liken. Voorbesldan daarvan Zijr
het niet meer (akoestisch) teaten van do tyfoon, het verpiaatsen van activiteiten of een andero routaring op het
emplacement. Dergelike maatregeten dienen In het kader van de vergunningverisning zo veel mogelijk In
vergunningvoarachriften te worden nesngelegd.

Maatregelen san de Infrestructuur kunnen op dit moment nog niet als gangbare maairegelen worden baschouwc
Ze worden in het PRIL 2 traject nadar onderzocht. Het zijn maatregeien waacrvan het akoostisch effect bekend Is
maar waarvan de kosten of de ultvosrbaarhekd op dit moment nog nlet zijn in te echatten, Voorbeeilden daarvan
zijn meatregelen om het plepen van in bochten van de raiie tegen te gaan. Dat kan door het gebrulk van
sproeiinstallaties of het 'stiften’ van de ralils met een smoormkidel. Deze maatregeten kunnen als zodanlg op dit
momant nog niet in de vergunning worden voorgeachreven, Wel kunnen ze onderdes! uitmaken van een [n de
vargunning op te nemen onderzoeksplicht dle wordt gerelateerd aen het PRIL onderzoak.

Ook zeer ingrijpende maatregelen, zoais ovarkapping of een grootschalige hednrichting van de locatle, kum
worden beschouwd als nlet gangbaar, Deze maatregelen kunnen worden opgenomen In een ondarzoeksplicht wa¢
aanslulting wordt gezocht b het PRIL-onderzook naar maatregeten per emplacament.

Aparie aandacht verdient de mogelijkhaid van geveiisolatie. Wenneer emplacementen zijn getegen op een
gezoneerd industrieterreln is lsolatle van de gevel van woningen of andere geluldgevoelige bestemmingen mog:
in het kader van de sanering Indusirielawaal. Gevellsolatio kan echter niet worden aangebodsn in het kader var.
vergunningveriening op basis van de circulalre. Wel Is gevelisolatle mogelljk als ze aan de vergunningvertening
vooraf gaat. Onlangs heeft de Afdeling bestuursrechtspraak van de Read van State In haar uitapraak van 24 Jur
1907 over de circulalre “indireote hindar” (29 februerl 1898), 2(ch ook ultgelaten over do mogelljkhaden van
gevellsolalle voorafgaande aan de vergunningaanvieay. Uit deze ultpraak kan worden golezen dat ingaval
voldoende zekerheld bestaat omtrent de naleving van de binnengrenswaarde van 35 dB(A) een vergunning op
grond van da Wet milleubeheer nlet behoett te worden gawslgerd.




2. De grenswaarden van de Clrculaire Industrislawanl

De Clrculalre Indusirialawaal maakt een onderscheld tussen nleuws en beslaande sltuaties. Blj de normstelling
wordt voorts onderscheld gemaakt ussen de etmaalwaarde van het equivalente geluldniveau (L..,) en de
plakwaarde (L..).

Ingeval van een nleuwe situatle geldt voor het Ly

- foatsing aan de streefwaarde,

- ean overschrilding van da streefwaarde is toelaalbaar op grond van een bestuurljk afweglngsproces,

- eon belangrijke rot speelt het referentienlveau van het omgevingsgeluld,

- als maximum hiveau geldt een waarde van 50 dB(A) als L, of, als dat lager is, het referentieniveau van het
omgevingsgeluld.

Ingeval van ean bestaande situalle geldt:

- tosetsing aan de stresfwaarde,

- overschrijding van de streefwaarde is mogelilk tot het referentieniveau van het omgevingsgeluld,

- overachrijding van het referentieniveau van het omgavingsgeluld is toelaatbaar tot een maximum van 66
dB(A) als L., 0p grond van sen bastuurlijk afwegingsproces

Het referentieniveau van het omgevingsgeluld wordt apart bepaald over de dag-, avond- en nachtpetiods.

Als plekwaarden gelden voor resp. de nacht-, avond- en degperiode 60, 85 en 70 dB(A). In de vergunning kunnen
ultzonderingssituaties worden omschreven waarin een overschriding van de dagwaarde tot 75 dB(A) mogelik is.

Oe werkelljk optredende galuldbalasting wordt bepaald voor het gehele emplacament in een afzonderi(jk
akoestisch onderzoek. Dit gebeurt aan de hand van een prognose van de aantallen treinen, treintypen en tdstip-
pen waarop de beweglingen plaals vinden en de route en hat type spoor waarangs gereden wordt. Ingeval de
optredende geluidsbelasting hoger Is dan Ingevolga de clreutalre Is toegestaan zal het akoestisch onderzaek ook in
moaten gaan op de mogalijkheld van te treffen maatregelen.

3. De vergunningvoorschrifian

Uit het akoastisch onderzoek voor een emplacement zal blljken of de grenswaarden ult de circulalre haalbaar zijn.

Daarbl kunnen zich al naar gelang de uitkomst van dat onderzoek verschillende situaties voordoen, Deze worden
hier beschreven.

a . Da granawaacden zijn metean haatbbar

Wanneer uit het akoestisch onderzoek blijkt dat met gangbare maatregelen de grenswaarden haalbaar zijn,
kunnen de voorschfien traditioneel worden ingevuld. Dat betekent dat tenminste de grenswaarden,
geluidgevoelige oblecten en referentiepunten wordan ingevuld. Ultvoering van de maatregalen kan onmiddelllk

plaetsvinden en er kan van worden uitgegaan dat onmiddellijk na de vergunningverlening de grenswaarden nlet
worden overschreden.




gwaa ziln op t n haalbaar

Uit hel akoestisch onderzoek bilkt dat da grenswaarden met gangbare maatregeten op temmijin haalbaar zjn, In ds

geval Is da uitvoerbaarheld ven de maalregelen geen probleem maar is een invoeringsiermin wenselik.
(n de vergunning worden dan opgenoman:

- Verhoogde grenswaarden die zijn bepaald voor de situalle zonder {alle) maalregelon;
De grenswaerden dia gaan geldan na de uftvoering van de maatregelen;
- De datwm waarop die grenswaarden gaan gelden.

Het kan voorkomen dat gangbare maatregslen, bljvoorbeald afschermende meatregelen, de overschrijding teniet
doen, maar dat binnen een acceptabsle termijn generieke maatregalen worden utigavoard met asenzelfde sffsct.
De generleke maatregelen kunnen dan de voorkeur hebben. In de considerans worden de meatrageien, de
tarmijnen en de tijdeljke en definltieve grenswearden toagselicht.

in deze context kunnen ock de PRIL1 maatregeien aan het materieel worden meegenomen. Met de uftvoering van d|
maatregeien zal binnenkort worden aangevangen. Naer verwachting kunnen ze In hat Jaar 2003 volledig zijn

uitgevoerd. In he algemeen geldt dat de maatregsten kunnen leiden tot een overall-reductio van 1 dB(A). Plaatselljk
kan het echier gaan om een reductie tot 10 dB(A).

In de vergunning worden opgenomen:

- Vertioogde grenswaarden die zin bepaald voor de situatie zonder (alla) maatregeten;
- Grenswaarden dle zjn gebaseerd op de ultvoaring van de gangbare maetregelen.
- Do datum waarop de laatstgencemde grenswearden ingaert.

Feltelk kan met de bovenganoemde doelvoorschriften worden volstaan. Hat is aen de vergunningaanvrager om !
becordalon walke maatregelen tezijnertild door hem worden getroffen en welk proces hij dearvoor volgt. Om in

zo'n geval mear duldellkheld te krijgen en de vergunning beter handhaafhear te maken kunnen in de voorschrifte
worden opgenomen:

- Een onderzooksvarplichting naar de PRIL maatregelen die nodlg zjh om de defintileva grenswaarden te

coallsaren. Het onderzoek dient In te gaan op de kesten van de maatregeten, de ultvoerbaarheid, de
fasering van de invoaring;

- De datum waarop tenminate mat het onderzoek moet zijn gestart;

De datum waarop de vergunningverianer in kennie moat worden gesteld van de resultaten van het
onderzoek;

De verplichting om In overlag mat de vergunningveriensr een implementatieplen voor da
mastregelan op te stellen;

- De dstum waarop het implementatieplan gereed moet ziin;

- De verpiichting om de maatregeten uit tiet knplomentatieplan uit te voeren;

De verplichting om wanneer de altemnatieve maatregelen niet of slechts gedeeltelijk mogelljk z§n aisnog
gangbare maatregelen uit te voeren,




d. Duidellkheald ov albaarheid van de swag 8 In het k van het PRIL onderzoek n maat en
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Op basls van een reallstische pragnose wordt In het akoeslisch rapport vastgesteld dat met gangbare maatregelen de
grenswaarden overschredon worden. Alleen mef altamatiove maatregelen, bijvoorbesld in het kader van PRIL, kan
worden voorkomen dat da grenswaanden worden overechreden. Zonder maatregelen, of mat de ultvoering van
gangbare maatregelan, Is slechts een deel van de actlvitelten te vergunnen. In deze gevalien waatin, door de
onzekerheld over mogelike maatregelen, nog onvoldosnde duldelik Is of de grenswaarden haalbear ziin, zel mosten
worden nagegaan of de huidiga geluidabelasting kan worden vergund. In een dergelfke vergunning zal een
onderzoeksplicht dlenen te worden opgenomen gericht op het beretkan van de waarden ven de circulalre, Bl het
formuleran van de onderzoeksverplichting kan aaneiuiting worden gezocht bi] het lopende PRIL 2-onderzoek van de
NS en bi het toekomstige onderzoak naar de maalregelan per emplacement. Er zal ook zeketheld moeten worden
geboden dat na de fage van onderzoek ook wetkeljk maatregelen worden getroffen. De vergunning zal procedursle
bepalingen moeten bevatten Inzake uitdrukkelljke besiultvorming van het bevoegd gezeg histomtrent, waardoor ook
inspraak en baroep zijn verzekard. D ultvoering van een plan van aenpak kan zonodig slapsgewijs plaetsvinden.
Daarbij dient er naar te worden gestreefd dat per stap duldelik wordt welke meatrageten op welk tijdstip moeten zijn
ingavoerd. De waarden van de circulalre dienen als eindwaarden in de vargunning te worden neergelegd, Het
verdient aanbeveling om de datum ven de elndwaarde zedenlg te klezen dat een optimale aanstulting wordt
varkregen rmet de mzet van maatregeten op basis ven PRIL en de toakomstige besluitverming over een eveniuele
bijstelling van da nommen. Indlen utteindel(k biljkt dat de vergunninghouder alle maatregsien heefl getroffen die
redelijkerwijs mogeiljk zijn, maar dat do eindwaarden toch nlet kunnen worden gehaald, kan met gebruikmaking van
artikel 8.24 Wm zonodlg een verrulming van de vergunning worden aangevraagd.

in de voorschrifien worden opgenomen:

- Verhoogde grenswaarden In afwachting van de uttvoering van alternatiave maatragelen. De uitvoering van
sveniuela gangbare maatregolen wordi meegenoimen;

- Een onderzoaksverplichting naar de meatregalen die nodig zljn om de definfileve grenswaarden te reallseren.
Er kan worden aangeknoapt bl} het PRIL-onderzoek. Het onderzoek dient In te gaan op de kosten van de
maatregelen, de ultvoarbaacheld, de fasering van de Invoering;

- Da datum waarop tenminste met het onderzoak moet zijn gestart,

- De datum waarop de vergunningverienar in kennls moat worden gesteld van de resultaten van het
onderzoek; zonodig dienen tussentijdse rapportageverplichtingen te worden voorgeschreven;

- Da vemplichling om voor een te bepalan datum een knplementatieplan in te dienen. Hier kan aansluiting
worden gazocht bjj het PRIL- onderzoek naar de mastregolen per emplacement;

. Bepelingen aver baslultvorming inzake het implementatieplan. BY een stapsgewfze Implementatie dient
steeds afzonderdjke besluttvorming over de te treffen maatregelen plaats te vinden. Per stap meeten de
magtregeten en de te berelken geluldsreductie worden beschreven, sismede de datum waarop ds
geluldreductie moat zijn baraikt.

- De verplichting om de maatregelen uit het implemaentatieplan uit te voeren;

. De definitlave grenswaarden en de datum waarop deze ulterilk ingean.




4, Prognose blj het ekoastisch rapport

Van belang [s de prognose bl het akoestisch rapport. Naar verwachting zal het spoorwegverkeer zowel voor
relzigers- als voor vrachtverkeer de komende Jaren aanzienljk toensmen. Dat betakent dal cok op emplacementen
de geluldbalasting de komefide jaren aanzlenljk ken tosneman. Het ie van belang dat blj de vergunningvefiening
de toekomstige prognoses uitdrukkeljk worden maegenomen. Da tockomatige ontwikkelingen moeten in de
aanvraag afzonderilk worden omschraven. Het bevoegd gezag zal aan de hand daarvan moeten bezlen of er
aanlelding I8 om In de vergunning mear geluidrulmte te resarveren, Daarblj zal van belang zijn In hoeverre én in
walke mate de actuele geluidsbelasiing de waarden van de circulalre overschrijdt. Bij het toekennen van extra
geluidruimte zal in dla gevallen terughoudenahslid op zijn plaats zijn. Regel zou kunnen zijn dat de exlra
geluldebelasting kan worden meegenomen als deze 00k expliclet aan de orde komt In het NS anderzoak naar de
maatregelen per emplacement en het daaruit voortvicalende programma van maatregeten.
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