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1 Inleiding 
Met de inwerkingtreding van de Omgevingswet (Ow) op 1 januari 2024 is geregeld dat de geluidproductie van 
stilstaande en rijdende treinen op spoorwegemplacementen, die onderdeel uitmaken van de door ProRail beheerde 
hoofdspoorweginfrastructuur (HSWI), gereguleerd kan gaan worden door middel van de bestaande 
geluidproductieplafonds (gpp’s). Op dit moment wordt dat geluid nog gereguleerd in de maatwerkvoorschriften van de 
vergunning voor de milieubelastende activiteit (mba) “Exploiteren van een spoorwegemplacement”. Sinds 1 juli 2012 is 
de geluidproductie van doorgaand treinverkeer al gereguleerd door gpp’s. Nu is deze regelgeving uitgebreid en omvat 
nu ook het rijden en stilstaan van spoorvoertuigen op spoorwegemplacementen die onderdeel zijn van de HSWI. Dit 
geluid van rijden en stilstaan op spoorwegemplacementen werd voor de inwerkingtreding van de Ow gereguleerd door 
een omgevingsvergunning, verleend door de gemeente. Per emplacement is een besluit van de Staatssecretaris van 
IenW nodig om deze transitie van kracht te laten worden. 

Artikel 12.5 van het overgangsrecht van het Besluit kwaliteit leefomgeving (Bkl) beschrijft het besluit waarmee het 
geluid van het rijden en stilstaan van treinen uit de vergunning omgezet kan worden naar regulering binnen de gpp- 
systematiek. Deze procedure wordt in dit document de transitie genoemd. Voorliggend document beschrijft deze 
transitie voor het spoorwegemplacement Deventer, gelegen in de gemeente Deventer. 

Leeswijzer 

In dit rapport wordt in hoofdstuk 2 een samenvatting gegeven van de relevante onderdelen van het wettelijk kader. In 
hoofdstuk 3 zijn gehanteerde uitgangspunten opgenomen. Een toelichting op de transitie is opgenomen in hoofdstuk 
4, waarna in hoofdstuk 5 het resultaat van de transitie wordt gepresenteerd. 
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2 Wettelijk kader 
De regelgeving die ziet op railverkeersgeluid ten gevolge van de hoofdspoorwegen, is opgenomen in de 
Omgevingswet (Ow), het Besluit kwaliteit leefomgeving (Bkl) en de Omgevingsregeling (Or). De ‘rekenregels’ die van 
toepassing zijn op de berekeningen van de gpp’s van voorliggend onderzoek zijn opgenomen in bijlage IVg van de Or. 
De regels en normen die in deze wet- en regelgeving zijn opgenomen, vormen het wettelijk kader voor het 
voorliggende onderzoek. 

Het geluid van alle treinen wordt binnen de Ow gereguleerd door gpp’s. Op emplacementen wordt het geluid van 
treinen nog gereguleerd binnen een omgevingsvergunning totdat er een besluit op grond van artikel 12.5 Bkl wordt 
genomen door de Minister van Infrastructuur en Waterstaat. Dit volgt uit artikel 3.295d van het Beluit activiteiten 
leefomgeving (Bal). 

Op grond van artikel 12.5, lid 1, Bkl wordt het gpp herberekend met het bij omgevingsvergunning toegestane geluid 
door spoorvoertuigen op spoorwegemplacementen die onderdeel zijn van de hoofdspoorweg. In lid 2 staat dat bij het 
bepalen van het geluid de bij ministeriële regeling gestelde regels van toepassing zijn. 

Uit artikel 17.6, lid 2, Or volgt dat het geluid wordt bepaald op basis van aard en omvang van de activiteiten 
opgenomen in de representatieve bedrijfssituatie van het akoestisch onderzoek dat ten grondslag ligt aan de 
vigerende omgevingsvergunning. 

Artikel 17.6, lid 1, Or geeft aan dat het gpp wordt herberekend met de huidige gegevens in het geluidregister en de 
geluidbrongegevens die horen bij het geluid door spoorvoertuigen op spoorwegemplacementen die onderdeel zijn van 
de hoofdspoorweg. Het is namelijk van belang om in het geluidregister voor alle emplacementen in Nederland een 
eenduidig geluidvermogen te hanteren behorende bij dezelfde activiteiten. 

De transitie beschreven in artikel 12.5 Bkl is beleidsneutraal. Zoals vermeld in artikel 12.5 lid 1 Bkl worden de gpp’s 
alleen herberekend met het bij omgevingsvergunning toegestane geluid door spoorvoertuigen en is er géén afweging 
van geluidbeperkende maatregelen. 

2.1 Transitieprocedure 
De transitie doorloopt de volgende drie stappen: 

1. Extraheren van de informatie over het rijden en stilstaan van treinen op HSWI uit de vigerende vergunning en het 
onderliggende akoestische onderzoek (de ‘data-extractie’); 

2. Omzetten van deze informatie naar geluidbrongegevens; 
3. Herberekenen van het gpp. 
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3 Uitgangspunten 
Dit hoofdstuk beschrijft de gehanteerde uitgangspunten en brondocumenten voor de transitie van het 
spoorwegemplacement Deventer. De brondocumenten zijn: 

• omgevingsvergunning milieu voor de milieubelastende activiteit (mba) ‘Exploiteren van een 
spoorwegemplacement’; 

• aanvraag omgevingsvergunning; 
• akoestisch rapport met RBS. 
 

3.1 Scope 
Voor de herberekening van de gpp’s zijn de geluidbrongegevens uit het geluidregister van 10-9-2025 als basis 
gebruikt en aangepast naar de situatie waarvoor op 23-8-2000 vergunning is verleend (zie paragraaf 3.2). 

Het projectgebied is afgebakend binnen geocode 503 van km 41,983 tot km 43.297 zoals aangegeven in Figuur 1.  

 

Figuur 1 Projectgrens 
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3.2 Omgevingsvergunning 
Met de inwerkingtreding van de Ow is de omgevingsvergunning met kenmerk RMW/M/00.14187 van 23-8-2000 en de 
daaraan gekoppelde melding van 22-9-2003 van rechtswege een omgevingsvergunning voor de mba het exploiteren 
van een spoorwegemplacement geworden. De geluidsvoorschriften die gelden voor dit emplacement Deventer staan 
in deze omgevingsvergunning. Het besluit inclusief de geluidsvoorschriften is opgenomen in Bijlage F. De considerans 
van het besluit bevat de relevante informatie voor de representatieve bedrijfssituatie, voor zover deze informatie niet 
terugkomt in de voorschriften van de omgevingsvergunning zelf. 

3.3 Aanvraag omgevingsvergunning 
De omgevingsvergunning is verleend op basis van een aanvraag. De aanvraag bevat de gewenste uit te voeren 
activiteiten en de relevante onderzoeken die inzicht geven in de gevolgen voor de omgeving. De voorschriften in de 
omgevingsvergunning milieu zijn gebaseerd op deze onderzoeken, waardoor de aanvraag relevante informatie biedt 
voor de representatieve bedrijfssituatie. 

De aanvraag van de omgevingsvergunning is gebaseerd op de ‘Wet milieubeheer vergunningsaanvraag emplacement 
Deventer’, kenmerk IB/GMB/94.260 d.d. mei 1995 en een aanpassing hierop conform de ‘Melding 8.19 Wm 
spoorwegemplacement Deventer-goederen’, kenmerk RGNO/MJB/SB/24 d.d. 3-9-2003. Deze aanvraag en de 
melding zijn opgenomen in Bijlage H. Onderdeel van de aanvraag is een akoestisch onderzoek, waarover in paragraaf 
3.4 meer. 

3.4 Akoestisch onderzoek met RBS 
Het akoestisch onderzoek beschrijft de geluidbelasting in de omgeving die ontstaat door de aangevraagde activiteiten. 
De activiteiten waarvan de geluidbelasting is berekend, worden gezamenlijk de representatieve bedrijfssituatie (RBS) 
genoemd. De RBS bevat een beschrijving van de rangerende en stilstaande treinen op het emplacement, inclusief de 
bijbehorende locaties en bedrijfstijden. Daarnaast bevat de RBS soms overige activiteiten, zoals het rijden met 
vrachtwagens op een emplacement. Deze overige activiteiten maken geen onderdeel uit van de transitie. De RBS is 
de kern van de transitie, omdat hierin de activiteiten van de rijdende en stilstaande zijn weergegeven die gezamenlijk 
het toegestane geluid representeren. 

Het Akoestisch onderzoek waarmee de aanvraag is onderbouwd voor het spoorwegemplacement: Akoestisch 
onderzoek emplacement Deventer-goederen, 2172-116792 rev 01 d.d. september 2002. Deze is opgenomen in 
Bijlage G. Dit zijn de relevante onderdelen: 

• Berekende equivalente geluidbelasting van de RBS; 
• De RBS waarop deze geluidberekeningen zijn gebaseerd; 
• Mogelijk onderdelen uit de bijlagen waaruit nadere informatie is gebruikt om de beschreven RBS beter te begrijpen. 
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4 Transitie 

4.1 Het toegestane geluid 
Het op grond van de omgevingsvergunning toegestane geluid wordt bepaald op basis van aard en omvang van de 
activiteiten opgenomen in de representatieve bedrijfssituatie (RBS) van het akoestisch onderzoek dat ten grondslag 
ligt aan de vigerende omgevingsvergunning. In dit geval is de vergunde geluidbelasting niet gelijk aan de berekende 
geluidbelasting uit het akoestisch onderzoek (zie ook Bijlage G). De berekende geluidbelasting is op verschillende 
vergunningspunten lager dan de vergunde geluidbelasting. Dit kan voorkomen wanneer er een relatief lage 
geluidbelasting wordt berekend. In dergelijke situaties wordt een ondergrens gehanteerd, waardoor de vergunde 
geluidbelasting hoger kan uitvallen dan de berekende geluidbelasting in het akoestisch onderzoek. Voor de transitie 
worden de activiteiten op basis van de berekende geluidbelasting naar de gpp’s overgezet.  

4.2 Extractie van de activiteiten uit de RBS 
Het toegestane geluid wordt bepaald door de activiteiten van rijdende en stilstaande spoorvoertuigen die worden 
verricht in de RBS. Om deze activiteiten toe te kunnen voegen aan het geluidregister, dienen deze in detail 
beschreven te zijn. Van een rijbeweging dient begin- en eindspoor bekend te zijn. Van een stilstaande trein dient het 
spoor waarop deze stilstaat en de tijdsduur bekend te zijn. De RBS bevat doorgaans een goede exacte beschrijving 
van deze activiteiten. Als deze toch te onduidelijk is om het juiste spoor of de tijdsduur van een activiteit te 
achterhalen, kan het nodig zijn de wijze van modelleren te onderzoeken om de ontbrekende informatie te achterhalen. 
Indien ook dit geen uitsluitsel geeft, wordt een aanname gedaan. In Bijlage A is te zien hoe de in de RBS beschreven 
activiteiten zijn geïnterpreteerd. 

De op grond van de vigerende omgevingsvergunning toegestane activiteiten van spoorwegvoertuigen die plaatsvinden 
op het HSWI worden geëxtraheerd uit het akoestisch rapport. De HSWI sporen zijn aangegeven in Bijlage C. 

4.3 Op te nemen activiteiten in het geluidregister 
De geluidproductie op een geluidreferentiepunt van een stilstaande trein wordt bepaald door de locatie, de tijdsduur 
dat de trein daar aanwezig is, het aantal rekeneenheden en het geluidvermogen dat wordt geproduceerd door de 
aanwezige apparatuur op de trein. Het geluidvermogen per apparaat is afhankelijk van de toestand waarin een trein is. 
Er zijn hiervoor drie toestanden gedefinieerd. 

• Actief: In deze toestand wordt de trein gereed gemaakt om weg te rijden over het doorgaande spoor. Hierbij wordt 
bijvoorbeeld de werking van de trein gecontroleerd. Ook kan een reizigerstrein in deze toestand inwendig worden 
schoongemaakt. 

• Niet-actief: de trein staat in een wachtstand. Het remsysteem blijft in werking. Na deze toestand wegrijden met 
een lage snelheid kan. Wegrijden over het doorgaande spoor mag niet. De trein is daarmee beperkt inzetbaar; 

• Uit: de trein is stil. Het remsysteem is onbruikbaar. Wegrijden is niet mogelijk. Hierbij wordt geen geluid 
geproduceerd en deze activiteiten staan niet in de RBS en worden ook niet als geluidbrongegeven toegevoegd aan 
het geluidregister. 

 

De voor emplacement Deventer gebruikte geluidbrongegevens zijn per treintype weergegeven in Bijlage B. Het 
geluidbronvermogen per apparaat en de mate waarin deze in bedrijf is per toestand, is weergegeven in een 
“bronnenlijst”. Deze is opgenomen in Bijlage E. 

4.4 Geluidbeperkende maatregelen 
Op het spoorwegemplacement Deventer zijn spoorstaafconditioneringssystemen (SSCS-en) aanwezig om het 
booggeluid bij afbuigende wisselpassages te verminderen. Deze systemen blijven aanwezig, waarmee wordt voldaan 
aan artikel 3.29 lid 2 sub b van het Besluit kwaliteit leefomgeving waarin vermeld is dat relevante bogen en wissels op 
een spoorwegemplacement een werkend SSCS hebben. 
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5 Uitkomst transitie 
Als gevolg van het toevoegen van de activiteiten conform de in Bijlage B opgenomen gegevens, heeft ProRail de 
nieuwe gpp’s berekend. Op 24 geluidreferentiepunten wordt een ander gpp berekend. 

Bijlage D toont de door ProRail berekende huidige en nieuwe geluidproductieplafonds op de geluidreferentiepunten 
rond het emplacement. 
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Bijlage A Geëxtraheerde activiteiten 

Omschrijving Akoestisch onderzoek (AO) Uitgangspunt 

RBS bronnen 5000 t/m 5004 betreffen motorgeluid van 
stilstaand ICM materieel op de sporen 309 en 310. Het is 
niet duidelijk of de bedrijfsduren per spoor zijn of het totaal 
van beide sporen.  

Er wordt vanuit gegaan dat het gaat om het totaal van beide 
sporen en dat de overstand 50/50 verdeeld is. 

RBS bronnen 5005 t/m 5007 betreffen compressorgeluid 
van de treinen uit bovenstaande regel.  

Dit is in de RBS gecombineerd met de regels voor het 
motorgeluid. 

RBS bronnen 7000 t/m 7039, 7041 t/m 7063 en 8000 t/m 8039 
betreffen bewegingen met goederentreinen tussen het 
emplacement en een raccordementsspoor (van derden). Dit 
raccordementsspoor spoor bestaat niet meer. 

Alleen de rijbewegingen op het emplacement zijn meegenomen 
vanaf de aftakking van het oude raccordementsspoor.  

AO blz. 18: Voorafgaand aan de remproef is 15 minuten een 
compressor van de locomotief in werking. 

De remproef wordt vertaald naar actieve overstand 

Uit de RBS blijkt dat er goederenwagens voorkomen op het 
emplacement.  

Aangezien de vergunning dateert uit 2000 wordt er vanuit 
gegaan dat er geen sprake is van stillere goederenwagens 
(goederenwagens-alt). 
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Begintijd van spoor naar spoor 
via 

spoor 
Materieeltype Procesnaam Eindtijd Aantal Seizoen 

07:00 309_310 309_310 
 

ICM III ongeprild motorgenerator + 
compressor ongeprild 

08:48 1 heel jaar 

19:00 309_310 309_310 
 

ICM III ongeprild motorgenerator + 
compressor ongeprild 

19:30 1 heel jaar 

23:00 309_310 309_310 
 

ICM III ongeprild motorgenerator + 
compressor ongeprild 

23:15 1 heel jaar 

07:00 309_310 309_310 
 

ICM IV ongeprild motorgenerator + 
compressor ongeprild 

08:00 1 heel jaar 

19:00 309_310 309_310 
 

ICM IV ongeprild motorgenerator + 
compressor ongeprild 

21:34 1 heel jaar 

23:00 309_310 309_310 
 

ICM IV ongeprild motorgenerator + 
compressor ongeprild 

00:16 1 heel jaar 

19:00 17a 17 
 

VAM goederentrein 10 wagens 
 

19:05 1 heel jaar 

19:00 17 333 
 

VAM goederentrein 5 wagens 
 

19:05 2 heel jaar 

19:00 333 310_311 
 

VAM goederentrein 5 wagens 
 

19:05 2 heel jaar 

19:00 310_311 17 333 loc-6400 
 

19:05 1 heel jaar 

19:00 310_311 333 
 

VAM goederentrein 10 wagens 
 

19:05 1 heel jaar 

19:00 333 17a 
 

VAM goederentrein 10 wagens 
 

19:05 1 heel jaar 

19:00 17 17 
 

loc-6400 Remproef 6400 19:15 1 heel jaar 



 

 

Onze referentie: DSSJZR35SMHZ-1412542285-78:1.0 - Datum: 26 februari 2026 - Internal  

  

 

  EMPLACEMENT DEVENTER 

 

Bijlage B Activiteitenlocatie en RBS-geluidbrongegevens 

 

Activiteittype Activiteitlocatie 
Start 

Activiteitlocatie 
Stop 

Bronnenlijst treintype Reken-
eenheden 

Dag-
deel 

Bedrijfs-
duur (min.) Jaar-fractie 

AS 309 309 ICM-III 1,5 D 108 1 

AS 310 310 ICM-III 1,5 D 108 1 

AS 309 309 ICM-IV 2 D 60 1 

AS 310 310 ICM-IV 2 D 60 1 

AS 309 309 ICM-IV 2 A 154 1 

AS 310 310 ICM-IV 2 A 154 1 

AS 309 309 ICM-IV 2 N 76 1 

AS 310 310 ICM-IV 2 N 76 1 

RB 17a 17 DEloc 6400 1 A 1 1 

RB 17a 17 goederenwagen 10 A 1 1 

RB 17 333 DEloc 6400 2 A 1 1 

RB 17 333 goederenwagen 10 A 1 1 

RB 333 310 DEloc 6400 1 A 1 1 

RB 333 311 DEloc 6400 1 A 1 1 

RB 333 310 goederenwagen 5 A 1 1 

RB 333 311 goederenwagen 5 A 1 1 

RB 310 333 DEloc 6400 0,5 A 1 1 

RB 311 333 DEloc 6400 0,5 A 1 1 

RB 333 17 DEloc 6400 1 A 1 1 

RB 310 333 DEloc 6400 0,5 A 1 1 

RB 311 333 DEloc 6400 0,5 A 1 1 

RB 310 333 goederenwagen 5 A 1 1 

RB 311 333 goederenwagen 5 A 1 1 

RB 333 17a DEloc 6400 1 A 1 1 

RB 333 17a goederenwagen 10 A 1 1 
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Bijlage C HSWI 
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  EMPLACEMENT DEVENTER 

 

Bijlage D Geluidproductieplafonds 

 

Referentiepunt Vigerend gpp [dB] 
Nieuw gpp conform artikel 

12.5 Bkl [dB] 
Verschil [dB] 

50276 51,3 51,4 0,1 

50277 53,5 53,8 0,4 

50278 51,6 51,8 0,3 

50279 53,4 53,6 0,3 

50280 59,3 59,5 0,3 

50281 55,5 55,6 0,1 

50282 62,3 62,4 0,1 

50283 55,7 55,8 0,1 

50286 60,6 60,7 0,1 

50287 52,8 52,9 0,1 

50288 58,3 58,4 0,1 

50289 52,6 52,7 0,1 

50290 56,9 57,1 0,2 

50291 51,5 51,6 0,1 

50292 55,5 55,7 0,2 

50293 50,5 50,7 0,2 

50294 54,9 55,1 0,2 

50295 49,3 49,5 0,2 

50296 54,3 54,4 0,1 

50297 49,0 49,1 0,1 

50298 52,0 51,5 -0,5* 

50299 49,8 49,9 0,1 

50300 53,3 53,4 0,1 

50301 50,8 50,9 0,1 

*) Correctie dunne lijn van toepassing 
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  EMPLACEMENT DEVENTER 

 

Bijlage E Bronnenlijst treinmaterieel 

 

 

  



DEloc 6400

Situatie Geluidmaat 31 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000 overall

Aantal 
bronnen per 

rekeneenheid
Positie 
bron

Bedrijf 
(Actief)

Bedrijf   
(Niet actief)

stationair LwR in dB(A) per rekeneenheid n.v.t. 100% 0%
stationair LwR in dB(A) per rekeneenheid n.v.t. 0% 100%
deelbron: dieselmotor stationair (600 rpm) LwR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron -99,0 72,0 81,0 85,0 89,0 91,0 88,0 78,0 66,0 95,1 1,0 hoog 100% 0%
deelbron: hulpdiesel LwR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron -99,0 83,0 93,0 91,0 88,0 94,0 96,0 95,0 87,0 101,5 1,0 hoog 0% 35%
deelbron: onbelast aanzetten, 60% tractie LwR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron -99,0 94,0 97,0 103,0 104,0 106,0 100,0 94,0 85,0 110,2 1,0 hoog 0% 0%
deelbron: compressor LwR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron -99,0 60,0 76,0 85,0 92,0 94,0 95,0 93,0 86,0 100,0 1,0 laag 8% 8%

ProRail bronnenlijst GR3_v1 (mutatie) - ex referenties.xlsm DEloc 6400 26-2-2026



ICM-III geprild

Situatie Geluidmaat 31 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000 overall

Aantal 
bronnen per 

rekeneenheid
Positie 
bron

Bedrijf 
(Actief)

Bedrijf   
(Niet 

actief)

stationair LwR in dB(A) per rekeneenheid n.v.t. 100% 0%
stationair LwR in dB(A) per rekeneenheid n.v.t. 0% 100%
deelbron: motorgenerator LwR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron 29,9 36,0 46,0 49,5 67,3 71,0 80,3 68,3 60,1 81,2 0,33 laag 100% 7%
deelbron: compressor LwR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron 43,1 51,6 58,5 63,7 72,4 77,4 81,4 80,6 79,8 86,3 0,33 laag 10% 7%
deelbron: vent. Chopper LwR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron 61,2 67,5 82,3 86,1 91,0 90,8 87,3 81,7 83,3 96,0 0,33 laag 100% 10%
deelbron: vent. Roosters LwR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron 36,5 45,4 61,6 64,9 63,0 63,7 62,8 58,6 59,0 70,4 1,00 laag 100% 0%
deelbron: afblaassnelrem LwR(SEL) in dB(A) per rekeneenheid 70,1 78,2 86,3 85,6 83,1 87,5 95,1 97,5 100,0 103,1 0,33 laag 0% 0%

ProRail bronnenlijst GR3_v1 (mutatie) - ex referenties.xlsm ICM-III 26-2-2026



ICM-IV

Situatie Geluidmaat 31 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000 overall

Aantal 
bronnen per 

rekeneenheid
Positie 
bron

Bedrijf 
(Actief)

Bedrijf   
(Niet actief)

stationair LwR in dB(A) per rekeneenheid n.v.t. 100% 0%
stationair geprild LwR in dB(A) per rekeneenheid n.v.t. 0% 100%
deelbron: motorgenerator LwR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron 26,9 35,2 45,1 52,1 64,3 66,7 72,2 65,1 60,8 74,6 0,25 laag 100% 7%
deelbron: compressor LwR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron 36,6 45,2 54,5 66,4 75,6 76,2 75,1 70,4 67,6 81,2 0,25 laag 10% 7%
deelbron: vent. Chopper LwR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron 61,0 68,0 82,0 86,0 91,0 91,0 87,0 82,0 83,0 96,0 0,25 laag 100% 10%
deelbron: vent. Roosters LwR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron 35,3 46,6 62,7 76,1 76,7 72,3 63,3 57,4 52,3 80,4 1,00 laag 100% 0%
deelbron: afblaassnelrem LwR(SEL) in dB(A) per rekeneenheid 70,1 78,2 86,3 85,6 83,1 87,5 95,1 97,5 100,0 103,1 0,25 laag 0% 0%

ProRail bronnenlijst GR3_v1 (mutatie) - ex referenties.xlsm ICM-IV 2-3-2026
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  EMPLACEMENT DEVENTER 

 

Bijlage F Omgevingsvergunning 
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  EMPLACEMENT DEVENTER 

 

Bijlage G Akoestisch onderzoek bij de aanvraag Omgevingsvergunning 

 

 

  









































































































































































































































































 

 

Onze referentie: DSSJZR35SMHZ-1412542285-78:1.0 - Datum: 26 februari 2026 - Internal  

  

 

  EMPLACEMENT DEVENTER 

 

Bijlage H Aanvraag Omgevingsvergunning 
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  EMPLACEMENT DEVENTER 

 

Colofon 
 

EMPLACEMENT DEVENTER 
AKOESTISCH ONDERZOEK ARTIKEL 12.5 BKL 
 

KLANT 
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  EMPLACEMENT DEVENTER 

 

Over Arcadis 
 
Arcadis is dé wereldwijde partner die vooraan staat bij de 
meest impactvolle projecten van onze tijd. We helpen onze 
klanten duurzame keuzes te maken via de combinatie van 
digitale innovatie, expertise en toekomstgerichte 
vaardigheden in onder meer milieu, energie, water, 
gebouwen, transport en infrastructuur. Wij zetten die extra 
stap om onze klanten op maat gemaakte oplossingen te 
bieden voor ontwerp, engineering en advies. Door 
data-gedreven inzichten in te zetten geven we de 
natuurlijke en gebouwde omgeving samen vorm. Met meer 
dan 35.000 mensen bundelen we wereldwijde expertise en 
pakken we samen uitdagingen als klimaat, betaalbare 
energie en leefbare steden aan. We verbeteren de 
levenskwaliteit door onze aanwezigheid in meer dan 
30 landen. In 2024 behaalden we een bruto-omzet van 
€5,0 miljard.  
 
www.arcadis.com 
 
 
 
 
Arcadis Nederland B.V. 

Postbus 264 
6800 AG Arnhem 
Nederland 
 
T +31 (0)88 4261 261 
 

Arcadis. Improving quality of life 
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