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1 Inleiding

Met de inwerkingtreding van de Omgevingswet (Ow) op 1 januari 2024 is geregeld dat de geluidproductie van
stilstaande en rijdende treinen op spoorwegemplacementen, die onderdeel uitmaken van de door ProRail beheerde
hoofdspoorweginfrastructuur (HSWI), gereguleerd kan gaan worden door middel van de bestaande
geluidproductieplafonds (gpp’s). Op dit moment wordt dat geluid nog gereguleerd in de maatwerkvoorschriften van de
vergunning voor de milieubelastende activiteit (mba) “Exploiteren van een spoorwegemplacement”. Sinds 1 juli 2012 is
de geluidproductie van doorgaand treinverkeer al gereguleerd door gpp’s. Nu is deze regelgeving uitgebreid en omvat
nu ook het rijden en stilstaan van spoorvoertuigen op spoorwegemplacementen die onderdeel zijn van de HSWI. Dit
geluid van rijden en stilstaan op spoorwegemplacementen werd voor de inwerkingtreding van de Ow gereguleerd door
een omgevingsvergunning, verleend door de gemeente. Per emplacement is een besluit van de Staatssecretaris van
lenW nodig om deze transitie van kracht te laten worden.

Artikel 12.5 van het overgangsrecht van het Besluit kwaliteit leefomgeving (Bkl) beschrijft het besluit waarmee het
geluid van het rijden en stilstaan van treinen uit de vergunning omgezet kan worden naar regulering binnen de gpp-
systematiek. Deze procedure wordt in dit document de transitie genoemd. Voorliggend document beschrijft deze
transitie voor het spoorwegemplacement Rotterdam Centraal, gelegen in de gemeente Rotterdam.

Leeswijzer

In dit rapport wordt in hoofdstuk 2 een samenvatting gegeven van de relevante onderdelen van het wettelijk kader. In
hoofdstuk 3 zijn gehanteerde uitgangspunten opgenomen. Een toelichting op de transitie is opgenomen in hoofdstuk
4, waarna in hoofdstuk 5 het resultaat van de transitie wordt gepresenteerd.
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2 Wettelijk kader

De regelgeving die ziet op railverkeersgeluid ten gevolge van de hoofdspoorwegen, is opgenomen in de
Omgevingswet (Ow), het Besluit kwaliteit leefomgeving (Bkl) en de Omgevingsregeling (Or). De ‘rekenregels’ die van
toepassing zijn op de berekeningen van de gpp’s van voorliggend onderzoek zijn opgenomen in bijlage Vg van de Or.
De regels en normen die in deze wet- en regelgeving zijn opgenomen, vormen het wettelijk kader voor het
voorliggende onderzoek.

Het geluid van alle treinen wordt binnen de Ow gereguleerd door gpp’s. Op emplacementen wordt het geluid van
treinen nog gereguleerd binnen een omgevingsvergunning totdat er een besluit op grond van artikel 12.5 Bkl wordt
genomen door de Minister van Infrastructuur en Waterstaat. Dit volgt uit artikel 3.295d van het Beluit activiteiten
leefomgeving (Bal).

Op grond van artikel 12.5, lid 1, Bkl wordt het gpp herberekend met het bij omgevingsvergunning toegestane geluid
door spoorvoertuigen op spoorwegemplacementen die onderdeel zijn van de hoofdspoorweg. In lid 2 staat dat bij het
bepalen van het geluid de bij ministeriéle regeling gestelde regels van toepassing zijn.

Uit artikel 17.6, lid 2, Or volgt dat het geluid wordt bepaald op basis van aard en omvang van de activiteiten
opgenomen in de representatieve bedrijfssituatie van het akoestisch onderzoek dat ten grondslag ligt aan de
vigerende omgevingsvergunning.

Artikel 17.6, lid 1, Or geeft aan dat het gpp wordt herberekend met de huidige gegevens in het geluidregister en de
geluidbrongegevens die horen bij het geluid door spoorvoertuigen op spoorwegemplacementen die onderdeel zijn van
de hoofdspoorweg. Het is namelijk van belang om in het geluidregister voor alle emplacementen in Nederland een
eenduidig geluidvermogen te hanteren behorende bij dezelfde activiteiten.

De transitie beschreven in artikel 12.5 Bkl is beleidsneutraal. Zoals vermeld in artikel 12.5 lid 1 Bkl worden de gpp’s
alleen herberekend met het bij omgevingsvergunning toegestane geluid door spoorvoertuigen en is er géén afweging
van geluidbeperkende maatregelen.

2.1 Transitieprocedure

De transitie doorloopt de volgende drie stappen:

1. Extraheren van de informatie over het rijden en stilstaan van treinen op HSWI uit de vigerende vergunning en het
onderliggende akoestisch onderzoek (de ‘data-extractie’).

2. Omzetten van deze informatie naar geluidbrongegevens.

3. Herberekenen van het gpp.
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3 Uitgangspunten

Dit hoofdstuk beschrijft de gehanteerde uitgangspunten en brondocumenten voor de transitie van het
spoorwegemplacement Rotterdam Centraal. De brondocumenten zijn:

* omgevingsvergunning milieu voor de milieubelastende activiteit (mba) ‘Exploiteren van een
spoorwegemplacement’;

* aanvraag omgevingsvergunning;
+ akoestisch rapport met RBS.

3.1 Scope

Voor de herberekening van de gpp’s zijn de geluidbrongegevens uit het geluidregister van 19-11-2025 als basis
gebruikt en aangepast naar de situatie waarvoor op 19-3-2013 vergunning is verleend (zie paragraaf 3.2).

Het projectgebied is afgebakend binnen geocode 555 van km 54,6 tot 54,779, van km 82,7 tot km 84,4 en geocode
163 van km 48,5 to km 48,7, zoals aangegeven in Figuur 1.

Figuur 1 Projectgebied
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3.2 Omgevingsvergunning

Met de inwerkingtreding van de Ow is de omgevingsvergunning van 19-3-2013 met kenmerk 406978/21392705 en
aanvullende beschikking van 6-4-2017 met kenmerk 999922859 9999284314 OMV.16.11.00410 van rechtswege een
omgevingsvergunning voor de mba ‘Het exploiteren van een spoorwegemplacement’ geworden. De
geluidsvoorschriften die gelden voor dit emplacement Rotterdam Centraal staan in deze omgevingsvergunning. De
besluiten inclusief de geluidsvoorschriften zijn opgenomen in Bijlage F. De considerans van het besluit bevat de
relevante informatie voor de representatieve bedrijfssituatie, voor zover deze informatie niet terugkomt in de
voorschriften van de omgevingsvergunning zelf.

3.3 Aanvraag omgevingsvergunning

De omgevingsvergunning is verleend op basis van een aanvraag. De aanvraag bevat de gewenste uit te voeren
activiteiten en de relevante onderzoeken die inzicht geven in de gevolgen voor de omgeving. De voorschriften in de
omgevingsvergunning milieu zijn gebaseerd op deze onderzoeken, waardoor de aanvraag relevante informatie biedt
voor de representatieve bedrijfssituatie.

De aanvraag van de omgevingsvergunning is ‘Wet milieubeheer vergunning emplacement Rotterdam CS, ProRail
Regio Randstad Zuid’, kenmerk PRZ/MU-MD/RTDCS/juli2010 d.d. juli 2010. Deze aanvraag is opgenomen in Bijlage
H. Onderdeel van de aanvraag is een akoestisch onderzoek, waarover in paragraaf 3.4 meer.

3.4 Akoestisch onderzoek met RBS

Het akoestisch onderzoek beschrijft de geluidbelasting in de omgeving die ontstaat door de aangevraagde activiteiten.
De activiteiten waarvan de geluidbelasting is berekend, worden gezamenlijk de representatieve bedrijfssituatie (RBS)
genoemd. De RBS bevat een beschrijving van de rangerende en stilstaande treinen op het emplacement, inclusief de
bijbehorende locaties en bedrijfstijden. Daarnaast bevat de RBS soms overige activiteiten, zoals het rijden met
vrachtwagens op een emplacement. Deze overige activiteiten maken geen onderdeel uit van de transitie. De RBS is
de kern van de transitie, omdat hierin de activiteiten van de rijdende en stilstaande treinen zijn weergegeven die
gezamenlijk het toegestane geluid representeren.

Het akoestisch onderzoek waarmee de aanvraag is onderbouwd voor het spoorwegemplacement: Akoestisch
onderzoek spoorwegemplacement Rotterdam Centraal - Onderzoek in het kader van de aanvraag om een
revisievergunning krachtens de Wet milieubeheer, kenmerk F 17634-1-RA d.d. 4 mei 2010. Deze is opgenomen in
Bijlage G. Dit zijn de relevante onderdelen:

+ Berekende equivalente geluidbelasting van de RBS;

+  De RBS waarop deze geluidberekeningen zijn gebaseerd;
* Mogelijk onderdelen uit de bijlagen waaruit nadere informatie is gebruikt om de beschreven RBS beter te begrijpen.
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4 Transitie
4.1 Het toegestane geluid

Het op grond van de omgevingsvergunning toegestane geluid wordt bepaald op basis van aard en omvang van de
activiteiten opgenomen in de representatieve bedrijfssituatie (RBS) van het akoestisch onderzoek dat ten grondslag
ligt aan de vigerende omgevingsvergunning.

4.2 Extractie van de activiteiten uit de RBS

Het toegestane geluid wordt bepaald door de activiteiten van rijdende en stilstaande spoorvoertuigen die worden
verricht in de RBS. Om deze activiteiten toe te kunnen voegen aan het geluidregister, dienen deze in detail
beschreven te zijn. Van een rijpbeweging dient begin- en eindspoor bekend te zijn. Van een stilstaande trein dient het
spoor waarop deze stilstaat en de tijdsduur bekend te zijn. De RBS bevat doorgaans een goede exacte beschrijving
van deze activiteiten. Als deze toch te onduidelijk is om het juiste spoor of de tijdsduur van een activiteit te
achterhalen, kan het nodig zijn de wijze van modelleren te onderzoeken om de ontbrekende informatie te achterhalen.
Indien ook dit geen uitsluitsel geeft, wordt een aanname gedaan. In Bijlage A is te zien hoe de in de RBS beschreven
activiteiten zijn geinterpreteerd.

De op grond van de vigerende omgevingsvergunning toegestane activiteiten van spoorwegvoertuigen die plaatsvinden
op het HSWI worden geéxtraheerd uit het akoestisch rapport. De HSWI sporen zijn aangegeven in Bijlage C.

4.3 Op te nemen activiteiten in het geluidregister

De geluidproductie op een geluidreferentiepunt van een stilstaande trein wordt bepaald door de locatie, de tijdsduur
dat de trein daar aanwezig is, het aantal rekeneenheden en het geluidvermogen dat wordt geproduceerd door de
aanwezige apparatuur op de trein. Het geluidvermogen per apparaat is afhankelijk van de toestand waarin een trein
zich bevind. Er zijn hiervoor drie toestanden gedefinieerd.

« Actief: In deze toestand wordt de trein gereed gemaakt om weg te rijden over het doorgaande spoor. Hierbij wordt
bijvoorbeeld de werking van de trein gecontroleerd. Ook kan een reizigerstrein in deze toestand inwendig worden
schoongemaakt.

+ Niet-actief: de trein staat in een wachtstand. Het remsysteem blijft in werking. Na deze toestand wegrijden met
een lage snelheid kan. Wegrijden over het doorgaande spoor mag niet. De trein is daarmee beperkt inzetbaar;

» Uit: de trein is stil. Het remsysteem is onbruikbaar. Wegrijden is niet mogelijk. Hierbij wordt geen geluid
geproduceerd en deze activiteiten staan niet in de RBS en worden ook niet als geluidbrongegeven toegevoegd aan
het geluidregister.

De voor emplacement Rotterdam Centraal gebruikte geluidbrongegevens zijn per treintype weergegeven in Bijlage B.
Het geluidbronvermogen per apparaat en de mate waarin deze in bedrijf is per toestand, is weergegeven in een
“bronnenlijst”’. Deze is opgenomen in Bijlage E.

A4 Geluidbeperkende maatregelen

In de omgevingsvergunning van het emplacement Rotterdam Centraal is een verplichting voor het plaatsen van een
spoorstaafconditioneringssysteem (SSCS) opgenomen. Overeenkomstig artikel 3.29 lid 2 sub b van het Besluit
kwaliteit leefomgeving, waarin vermeld is dat relevante bogen en wissels op een spoorwegemplacement een werkend
SSCS hebben, worden reeds aanwezige SSCS-en op het spoorwegemplacement in stand gehouden.
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5 Uitkomst transitie

Als gevolg van het toevoegen van de activiteiten conform de in Bijlage B opgenomen gegevens, heeft ProRail de
nieuwe gpp’s berekend. Op 38 geluidreferentiepunten wordt een ander gpp berekend.

Bijlage D toont de door ProRail berekende huidige en nieuwe geluidproductieplafonds op de geluidreferentiepunten
rond het emplacement.
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Bijlage A Geéxtraheerde activiteiten

Omschrijving Akoestisch Onderzoek (AO)

A ARCADIS

Uitgangspunt

Voor DDAR-materieel wordt in de RBS drie
verschillende benamingen gebruikt: MDDM-4, DDAR-
4(MDDM) en DD-AR-4.

MDDM-4 en DDAR-4(MDDM) -> DD-AR (serie 7800)
DD-AR (serie 7800) vertaald naar 1 rekeneenheid Eloc
1800 + 4 rekeneenheden DDM-2 of DDM-3.

DD-AR-4 - DD-AR (serie 7400)
DD-AR (serie 7400) vertaald naar 1 rekeneenheid mDDM
EMU + 3 rekeneenheden DDM-2 of DDM-3

D-loc niet gespecificeerd in het akoestisch
onderzoek. De spectra in de bijlage van het
akoestisch onderzoek 2015 lijken het meest op die
van de DEloc 6400 bij 30 km/h.

D-loc - DEloc 6400 aangehouden.

RBS bevat rangeerbewegingen (optrekken) van ene
kant naar andere kant van een perronspoor.

Deze rangeerbewegingen zijn verwaarloosbaar ten
opzicht van overstand en derhalve buiten beschouwing
gelaten.

OHM betekent onderhoudsmaterieel

OHM - DHloc MAK G1206 aangehouden.

Materieeltype ‘wagen’ in RBS

Op basis van de datum van de vigerende
omgevingsvergunning is het materieeltype ‘wagen’
vertaald naar 20% goederenwagen +

80% goederenwagen-alt
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Begintijd van spoor naar spoor via spoor Materieeltype Procesnaam Eindtijd Aantal Seizoen
00:16 12 12 VIRM-IV IR+TC+G* 06:47 1 Heel jaar
00:20 18M 13 2xMDDM-4 1 Heel jaar
00:26 11 11 ICM-IV IR+TC+G* 06:37 1 Heel jaar
00:34 3 2M DD-AR-4 IR+TC+G* 05:25 1 Heel jaar
00:43 14B 14B SGMm-III IR+TC+G* 06:39 1 Heel jaar
00:44 8 9M VIRM-IV IR+TC+G* 06:10 1 Heel jaar
00:46 12 12 VIRM-IV IR+TC+G* 06:17 1 Heel jaar
00:48 8 8 Mat64-11 IR+TC+G* 01:03 1 Heel jaar
00:48 3 3 MDDM-4 IR+TC+G* 06:20 1 Heel jaar
00:52 15A 18M VIRM-VI IR+TC+G* 05:35 1 Heel jaar
00:54 3 2M MDDM-4 IR+TC+G* 05:25 1 Heel jaar
01:13 13 13 MDDM-4 IR+TC+G* 05:19 1 Heel jaar
01:18 1B ™ SGMm-III IR+TC+G* 05:05 1 Heel jaar
01:23 2B 2B SGMm-III IR+TC+G* 05:01 1 Heel jaar
01:26 16M 9 ICM-III 1 Heel jaar
01:29 9 JA ICM-III 1 Heel jaar
01:35 JA 3 ICM-III 1 Heel jaar
01:43 1B HA SGMm-III 1 Heel jaar
01:49 HA 3 SGMm-III IR+TC+G* 05:01 1 Heel jaar
02:21 1B AB ICM-IV 1 Heel jaar
02:33 AB 3 ICM-IV 1 Heel jaar
03:03 1B 1B ICM-IV IR+TC+G* 03:59 1 Heel jaar
03:25 1B AB ICM-IV 1 Heel jaar
03:35 AB 3 ICM-IV 1 Heel jaar
04:20 1B AB ICM-IV 1 Heel jaar
04:29 AB 3 ICM-IV IR+TC+G* 04:59 1 Heel jaar
04:56 14B 14B SGMm-III IR+TC+G* 06:09 1 Heel jaar
04:57 9 9 VIRM-VI IR+TC+G* 05:30 1 Heel jaar
05:05 ™ 3 SGMm-III 1 Heel jaar
05:06 1B HA ICM-IV 1 Heel jaar
05:11 HA 10B ICM-IV 1 Heel jaar
05:15 17M 11 VIRM-IV 1 Heel jaar
05:17 10B 16M ICM-IV IR+TC+G* 06:54 1 Heel jaar
05:25 2M 3 DD-AR-4+MDDM-4 IR+TC+G* 06:20 1 Heel jaar
05:25 11 18M VIRM-IV IR+TC+G* 05:35 1 Heel jaar
05:35 18M 9 VIRM-VI+VIRM-IV 1 Heel jaar
05:50 ™ 2B SGM-II IR+TC+G* 07:06 1 Heel jaar
05:50 ™ 2B SGM-II IR+TC+G* 07:20 1 Heel jaar
05:51 17M 13 ICM-III 1 Heel jaar
06:10 M 7 VIRM-IV 1 Heel jaar
06:13 3M 1B SGMm-III 1 Heel jaar
06:43 3M 1B SGMm-III 1 Heel jaar
06:46 13 13 VIRM-IV IR+TC+G* 07:17 1 Heel jaar
06:54 16M 12 ICM-IV IR+TC+G* 07:37 1 Heel jaar
07:16 11 11 VIRM-IV IR+TC+G* 07:47 1 Heel jaar
07:46 12 12 VIRM-IV IR+TC+G* 08:17 1 Heel jaar
08:16 13 13 VIRM-IV IR+TC+G* 08:47 1 Heel jaar
08:27 15B 16M ICM-IV IR+TC+G* 11:51 1 Heel jaar
08:39 12 17M ICM-III IR+TC+G* 05:51 1 Heel jaar
08:46 12 12 VIRM-IV IR+TC+G* 09:17 1 Heel jaar
09:02 1B ™ SGM-II IR+TC+G* 16:28 1 Heel jaar
09:17 1B ™ SGM-II IR+TC+G* 15:13 1 Heel jaar
09:46 12 12 VIRM-IV IR+TC+G* 10:17 1 Heel jaar
09:59 14B 22M 2xSGMm-llI IR+TC+G* 10:08 1 Heel jaar
10:08 22m 17B SGMm-III IR+TC+G* 14:44 1 Heel jaar
10:08 22m 17B SGMm-III IR+TC+G* 15:14 1 Heel jaar
10:09 11 16M ICM-III IR+TC+G* 11:59 1 Heel jaar
10:16 11 11 VIRM-IV IR+TC+G* 10:47 1 Heel jaar
10:16 7 8M Mat64-I1 IR+TC+G* 11:32 1 Heel jaar
10:23 16 16 SGMm-III IR+TC+G* 14:57 1 Heel jaar
10:28 8 M Mat64-IV IR+TC+G* 11:02 1 Heel jaar
10:46 12 12 VIRM-IV IR+TC+G* 11:17 1 Heel jaar
11:02 M 7 Mat64-1V 1 Heel jaar
11:16 11 11 VIRM-IV IR+TC+G* 11:47 1 Heel jaar
11:28 8 oM Mat64-I1 IR+TC+G* 15:02 1 Heel jaar
11:28 8 M Mat64-IV IR+TC+G* 12:02 1 Heel jaar
11:46 12 12 VIRM-IV IR+TC+G* 12:17 1 Heel jaar
11:51 16M 11 ICM-IV+ICM-III 1 Heel jaar
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Begintijd van spoor naar spoor via spoor Materieeltype Procesnaam Eindtijd Aantal Seizoen
12:02 M 7 Mat64-IV 1 Heel jaar
12:09 13 16M ICM-III+ICM-IV IR+TC+G* 12:21 1 Heel jaar
12:16 11 11 VIRM-IV IR+TC+G* 12:47 1 Heel jaar
12:21 16M 12 ICM-IlI+ICM-IV 1 Heel jaar
12:28 8 oM Mat64-IV IR+TC+G* 13:02 1 Heel jaar
12:39 14B 16M ICM-III IR+TC+G* 17:14 1 Heel jaar
12:39 14B 16M ICM-IV IR+TC+G* 15:19 1 Heel jaar
12:46 12 12 VIRM-IV IR+TC+G* 13:17 1 Heel jaar
13:02 9M 7 Mat64-1vV 1 Heel jaar
13:16 11 11 VIRM-IV IR+TC+G* 13:47 1 Heel jaar
13:28 8 9M Mat64-1vV IR+TC+G* 14:02 1 Heel jaar
13:46 12 12 VIRM-IV IR+TC+G* 14:17 1 Heel jaar
14:02 M 7 Mat64-IV 1 Heel jaar
14:16 11 1" VIRM-IV IR+TC+G* 14:47 1 Heel jaar
14:28 8 M Mat64-IV IR+TC+G* 15:02 1 Heel jaar
14:46 12 12 VIRM-IV IR+TC+G* 15:17 1 Heel jaar
14:57 16 18M SGMm-III IR+TC+G* 15:04 1 Heel jaar
15:02 M 7 Mat64-I1+Mat64-1V 1 Heel jaar
15:04 18M 13 SGMm-III 1 Heel jaar
15:13 ™ 2A SGM-II 1 Heel jaar
15:16 11 1" VIRM-IV IR+TC+G* 15:47 1 Heel jaar
15:19 16M 12 ICM-III IR+TC+G* 16:37 1 Heel jaar
15:28 8 8M Mat64-IV IR+TC+G* 16:02 1 Heel jaar
15:46 12 12 VIRM-IV IR+TC+G* 16:17 1 Heel jaar
16:16 11 11 VIRM-IV IR+TC+G* 16:47 1 Heel jaar
16:28 ™ 1B SGM-II 1 Heel jaar
16:46 12 12 VIRM-IV IR+TC+G* 17:17 1 Heel jaar
17:14 16M 13 ICM-III 1 Heel jaar
17:16 11 11 VIRM-IV IR+TC+G* 17:47 1 Heel jaar
17:46 12 12 VIRM-IV IR+TC+G* 18:17 1 Heel jaar
18:17 1B ™ SGM-II IR+TC+G* 05:50 1 Heel jaar
18:23 14B 14B SGMm-III IR+TC+G* 19:49 1 Heel jaar
18:32 1B ™ SGM-II IR+TC+G* 05:50 1 Heel jaar
18:43 13 13 DDAR-4(MDDM) IR+TC+G* 00:49 1 Heel jaar
18:46 12 12 VIRM-IV IR+TC+G* 19:17 1 Heel jaar
19:16 11 11 VIRM-IV IR+TC+G* 19:47 1 Heel jaar
19:16 7 M DDAR-4(MDDM) IR+TC+G* 19:19 1 Heel jaar
19:19 M 10W DDAR-4(MDDM) IR+TC+G* 19:32 1 Heel jaar
19:23 16 16 SGMm-III IR+TC+G* 04:18 1 Heel jaar
19:26 1B 3M SGMm-III IR+TC+G* 20:47 1 Heel jaar
19:32 10W 13 DDAR-4(MDDM) 1 Heel jaar
19:46 12 12 VIRM-IV IR+TC+G* 20:17 1 Heel jaar
19:56 1B 3M SGMm-III IR+TC+G* 20:47 1 Heel jaar
20:16 11 11 VIRM-IV IR+TC+G* 20:47 1 Heel jaar
20:39 12 16M ICM-III IR+TC+G* 21:32 1 Heel jaar
20:46 12 12 VIRM-IV IR+TC+G* 21:17 1 Heel jaar
20:47 3M 1B 2xSGMm-IlI 1 Heel jaar
21:11 3 2M SGMm-III IR+TC+G* 21:45 1 Heel jaar
21:16 11 11 VIRM-IV IR+TC+G* 21:47 1 Heel jaar
21:32 16M 13 ICM-III IR+TC+G* 22:07 1 Heel jaar
21:41 3 3M SGMm-III IR+TC+G* 21:46 1 Heel jaar
21:45 2M 1B SGMm-III 1 Heel jaar
22:09 11 16M ICM-III IR+TC+G* 01:26 1 Heel jaar
22:09 11 16M ICM-IV IR+TC+G* 22:21 1 Heel jaar
22:11 3 3M SGMm-III IR+TC+G* 22:30 1 Heel jaar
22:16 11 11 VIRM-IV IR+TC+G* 22:47 1 Heel jaar
22:21 16M 13 ICM-IV IR+TC+G* 23:27 1 Heel jaar
22:52 12 17M VIRM-IV IR+TC+G* 05:15 1 Heel jaar
22:55 15B 18M DDAR-4(MDDM) IR+TC+G* 00:20 1 Heel jaar
23:50 8 8M VIRM-IV IR+TC+G* 05:08 1 Heel jaar
23:56 11 11 2xICM-III IR+TC+G* 07:07 1 Heel jaar
23:30 14A 21M 3xMat64-11 IR+TC+G* 06:15 1 Heel jaar
23:45 16 22M ICM-IV+ICM-III IR+TC+G* 06:00 1 Heel jaar
00:00 14B 21M 2xSGMm-llI IR+TC+G* 05:45 1 Heel jaar
00:30 15B 22M VIRM-IV IR+TC+G* 05:30 1 Heel jaar
05:30 22M 14B VIRM-VI 1 Heel jaar
05:45 21M 15B 2xSGMm-IlI 1 Heel jaar
06:00 22M 14A ICM-IV+ICM-III 1 Heel jaar
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Begintijd van spoor naar spoor via spoor Materieeltype Procesnaam Eindtijd Aantal Seizoen
06:15 21M 16 3xMat64-11 1 Heel jaar
09:00 14A 21M OHM+2wgns 1 Heel jaar
09:05 22M 23M 17B OHM+1wgn 1 Heel jaar
11:15 25M 18M 24M|14A 2xOHM 1 Heel jaar
11:20 26M 16M 24M|14A OHM+3wgns 1 Heel jaar
17:10 2A 25M JA|16M|16]|23M|24M D-loc+2wgns 1 Heel jaar
17:15 26M 8 24M|LA D-loc+2wgns 1 Heel jaar
19:00 14B 25M 24M OHM 1 Heel jaar
19:05 23M 10B LA OHM 1 Heel jaar
21:15 15A 23M OHM+1wgn 1 Heel jaar
23:05 23M 14A 24M 3xOHM 1 Heel jaar
23:10 25M 15B 24M D-loc+2wgns 1 Heel jaar
23:45 3 23M JA|18M|16 OHM+2wgns 1 Heel jaar
04:05 23M 25M 24M 3xOHM 1 Heel jaar
04:10 25M 23M 24M OHM 1 Heel jaar
04:15 21M 23M 24M OHM+1wgn 1 Heel jaar
04:20 22M 25M 24M OHM 1 Heel jaar
04:25 25M 23M 24M OHM+1wgn 1 Heel jaar

*) IR+TC+G = Inwendig Reinigen + Technische Controle + Gereedmaken
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EMPLACEMENT ROTTERDAM CENTRAAL

1% A ARCADIS

Bijlage B Activiteitenlocatie en RBS-geluidbrongegevens

Activiteitlocatie Activiteitlocatie Reken- Bedrijfs-
Activiteit-type Start Stop Bronnenlijst treintype eenheden Dagdeel duur
AS (Actief) (Omgevings- Dag (min.)
NS (Niet-actief) regeling) Avond
RB (Treinbew.) Nacht
AS 12 12 VIRM-IV 4 N 269
NS 12 12 VIRM-IV 4 N 122
AS 11 11 ICM-IV 4 N 193
NS 11 11 ICM-IV 4 N 178
AS 14B 14B SGMm-III 3 N 160
NS 14B 14B SGMm-III 3 N 196
AS oM 9M VIRM-IV 4 N 269
NS oM 9M VIRM-IV 4 N 57
RB 8 oM VIRM-IV 4 N 1
AS 12 12 VIRM-IV 4 N 269
NS 12 12 VIRM-IV 4 N 62
AS 18M 18M VIRM-VI 6 N 269
NS 18M 18M VIRM-VI 6 N 14
RB 15A 18M VIRM-VI 6 N 1
AS ™ ™M SGMm-III 3 N 160
NS ™ ™M SGMm-III 3 N 67
RB 2B ™M SGMm-III 3 N 1
AS 2B 2B SGMm-III 3 N 160
NS 2B 2B SGMm-III 3 N 58
RB 16M 9 ICMm-III 3 N 1
RB 9 JA ICMm-IIl 3 N 1
RB JA 3 ICMm-IIl 3 N 1
RB 2B HA SGMm-III 3 N 1
AS 3 3 SGMm-III 3 N 160
NS 3 3 SGMm-III 3 N 32
RB HA 3 SGMm-III 3 N 1
RB 2B AB ICM-IV 4 N 1
RB AB 3 ICM-IV 4 N 1
RB 2B AB ICM-IV 4 N 1
RB AB 3 ICM-IV 4 N 1
RB 2B AB ICM-IV 4 N 1
RB AB 3 ICM-IV 4 N 1
AS 14B 14B SGMm-III 3 N 73
RB ™ 3 SGMm-III 3 N 1
RB 2B HA ICM-IV 4 N 1
RB HA 10B ICM-IV 4 N 1
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Activiteitlocatie Activiteitlocatie Reken- Bedrijfs-
Activiteit-type Start Stop Bronnenlijst treintype eenheden Dagdeel duur
AS (Actief) (Omgevings- Dag (min.)
NS (Niet-actief) regeling) Avond
RB (Treinbew.) Nacht
RB 17M 11 VIRM-IV 4 N 1
AS 16M 16M ICM-IV 4 N 97
RB 10B 16M ICM-IV 4 N 1
RB 11 18M VIRM-IV 4 N 1
RB 18M 9 VIRM-IV 4 N 1
RB 18M 9 VIRM-VI 6 N 1
AS 2B 2B SGM-II 2 D 6
AS 2B 2B SGM-II 2 N 70
RB ™ 2B SGM-II 2 N 1
AS 2B 2B SGM-II 2 D 20
AS 2B 2B SGM-II 2 N 70
RB ™ 2B SGM-II 2 N 1
RB 17M 13 ICMm-III 3 N 1
RB oM 7 VIRM-IV 4 N 1
RB 3M 2B SGMm-III 3 N 1
RB 3M 2B SGMm-III 3 N 1
RB 16M 12 ICM-IV 4 N 1
AS 16M 16M ICM-IV 4 D 193
NS 16M 16M ICM-IV 4 D 11
RB 15B 16M ICM-IV 4 D 1
AS 17M 17M ICMm-III 3 D 62
AS 17M 17M ICMm-III 3 N 120
NS 17M 17M ICMm-III 3 A 240
NS 17M 17M ICMm-III 3 D 559
NS 17M 17M ICMm-III 3 N 291
RB 12 17M ICMm-III 3 D 1
AS ™ ™ SGM-II 2 D 151
NS ™ ™ SGM-II 2 D 295
RB 2B ™ SGM-II 2 D 1
AS ™ ™ SGM-II 2 D 151
NS ™ ™ SGM-II 2 D 205
RB 2B 1™ SGM-II 2 D 1
RB 14B 22M SGMm-III 6 D 1
AS 17 17 SGMm-III 3 D 160
NS 17 17 SGMm-III 3 D 116
RB 22M 17 SGMm-III 3 D 1
AS 17 17 SGMm-III 3 D 160
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Activiteitlocatie Activiteitlocatie Reken- Bedrijfs-
Activiteit-type Start Stop Bronnenlijst treintype eenheden Dagdeel duur
AS (Actief) (Omgevings- Dag (min.)
NS (Niet-actief) regeling) Avond
RB (Treinbew.) Nacht
NS 17 17 SGMm-III 3 D 146
RB 22M 17 SGMm-III 3 D 1
AS 16M 16M ICMm-III 3 D 110
RB 11 16M ICMm-III 3 D 1
AS 8M 8M Mat64-11 2 D 76
RB 7 8M Mat64-11 2 D 1
AS 16 16 SGMm-III 3 D 160
NS 16 16 SGMm-III 3 D 114
RB 8 oM Mat64-1V 4 D 1
RB oM 7 Mat64-1vV 4 D 1
AS oM oM Mat64-11 2 D 138
NS oM oM Mat64-11 2 D 76
RB 8 oM Mat64-11 2 D 1
AS oM oM Mat64-1vV 4 D 34
RB 8 oM Mat64-1vV 4 D 1
RB 16M 11 ICMm-III 3 D 1
RB 16M 11 ICM-IV 4 D 1
RB oM 7 Mat64-1vV 4 D 1
RB 13 16M ICMm-III 3 D 1
RB 13 16M ICM-IV 4 D 1
RB 16M 12 ICMm-III 3 D 1
RB 16M 12 ICM-IV 4 D 1
RB 8 oM Mat64-1vV 4 D 1
AS 16M 16M ICMm-III 3 D 182
NS 16M 16M ICMm-III 3 D 93
RB 14B 16M ICMm-III 3 D 1
AS 16M 16M ICM-IV 4 D 160
RB 14B 16M ICM-IV 4 D 1
RB oM 7 Mat64-1vV 4 D 1
RB 8 oM Mat64-1vV 4 D 1
RB oM 7 Mat64-1vV 4 D 1
RB 8 9M Mat64-1vV 4 D 1
RB 16 18M SGMm-III 3 D 1
RB oM 7 Mat64-11 2 D 1
RB oM 7 Mat64-1vV 4 D 1
RB 18M 13 SGMm-III 3 D 1
RB ™ 2A SGM-II 2 D 1
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Activiteitlocatie Activiteitlocatie Reken- Bedrijfs-
Activiteit-type Start Stop Bronnenlijst treintype eenheden Dagdeel duur
AS (Actief) (Omgevings- Dag (min.)
NS (Niet-actief) regeling) Avond
RB (Treinbew.) Nacht
AS 12 12 ICMm-III 3 D 78
RB 16M 12 ICMm-III 3 D 1
RB 8 8M Mat64-1V 4 D 1
RB ™ 2B SGM-II 2 D 1
RB 16M 13 ICMm-III 3 D 1
AS ™ 1™ SGM-II 2 D 31
AS ™ 1™ SGM-II 2 N 120
NS ™ 1™ SGM-II 2 A 240
NS ™ 1™ SGM-II 2 D 12
NS ™ ™ SGM-II 2 N 290
RB 2B ™ SGM-II 2 D 1
AS 14B 14B SGMm-III 3 A 49
AS 14B 14B SGMm-III 3 D 37
AS ™ ™ SGM-II 2 A 3
AS ™ ™ SGM-II 2 D 28
AS ™ ™ SGM-II 2 N 120
NS ™ ™ SGM-II 2 A 237
NS ™ ™ SGM-II 2 N 290
RB 2B ™ SGM-II 2 D 1
AS 16 16 SGMm-III 3 A 40
AS 16 16 SGMm-III 3 N 120
NS 16 16 SGMm-III 3 A 177
NS 16 16 SGMm-III 3 N 198
AS 3M 3M SGMm-III 3 A 81
RB 2B 3M SGMm-III 3 A 1
RB 2B 3M SGMm-III 3 A 1
RB 12 16M ICMm-III 3 A 1
RB 3M 2B SGMm-III 6 A 1
RB 3 2M SGMm-III 3 A 1
RB 16M 13 ICMm-III 3 A 1
RB 3 3M SGMm-III 3 A 1
RB 2M 2B SGMm-III 3 A 1
AS 16M 16M ICMm-III 3 A 51
AS 16M 16M ICMm-III 3 N 131
NS 16M 16M ICMm-III 3 N 15
RB 11 16M ICMm-III 3 A 1
AS 16M 16M ICM-IV 4 A 12

Onze referentie: DK33DP2JMQWC-646796156-86:1.1 - Datum: 2 maart 2026 - Internal



EMPLACEMENT ROTTERDAM CENTRAAL

1% A ARCADIS

Activiteitlocatie Activiteitlocatie Reken- Bedrijfs-
Activiteit-type Start Stop Bronnenlijst treintype eenheden Dagdeel duur
AS (Actief) (Omgevings- Dag (min.)
NS (Niet-actief) regeling) Avond
RB (Treinbew.) Nacht
RB 11 16M ICM-IV 4 A 1
RB 3 3M SGMm-III 3 A 1
AS 13 13 ICM-IV 4 A 39
AS 13 13 ICM-IV 4 N 27
RB 16M 13 ICM-IV 4 A 1
AS 17M 17M VIRM-IV 4 A 8
AS 17M 17M VIRM-IV 4 N 261
NS 17M 17M VIRM-IV 4 N 114
RB 12 17M VIRM-IV 4 A 1
AS 8M 8M VIRM-IV 4 N 269
NS 8M 8M VIRM-IV 4 N 49
RB 8 8M VIRM-IV 4 N 1
AS 11 11 ICMm-III 6 D 7
AS 11 11 ICMm-III 6 N 175
NS 11 11 ICMm-III 6 N 249
AS 21M 21M Mat64-11 6 N 138
NS 21M 21M Mat64-11 6 N 267
RB 14A 21M Mat64-11 6 N 1
AS 22M 22M ICMm-III 3 N 182
AS 22M 22M ICM-IV 4 N 193
NS 22M 22M ICMm-III 3 N 193
NS 22M 22M ICM-IV 4 N 182
RB 16 22M ICMm-III 3 N 1
RB 16 22M ICM-IV 4 N 1
AS 21M 21M SGMm-III 6 N 160
NS 21M 21M SGMm-III 6 N 185
RB 14B 21M SGMm-III 6 N 1
AS 22M 22M VIRM-IV 4 N 269
NS 22M 22M VIRM-IV 4 N 31
RB 15B 22M VIRM-IV 4 N 1
RB 22M 14B VIRM-VI 6 N 1
RB 21M 15B SGMm-III 6 N 1
RB 22M 14A ICMm-III 3 N 1
RB 22M 14A ICM-IV 4 N 1
RB 21M 16 Mat64-11 6 N 1
RB 14A 21M DHloc MAK G1206 1 D 1
RB 17 23M DHloc MAK G1206 1 D 1
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Activiteitlocatie Activiteitlocatie Reken- Bedrijfs-

Activiteit-type Start Stop Bronnenlijst treintype eenheden Dagdeel duur
AS (Actief) (Omgevings- Dag (min.)
NS (Niet-actief) regeling) Avond

RB (Treinbew.) Nacht

RB 22M 17 DHloc MAK G1206 1 D 1
RB 14A 18M DHloc MAK G1206 2 D 1
RB 24M 14A DHloc MAK G1206 2 D 1
RB 25M 24M DHloc MAK G1206 2 D 1
RB 14A 16M DHloc MAK G1206 1 D 1
RB 24M 14A DHloc MAK G1206 1 D 1
RB 26M 24M DHloc MAK G1206 1 D 1
RB 16 23M DEloc 6400 1 D 1
RB 16M 16 DEloc 6400 1 D 1
RB 23M 24M DEloc 6400 1 D 1
RB 24M 25M DEloc 6400 1 D 1
RB 2A JA DEloc 6400 1 D 1
RB JA 16M DEloc 6400 1 D 1
RB 24M LA DEloc 6400 1 D 1
RB 26M 24M DEloc 6400 1 D 1
RB LA 8 DEloc 6400 1 D 1
RB 14B 24M DHloc MAK G1206 1 A 1
RB 24M 25M DHloc MAK G1206 1 A 1
RB 23M LA DHloc MAK G1206 1 A 1
RB LA 10B DHloc MAK G1206 1 A 1
RB 15A 23M DHIloc MAK G1206 1 A 1
RB 23M 24M DHIloc MAK G1206 3 N 1
RB 24M 14A DHIloc MAK G1206 3 N 1
RB 24M 15B DEloc 6400 1 N 1
RB 25M 24M DEloc 6400 1 N 1
RB 16 23M DHloc MAK G1206 1 N 1
RB 18M 16 DHloc MAK G1206 1 N 1
RB 3 JA DHloc MAK G1206 1 N 1
RB JA 18M DHloc MAK G1206 1 N 1
RB 23M 24M DHloc MAK G1206 3 N 1
RB 24M 25M DHloc MAK G1206 3 N 1
RB 24M 23M DHloc MAK G1206 1 N 1
RB 25M 24M DHloc MAK G1206 1 N 1
RB 21M 24M DHloc MAK G1206 1 N 1
RB 24M 23M DHloc MAK G1206 1 N 1
RB 22M 24M DHloc MAK G1206 1 N 1
RB 24M 25M DHloc MAK G1206 1 N 1
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Activiteitlocatie Activiteitlocatie Reken- Bedrijfs-
Activiteit-type Start Stop Bronnenlijst treintype eenheden Dagdeel duur
AS (Actief) (Omgevings- Dag (min.)
NS (Niet-actief) regeling) Avond
RB (Treinbew.) Nacht
RB 24M 23M DHloc MAK G1206 1 N 1
RB 25M 24M DHloc MAK G1206 1 N 1
AS 2M 2M Eloc 1800 1 N 232
NS 2M 2M Eloc 1800 1 N 59
RB 3 2M Eloc 1800 1 N 1
RB 2M 3 Eloc 1800 1 N 1
AS 2M 2M DDM-2 of DDM-3 4 N 232
NS 2M 2M DDM-2 of DDM-3 4 N 59
RB 3 2M DDM-2 of DDM-3 4 N 1
RB 2M 3 DDM-2 of DDM-3 4 N 1
RB 18M 13 mDDM EMU 2 N 1
AS 3 3 mDDM EMU 1 N 239
NS 3 3 mDDM EMU 1 N 93
AS 2M 2M mDDM EMU 1 N 239
NS 2M 2M mDDM EMU 1 N 32
RB 3 2M mDDM EMU 1 N 1
AS 13 13 mDDM EMU 1 N 239
NS 13 13 mDDM EMU 1 N 7
RB 2M 3 mDDM EMU 1 N 1
AS 13 13 mDDM EMU 1 A 113
AS 13 13 mDDM EMU 1 D 17
AS 13 13 mDDM EMU 1 N 109
NS 13 13 mDDM EMU 1 A 127
RB 7 oM mDDM EMU 1 A 1
RB oM 10W mDDM EMU 1 A 1
RB 10W 13 mDDM EMU 1 A 1
AS 18M 18M mDDM EMU 1 A 5
AS 18M 18M mDDM EMU 1 N 80
RB 15B 18M mDDM EMU 1 A 1
RB 18M 13 DDM-2 of DDM-3 6 N 1
AS 3 3 DDM-2 of DDM-3 3 N 239
NS 3 3 DDM-2 of DDM-3 3 N 93
AS 2M 2M DDM-2 of DDM-3 3 N 239
NS 2M 2M DDM-2 of DDM-3 3 N 32
RB 3 2M DDM-2 of DDM-3 3 N 1
AS 13 13 DDM-2 of DDM-3 3 N 239
NS 13 13 DDM-2 of DDM-3 3 N 7
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Activiteitlocatie Activiteitlocatie Reken- Bedrijfs-
Activiteit-type Start Stop Bronnenlijst treintype eenheden Dagdeel duur
AS (Actief) (Omgevings- Dag (min.)
NS (Niet-actief) regeling) Avond
RB (Treinbew.) Nacht
RB 2M 3 DDM-2 of DDM-3 3 N 1
AS 13 13 DDM-2 of DDM-3 3 A 113
AS 13 13 DDM-2 of DDM-3 3 D 17
AS 13 13 DDM-2 of DDM-3 3 N 109
NS 13 13 DDM-2 of DDM-3 3 A 127
RB 7 M DDM-2 of DDM-3 3 A 1
RB oM 10W DDM-2 of DDM-3 3 A 1
RB 10W 13 DDM-2 of DDM-3 3 A 1
AS 18M 18M DDM-2 of DDM-3 3 A 5
AS 18M 18M DDM-2 of DDM-3 3 N 80
RB 15B 18M DDM-2 of DDM-3 3 A 1
RB 14A 21M goederenwagen 0,4 D 1
RB 17 23M goederenwagen 0,2 D 1
RB 22M 17 goederenwagen 0,2 D 1
RB 14A 16M goederenwagen 0,6 D 1
RB 24M 14A goederenwagen 0,6 D 1
RB 26M 24M goederenwagen 0,6 D 1
RB 16 23M goederenwagen 0,4 D 1
RB 16M 16 goederenwagen 0,4 D 1
RB 23M 24M goederenwagen 0,4 D 1
RB 24M 25M goederenwagen 0,4 D 1
RB 2A JA goederenwagen 0,4 D 1
RB JA 16M goederenwagen 0,4 D 1
RB 24M LA goederenwagen 0,4 D 1
RB 26M 24M goederenwagen 0,4 D 1
RB LA 8 goederenwagen 0,4 D 1
RB 15A 23M goederenwagen 0,2 A 1
RB 24M 15B goederenwagen 0,4 N 1
RB 25M 24M goederenwagen 0,4 N 1
RB 16 23M goederenwagen 0,4 N 1
RB 18M 16 goederenwagen 0,4 N 1
RB 3 JA goederenwagen 0,4 N 1
RB JA 18M goederenwagen 0,4 N 1
RB 21M 24M goederenwagen 0,2 N 1
RB 24M 23M goederenwagen 0,2 N 1
RB 24M 23M goederenwagen 0,2 N 1
RB 25M 24M goederenwagen 0,2 N 1
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Activiteitlocatie Activiteitlocatie Reken- Bedrijfs-

Activiteit-type Start Stop Bronnenlijst treintype eenheden Dagdeel duur
AS (Actief) (Omgevings- Dag (min.)
NS (Niet-actief) regeling) Avond

RB (Treinbew.) Nacht

RB 14A 21M goederenwagen-alt 1,6 D 1
RB 17 23M goederenwagen-alt 0,8 D 1
RB 22M 17 goederenwagen-alt 0,8 D 1
RB 14A 16M goederenwagen-alt 2,4 D 1
RB 24M 14A goederenwagen-alt 2,4 D 1
RB 26M 24M goederenwagen-alt 2,4 D 1
RB 16 23M goederenwagen-alt 1,6 D 1
RB 16M 16 goederenwagen-alt 1,6 D 1
RB 23M 24M goederenwagen-alt 1,6 D 1
RB 24M 25M goederenwagen-alt 1,6 D 1
RB 2A JA goederenwagen-alt 1,6 D 1
RB JA 16M goederenwagen-alt 1,6 D 1
RB 24M LA goederenwagen-alt 1,6 D 1
RB 26M 24M goederenwagen-alt 1,6 D 1
RB LA 8 goederenwagen-alt 1,6 D 1
RB 15A 23M goederenwagen-alt 0,8 A 1
RB 24M 15B goederenwagen-alt 1,6 N 1
RB 25M 24M goederenwagen-alt 1,6 N 1
RB 16 23M goederenwagen-alt 1,6 N 1
RB 18M 16 goederenwagen-alt 1,6 N 1
RB 3 JA goederenwagen-alt 1,6 N 1
RB JA 18M goederenwagen-alt 1,6 N 1
RB 21M 24M goederenwagen-alt 0,8 N 1
RB 24M 23M goederenwagen-alt 0,8 N 1
RB 24M 23M goederenwagen-alt 0,8 N 1
RB 25M 24M goederenwagen-alt 0,8 N 1

Onze referentie: DK33DP2JMQWC-646796156-86:1.1 - Datum: 2 maart 2026 - Internal



EMPLACEMENT ROTTERDAM CENTRAAL

1% £ ARCADIS

Bijlage C HSWI

Onze referentie: DK33DP2JMQWC-646796156-86:1.1 - Datum: 2 maart 2026 - Internal
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EMPLACEMENT ROTTERDAM CENTRAAL

1% A ARCADIS

Bijlage D Geluidproductieplafonds

Nieuw gpp conform artikel

Referentiepunt Vigerend gpp [dB] 12.5 BkI [dB] Verschil [dB]
40315 57,3 57,4 0,1
40316 58,7 58,8 0,1
40317 58,7 58,8 0,1
51902 50,2 50,3 0,1
52480 59,4 59,5 0,1
52482 57,2 57,3 0,1
52485 57,3 57,4 0,1
52486 63,1 63,2 0,1
52487 54,6 55,0 0,4
52488 60,5 60,7 0,2
52489 53,3 54,2 0,9
52490 60,9 61,2 0,3
52491 51,5 52,9 1,4
52492 60,2 60,7 0,5
52493 51,0 51,9 0,9
52494 59,2 59,8 0,6
52495 57,4 57,9 0,5
52496 53,1 54,0 0,9
52497 49,3 50,1 0,8
52498 42,4 43,7 1,3
52499 47,5 48,5 1,0
52500 421 43,4 1,3
52501 55,7 56,5 0,8
52502 441 455 1,4
52503 55,4 56,2 0,8
52504 54,9 55,8 0,9
52505 55,3 56,2 0,9
52506 54,9 55,8 0,9
52507 55,9 56,6 0,7
52508 54,6 55,4 0,8
52509 56,1 56,4 0,3
52510 55,4 55,7 0,3
52511 55,8 56,0 0,2
52512 58,2 58,3 0,1
52513 59,7 59,8 0,1
52514 60,6 60,8 0,2
52515 58,3 58,4 0,1
52516 61,0 61,1 0,1

Onze referentie: DK33DP2JMQWC-646796156-86:1.1 - Datum: 2 maart 2026 - Internal
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EMPLACEMENT ROTTERDAM CENTRAAL

1% A ARCADIS

Bijlage E Bronnenlijst treinmaterieel

Onze referentie: DK33DP2JMQWC-646796156-86:1.1 - Datum: 2 maart 2026 - Internal



DDM-2 of DDM-3
Aantal

bronnen per Positie Bedrijf Bedrijf
Situatie Geluidmaat 31 63 125 [ 250 [ 500 [ 1000 | 2000 | 4000 | 8000 |overall |rekeneenheid bron (Actief) | (Niet actief)
stationair LwR in dB(A) per rekeneenheid n.v.t. 100% 0%
stationair LwR in dB(A) per rekeneenheid n.v.t. 0% 100%
deelbron: ventilatierooster LWR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron | 42,6 | 50,6 | 55,8 | 62,4 | 63,1 68,0 | 64,8 | 58,0 | 52,1 71,6 4,0 hoog 100% 0%

ProRail bronnenlijst GR3_v1 (mutatie) - ex referenties.xlsm DDM-2 of DDM-3 21-1-2026



DEloc 6400
Aantal

bronnen per Positie Bedrijf Bedrijf
Situatie Geluidmaat 31 63 125 | 250 | 500 | 1000 | 2000 | 4000 | 8000 [overall |rekeneenheid bron (Actief) | (Niet actief)
stationair LwR in dB(A) per rekeneenheid n.v.t. 100% 0%
stationair LwR in dB(A) per rekeneenheid n.v.t. 0% 100%
deelbron: dieselmotor stationair (600 rpm) LwR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron | -99,0 [ 72,0 | 81,0 | 850 | 89,0 | 91,0 | 88,0 | 78,0 [ 66,0 | 95,1 1,0 hoog 100% 0%
deelbron: hulpdiesel LwR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron | -99,0 [ 83,0 | 93,0 [ 91,0 | 88,0 [ 94,0 | 96,0 | 95,0 | 87,0 | 1015 1,0 hoog 0% 35%
deelbron: onbelast aanzetten, 60% tractie LwWR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron | -99,0 [ 94,0 | 97,0 | 103,0 | 104,0| 106,0 [ 100,0 | 94,0 [ 85,0 | 110,2 1,0 hoog 0% 0%
deelbron: compressor LwWR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron | -99,0 [ 60,0 | 76,0 | 850 | 92,0 | 94,0 [ 95,0 | 93,0 [ 86,0 | 100,0 1,0 laag 8% 8%

ProRail bronnenlijst GR3_v1 (mutatie) - ex referenties.xlsm DEloc 6400 21-1-2026



DHloc MAK G1206
Aantal

bronnen per Positie Bedrijf Bedrijf
Situatie Geluidmaat 31 63 125 | 250 | 500 | 1000 | 2000 | 4000 | 8000 [overall |rekeneenheid bron (Actief) | (Niet actief)
stationair LwR in dB(A) per rekeneenheid n.v.t. hoog 100% 0%
stationair LwR in dB(A) per rekeneenheid n.v.t. 0% 100%
deelbron: dieselmotor stationair LWR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron | 63,5 | 80,5 | 79,3 | 84,2 | 90,0 | 89,4 | 86,2 | 81,1 73,6 | 94,6 1,0 hoog 100% 0%
deelbron: compressor LWR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron | 62,7 | 776 | 774 | 795 | 910 | 869 | 844 | 77,1 74,3 | 93,6 1,0 hoog 8% 0%

ProRail bronnenlijst GR3_v1 (mutatie) - ex referenties.xlsm DHloc MAK G1206 21-1-2026



Eloc 1800
Aantal

bronnen per Positie Bedrijf Bedrijf
Situatie Geluidmaat 31 63 125 | 250 | 500 | 1000 | 2000 | 4000 | 8000 [overall |rekeneenheid bron (Actief) | (Niet actief)
stationair LwR in dB(A) per rekeneenheid n.v.t. 100% 0%
stationair LwR in dB(A) per rekeneenheid n.v.t. 0% 100%
deelbron: statische omvormer LwR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron | 49,1 | 59,3 | 60,5 | 67,1 | 79,1 | 838 [ 749 | 70,5 | 63,2 | 85,7 1,0 hoog 100% 100%
deelbron: compressor LwWR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron | 65,3 | 84,2 | 91,0 | 91,8 | 979 | 1019 98,2 | 91,2 [ 82,1 | 105,2 1,0 laag 8% 8%
deelbron: ventilatie tractiekoeling LwR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron | 54,8 | 63,9 | 82,3 | 886 | 90,9 | 88,7 | 83,8 | 76,8 | 67,7 | 95,0 1,0 hoog 0% 0%

ProRail bronnenlijst GR3_v1 (mutatie) - ex referenties.xlsm Eloc 1800 21-1-2026



ICM-IV

Aantal

bronnen per Positie Bedrijf Bedrijf
Situatie Geluidmaat 31 63 125 | 250 | 500 | 1000 [ 2000 | 4000 | 8000 |overall [ rekeneenheid bron (Actief) | (Niet actief)
stationair LwR in dB(A) per rekeneenheid n.v.t. 100% 0%
stationair geprild LwR in dB(A) per rekeneenheid n.v.t. 0% 100%
deelbron: motorgenerator LwWR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron | 26,9 | 35,2 | 45,1 52,1 64,3 | 66,7 | 72,2 | 65,1 60,8 | 74,6 0,25 laag 100% 7%
deelbron: compressor LwWR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron | 36,6 | 452 | 545 | 66,4 | 756 | 76,2 | 751 70,4 | 676 | 81,2 0,25 laag 10% 7%
deelbron: vent. Chopper LwWR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron | 61,0 | 68,0 [ 82,0 | 86,0 | 91,0 | 91,0 | 87,0 | 82,0 | 83,0 | 96,0 0,25 laag 100% 10%
deelbron: vent. Roosters LWR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron | 353 | 46,6 | 62,7 | 76,1 76,7 | 72,3 | 63,3 | 574 | 52,3 | 80,4 1,00 laag 100% 0%
deelbron: afblaassnelrem LWR(SEL) in dB(A) per rekeneenheid 70,1 78,2 | 86,3 | 85,6 | 83,1 87,5 | 95,1 97,5 | 100,0 | 103,1 0,25 laag 0% 0%

>roRail bronnenlijst GR3_v1 (mutatie) - ex referenties.xlsm ICM-IV 21-1-2026



ICMm Il (type ICMm 1 en ICMm 2)

Aantal

bronnen per Positie Bedrijf Bedrijf
Situatie Geluidmaat 31 63 125 [ 250 [ 500 [ 1000 | 2000 | 4000 | 8000 |overall |rekeneenheid bron (Actief) | (Niet actief)
stationair LwR in dB(A) per rekeneenheid n.v.t. 100% 0%
stationair LwR in dB(A) per rekeneenheid n.v.t. 0% 100%
deelbron: statische omvormer LWR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron | 56,4 | 69,3 | 68,1 77,8 | 81,5 | 80,1 76,1 757 | 71,8 | 86,1 0,33 laag 100% 18%
deelbron: compressor LWR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron | 49,6 | 61,1 65,1 688 | 779 | 753 | 76,4 | 774 | 743 | 83,7 0,33 laag 10% 7%
deelbron: Klimaatsysteem reizigersruimte (koelen) [LwR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron | 46,7 | 64,8 | 782 | 77,7 | 81,2 | 83,1 81,4 | 79,5 | 74,3 | 88,8 1,00 laag 0% 0%
deelbron: Klimaatsysteem reizigersruimte (verwarm¢LwR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron | 32,3 | 43,6 | 59,7 [ 73,1 73,7 | 69,3 | 60,3 | 544 | 493 | 77,4 1,00 laag 100% 0%
deelbron: Ventilatie Chopper (alleen ICMm-2) LWR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron | 46,3 | 59,8 | 63,2 | 68,5 | 770 | 70,8 | 67,3 | 62,7 | 576 | 79,2 0,33 laag 100% 0%

ProRail bronnenlijst GR3_v1 (mutatie) - ex referenties.xlsm ICMm-IIl 21-1-2026



Mat64-I1 (plan V)
Aantal

bronnen per Positie Bedrijf Bedrijf
Situatie Geluidmaat 31 63 125 [ 250 [ 500 [ 1000 | 2000 | 4000 | 8000 |overall |rekeneenheid bron (Actief) | (Niet actief)
stationair LwR in dB(A) per rekeneenheid n.v.t. 100% 0%
stationair LwR in dB(A) per rekeneenheid n.v.t. 0% 100%
deelbron: motorgenerator (PRIL uitgevoerd) LWR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron | 49,1 61,1 67,0 | 81,3 | 85,6 | 89,1 854 | 79,3 | 65,0 | 92,4 0,5 laag 100% 2%
deelbron: compressor (PRIL uitgevoerd) LWR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron | 57,7 | 659 | 70,3 | 71,5 | 755 | 76,7 | 80,3 | 72,7 | 64,7 | 83,8 0,5 laag 3% 2%

ProRail bronnenlijst GR3_v1 (mutatie) - ex referenties.xlsm Mat64-I11 21-1-2026



Mat64-IV (plan T)
Aantal

bronnen per Positie Bedrijf Bedrijf
Situatie Geluidmaat 31 63 125 [ 250 [ 500 [ 1000 | 2000 | 4000 | 8000 |overall |rekeneenheid bron (Actief) | (Niet actief)
stationair LwR in dB(A) per rekeneenheid n.v.t. 100% 0%
stationair LwR in dB(A) per rekeneenheid n.v.t. 0% 100%
deelbron: motorgenerator (PRIL uitgevoerd) LWR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron | 49,1 61,1 67,0 | 81,3 | 85,6 | 89,1 854 | 79,3 | 65,0 | 92,4 0,3 laag 100% 3%
deelbron: compressor (PRIL uitgevoerd) LWR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron | 57,7 | 659 | 70,3 | 71,5 | 755 | 76,7 | 80,3 | 72,7 | 64,7 | 83,8 0,3 laag 4% 3%

ProRail bronnenlijst GR3_v1 (mutatie) - ex referenties.xlsm Mat64-IV 21-1-2026



ProRail bronnenlijst GR3_v1 (mutatie) - ex referenties.xlsm

mDDM EMU
Aantal

bronnen per Positie Bedrijf Bedrijf
Situatie Geluidmaat 31 63 125 | 250 | 500 | 1000 | 2000 | 4000 | 8000 [overall |rekeneenheid bron (Actief) [(Niet actief)
stationair LwR in dB(A) per rekeneenheid n.v.t. 100% 0%
stationair LwR in dB(A) per rekeneenheid n.v.t. 0% 100%
deelbron: statische omvormer LwR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron | 56,6 | 68,7 | 69,1 | 749 | 73,7 | 780 [ 76,0 | 73,6 [ 71,0 | 83,2 1,0 laag 100% 0%
deelbron: compressor LWR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron | 44,0 | 63,8 | 69,0 | 745 | 82,2 | 869 | 819 | 76,2 | 64,9 [ 89,5 1,0 laag 2% 2%
deelbron: rijtuig ventilatie LwR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron | 42,6 | 50,6 | 55,8 | 62,4 | 63,1 | 68,0 | 64,8 | 58,0 [ 52,1 | 71,6 4,0 hoog 100% 0%

mDDM EMU 21-1-2026



SGM-II (SGM-0, SGM-1 en SGM-2)

Aantal

bronnen per Positie Bedrijf Bedrijf
Situatie Geluidmaat 31 63 125 | 250 | 500 | 1000 | 2000 | 4000 | 8000 [overall |rekeneenheid bron (Actief) | (Niet actief)
stationair LwR in dB(A) per rekeneenheid n.v.t. 100% 0%
stationair LwR in dB(A) per rekeneenheid n.v.t. 0% 100%
deelbron: motorgenerator (PRIL uitgevoerd) LWR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron | 30,2 | 374 | 493 | 56,4 | 67,2 | 70,2 | 66,5 | 61,6 | 56,6 [ 73,5 0,5 laag 100% 3%
deelbron: compressor Westinghouse (PRIL uitgevoe[LWR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron | 38,8 | 444 | 574 | 676 | 66,4 | 70,6 | 70,1 65,0 | 60,2 [ 75,6 0,5 laag 4% 3%

ProRail bronnenlijst GR3_v1 (mutatie) - ex referenties.xlsm SGM-II 21-1-2026



SGMm-IIl (SGM-3 en SGM-4)

Aantal

bronnen per Positie Bedrijf Bedrijf
Situatie Geluidmaat 31 63 125 [ 250 [ 500 [ 1000 | 2000 | 4000 | 8000 |overall |rekeneenheid bron (Actief) | (Niet actief)
stationair LwR in dB(A) per rekeneenheid n.v.t. 100% 0%
stationair LwR in dB(A) per rekeneenheid n.v.t. 0% 100%
deelbron: statische omvormer LWR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron | 57,3 | 70,2 | 654 | 70,7 | 778 | 774 | 739 | 729 | 70,2 | 82,9 0,7 laag 100% 3%
deelbron: compressor LWR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron | 50,7 | 60,8 | 71,3 | 74,4 | 80,6 | 82,5 | 76,1 72,0 | 68,9 [ 86,0 0,3 laag 8% 8%

ProRail bronnenlijst GR3_v1 (mutatie) - ex referenties.xlsm SGMm-III 21-1-2026



VIRM-IV
Aantal

bronnen per Positie Bedrijf Bedrijf
Situatie Geluidmaat 31 63 125 [ 250 [ 500 [ 1000 | 2000 | 4000 | 8000 |overall |rekeneenheid bron (Actief) | (Niet actief)
stationair LwR in dB(A) per rekeneenheid n.v.t. 100% 0%
stationair LwR in dB(A) per rekeneenheid n.v.t. 0% 100%
deelbron: statische omvormer LWR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron | 51,5 | 59,6 | 66,7 | 72,1 754 | 738 | 68,9 | 626 | 52,2 | 79,6 0,5 laag 100% 8%
deelbron: compressor (PRIL uitgevoerd) LWR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron | 45,3 | 52,2 | 60,9 | 70,7 | 81,9 | 82,8 | 82,8 | 77,1 74,3 | 88,0 0,3 laag 13% 8%
deelbron: HVAC 101 (verwarmen) LWR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron | 45,7 | 57,1 61,7 | 65,1 70,6 | 70,2 | 66,1 61,1 | 48,2 [ 75,5 0,50 hoog 100% 0%
deelbron: HVAC 102 (verwarmen) LWR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron | 43,7 | 56,2 | 63,0 | 66,1 723 | 716 | 66,2 | 58,7 | 47,2 | 77,0 0,50 hoog 100% 0%
deelbron: HVAC 103 (verwarmen) LWR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron | 42,1 557 | 618 | 66,2 | 70,3 | 69,8 | 65,2 | 59,4 | 46,8 | 75,1 0,50 hoog 100% 0%
deelbron: HVAC 104 (verwarmen) LWR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron | 424 | 532 | 57,2 | 644 | 67,5 | 67,3 | 63,1 56,6 | 454 | 72,4 0,50 hoog 100% 0%

ProRail bronnenlijst GR3_v1 (mutatie) - ex referenties.xlsm VIRM-IV 21-1-2026



VIRM-VI
Aantal

bronnen per Positie Bedrijf Bedrijf
Situatie Geluidmaat 31 63 125 [ 250 [ 500 [ 1000 | 2000 | 4000 | 8000 |overall |rekeneenheid bron (Actief) | (Niet actief)
stationair LwR in dB(A) per rekeneenheid n.v.t. 100% 0%
stationair LwR in dB(A) per rekeneenheid n.v.t. 0% 100%
deelbron: statische omvormer LWR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron | 51,5 | 59,6 | 66,7 | 72,1 754 | 738 | 68,9 | 626 | 52,2 | 79,6 0,5 laag 100% 10%
deelbron: compressor (PRIL uitgevoerd) LWR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron | 45,3 | 52,2 | 60,9 | 70,7 | 81,9 | 82,8 | 82,8 | 77,1 74,3 | 88,0 0,2 laag 18% 10%
deelbron: HVAC 101 (verwarmen) LWR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron | 45,7 | 57,1 61,7 | 65,1 70,6 | 70,2 | 66,1 61,1 | 48,2 [ 75,5 0,33 hoog 100% 0%
deelbron: HVAC 102 (verwarmen) LWR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron | 43,7 | 56,2 | 63,0 | 66,1 723 | 716 | 66,2 | 58,7 | 47,2 | 77,0 0,83 hoog 100% 0%
deelbron: HVAC 103 (verwarmen) LWR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron | 42,1 557 | 618 | 66,2 | 70,3 | 69,8 | 65,2 | 59,4 | 46,8 | 75,1 0,50 hoog 100% 0%
deelbron: HVAC 104 (verwarmen) LWR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron | 424 | 532 | 57,2 | 644 | 67,5 | 67,3 | 63,1 56,6 | 454 | 72,4 0,33 hoog 100% 0%

ProRail bronnenlijst GR3_v1 (mutatie) - ex referenties.xlsm VIRM-VI 21-1-2026



EMPLACEMENT ROTTERDAM CENTRAAL

1% A ARCADIS

Bijlage F Omgevingsvergunning

Onze referentie: DK33DP2JMQWC-646796156-86:1.1 - Datum: 2 maart 2026 - Internal

















































































































































































5 !
Blad: 7/15

Ons kenmerk: 999822859 9999284314

Onderzoeken

Deelgemeente Rotterdam Noord (tegenwoordig gebiedcommissie Noord), ProRail en de DCMR
hebben gezamenlijk gezocht naar een alternatieve oplossing. Uit het onderzoek naar
alternatieven voor het geluidscherm is gebleken dat alleen geluidwerende voorzieningen aan de
gevels van de woningen een alternatief is.

Het gevolg van het niet plaatsen van het geluidscherm is dat op de gevel van enkele woningen
aan de Stationssingel de grenswaarde van 45 dB(A) in de nachtperiode wordt overschreden
met maximaal 2 dB.

Argumenten om het geluidscherm niet te plaatsen zijn:

1. de bewoners aan de Stationssingel wensen geen geluidscherm en stellen geen
geluidoverlast van de inrichting te ondervinden;

2. erzijn geen klachten van bewoners ondanks het feit dat in de huidige situatie geen
geluidsscherm is geplaatst;

3. met het akoestisch onderzoeksrapport is aangetoond dat alle (technisch en economisch)
redelijkerwijs haalbare maatregelen zijn genomen om de geluidbelasting te beperken;

4. de woningen waarop de grenswaarde in de nachtperiode wordt overschreden ondervinden
in de nachtperiode een veel hogere geluidbelasting ten gevolge van het reguliere
treinverkeer. Het reguliere treinverkeer maakt geen onderdeel uit van de inrichting en is dus
geen vergunniningplichtige activiteit in het kader van de Wabo. Een reductie van de
geluidbelasting van het emplacement heeft geen relevant effect op de geluidbelasting van
de woningen in de nachtperiode;

5. uit metingen in de woningen blijkt dat wordt voldaan aan de algemeen geaccepteerde
grenswaarde van 35 dB(A) etmaalwaarde.

Beslissing college Rotterdam
Op 38 maart 2015 hebben wij het besluit genomen dat het geluidscherm aan de Stationssingel te
Rotterdam niet geplaatst hoeft te worden.

Conclusie

Gelet op ons besluit van 3 maart 2015 wordt de omgevingsvergunning van 19 maart 2013 met
kenmerk 406978 / 21392705 ambtshalve aangepast en wordt de omgevingsvergunning van 26
maart 2014, met kenmerk 21726576/406978, ambtshalve ingetrokken.

De in deze beschikking opgenomen geluidsvoorschriften hebben betrekking op de gehele
inrichting na de genoemde verandering. Het gevolg van de aangevraagde verandering is dat
met dit besluit de omgevingsvergunning gedateerd 1 mei 2015, met kenmerk 21948353 /
406978, wordt ingetrokken.

Procedure

De besluitvormingsprocedure is uitgevoerd overeenkomstig het bepaalde in paragraaf 3.3 van
de Wabo, de uitgebreide voorbereidingsprocedure.

Adviezen en zienswijzen naar aanleiding van de aanvraag en de ontwerpbeschikking
Wij hebben geen adviezen en/of zienswijzen ontvangen naar aanleiding van de
terinzagelegging van de aanvraag en de ontwerpbeschikking.
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OVERWEGINGEN EN TOETSINGEN MILIEU

Toetsingskader

Inleiding

De aanvraag heeft betrekking op het veranderen van een inrichting als bedoeld in artikel 2.1,
eerste lid, aanhef en onder e, van de Wabo. De Wabo omschrijft in artikel 2.14 het

milieuhygiénische toetsingskader van de aanvraag. Een toetsing aan deze aspecten heeft
plaatsgevonden.

Toetsing veranderen
Op grond van 2.31, tweede lid, onder b, van de Wabo kunnen wij de voorschriften van de

omgevingsvergunning wijzigen voor zover dit in het belang is van de bescherming van het
milieu.

Overeenkomstig artikel 2.33, eerste lid, onderdeel b, van de Wabo is het bevoegd gezag
verplicht de omgevingsvergunning van:

— 26 maart 2014, met kenmerk 21726576/406978;

— en1mei 2015, met kenmerk 21948353/406978.

geheel in te trekken wanneer zich een van de in eerste lid genoemde gronden voordoet.

Bij onze beslissing op de aanvraag hebben wij:

- de aspecten genoemd in artikel 2.14, eerste lid, onder a, van de Wabo betrokken:

- met de aspecten genoemd in artikel 2.14, eerste lid, onder b, van de Wabo rekening
gehouden;

- de aspecten genoemd in artikel 2.14, eerste lid, onder ¢, van de Wabo in acht genomen.

In de onderstaande hoofdstukken lichten wij dit nader toe, waarbij wij ons beperken tot die

onderdelen van het toetsingskader die ook daadwerkelijk op onze beslissing van invioed

(kunnen) zijn.

Geluid

Algemeen

De bedrijfsactiviteiten van de onderhavige inrichting hebben tot gevolg dat geluid wordt

geproduceerd. De door deze inrichting veroorzaakte geluidbelasting in de omgeving is in kaart

gebracht in de volgende twee rapporten:

- Geluidrapport “Emplacement Rotterdam Centraal - Akoestisch onderzoek naar het effect
van openingen in het geluidscherm langs het spoor”, gedateerd16 oktober 2015, met
rapportnummer Fl 17634-1-RA-001 en opgeleverd door Peutz B.V.;

- Geluidrapport c.qg. notitie “Akoestisch onderzoek naar het effect van openingen in het
geluidscherm langs het spoor — Rekenresultaten normale situatie op het emplacement —
Aanvulling op het rapport FI 17634-1-RA-001 van 16 oktober 2015”, d.d. 3 juni 2016, met
referentie WH/JO/FI 17634-1-NO en opgeleverd door Peutz B.V.

Het geluid is beoordeeld op basis van de representatieve bedrijfssituatie (de geluidemissie die
de inrichting onder normale omstandigheden veroorzaakt), waarbij zowel de wintersituatie
(geluidrapport d.d. 16 oktober 2015) als de zomersituatie (geluidrapport d.d. 3 juni 2016) zijn
beschouwd. Beoordeeld zijn de langtijdgemiddelde beoordelingsniveaus La,.t, de maximale
geluidniveaus Lamax €n de indirecte hinder als gevolg van het in werking zijn van de inrichting.
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Gemeente Rotterdam heeft geen beleid ten aanzien van industrielawaai vastgesteld. Daarom
zijn de langtijdgemiddeld beoordelingsniveaus vanwege de inrichting getoetst aan de
normstelling uit hoofdstuk 4 van de “Handreiking industrielawaai en vergunningverlening
(oktober 1998)". De woonomgeving is gekarakteriseerd als een ‘woonwijk in de stad’ met
richtwaarden van 50, 45 en 40 dB(A) voor respectievelijk dag-, avond- en nachtperiode. De
uiterste grenswaarden voor een bestaande inrichting zijn volgens de Handreiking 55, 50 en 45
dB(A) voor respectievelijk dag-, avond- en nachtperiode.

Akoestische situatie

Middels de voorgaande beschikking omgevingsvergunning d.d. 1 mei 2015, met kenmerk
21948353/-406978, is de akoestische situatie van de inrichting vastgelegd en vergund. De
aangevraagde verandering ten opzichte van deze vergunde situatie zijn twee openingen in het
geluidscherm aan de noordoostzijde van het emplacement, voor het doorlaten van personen en
goederen.

Het geluidrapport d.d. 16 oktober 2015 (wintersituatie) en het geluidrapport d.d. 3 juni 2016
(zomersituatie) maken de langtijdgemiddelde beoordelingsniveaus inzichtelijk ten gevolge van
de inrichting op basis van de vergunde situatie met aanvullend genoemde twee openingen in
het geluidscherm. Uitgegaan is van de situatie met frictieverbeteraars. Ook is nu rekening
gehouden met de gerealiseerde uitbreiding (in costelijke richting langs het spoor) van de school
aan de Bentincklaan en een iets gewijzigde ligging van het geluidscherm ter plaatse van
genoemde twee openingen.

Ten opzichte van de vergunde situatie nemen de langtijdgemiddelde beoordelingsniveaus op

twee beoordelingspunten alleen in de avondperiode toe met 1 dB, namelijk op:

- Vergunningspunt 13 “Marnix gymnasium, Essenburgsingel 58™: het langtijdgemiddelde
beoordelingsniveau neemt toe van 36 dB(A) naar 37 dB(A);

- Vergunningspunt 42 “Essenburgsingel 60-69": het langtijdgemiddelde beoordelingsniveau
neemt toe van 32 dB(A) naar 33 dB(A).

Deze toename wordt niet veroorzaakt door de nieuwe openingen in het geluidscherm, maar
door de reflectie van het geluid van de overstand van treinen tegen de uitbreiding van de school
aan de Bentincklaan.

Op andere vergunningspunten blijven de langtijdgemiddelde beoordelingsniveaus gelijk aan de
vergunde waarden of nemen juist af. De afname wordt veroorzaakt door de gerealiseerde
uitbreiding (in oostelijke richting langs het spoor) van de school aan de Bentincklaan en een iets
gewijzigde ligging, in het akoestisch rekenmodel, van het geluidscherm ter plaatse van
gencemde twee openingen.

De inrichting voldoet voor de dagperiode aan de richtwaarden van 50 dB(A). Voor de avond- en
nacht-periode kan de inrichting niet altijd voldoen aan de richtwaarden van respectievelijk 45 en
40 dB(A). In de avondperiode wordt wel voldaan aan de uiterste grenswaarde van 50 dB(A),
terwijl in de nachtperiode de uiterste grenswaarde van 45 dB(A) wordt overschreden met
maximaal 3 dB.
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1. INLEIDING EN SAMENVATTING

In opdracht van ProRail B.V. te Utrecht is een onderzoek verricht naar het geluid in de
omgeving ten gevolge van het spoorwegemplacement Rotterdam Centraal te Rotterdam
(hierna te noemen: het emplacement).

In figuur 1 is de ligging van het emplacement ten opzichte van de (woon)omgeving
weergegeven.

Het onderhavige rapport dient als onderdeel van de aanvraag om een vergunning
krachtens artikel 8.4 lid 1 van de Wet milieubeheer (revisie).

Doel van het onderzoek is de akoestische situatie te bepalen voor de representatieve
bedrijfssituatie, de berekende geluidniveaus ter hoogte van woningen ten gevolge van het
emplacement te bepalen en te toetsen aan voorgestelde geluidgrenswaarden en bij
gebleken overschrijding van de geluidgrenswaarden eventuele noodzakelijke
maatregelen aan te geven. Tevens is in het kader van het project Uitvoering Programma
Geluid Emplacementen (UPGE) het effect van toepassing van frictieverbeteraar
beschouwd. Hiertoe is een akoestisch rekenmodel opgesteld en zijn alle relevante
geluidbronnen geinventariseerd.

In het onderhavige onderzoek is reeds rekening gehouden met de bouw van het nieuwe
stationsgebouw inclusief overkapping van een deel van de sporen op het emplacement.

Uit de resultaten van het onderzoek volgt dat zonder maatregelen het langtijdgemiddelde
beoordelingsniveau (Lar) ten gevolge van het emplacement ter hoogte van de
nabijgelegen woningen maximaal 51, 53 en 53 dB(A) bedraagt in respectievelijk de dag-,
avond- en nachtperiode. Hiermee wordt de voorgestelde grenswaarde van 50 en
45 dB(A) geldend in respectievelijk de avond- en nachtperiode met maximaal 3 en
8 dB(A) overschreden. In de dagperiode wordt voldaan aan de voorgestelde grenswaarde
van 55 dB(A).

Met de bijdrage van de piekgeluiden (piekniveaus, maximale geluidniveaus) ten gevolge
van optredend booggeluid bij wisselpassages is het langtijdgemiddelde
beoordelingsniveau ten hoogste 7 dB(A) hoger dan zonder deze bijdrage. Bovendien
wordt door de geprojecteerde toepassing van frictieverbeteraar de bijdrage van
booggeluid bij wisselpassages zoveel mogelijk beperkt. De verhoging van het
langtijdgemiddelde beoordelingsniveau door de bijdrage van de piekgeluiden ten gevolge
van optredend booggeluid bij wisselpassages is dan nog ten hoogste 2 dB(A). Daarnaast
geldt dat de wisselpassages ten gevolge van de rangerende treinen niet te
onderscheiden zijn van de wisselpassages van de doorgaande treinen. Om deze redenen
is het conform de Circulaire piekgeluiden verdedigbaar geen toeslag op het
langtijdgemiddelde beoordelingsniveau toe te passen.
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Na realisatie van alle technisch, bedrijfsvoeringtechnisch en economisch haalbare
maatregelen is ter plaatse van drie woongebouwen (posities 4, 36, 41, 55, 56 en 57) een
overschrijding van de grenswaarde van 45 dB(A) in de nachtperiode niet uit te sluiten. De
overschrijding bedraagt ten hoogste 3 dB(A).

In de dag- en avondperiode voldoet na realisatie van maatregelen het langtijdgemiddelde
beoordelingsniveau aan de grenswaarden van respectievelijk 55 en 50 dB(A).

Voorgesteld kan worden voor voornoemde posities de berekende waarden in de
nachtperiode na het treffen van alle technisch en economisch haalbare maatregelen als
grenswaarde in de vergunning op te nemen. In paragraaf 6.5 zijn de hierbij toe te passen
argumenten opgenomen.
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2. GRENSWAARDEN EN WETTELIJKE ASPECTEN

2.1. Handreiking industrielawaai en vergunningverlening

2.1.1. Algemeen

De grenswaarden en de beleidsuitgangspunten met betrekking tot het geluid in de
omgeving van het emplacement kunnen gebaseerd worden op de Handreiking
industrielawaai en vergunningverlening (hierna te noemen Handreiking) welke d.d.
21 oktober 1998 is verstuurd aan de besturen van provincies en gemeenten en dan ook
sinds die datum van kracht is.

De Handreiking regelt het beleid ten aanzien van de op te nemen geluidgrenswaarden in
de vergunning in het kader van de Wm.

Op basis van de Handreiking kan een gemeente, in afweging met onder meer het
gemeentelijk milieu- en ruimtelijke-ordeningsbeleid en het economisch beleid, een beleid
vaststellen ter zake van industrielawaai en vergunningverlening. Dit zou plaats kunnen
vinden door middel van een separate beleidsnota industrielawaai. Zolang een gemeente
nog geen beleid ten aanzien van industrielawaai heeft vastgesteld, kan nog niet van de in
de Handreiking opgenomen richtlijnen voor grenswaarden in dergelijke nota's gebruik
worden gemaakt. In deze overgangssituatie, welke in het onderhavige geval aan de orde
is, moet dan nog gebruik gemaakt worden van de normstellingssystematiek zoals die in
de Circulaire Industrielawaai was opgenomen. In de Handreiking is deze systematiek nog
eens uiteengezet.

2.1.2. Definitief en begrippen

De Handreiking hanteert onder andere de volgende grootheden:

— Het ‘equivalente geluidniveau’, Lq, zijnde het schijnbaar continue geluidniveau dat over
het beschouwde tijdsinterval evenveel geluidenergie bevat als het werkelijke
fluctuerende niveau.

— Het ‘95%-niveau’, Ls, zijnde het geluidniveau dat gedurende 95% van het beschouwde
tijdsinterval overschreden wordt (dat wil zeggen vrijwel het laagste niveau).

— De etmaalwaarde, gedefinieerd als de hoogste waarde van de volgende drie
equivalente geluidniveaus:

— het Lq over de dagperiode d.w.z. tussen 07.00 uur en 19.00 uur;

— het Leq over de avondperiode d.w.z. tussen 19.00 uur en 23.00 uur, verhoogd met 5
dB(A);

— het Leq Over de nachtperiode d.w.z. tussen 23.00 uur en 07.00 uur, verhoogd met 10
dB(A).
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— Het referentieniveau van het omgevingsgeluid, hetgeen gedefinieerd is als de hoogste
waarde van:

—het Los van het omgevingsgeluid exclusief de bijdrage van ‘niet omgevingseigen
geluidbronnen’;

—het optredende equivalente geluidniveau in  dB(A), veroorzaakt door
zoneringsplichtige wegverkeersbronnen minus 10 dB(A). Voor de nachtelijke periode
worden alleen wegverkeersbronnen in rekening gebracht met een intensiteit van
meer dan 500 motorvoertuigen gedurende de nachtperiode.

2.1.3. Richtwaarden

In tabel 1 is ten aanzien van de equivalente geluidniveaus een overzicht gegeven van de
richtwaarden voor woonomgevingen conform de Handreiking.

Tabel 1 Richtwaarden ten aanzien van equivalente geluidniveaus voor
woonomgevingen

Aard van de omgeving Aanbevolen richtwaarden in dB(A)
Dag Avond Nacht
Landelijke omgeving 40 35 30
Rustige woonwijk, weinig verkeer 45 40 35
Woonwiik in stad 50 45 40

Voornoemde richtwaarden zijn niet van toepassing voor woningen gelegen op
gezoneerde en niet-gezoneerde bedrijfs- of industrieterreinen.

De richtwaarden gelden voor de gevel van woningen. Het binnenniveau in nieuwe
situaties mag niet hoger zijn dan 35 dB(A)-etmaalwaarde. Voor bestaande situaties is de
grenswaarde 40 dB(A)-etmaalwaarde.

Voor maximale geluidniveaus gemeten in meterstand 'fast' voor de gevels van woningen
gelden grenswaarden voor de dag-, avond- en nachtperiode van respectievelijk 70, 65 en
60 dB(A). De eerst- en laatstgenoemde waarden mogen in bepaalde gevallen met 5
dB(A) worden overschreden.

Voor tonaal geluid en/of impulsvormig geluid geldt een toeslag van 5 dB. Als criterium
geldt ‘duidelijke hoorbaarheid’. Voor geluid met een duidelijk herkenbaar muziekgeluid
geldt een toeslag van 10 dB.

Voor activiteiten met een hogere geluidemissie die echter met een beperkte frequentie
plaatsvinden (te weten maximaal één dag-, avond- of nachtperiode per week, derhalve
vaker dan 12 keer per jaar) kan, na een bestuurlijke afweging, een hogere grenswaarde
worden verleend. Daarnaast kan ontheffing worden verleend voor incidentele
bedrijfssituaties (12 keer per jaar, maximaal gedurende een etmaal per keer) die meer
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geluid veroorzaken dan de activiteiten zoals omschreven in de representatieve
bedrijfssituatie.

2.1.4. Grenswaarden

Bij het vaststellen van grenswaarden onderscheidt men nieuwe en bestaande
inrichtingen.

Aangezien het emplacement als bestaande inrichting beschouwd dient te worden,
kunnen de overwegingen ten aanzien van het vaststellen van de grenswaarde als volgt
worden samengevat:

- Bij herziening van vergunningen worden de richtwaarden volgens tabel 1 opnieuw
getoetst.

- Overschrijding van de richtwaarden is mogelijk tot het referentieniveau van het
omgevingsgeluid.

- Overschrijding van het referentieniveau van het omgevingsgeluid tot een maximum
‘etmaalwaarde’ van 55 dB(A) kan in sommige gevallen toelaatbaar worden geacht op
grond van een bestuurlijk afwegingsproces waarbij de geluidbestrijdingskosten een
belangrijke rol dienen te spelen.

- Wanneer het bestaande (vergunde) niveau ten gevolge van de inrichting hoger is dan
de etmaalwaarde van 55 dB(A), dient bij de opstelling van vergunningvoorschriften
de laatstgenoemde waarde Of het referentieniveau van het omgevingsgeluid als
maximum te worden gehanteerd.

Voor het bovenstaande geldt steeds dat een verhoging van de richtwaarden alleen kan
worden toegestaan na toepassing van BBT (BBT staat voor Best Beschikbare
Technieken; voorheen ALARA hetgeen staat voor As Low As Reasonably Achievable).

2.2. Beoordeling omgeving

- Directe omgeving
Het gebied direct rondom het emplacement heeft als bestemming wonen en bedrijven.

- Verkeer

Het terrein van het emplacement bevindt zich op circa 1,5 km van Rijksweg A20 met een
verkeersintensiteit van circa 175.000 motorvoertuigen per etmaal.

Rondom de inrichting bevinden zich de drukke verkeerswegen Statenweg,
Stadhouderskade, Schiekade en Weena.

Op het emplacement bevinden zich tevens de doorgaande sporen van de lijnen van
Rotterdam naar Den Haag, Hoek van Holland, Gouda en Dordrecht.
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De overige verkeerswegen in de omgeving bezitten een zodanig lage verkeersintensiteit
of liggen op een zodanige afstand van het emplacement dat zij een minder relevante rol
spelen bij de bepaling van het referentieniveau in de omgeving zoals omschreven in
paragraaf 2.1.2 (nachtintensiteit < 500 motorvoertuigen).

- Geluidgevoelige bestemmingen

Als meest nabijgelegen geluidgevoelige bestemmingen kunnen de woningen en scholen
aangeduid worden op minder dan 10 m ten noorden en zuiden van de terreingrens (zie
figuur 1, posities 33/34 en 4). De overige beschouwde posities zijn gelegen op 20 tot 140
m van de terreingrens van het emplacement.

Op basis van de voorgaande karakterisering van de omgeving komt de kwalificatie
‘Woonwijk in stad’ uit tabel 1 (zie paragraaf 2.1.3) het meest in aanmerking.

2.3. Vigerende vergunning

Op 25 februari 2005 is door de gemeente Rotterdam een revisievergunning met kenmerk
406978 verleend krachtens artikel 8.4 lid 1 van de Wet milieubeheer (Wm). In deze
vergunning zijn ten aanzien van het aspect geluid de volgende voorschriften opgenomen:
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2.4. Circulaire Beoordelingswijze piekgeluiden voor spoorwegemplacementen

2.4.1. Algemeen

De maximale geluidniveaus (piekniveaus; Lamax) VvOOr het spoorwegemplacement
Rotterdam CS kunnen beoordeeld worden conform de Circulaire ‘Beoordelingswijze
piekgeluiden voor spoorwegemplacementen’ die d.d. 22 december 2003 is verstuurd aan
de besturen van provincies en gemeenten en dan ook sinds die datum van kracht is
(hierna te noemen Circulaire piekgeluiden).

In deze Circulaire piekgeluiden wordt een nieuwe methode beschreven voor de
beoordeling van piekniveaus ten gevolge van activiteiten op emplacementen, die afwijkt
van de beoordelingswijze zoals opgenomen in de Handreiking. De nieuwe
beoordelingswijze is er specifiek op gericht om op een effectieve wijze bescherming te
bieden tegen het optreden van schrikreacties en/of slaapverstoring.

2.4.2. Bescherming tegen schrikreacties

Voor de bescherming tegen schrikreacties wordt de snelheid waarmee het geluid in
sterkte toeneemt (stijgsnelheid) in aanmerking genomen. Door het bevoegd gezag dient
allereerst vastgesteld te worden of er geluidgebeurtenissen voorkomen met een
stijgsnelheid groter dan 15 dB/s. Is dit niet het geval dan behoeven er geen extra
nadelige effecten van maximale geluidniveaus te worden verwacht en is het niet nodig
om een extra voorschrift met betrekking tot piekniveaus op te nemen.

Wanneer wel stijgsnelheden van meer dan 15 dB/s voorkomen, dan moet eerst bezien
worden of de hieraan gekoppelde geluidgebeurtenissen vermeden kunnen worden, in
aantal beperkt kunnen worden of zodanig aangepakt kunnen worden dat de stijgsnelheid
wordt teruggebracht naar minder dan 15 dB/s. Wanneer dit redelijkerwijs niet of niet in
voldoende mate mogelijk is, kan onder voorwaarden een straffactor worden toegepast op
het equivalente geluidniveau voor de betreffende etmaalperiode.

Deze straffactoren zijn alleen van toepassing wanneer de geluidgebeurtenissen waaraan
de stijgsnelheden zijn gekoppeld, naar het oordeel van het bevoegd gezag bepalend zijn
voor het equivalente geluidniveau. Hiervoor worden in de Circulaire piekgeluiden de
volgende criteria genoemd:

— De straffactor wordt alleen toegepast als het resterende equivalente geluidniveau
zonder die betreffende geluidgebeurtenissen ten minste 10 dB lager dan het
equivalente geluidniveau inclusief de geluidgebeurtenissen.

— De straffactor wordt alleen toegepast als de bedoelde geluidgebeurtenissen ter plaatse
van het beoordelingspunt duidelijk waarneembaar zijn. Door het bevoegd gezag kan op
basis van een belangenafweging besloten worden geen straffactor toe te passen
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wanneer min of meer identieke geluidgebeurtenissen waarneembaar zijn afkomstig van
een andere bron, bijvoorbeeld wanneer treinbewegingen op het emplacement, zoals
wisselpassages, niet te onderscheiden zijn van het doorgaand treinverkeer.

De hoogte van de straffactor is athankelijk van de stijgsnelheid:
— stijgsnelheid hoger dan 15 dB/s, maar niet hoger dan 50 dB/s: straffactor 5 dB;
— stijgsnelheid hoger dan 50 dB/s: straffactor 10 dB.

Voor de te hanteren grenswaarden voor het equivalente geluidniveau inclusief eventuele
straffactor zijn de grenswaarden uit de Handreiking van toepassing.

2.4.3. Bescherming tegen slaapverstoring

Voor de bescherming tegen slaapverstoring wordt in de Circulaire piekgeluiden een
grenswaarde voor Lagw ingevoerd. Hierbij is Lngw gedefinieerd als het equivalente
geluidniveau binnen een ruimte van een woning gedurende de nachtperiode. In de
hoogte van Lng« werkt zowel het aantal als de duur en het niveau van de
geluidgebeurtenissen door.

In de Circulaire piekgeluiden wordt geadviseerd een Lng: van 25 dB(A) in de slaapkamer
te hanteren. Op de waarde van L.g« wordt ook de straffactor voor de stijgsnelheid
toegepast op overeenkomstige wijze als bij de bescherming tegen schrikreacties is
beschreven.

2.5. Voorstel geluidgrenswaarden voor de aangevraagde verandering

Rekening houdend met

- de aard van de omgeving (zie paragraaf 2.2);

- de richtwaarden en maximale grenswaarden voor bestaande inrichtingen conform de
Handreiking;

- de opgenomen geluidvoorschriften uit de vigerende vergunning,

- de optredende geluidniveaus na realisatie van alle technisch en economisch
haalbare maatregelen (zie hoofdstuk 6);

kunnen de volgende geluidgrenswaarden worden voorgesteld:

1. Het langtijdgemiddelde beoordelingsniveau (La.r) dient, gemeten en beoordeeld
conform de Handleiding meten en rekenen industrielawaai 1999, op de posities 1-11,
14-15, 19-27, 30-32, 35-37, 41-42, 44-53, 55-57 ter plaatse van woningen te voldoen
aan de volgende grenswaarden:

— dagperiode (tussen 07.00 en 19.00 uur) Laag: 55 dB(A);
— avondperiode (tussen 19.00 en 23.00 uur)  Lavona: 50 dB(A);
— nachtperiode (tussen 23.00 en 07.00 uur) Lnacht: 45 dB(A).
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2. Het langtijdgemiddelde beoordelingsniveau (La,t) dient, gemeten en beoordeeld
conform de Handleiding meten en rekenen industrielawaai 1999, op de posities 12-
13, 16-18, 28-29, 33-34, 40 en 54) ter plaatse van scholen te voldoen aan de
volgende grenswaarden:
— dagperiode (tussen 07.00 en 19.00 uur) Laag: 55 dB(A);
— avondperiode (tussen 19.00 en 23.00 uur)  Lavena: 50 dB(A).

3. In afwijking van voorschrift 1. dient het langtijdgemiddelde beoordelingsniveau (Lar.r)
in de nachtperiode op de posities 4, 36, 41, 55-57 ter plaatse van woningen te
voldoen aan de volgende grenswaarden:

— positie 4: Lnacht: 48 dB(A);
— positie 36: Lnacht: 46 dB(A);
— positie 41 en 55-57: Lnacnt: 47 dB(A).

De maximale geluidniveaus kunnen conform de Circulaire piekgeluiden beoordeeld

worden. Uit de beoordeling blijkt dat het niet nodig is voor de maximale geluidniveaus een
extra voorschrift op te nemen.
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3. REPRESENTATIEVE BEDRIJFSSITUATIE

3.1. Algemeen

Met betrekking tot de representatieve bedrijfssituatie is uitgegaan van door ProRail
aangeleverde gegevens betreffende de rangeerbewegingen en de overstandlocaties van
het verschillende materieel. In bijlage | is de door ProRail aangeleverde informatie
opgenomen. Tevens is voor de ligging van de verschillende sporen en de locaties van de
verschillende wissels op het emplacement uitgegaan van door ProRail aangeleverde
tekeningen.

In de berekeningen is onderscheid gemaakt tussen de normale situatie en de
wintersituatie. In de normale situatie is de wasplaats in gebruik en zijn de
stroomvoorzieningen en compressoren van het materieel tijdens overstand gedurende
een relatief korte periode in bedrijf. In de wintersituatie is de wasplaats niet in gebruik en
zijn de stroomvoorzieningen en compressoren van het materieel tijdens de overstand
langer in bedrijf. De wintersituatie treedt in de praktijk tussen 30 en 50 keer per jaar op,
afhankelijk van het aantal koude dagen per jaar. De overige tijd is sprake van de normale
situatie.

Ten aanzien van de modellering van de verschillende geluidemitterende activiteiten is
voor zover zulks mogelijk het “Modelleringsprotocol Emplacementen” revisie 0 d.d.
1 maart 2006 in acht genomen (hierna te noemen het modelleringsprotocol). In afwijking
van het protocol is geen afnemende bedrijfsduur bij het begin en het einde van een traject
gehanteerd. In plaats daarvan is de lengte van het traject (mobiele bron) met een lengte
van eenderde van de lengte van de trein ingekort. De reden hiervoor is dat het begin- en
eindpunt van de rangerende treinen niet nauwkeurig is aan te geven. De
rangeerbewegingen zijn namelijk per treintype en per aantal sporen gebundeld. Hierdoor
varieert het begin- en eindpunt van de rangerende trein door verschillen in lengte van de
betreffende trein en door het verschil in locatie van het exacte spoor waarvan de trein
gebruik maakt. Derhalve levert een dusdanig gedetailleerde modellering van de
rangeerbewegingen zoals voorgesteld in het modelleringsprotocol geen hogere
nauwkeurigheid van de berekende geluidniveaus op.

Voor de bebouwing op het emplacement is rekening gehouden met de bouw van het
nieuwe stationsgebouw inclusief overkapping van een deel van de sporen op het
emplacement. In het akoestisch rekenmodel is het stationsgebouw ingevoerd als
afscherming aan de noordzijde van het station met een hoogte van 20 m. Hierdoor
worden de activiteiten die binnen de overkapping plaatsvinden representatief
afgeschermd ten opzichte van de woningen aan de noordzijde van het emplacement.
Hierdoor zal aan de zuidzijde van het station hogere geluidniveaus worden berekend dan
in werkelijkheid optreden, maar omdat aan deze zijn geen akoestisch relevante woningen
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zijn gelegen is dit in de onderhavige situatie acceptabel. De eventuele wijzigingen van de
bebouwing van het stationsplein aan de zuidzijde van het emplacement zijn niet in het
onderhavige onderzoek meegenomen. Bij navraag bij de gemeente is geconstateerd dat
deze wijzigingen nog niet vaststaan. Door de gemeente is aangegeven dat bij de
vaststelling van de wijziging van het bestemmingsplan met de optredende geluidniveaus
ten gevolge van het emplacement rekening gehouden zal worden.

3.2. Rangeerbewegingen

Uit de gegevens van ProRail zijn de rangeerbewegingen die plaatsvinden op het
emplacement per materieeltype gesorteerd en waar mogelijk samengevoegd tot één
traject. In bijlage | zijn de in het akoestisch rekenmodel ingevoerde rangeerbewegingen
opgenomen. De gehanteerde gemiddelde rijsnelheid van het materieel bedraagt 20 km/u.

Ten aanzien van de geluidvermogens van het rijdend materieel is uitgegaan van de
geluidvermogens uit de Interim-bronnenlijst ProRail voor activiteiten op emplacementen
op basis van bestaande gegevens (Peutz-rapport nr. F 18103-1 d.d. 5 juni 2007). Volgens
opgave van ProRail worden alle sporen op het emplacement in het kader van het project
UPGE voegloos uitgevoerd. Dit is als uitgangspunt bij de berekeningen gehanteerd.

3.3. Overstand

Uit de gegevens van ProRail is een overzicht gemaakt van de locaties en de duur van het
overstaand materieel op het emplacement. Dit overzicht is opgenomen in bijlage I.

Ten aanzien van het geluidbronnen en de daarbij behorende geluidvermogens per
materieeltype is uitgegaan van de Interim-bronnenlijst ProRail. Hierbij is uitgegaan van de
situatie na realisatie van PRIL-1B-maatregelen. In bijlage VI is vermeld welke
geluidreductie is toegepast voor de situatie na realisatie van de PRIL-1B-maatregelen.
Het materieel dat op emplacement Rotterdam Centraal wordt opgesteld is voorzien van
de PRIL-1B-maatregelen. Voor de bedrijffsduur is uitgegaan van de gegevens voor de
normale en de wintersituatie, zoals opgenomen in de “Geluiddatabase NS Reizigers
versie 3.2" van NedTrain Consulting van mei 2005 (Geluidsdatabase NS Reizigers).

3.4. Rembewegingen

Conform het modelleringsprotocol dienen alle rembewegingen te worden beschouwd
(zowel blok- als schijfgeremd materieel). In bijlage | is een overzicht gegeven van de
beschouwde rembewegingen. Voor alle rembewegingen is uitgegaan van een
gemiddelde remweg van 100 m inclusief de lengte van de trein. Conform het
modelleringsprotocol bedraagt de gehanteerde SEL-waarde voor het remgeluid voor:

— blokgeremd materieel 120 dB(A) per bak;

— schijfgeremd materieel 110 dB(A) per bak.

F 17634-1-RA 15




PEUIZ

3.5. Wisselpassages

Bij afbuigende wisselpassages treedt booggeluid op. Conform het modelleringsprotocol
bedraagt de gehanteerde SEL-waarde voor het optredende booggeluid 121 dB(A) per
bak. In de onderhavige situatie is uitgegaan van voegloze wissels. Om deze reden treedt
bij het passeren van een wissel geen relevant stootgeluid op. In bijlage | is een overzicht
gegeven van de optredende bedrijffsduur van booggeluidemissies bij wisselpassages.

3.6. Overige activiteiten

De wasinstallatie is in de dagperiode gedurende het gehele etmaal in bedrijf beschouwd.
Het gemiddelde geluidvermogen van de wasinstallatie bedraagt 87 dB(A) en is
gebaseerd op de gemeten waarden uit de vigerende Wm-vergunning. In de wintersituatie
is de wasinstallatie niet in gebruik.
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4. BEREKENINGEN

4.1. Akoestische modelvorming

Bij de berekeningen is uitgegaan van de ‘Handleiding meten en rekenen Industrielawaai’
uit 1999 (Handleiding).

In het onderhavige geval is voor de berekeningen gebruik gemaakt van de volgende in de
Handleiding vermelde methoden:

- methode 11.2: Geconcentreerde bronnen;

- methode I1.8: Berekening van de overdracht.

De berekeningen zijn uitgevoerd voor octaafbanden met middenfrequentie van 63 t/m
8000 Hz. Gezien de relatief grote A-weging voor de 31 Hz-octaafband en de
geluidproductie van de geluidbronnen van de inrichting in deze octaafband zijn de
geluidbijdragen in de omgeving in deze octaafband niet relevant. De 31 Hz-octaafband is
daarom bij de berekeningen buiten beschouwing gelaten.

De geluidbronnen zijn ten behoeve van het rekenmodel geschematiseerd met behulp van
puntbronnen. Een puntbron heeft naar iedere richting dezelfde geluidemissie, tenzij
gebruik is gemaakt van een sectorindicator waarmee de geluidemissie tot een bepaalde
richting (sector) wordt beperkt.

In bijlage 1l zijn de invoergegevens van het akoestisch rekenmodel opgenomen.

4.2. Rekenresultaten langtijdgemiddelde beoordelingsniveaus

In tabel 2 is een overzicht gegeven van de berekende langtijdgemiddelde
beoordelingsniveaus (Lair) ten gevolge van de activiteiten op het emplacement op de
meest relevante beoordelingsposities. De in tabel 2 gegeven waarden hebben betrekking
op de bouwlaag waar de hoogste geluidbelasting optreedt. De bijbehorende
beoordelingshoogte van de bouwlaag is tevens in tabel 2 gegeven. In de tabel is
onderscheid gemaakt tussen de normale situatie en de wintersituatie (zie paragraaf 3.1).

In bijlage Il is een overzicht gegeven van de berekende langtijdgemiddelde

beoordelingsniveaus (Larr) ten gevolge van de activiteiten op het emplacement op alle
beschouwde posities en beoordelingshoogten.
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Tabel 2: Berekende langtijdgemiddelde beoordelingsniveaus (Lari) ten gevolge van het
emplacement in normale situatie/wintersituatie

Positie | Betreft Rekenhoogte Larr in dB(A)

(zie fig.1) inm dag avond | nacht
1 Hoogbouw Delftseplein 60 38/37 44/38 | 42/41
2 Weena 751-1211 32 45/43 46/45 | 46/45
3 Weenapad nr. 3-165 20 47145 52/50 | 50/49
4 Weenapad nr. 3-165 17 50/49 53/52 | 53/52
5 Weenapad nr. 3-165 20 47/46 47/46 | 49/48
6 Esenburgsingel 1a-12b 11 46/44 45/44 | 47/47
7 Essenburgsingel 13a-17b, 18a-25b 11 45/44 46/44 | 47/47
8 Essenburgsingel 26a-29z 11 45/43 46/44 | 46/46
9 Essenburgsingel 30a-36z 11 44/42 45/43 | 45/45
10 G.W. Burgerplein 1, Essenb. 43a-44b 14 42/41 42/42 | 44/45
11 Suze Groeneweglaan 32 42/42 42/42 | 44/45
12 Marnix gymnasium 8 38/38 37/37 | 41/42
13 Marnix gymnasium 8 39/38 37/37 | 41/42
16 Montessori Lyceum 11 52/51 51/50 | 53/54
19 Stationssingel 11 41/40 42/40 | 41/41
20 Stationssingel 11 48/47 48/46 | 48/48
22 Flat Stationssingel stationszijde 26 37/37 38/37 | 38/39
23 Flat Stationssingel pleinzijde 26 29/29 33/30 | 32/32
24 Proveniersplein nr. 1-18 11 39/38 42/40 | 41/41
25 Proveniersstraat 64-78 11 40/39 44/40 | 42/42
26 Proveniersstraat + Molenwaterweg 11 40/40 46/39 | 43/42
27 Zuster Henkeplein 1-34 14 39/39 47/39 | 44/42
28 Molenwaterweg school 11 44/44 53/45 | 49/47
29 Molenwaterweg school 11 47147 54/46 | 50/48
32 Zijdewindestraat 1a-15b 14 38/38 38/38 | 40/40
33 Bentincklaan school 11 52/52 47/48 | 56/56
34 Bentincklaan school 11 53/53 48/48 | 57/57
35 Woonzorgcentrum Schimmelpennincklaan 32 46/46 46/46 | 49/49
36 Woonzorgcentrum Schimmelpennincklaan 32 50/49 50/49 | 51/51
37 Woonzorgcentrum Schimmelpennincklaan 32 48/47 48/48 | 49/48
41 Statenpad 400-834 23 51/50 51/51 | 52/51
44 Bentincklaan 302-400 20 40/40 40/41 | 43/44
52 Weena 751-1211 25 46/45 48/46 | 48/46
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In tabel 3 is voor de meest relevante beoordelingsposities een overzicht gegeven van de
afzonderlijke bijdragen van de verschillende activiteiten op het emplacement in de
nachtperiode.

Tabel 3: Overzicht langtijdgemiddelde deelbijdragen (Laiir) Van de activiteiten op het
emplacement; nachtperiode in de normale situatie/wintersituatie

Positie Laicr in dB(A)
(zie fig.1) rangeren overstand rem- wissel- overig Totaal
bewegingen | passages

37/36 34/37 26/25 45/43 19/- 46/45

4 45/44 40/42 33/31 52/51 22/- 53/52
40/40 40/43 33/32 44/43 26/- 47147

20 44/44 38/41 39/39 44142 8/- 48/48

36 43/43 39/42 31/30 50/50 25/- 51/51

41 44/44 39/41 32/31 52/50 21/- 52/51

4.3. Rekenresultaten maximale geluidniveaus

De maximale geluidniveaus (Lamax) ter hoogte van de beschouwde immissieposities
worden met name veroorzaakt door de volgende activiteiten:
— booggeluid tijdens wisselpassages van de treinstellen en goederenwagens: Lwg max =
121 dB(A);
— remmen van de treinen:
— treinen met schijfremmen: Lwrmax = 110 dB(A);
— treinen met blokkenremmen Lyrmax = 120 dB(A);
— overstand van reizigerstreinen:
— afslag compressor VIRM6 en IRM4: Lyrmax = 98 dB(A);
— afslag compressor mDDM: Lwrmax = 102 dB(A);
— afblaas snelrem ICM4: Lwrmax = 100 dB(A);
— afblaas snelrem ICM3: Lwrmax = 103 dB(A);
— afblaas ATB SGM: Lwrmax = 94 dB(A);
— afblaas ATB Eloc: Lwrmax = 108 dB(A).

Deze geluidbronnen zijn opgenomen in een akoestisch rekenmodel (zie bijlage V). In
zijn de resultaten van de berekening van de optredende maximale geluidniveaus (Lamax)
opgenomen voor de posities ter plaatse van de relevante woningen. In bijlage V zijn de
resultaten van berekening opgenomen voor alle posities.
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Tabel 4: Resultaten van berekening van de maximale geluidniveaus Lamax in de normale
situatie (tussen haakjes is de waarde voor de wintersituatie opgenomen indien
deze afwijkend is ten opzichte van de normale situatie)

Positie Omschrijving Lamax In dB(A)

(zie fig.1) dag avond nacht
1 Hoogbouw Delftseplein 62 67 67
2 Weena 751-1211 70 68 68
4 Weenapad nr. 3-165 72 79 79
6 Esenburgsingel 1a-12b 70 64 64
10 G.W. Burgerplein 1, Essenb. 43a-44b 67 (64) 64 67 (64)
16 Montessori Lyceum 77 77 77
20 Stationssingel 76 70 76
25 Proveniersstraat 64-78 70 71 71
29 Molenwaterweg school 82 82 76
34 Bentincklaan school 86 77 86
35 Woonzorgcentrum Schimmelpennincklaan 73 73 73
41 Statenpad 400-834 72 72 72
52 Weena 751-1211 70 70 70
57 Statenpad 400-834 75 75 75
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5. BEOORDELINGSNIVEAU

5.1. Langtijdgemiddeld beoordelingsniveau

Uit tabel 2 blijkt dat het langtijdgemiddelde beoordelingsniveau (Lar.7) ten gevolge van de
activiteiten op het emplacement ter plaatse van de gevels van de nabijgelegen woningen
maximaal 51, 53 en 53 dB(A) (positie 4 en 41) bedraagt in respectievelijk de dag-, avond-
en nachtperiode in de normale situatie. In de wintersituatie bedraagt het La,.r maximaal
50, 52 en 52 dB(A) in respectievelijk de dag-, avond- en nachtperiode.

Hiermee wordt de voorgestelde grenswaarde van 50 en 45 dB(A) geldend voor de avond-
en nachtperiode met maximaal respectievelijk 3 en 8 dB(A) overschreden. In dagperiode
wordt wel voldaan aan de voorgestelde grenswaarde van 55 dB(A).

Het La,.r ter plaatse van de gevels van de scholen bedraagt in de normale situatie ten
hoogste 53 dB(A) in de dagperiode (positie 34), 54 dB(A) in de avondperiode (positie 29)
en 57 dB(A) in de nachtperiode (positie 34). In de wintersituatie betreft dit ten hoogste
53 dB(A) in de dagperiode (positie 34), 50 dB(A) in de avondperiode (positie 16) en
57 dB(A) in de nachtperiode (positie 34). Hiermee wordt in de dagperiode aan de
voorgestelde grenswaarde van 55 dB(A) voldaan. In de avondperiode wordt de
voorgestelde grenswaarde van 50 dB(A) met 4 dB(A) overschreden. In de nachtperiode
zijn de scholen geen geluidgevoelige bestemmingen, zodat de geluidniveaus in de
nachtperiode buiten de beoordeling kunnen blijven.

Teneinde te kunnen voldoen aan de voorgestelde geluidgrenswaarden zijn derhalve
maatregelen noodzakelijk. In hoofdstuk 6 zijn mogelijke maatregelen qua principe
omschreven.

5.2. Maximale geluidniveaus

Uit tabel 4 blijkt dat de optredende maximale geluidniveaus op nagenoeg alle posities de
maximale grenswaarden conform de Handreiking van 70, 65 en 60 dB(A) in
respectievelijk de dag-, avond- en nachtperiode overschrijden. De overschrijdingen
worden veroorzaakt door het booggeluid tijdens afbuigende wisselpassages en door het
remmen van treinen. De maximale geluidniveaus ten gevolge van de overstand van
treinen bedraagt ten hoogste 54, 59 en 59 dB(A) in respectievelijk de dag-, avond- en
nachtperiode (zie rekenbladen in bijlage V). Hiermee voldoen deze activiteiten aan de
maximale grenswaarden conform de Handreiking.

Derhalve worden de maximale geluidniveaus ten gevolge van het booggeluid tijdens

wisselpassages en het remmen van treinen beoordeeld conform de Circulaire
piekgeluiden (zie paragraaf 2.3). Conform de Circulaire piekgeluiden dienen eventuele
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toeslagen op het langtijdgemiddelde beoordelingsniveau te worden toegepast in situaties
waarbij de stijgsnelheid van de maximale geluidniveaus groter is dan 15 dB/s. Tevens
dienen de optredende maximale geluidniveaus een bepalende bijdrage leveren aan het
langtijdgemiddelde beoordelingsniveau. De maximale geluidniveaus worden bij deze
systematiek niet apart beoordeeld.

De stijgsnelheid van de maximale geluidniveaus ten gevolge het remmen van de treinen
is lager dan 15 dB/s. Voor deze activiteiten is derhalve geen straffactor van toepassing.
De stijgsnelheid van de maximale geluidniveaus ten gevolge van booggeluid tijdens
wisselpassages bedraagt tussen 15 dB/s en 50 dB/s. Derhalve dient nagegaan te worden
of maatregelen mogelijk zijn en of een straffactor op het langtijdgemiddelde
beoordelingsniveau toegepast moet worden.

Uit tabel 3 blijkt dat het Lar inclusief de bijdrage van de maximale geluidniveaus ten
gevolge van de wisselpassages op positie 4 in de nachtperiode maximaal circa 53 dB(A)
bedraagt. De bijdrage van de overige activiteiten bedraagt circa 46 dB(A). Hiermee is het
resterende Lar zonder wisselpassages en remgeluid circa 7 dB lager dan het Lar
inclusief wisselpassages en remgeluid. Overigens worden voor de wisselpassages
geluidreducerende maatregelen getroffen, waardoor de bijdrage met circa 10 dB(A)
gereduceerd wordt. In paragraaf 6.1 wordt hierop nader ingegaan.

5.3. Nachtelijke geluidniveaus: Ligh

Naast de bepaling van de eventueel noodzakelijke toeslag vanwege de bijdrage van de
piekgeluidniveaus aan het langtijdgemiddelde beoordelingsniveau stelt de Circulaire
piekgeluid tevens een grens aan het toelaatbare equivalente binnengeluidniveau Lugn: in
de slaapkamer van een woning. In de Circulaire piekgeluiden wordt een grenswaarde van
25 dB(A) voorgesteld.

Ter bepaling van het binnengeluidniveau dienen de volgende gegevens bekend te zijn:
— geluidbelasting op de gevel;
— gevelwering uitwendige scheidingsconstructie (scheiding met de buitenlucht).

In rapport F 17634-2 is voor de meest relevante immissieposities de huidige geluidwering
van de gevels bepaald. Hieruit blijkt dat voldaan wordt aan de grenswaarde voor het
binnenniveau van 35 dB(A)-etmaalwaarde. Derhalve wordt tevens voldaan aan de
grenswaarde van 25 dB(A) voor Luight.
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6. MOGELIJKE MAATREGELEN

6.1. Reductie van booggeluid ten gevolge van wisselpassages

6.1.1. Effect op beoordeling langtijdgemiddelde beoordelingsniveaus

In het kader van het project “Uitvoering Programma Geluid Emplacementen” (UPGE) van
ProRail zal op het emplacement gebruik worden gemaakt van frictieverbeteraars
(bijvoorbeeld door realisatie van een Spoorstaaf Conditionering Systeem; SSCS)
teneinde booggeluid bij wisselpassages te reduceren.

Een reductie van 10 dB(A) in de bijdrage aan het totale geluidniveau ten gevolge van het
booggeluid bij wisselpassages kan bewerkstelligd worden door het gebruik van
frictieverbeteraar. Deze geluidreductie is gebaseerd op metingen op emplacement
Nijmegen. Uit deze metingen is gebleken dat bij gebruik van frictieverbeteraar het aantal
malen dat de hoge piekgeluiden (geluidvermogen SEL 121 dB(A)) optreden met 95 tot
99% vermindert. De reductiewaarde van 10 dB(A) voor het gemiddelde geluidniveau
betreft derhalve een conservatieve aanname. In bijlage VI is een overzicht gegeven van
de wissels die door de frictieverbeteraar dienen te worden behandeld.

In tabel 5 is een overzicht gegeven van de berekende langtijdgemiddelde
beoordelingsniveaus (Larr) ten gevolge van de activiteiten op het emplacement na
toepassing van frictieverbeteraar. De in de tabel gegeven waarden hebben betrekking op
de bouwlaag waar de hoogste geluidbelasting optreedt. De bijbehorende
beoordelingshoogte van de bouwlaag is tevens in de tabel opgenomen. In de tabel is
onderscheid gemaakt tussen de normale situatie en de wintersituatie (zie paragraaf 3.1).
In bijlage VII zijn de rekenresultaten voor alle posities opgenomen.
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Tabel 5 Berekende langtijdgemiddelde beoordelingsniveaus (Lar7) ten gevolge van het
emplacement, na toepassing van frictieverbeteraar in de normale
situatie/wintersituatie

Positie | Betreft Rekenhoogte Larir in dB(A)

(zie fig.1) inm dag avond | nacht
1 Hoogbouw Delftseplein 60 37/37 | 39/36 | 39/39
2 Weena 751-1211 20 41/40 | 40/39 | 41/41
3 Weenapad nr. 3-165 20 43/42 | 45/43 | 44/44
4 Weenapad nr. 3-165 17 47146 | 47/46 | 48/48
5 Weenapad nr. 3-165 20 44/44 | 42/41 | 44/45
6 Esenburgsingel 1a-12b 11 43/42 | 42/40 | 44/45
7 Essenburgsingel 13a-17b, 18a-25b 11 42/42 | 42/41 | 44/45
8 Essenburgsingel 26a-29z 11 42/41 | 41/40 | 43/44
9 Essenburgsingel 30a-36z 11 42141 | 41/41 | 43/44
10 G.W. Burgerplein 1, Essenb. 43a-44b 14 41/41 | 41/41 | 43/44
11 Suze Groeneweglaan 32 41/40 | 40/41 | 43/44
12 Marnix gymnasium 8 37/36 | 36/36 /-t
13 Marnix gymnasium 8 38/37 | 36/36 --1
16 Montessori Lyceum 11 50/50 | 48/48 --1
19 Stationssingel 11 38/38 | 38/38 | 39/39
20 Stationssingel 11 45/45 | 45/45 | 46/47
22 Flat Stationssingel stationszijde 26 35/35 | 35/35 | 36/37
23 Flat Stationssingel pleinzijde 26 28/28 | 30/29 | 30/31
24 Proveniersplein nr. 1-18 11 38/38 | 40/39 | 38/39
25 Proveniersstraat 64-78 11 39/39 | 40/38 | 39/39
26 Proveniersstraat + Molenwaterweg 11 39/39 | 40/38 | 38/38
27 Zuster Henkeplein 1-34 14 38/38 | 41/38 | 39/38
28 Molenwaterweg school 11 44/44 | 47/45 -1
29 Molenwaterweg kantoor 2 11 47/47 | 48/45 | 44/43
32 Zijdewindestraat 1a-15b 14 35/35 | 34/34 | 37/38
33 Bentincklaan school 11 50/50 | 46/46 -t
34 Bentincklaan school 1 51/51 | 47/48 -t
35 Woonzorgcentrum Schimmelpennincklaan 32 42142 | 42/42 | 44/45
36 Woonzorgcentrum Schimmelpennincklaan 32 46/45 | 45/44 | 46/46
37 Woonzorgcentrum Schimmelpennincklaan 32 44/43 | 43/42 | 44/44
41 Statenpad 400-834 23 47/46 | 46/46 | 47/47
44 Bentincklaan 302-400 20 39/39 | 39/40 | 42/44
52 Weena 751-1211 25 42/41 | 42/41 | 42/42

Wet milieubeheer.
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In tabel 6 is een overzicht gegeven van het effect op het totale geluidniveau van de
reductie van 10 dB(A) voor het booggeluid tijdens wisselpassages.

Tabel 6: Effect toepassing frictieverbeteraar op het totaalgeluidniveau ten gevolge van
het emplacement; nachtperiode in de normale situatie/wintersituatie

Positie Larr in dB(A) Reductie
(zie figuur 1) in dB(A)
zonder met
frictieverbeteraar frictieverbeteraar
4 53/52 48/48 5/4
20 48/48 46/47 2/1
36 51/51 46/46 5/5
41 52/51 47/47 5/5

Voor de overige posities die niet in tabel 6 zijn opgenomen, is de geluidbelasting na
toepassing van de frictieverbeteraar maximaal 45 dB(A) in de nachtperiode. Hierbij geldt
dat de posities 55-57 hetzelfde gebouw betreffen als positie 41 en de berekende waarden
op die posities lager zijn dan op positie 41. In de dag- en avondperiode wordt na
toepassing van de frictieverbeteraar voldaan aan de grenswaarden van respectievelijk
55 en 50 dB(A).

Uit tabel 6 blijkt dat het toepassen van frictieverbeteraar voor de in bijlage VI gegeven
wissels een reductie oplevert in het totale geluidniveau ten gevolge van het emplacement
van maximaal 5 dB(A).

Na realisatie van frictieverbeteraar resulteert in de normale situatie op de posities 4, 20,
36 en 41 (identiek aan 55-57) nog een overschrijding van de grenswaarde van 45 dB(A)
in de nachtperiode. De overschrijding bedraagt ten hoogste 3 dB(A) in zowel de normale
situatie als de wintersituatie.

6.1.2. Effect op beoordeling van maximale geluidniveaus

Door toepassing van frictieverbeteraar wordt het geluid met gemiddeld 10 dB(A)
gereduceerd. Dit heeft met name betrekking op het aantal keer dat het booggeluid
optreedt tijdens een afbuigende wisselpassage. Met deze maatregel kan niet uitgesloten
worden dat bij individuele afbuigende wisselpassages het maximale geluidvermogen van
121 dB(A) blijft optreden. Het aantal keer dat dit maximale geluidvermogen optreedt zal
echter beduidend lager zijn (aantal nog ten hoogste 5% van het aantal zonder toepassing
van frictieverbeteraar).
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In tabel 7 is het langtijdgemiddelde beoordelingsniveau met en zonder de bijdrage van de
wisselpassages voor de representatieve bedrijfssituatie na toepassing van
frictieverbeteraar weergegeven voor de meest relevante beoordelingsposities.

Tabel 7: Vergelijking langtijdgemiddelde beoordelingsniveaus (La,t) in dB(A) met en
zonder de bijdrage van wisselpassages en remmen, na toepassing van
frictieverbeteraar voor de normale situatie/wintersituatie

Positie | Hoogte | Larrin dB(A), met bijdrage Larir in dB(A), zonder Verschil in dB(A)

(zie fig. inm wisselpassages bijdrage wisselpassages
1) dag avond nacht dag avond nacht dag avond nacht

32 40/39 40/39 40/40 39/39 38/37 39/40 1/- 2/2 1/-

4 17 47/46 47/46 48/48 46/46 45/44 46/47 1/- 2/2 2/1
7 11 42/42 42/41 44/45 41/41 41/40 44/45 1/1 1/1 -/-
20 11 45/45 45/45 46/47 45/45 44/44 46/47 -I- 1/1 -I-
36 32 46/45 45/44 46/46 45/44 44/43 45/46 1/1 171 1/-
41 23 47/46 46/46 47147 46/46 45/44 46/46 1/- 1/2 1/1

Uit tabel 7 lijkt dat het langtijdgemiddelde beoordelingsniveau ter hoogte van de
immissieposities zonder de bijdragen van de wisselpassages en het remgeluid maximaal
2 dB(A) lager is dan het niveau met deze bijdragen. Gezien deze relatief lage bijdrage is
deze geluidgebeurtenis niet bepalend voor het optredende langtijdgemiddelde
beoordelingsniveau.

Daarnaast worden de wissels tevens gebruikt voor het doorgaande treinverkeer. In tabel
8 is de vergelijking vermeld van het aantal rangerende bakken versus het aantal bakken
dat als doorgaand treinverkeer over het emplacement rijdt.

Voor de gegevens van het rangerende materieel is gebruik gemaakt van de gegevens in
bijlage 1. Hierin is voor de enkelvoudige rangeertrajecten het aantal bakken per periode
opgenomen. In de tabel is onderscheid gemaakt tussen de bewegingen aan de oostzijde
van het station (tussen de overkapping en de Willemsspoortunnel, richting Dordrecht) en
de bewegingen aan de westzijde van het station (richting Schiedam/Utrecht).

De rangeerbewegingen in oostelijk richting betreffen de trajecten R09, R10, R15, R16,
R22, R23 en R27 in bijlage I. Dit betreft in de normale situatie in totaal 11, 39 en 38
bewegingen van bakken in respectievelijk de dag-, avond- en nachtperiode. De overige
rangeertrajecten vinden in westelijke richting plaats. Dit betreft in de normale situatie in
totaal 313, 130 en 338 bewegingen van bakken in respectievelijk de dag-, avond- en
nachtperiode. In de wintersituatie is het aantal rangeerbewegingen lager en derhalve niet
maatgevend voor de vergelijking.

Voor de gegevens van het doorgaande treinverkeer is gebruik gemaakt van de gegevens

voor het peiljaar 2006 uit Aswin2008. Dit betreft traject 605 ten westen van het station en
traject 606 ten oosten van het station.

F 17634-1-RA 26




PEUIZ

Tabel 8: Vergelijking aantal rangeerbewegingen met aantal bewegingen van doorgaand
treinverkeer

Omeschrijving Aantal bakken

dag avond nacht
Sporen ten oosten van overkapping
- rangerende treinen 11 39 38
- doorgaande treinen 2424 724 624
Sporen ten westen van overkapping
- rangerende treinen 313 130 338
- doorgaande treinen 3552 996 848

Uit bovenstaande tabel blijkt dat het aantal bewegingen van de doorgaande treinen
belangrijk hoger is dan het aantal bewegingen van de rangerende treinen. Derhalve geldt
dat de wisselpassages ten gevolge van de rangerende treinen niet te onderscheiden zijn
van de wisselpassages van de doorgaande treinen.

Om deze redenen is het conform de Circulaire piekgeluiden verdedigbaar geen toeslag
op het langtijdgemiddelde beoordelingsniveau toe te passen.

6.2. Reductie in geluid ten gevolge van rangeren

6.2.1. Bronmaatregelen

Het grootste deel van de sporen op het emplacement is thans reeds voegloos uitgevoerd.
Voor het emplacement worden in het kader van UPGE de resterende sporen voegloos
gemaakt. Hiermee is in het onderhavige onderzoek reeds rekening gehouden. De
geluidemissie ten gevolge van het rangeren bij een snelheid van 20 km/u op voegloos
spoor is 1 tot 4 dB(A) lager dan bij het rangeren op voegenspoor, afhankelijk van het
materieeltype.

Een verdergaande verlaging van de geluidemissie van het rangeren van de treinen is niet
mogelijk binnen het begrip BBT (Beste beschikbare technieken). Dit kan als volgt worden
verduidelijkt:

— Het verbeteren van het materieel (gladdere wielen, aanpassen remsystemen,
toepassen schorten, omkasten deelbronnen) vergt een landelijke aanpak van al het
materieel. Het is niet mogelijk om uitsluitend materieel voor het emplacement
Rotterdam Centraal te voorzien van dergelijke maatregelen. In dat kader is recent een
aantal typen materieel aangepast (ICRm en SGMm3) en wordt in de toekomst een
aantal typen materieel nog aangepast (SGM2 en ICM). Wat het effect is van deze
aanpassingen is thans nog niet bekend. Het materieel ICRm, SGMm3 is eind 2007 in
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opdracht van ProRail gemeten. Bij navraag is gebleken dat de resultaten van deze
metingen nog niet beschikbaar zijn. Dit geldt tevens voor nieuw uitgevoerde metingen
voor Mat64, ICM en DDM/DDAR. Vooralsnog is ervan uit gegaan dat de aanpassingen
slechts een gering effect op de geluidemissie ten gevolge van het rangeren hebben.

— Het toepassen van wieldempers, raildempers, betonnen dwarsliggers en het akoestisch
slijpen van de rails heeft voor de lage snelheden op het emplacement geen effect op de
geluidemissie van het rangeren. Deze maatregelen zijn ontwikkeld voor de
geluidreductie van doorgaand treinverkeer bij hogere snelheden. Overigens is reeds
het grootste deel van het emplacement voorzien van betonnen dwarsliggers.

6.2.2. Afname bewegingen

Na realisatie van frictieverbeteraar resteren op de posities 4, 20, 36, 41 en 55-57 nog
overschrijdingen van de grenswaarde van 45 dB(A) in de nachtperiode. De
overschrijdingen worden met name veroorzaakt door het rangeren van het materieel. De
posities zijn gelegen langs de drukst bereden trajecten van de stationssporen naar de
opstelsporen en de wasstraat. De bijdrage van het rangeren aan het Lar bedraagt
maximaal 44 dB(A) in zowel de normale situatie als de wintersituatie (zie tabel 3).
Daarnaast wordt tevens nog een relevante bijdrage geleverd door de (reeds met 10 dB
gereduceerde) wisselpassages: maximaal 42 dB(A) in de normale situatie en 41 dB(A) in
de wintersituatie. Een verdergaande reductie van het geluid ten gevolge van de
wisselpassages is als technisch niet haalbaar te beoordelen.

Om aan de grenswaarde van 45 dB(A) in de nachtperiode te kunnen voldoen zou de
bijdrage van het rangeren met minimaal 5 dB(A) gereduceerd dienen te worden. Dit zou
inhouden dat het aantal bewegingen met een factor 3 af dient te nemen. In overleg met
ProRail is vastgesteld dat dit vanwege de benodigde capaciteit van het emplacement niet
acceptabel is. Overigens is ten opzichte van de oorspronkelijke representatieve
bedrijfssituatie (opgenomen in eerdere concept-versies van onderhavig rapport) reeds
een lager aantal bewegingen in de vergunningaanvraag opgenomen. Ten opzichte van de
oorspronkelijke situatie is het rangeren en opstellen van HSA-materieel niet meer
opgenomen. Bovendien is het rangeren van treinen van en naar de wasinstallatie
verminderd en is het Benelux-materieel (NMBS-loc met rijtuigen) vervangen door het
stillere IRM4-materieel. Hiermee is in de nachtperiode de hoogste waarde van La,.r met 2
dB(A) gereduceerd.

6.2.3. Verplaatsen van activiteiten

Als mogelijke maatregel kan overwogen worden de treinen niet naar de opstelsporen te

rangeren, maar langs de perronsporen te laten staan. In de onderhavige situatie is dit niet

mogelijk om de volgende redenen:

— Rotterdam maakt deel uit van het nachtnet, waardoor er perronsporen leeg moeten
blijven.
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— Alleen in de nacht kunnen de perronsporen geinspecteerd worden. De sporen zijn in
een onderhoudsrooster opgenomen en moeten dan in de nachtperiode leeg blijven.

— Er zijn nog geen geschikte gereedschappen voorhanden om controle vanaf perrons uit
te voeren. Het zogenaamde “spiegelen” (visuele controle van de onderzijde van de trein
vanaf het perron met behulp van een spiegel) is (nog) niet toegestaan. Bovendien is het
om Arbo-technische redenen (met name struikelgevaar en doorrijdende treinen op
direct naastgelegen sporen) zeer ongewenst c.q. niet toegestaan de technische
controle op de perronsporen uit te voeren. Dit zou inhouden dat voor de technische
controle de trein alsnog naar een opstelspoor gerangeerd dient te worden.

Ook het verplaatsen van activiteiten van de nachtperiode naar de dagperiode is in de
onderhavige situatie niet mogelijk. De thans opgenomen activiteiten zijn noodzakelijk
omdat in de dagperiode de treinen worden ingezet voor de dienstregeling. Als de
dienstregeling is afgelopen worden de treinen gereinigd, technisch gecontroleerd en
opgesteld. De activiteiten van de aannemers zijn noodzakelijk omdat in de nachtperiode
het onderhoud aan de sporen op locatie plaatsvindt. Om dit onderhoud te kunnen
uitvoeren dienen op het emplacement werktreinen samengesteld te worden.

Thans wordt door ProRail overwogen om op het emplacement Rotterdam Noord
Goederen eveneens materieel op te stellen. Dit mede vanwege de fysiek beperkte ruimte
voor het opstellen van het materieel op Rotterdam Centraal. Vooralsnog is dit bedoeld als
extra opstelcapaciteit, maar wellicht kan op termijn tevens een deel van de
opstelcapaciteit van Rotterdam Centraal verplaatst worden naar Rotterdam Noord
Goederen. Gezien het premature stadium waarin deze mogelijke ontwikkeling zich
bevindt (realisatie niet te verwachten binnen 5 tot 10 jaar, indien deze al doorgaat) is in
het onderhavige akoestische onderzoek hiermee geen rekening gehouden. Bovendien
zal de uitplaatsing van activiteiten naar Rotterdam Noord Goederen extra
rangeerhandelingen op Rotterdam Centraal nodig maken, waardoor op voorhand niet
ingeschat kan worden of hiermee daadwerkelijk een geluidreductie gerealiseerd kan
worden.

6.2.4. Afname rangeersnelheid

In het onderhavige onderzoek is voor alle materieeltypen een gemiddelde
rangeersnelheid aangehouden van 20 km/u. Het verlagen van de gemiddelde
rangeersnelheid van 20 km/u naar 10 km/u levert voor het elektrisch aangedreven
reizigersmaterieel (DDAR, ICM, ICR exclusief loc, Mat64 en SGM) een netto
geluidreductie op van gemiddeld circa 4 dB(A) en voor diesel aangedreven wagens
(OHM-wagens en Dloc-wagens) een netto geluidreductie van circa 2 dB(A).

De geluidreductie in de bijdrage van de groep rangeren bedraagt bij verlaging van de
rangeersnelheid naar 10 km/u 2 a 4 dB(A). De geluidreductie op het totale geluidniveau
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ten gevolge van het emplacement is 1 a 2 dB(A) (afhankelijk van de positie) in de situatie
na toepassing van frictieverbeteraar.

Een snelheidsverlaging van gemiddeld 20 km/u naar 10 km/u heeft ingrijpende gevolgen
voor de bedrijffsvoering op het emplacement. De rangeertijden zijn tweemaal zolang,
waardoor naar verwachting circa tweemaal zoveel rangerend personeel noodzakelijk is.
Bovendien wordt door de lage rangeersnelheid het spoor langer gebruikt voor het
rangeren, waardoor mogelijk de dienstregeling van het doorgaande treinverkeer wordt
beinvlioed. Dit geldt met name in het begin en het eind van de nachtperiode (tussen 23.00
uur en 01.00 uur en tussen 05.00 uur en 07.00 uur).

In overleg met ProRail is vastgesteld dat een verlaging van de rangeersnelheid van
gemiddeld 20 naar 10 km/u bedrijfsvoeringtechnisch niet acceptabel is, mede gezien de
relatief beperkte reductie die met deze maatregel wordt bereikt.

6.3. Reductie in geluid ten gevolge van overstand

Uit tabel 3 blijkt dat de bijdrage van overstand in de normale situatie maximaal 40 dB(A)
bedraagt en in de wintersituatie 42 dB(A). De hoogste bijdragen worden op de posities 4,
7, 20 en 36 berekend rondom de belangrijkste opstelsporen. Aan het materieel zijn reeds
maatregelen in het kader van PRIL 1B getroffen (zie bijlage VI).

Recent is een aantal typen materieel aangepast (ICRm en SGMm3) en wordt in de
toekomst een aantal typen materieel nog aangepast (SGM2 en ICM). Wat het effect is
van deze aanpassingen is thans nog niet bekend. Het materieel ICRm, SGMm3 is eind
2007 in opdracht van ProRail gemeten. Bij navraag is gebleken dat de resultaten van
deze metingen nog niet beschikbaar zijn. Dit geldt tevens voor nieuw uitgevoerde
metingen voor Mat64, ICM en DDM/DDAR. Vooralsnog is ervan uit gegaan dat de
aanpassingen slechts een gering effect op de geluidemissie ten gevolge van de
overstand hebben.

Het verplaatsen van overstaand materieel is geen realistische maatregel, omdat de
beschikbare opstelcapaciteit van het emplacement voor nagenoeg 100% wordt benut.
Bovendien zijn op het emplacement geen locaties beschikbaar waar woningen op grotere
afstand zijn gelegen dan thans het geval is. In de huidige situatie vindt een groot deel van
de overstand plaats op de sporen 15M tot 26M die gelegen zijn op relatief korte afstand
van scholen en sportterreinen. Deze bestemmingen gelden in de nachtperiode niet als
geluidgevoelig.

6.4. Geluidschermen

Na realisatie van frictieverbeteraar is op de posities 4, 20, 36, 41 en 55-57 nog sprake
van een overschrijding van de grenswaarde van 45 dB(A) in de nachtperiode.
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Op positie 20 kan door realisatie van een scherm met een hoogte van 4 m voldaan
worden aan de grenswaarde van 45 dB(A) in de nachtperiode. Dit scherm dient
gerealiseerd te worden aansluitend op het bestaande scherm met een hoogte van 3,5 m
tot aan de overkapping van het stationsgebouw (lengte circa 110 m; zie figuur 2).

Op een aantal locaties zijn reeds geluidschermen aangebracht (zie figuur 1). Deze
geluidschermen (met hoogtes van 3 tot 6 m boven het plaatselijk maaiveld) zijn echter
voor hoog gelegen beoordelingsposities (bij rekenhoogtes > circa 10 m) akoestisch niet
effectief. Het plaatsen van additionele geluidschermen met hoogtes tot 6 m boven het
plaatselijk maaiveld is derhalve geen akoestisch effectieve maatregel voor de hoger
gelegen woningen.

Uit de berekeningen blijkt dat om aan de grenswaarde van 45 dB(A) de volgende
dimensies van schermen noodzakelijk zouden zijn:

— positie 4: hoogte minimaal 30 m en een lengte van circa 100 m;

— positie 36: hoogte 8 m en een lengte van circa 140 m;

— positie 41 (en 55-57): hoogte 15 m en een lengte van circa 160 m.

Het plaatsen van hoge geluidschermen (hoogte 5 tot 10 m hoogte) is derhalve voor de
hoogst gelegen posities 4 en 41 nog steeds niet effectief, is zeer kostenintensief en levert
naar verwachting bezwaren op van stedenbouwkundige aard.

Het realiseren van geluidschermen met een hoogte van meer dan 10 m boven het
plaatselijk maaiveld is daarnaast uit technisch oogpunt niet haalbaar.

Een overkapping van het spoor ter plaatse van de posities 4, 36 en 41 over een lengte
van circa 250 m en een breedte van circa 100m) is technisch mogelijk, maar gezien de
hoge kosten (indicatie circa € 6 miljoen uitgaande van € 250,-- per m? overkapping)
economisch niet haalbaar te achten.

De realisatie van zogenaamde “minischermen” (schermen met een hoogte van 0,5 tot 1
m) is in de onderhavige situatie met veel kruisende en sporen niet effectief. Bovendien
leveren dergelijk schermen in het kader van de veiligheid voor onderhoudspersoneel een
verhoogd risico op en wordt de bereikbaarheid van de sporen voor hulpdiensten beperkt.
Dergelijke schermen zijn derhalve niet nader beschouwd.

In tabel 9 is een overzicht gegeven van de berekende langtijdgemiddelde
beoordelingsniveaus (Lar) ten gevolge van de activiteiten op het emplacement na
toepassing van frictieverbeteraar en realisatie van het scherm ter plaatse van positie 20
(zie figuur 2). De in de tabel gegeven waarden hebben betrekking op de bouwlaag waar
de hoogste geluidbelasting optreedt. De bijbehorende beoordelingshoogte van de
bouwlaag is tevens in de tabel opgenomen. In de tabel is onderscheid gemaakt tussen de
normale situatie en de wintersituatie (zie paragraaf 3.1).

In bijlage VIII zijn de rekenresultaten voor alle posities opgenomen.
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Tabel 9 Berekende langtijdgemiddelde beoordelingsniveaus (Lart) ten gevolge van het
emplacement, na toepassing van frictieverbeteraar en realisatie scherm ter
plaatse van positie 20 in de normale situatie/wintersituatie

Positie | Betreft Rekenhoogte Larir in dB(A)

(zie fig.1) inm dag avond | nacht
1 Hoogbouw Delftseplein 60 37/37 | 39/36 | 39/39
2 Weena 751-1211 20 41/40 | 40/39 | 41/41
3 Weenapad nr. 3-165 20 43/42 | 45/43 | 44/44
4 Weenapad nr. 3-165 17 47146 | 47/46 | 48/48
5 Weenapad nr. 3-165 20 44/44 | 42/41 | 44/45
6 Esenburgsingel 1a-12b 11 43/42 | 42/40 | 44/45
7 Essenburgsingel 13a-17b, 18a-25b 11 42/42 | 42/41 | 44/45
8 Essenburgsingel 26a-29z 11 42/41 | 41/40 | 43/44
9 Essenburgsingel 30a-36z 11 42141 | 41/41 | 43/44
10 G.W. Burgerplein 1, Essenb. 43a-44b 14 41/41 | 41/41 | 43/44
11 Suze Groeneweglaan 32 41/40 | 40/41 | 43/44
12 Marnix gymnasium 8 37/36 | 36/36 /-t
13 Marnix gymnasium 8 38/37 | 36/36 --1
16 Montessori Lyceum 11 50/50 | 48/48 --1
19 Stationssingel 11 36/36 | 37/36 | 37/38
20 Stationssingel 11 44/43 | 44/44 | 44/45
22 Flat Stationssingel stationszijde 26 35/35 | 35/35 | 36/37
23 Flat Stationssingel pleinzijde 26 28/28 | 30/29 | 30/31
24 Proveniersplein nr. 1-18 11 38/38 | 40/39 | 38/39
25 Proveniersstraat 64-78 11 39/38 | 40/38 | 39/39
26 Proveniersstraat + Molenwaterweg 11 39/39 | 40/38 | 38/38
27 Zuster Henkeplein 1-34 14 38/38 | 41/38 | 39/38
28 Molenwaterweg school 11 44/44 | 47/45 -1
29 Molenwaterweg kantoor 2 11 47/47 | 48/45 | 44/43
32 Zijdewindestraat 1a-15b 14 35/35 | 34/34 | 37/38
33 Bentincklaan school 11 50/50 | 46/46 -1
34 Bentincklaan school 1 51/51 | 47/48 -t
35 Woonzorgcentrum Schimmelpennincklaan 32 42142 | 42/42 | 44/45
36 Woonzorgcentrum Schimmelpennincklaan 32 46/45 | 45/44 | 46/46
37 Woonzorgcentrum Schimmelpennincklaan 32 44/43 | 43/42 | 44/44
41 Statenpad 400-834 23 47/46 | 46/46 | 47/47
44 Bentincklaan 302-400 20 39/39 | 39/40 | 42/44
52 Weena 751-1211 25 42/41 | 42/41 | 42/42

. Betreft een schoolgebouw en derhalve geen geluidgevoelige bestemming in de nachtperiode.
2. Betreft een kantoorgebouw en derhalve geen geluidgevoelige bestemming in het kader van de
Wet milieubeheer.

De optredende maximale geluidniveaus in de situatie na realisatie van het scherm ter
plaatse van positie 20 zijn overeenkomstig de waarden zoals opgenomen in tabel 4 en
bijlage V, met uitzondering van positie 20: de maximale geluidniveaus bedragen na
realisatie van het scherm 70 dB(A) in zowel de dag- als de avond- en nachtperiode.

6.5. Beleidsmatige maatregelen

Uit voorgaande overwegingen met betrekking tot de mogelijkheid van te treffen
maatregelen blijkt dat na realisatie van alle technisch en economisch haalbare
maatregelen ter plaatse van drie woongebouwen (posities 4, 36 en 41) een overschrijding
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van de grenswaarde van 45 dB(A) in de nachtperiode tot ten hoogste 48 dB(A) niet is uit
te sluiten.

Het aantal woningen met een langtijdgemiddeld beoordelingsniveau hoger dan 45 dB(A)

betreft in totaal 84 woningen:

— positie 4, noordgevel Weenapad 3-165: 18 woningen gelegen op de bovenste 9
woonlagen (gebouw bestaat uit 11 woonlagen);

— positie 36, zuidgevel woonzorgcentrum Schimmelpennincklaan 31-159: 5 woningen
gelegen op de bovenste 5 woonlagen (gebouw bestaat uit 11 woonlagen);

— positie 41(en 55-57), zuidgevel woningen Statenpad 400-834: 61 woningen gelegen op
de bovenste 5 woonlagen (gebouw bestaat uit 8 woonlagen).

Voorgesteld kan worden voor deze posities de berekende waarden in de nachtperiode na

het treffen van alle technisch en economisch haalbare maatregelen als grenswaarde in

de vergunning op te nemen. Hierbij kunnen de volgende argumenten worden toegepast:

— De activiteiten op het emplacement zijn noodzakelijk om het treinverkeer in een groot
deel van Nederland mogelijk te maken.

— Alle technisch en economisch haalbare maatregelen zijn toegepast.

— Ten opzichte van de huidige situatie wordt een geluidreductie van circa 5 dB(A)
gerealiseerd (maximaal langtijdgemiddelde beoordelingsniveau in de nachtperiode
zonder maatregelen bedraagt 53 dB(A) en na realisatie van maatregelen 48 dB(A)). Ten
opzichte van de uitgangssituatie ten tijde van verlening van de vigerende vergunning
zal een geluidreductie van 10 dB(A) gerealiseerd worden (maximaal langtijdgemiddelde
beoordelingsniveau in de nachtperiode ten tijde van verlening van de vigerende
vergunning bedroeg 58 dB(A) en na realisatie van maatregelen 48 dB(A)).

— De betreffende woningen ondervinden een geluidbelasting ten gevolge van het
doorgaande treinverkeer in de nachtperiode die belangrijk hoger is dan de
geluidbelasting van het emplacement (Laeq bedraagt 57 dB(A) tot 60 dB(A) in de
nachtperiode op de posities 4, 36 en 41; gebaseerd op rapport 2003-0593 d.d.
6 september 2005 opgesteld door Gemeentewerken Rotterdam in het kader van de
MER voor de herontwikkeling van het centraal station en het gebied eromheen). Dit
houdt in dat een verdergaande reductie van de geluidbelasting ten gevolge van het
emplacement geen wezenlijk milieuhygiénisch effect heeft, omdat de geluidbelasting
van de woningen bepaald zal blijven worden door de geluidbelasting ten gevolge van
het doorgaande treinverkeer.

— Door het eventueel aanbrengen van (extra) gevelisolatie kan gewaarborgd worden dat
het geluidniveau binnen de woningen voldoet aan een grenswaarde van 25 dB(A) in de
nachtperiode. De benodigde geluidwering van de gevel bedraagt in deze situatie 23
dB(A) (langtijdgemiddelde beoordelingsniveau van 48 dB(A) minus binnenniveau van
25 dB(A)). In rapport F 17634-2 wordt hierop nader ingegaan. Hieruit blijkt dat de
huidige geluidwering van de gevels van de woningen ter plaatse van de posities 4, 36,
41 en 55-57 voldoende is om te kunnen voldoen aan de grenswaarde voor het
binnenniveau van 25 dB(A) in de nachtperiode.
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7. CONCLUSIE

Uit de resultaten van het onderzoek volgt dat het langtijdgemiddelde beoordelingsniveau
(Larr) ten gevolge van het emplacement ter hoogte van de nabijgelegen woningen
maximaal 51, 53 en 53 dB(A) bedraagt in respectievelik de dag-, avond- en
nachtperiode. Hiermee wordt de voorgestelde grenswaarde van 50 en 45 dB(A) geldend
in respectievelijk de avond- en nachtperiode met maximaal 3 en 8 dB(A) overschreden. In
de dagperiode wordt wel voldaan aan de voorgestelde grenswaarde van 55 dB(A).

De bijdrage van de piekgeluiden (piekniveaus, maximale geluidniveaus) ten gevolge van
optredend booggeluid bij wisselpassages heeft geen dominante bijdrage aan het
langtijdgemiddelde beoordelingsniveau. Bovendien wordt door de geprojecteerde
toepassing van frictieverbeteraar de bijdrage van booggeluid bij wisselpassages zoveel
mogelijk beperkt. Daarnaast geldt dat de wisselpassages ten gevolge van de rangerende
treinen niet te onderscheiden zijn van de wisselpassages van de doorgaande treinen. Om
deze redenen is het conform de Circulaire piekgeluiden verdedigbaar geen toeslag op het
langtijdgemiddelde beoordelingsniveau toe te passen.

In rapport F 17634-2 is voor de meest relevante immissieposities de huidige geluidwering
van de gevels bepaald. Hieruit blijkt dat voldaan wordt aan de grenswaarde voor het
binnenniveau van 35 dB(A)-etmaalwaarde. Derhalve wordt tevens voldaan aan de
grenswaarde van 25 dB(A) voor Luight.

Teneinde te kunnen voldoen aan de voorgestelde grenswaarden zijn maatregelen
noodzakelijk. In hoofdstuk 6 zijn mogelijke maatregelen teneinde geluidreductie voor
verschillende activiteiten te bewerkstelligen qua principe omschreven. Een deel van de in
hoofdstuk 6 omschreven maatregelen (gebruik frictieverbeteraar) zal door ProRail reeds
worden uitgevoerd in het kader van het project UPGE. Na realisatie van deze
maatregelen wordt in de dag- en avondperiode voldaan aan de voorgestelde
grenswaarden van respectievelijk 55 en 50 dB(A). In de nachtperiode treedt een reductie
op tot 5 dB(A). Het La,r bedraagt in de nachtperiode dan nog 48 dB(A). Hiermee wordt
de voorgestelde grenswaarde nog met 3 dB(A) overschreden. Na realisatie van alle
technisch, bedrijfsvoeringtechnisch en economisch haalbare maatregelen is ter plaatse
van drie woongebouwen (posities 4, 36 en 41) een overschrijding van de grenswaarde
van 45 dB(A) in de nachtperiode niet uit te sluiten.
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Voorgesteld kan worden op deze posities de berekende waarden in de nachtperiode na
het treffen van alle haalbare maatregelen als grenswaarde in de vergunning op te nemen.
In paragraaf 6.5 zijn de hierbij toe te passen argumenten opgenomen.

Zoetermeer,

Dit rapport bestaat uit:
35 pagina’s,
2 figuren.

Bijlage | bevat 32 pagina’s.

Bijlage Il bevat 23 pagina’s.

Bijlage Il bevat 7 pagina’s.

Bijlage IV bevat 7 pagina’s.

Bijlage V  bevat 10 pagina’s.

Bijlage VI  bevat 2 pagina’s.

Bijlage VIl  bevat 7 pagina’s.

Bijlage VIII bevat 7 pagina’s en 1 figuur.
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BIJLAGE |

I.1. GEGEVENS PRORAIL

Gegevens materieelactiviteiten

RBS Rotterdam 050928 versie

Trein tractie-

14087
22082

414090
21782
405193
14089
400622
22084
1986

2295
402284
402295

14091
404195
74184

421410
2297
490129
490135
404197
490149
401401
401414
21405
421405
401418
401409
401422
20027
5106
404106
401413
490511
490515
490517
472221
490520
5108
402110
4014
480325
421719
400628

vorm

E
E

mmm m mmm

mmmm m m

mmmiMmMmMMmMmiMmMmMMmMmMMmMmMIMmMmMMmMMmMIMMMMIMMMIMMMMIMMM M

tijdstip van spoor

00:13
00:16

00:20
00:26
00:34
00:43
00:44
00:46
00:48

00:48
00:52
00:54
01:13
01:18
01:23

01:26
01:29
01:29
01:35
01:43
01:49
02:21
02:33
03:03
03:25
03:35
04:20
04:29
04:56
04:57
05:05
05:06
05:11
05:15
05:17
05:25
05:25
05:34
05:35
05:49
05:50
05:51
06:10

F 17634-1-RA-BY1

13
12

18M

15A

1B
2B

16M

JA
1B
HA
1B
AB

1B
AB
1B
AB

M
1B
HA
17M
10B
2M
11

18M
14
M

17M
M

via spoor/wsl

1A

1A

1A

naar spoor

13
12

13
11
2M
14B
M
12
8

18M
2M
13
1M
2B

JA

HA

AB

1B
AB

AB

14B

HA

10B

11

16M

18M

14

2B
13

07 02 08

treinsamenstelling

VIRM IV
VIRM IV

2x MDDM 4
ICM IV
DD-AR 4
SGMm 1lI
VIRM IV.
VIRM IV
Mat 64 11

MDDM 4
VIRM VI

MDDM 4
MDDM 4
SGMm 1lI
SGMm Il

ICM 1l
MDDM 4
ICM 1l
ICM Il
SGMm I
SGMm Il
ICM IV
ICM IV
ICM IV
ICM IV
ICM IV
ICM IV
ICM IV
SGMm Il
VIRM VI
SGMm Il
ICM IV
ICM IV
VIRM IV
ICM IV
DD-AR 4 + MDDM 4
VIRM IV
Mat 64 11
VIRM VI + VIRM IV
MDDM 4
2x SGM 1l
ICM 1l
VIRM IV

activiteit

optrekken van trap naar oostzijde

optrekken  van
opstellen tot 6:47

opstellen tot 6:37
opstellen tot 5:25
opstellen tot 6:39
opstellen tot 6:10
opstellen tot 6:17
optrekken  van

opstellen tot 1:03
opstellen tot 6:20
opstellen tot 5:35
opstellen tot 5:25
opstellen tot 5:19
opstellen tot 5:05
optrekken  van

opstellen tot 5:01

optrekken van trap naar oostzijde

opstellen tot 5:01

opstellen tot 3:59

opstellen tot 4:59
opstellen tot 6:09
opstellen tot 5:30

opstellen tot 6:54
opstellen tot 6:20
opstellen tot 5:35

optrekken van oostzijde naar trap

optrekken van oostzijde naar trap

trap

trap

trap

naar

naar

naar

oostzijde,

oostzijde,

oostzijde,

splitsen, 1x opstellen tot 7:06, 1x tot 7:20
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Trein tractie-

404210
22021
9723
404212
22012
22023
412525
21723
22014
22016
22018
472425
417018
22020
414135
414137
9722
22024
409724
479748

412524
22026
405035
79733
405828
22028
405039
22030
405032

22032
421743
405043
420532

22034
420545
405036
421734

22036
405047
22038
405040
22040
405051
22042
405044
22044
491457
405055
409759

vorm

E

mmmMmMmMmiMmimTumiMmTMmMmT™MmMmMmMTMmMmMTIMmMmMTMmMmMmMTMmMmMTmMmMTmMmMmMm

mmmmTmimimimm

mmmmTMmimimm

mmmmmTimimTimTumimimm

tijdstip van spoor

06:13
06:17
06:39
06:43
06:46
06:47
06:54
07:07
07:16
07:46
08:16
08:27
08:39
08:46
09:02
09:17
09:23
09:46
09:59
10:08

10:09
10:16
10:16
10:23
10:28
10:46
11:02
11:16
11:28

11:46
11:51
12:02
12:09
12:16
12:21
12:28
12:39

12:46
13:02
13:16
13:28
13:46
14:02
14:16
14:28
14:46
14:57
15:02
15:04
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via spoor/wsl

3M
12
14B
3M
13
12
16M w271
11
11
12

15B 15A
12 w255b

1B
1B
14B

14B 14A
22m

11

9M

16M
9M
13 w255b
16M w271

14B 14A;w255b

M

M

16
M
18M w255b

naar spoor

1B
12
14B
1B
13
12
12
11
11
12
13
16M
17M
12
1M
1M
14B
12
22M
17B

16M
11
8M
16
9M
12

11
M

12
11

16M
11
12
9M

16M

12

11
M
12

11

M

12
18M

13

07 02 08

treinsamenstelling

SGMm I
VIRM IV
SGMm I
SGMm I
VIRM IV
VIRM IV
ICM IV
2xICM Il
VIRM IV
VIRM IV
VIRM IV
ICM IV

ICM 1l
VIRM IV
SGM Il
SGM Il
SGMm 1l
VIRM IV

2x SGMm Il
2x SGMm 111

ICM Il

VIRM IV

Mat 64 11

SGMm I

Mat 64 IV

VIRM IV

Mat 64 IV

VIRM IV

Mat 64 IlI+Mat 64 IV

VIRM IV

ICM IV+ICM Il
Mat 64 IV

ICM [lII+ICM IV
VIRM IV

ICM [lII+ICM IV
Mat 64 IV

ICM [lI+ICM IV

VIRM IV
Mat 64 IV
VIRM IV
Mat 64 IV
VIRM IV
Mat 64 IV
VIRM IV
Mat 64 IV
VIRM IV
SGMm I
Mat 64 IlI+Mat 64 IV
SGMm I

activiteit

optrekken naar trap
optrekken naar trap

opstellen tot 7:17
optrekken naar trap
opstellen tot 7:37

optrekken van oostzijde naar trap

opstellen tot 7:47
opstellen tot 8:17
opstellen tot 8:47
opstellen tot 11:51
opstellen tot 5:51
opstellen tot 9:17
opstellen tot 16:28
opstellen tot 15:13

optrekken van trap naar oostzijde

opstellen tot 10:17
opstellen tot 10:08

1x opstellen tot 14:44, 1x opstellen tot

15:14

opstellen tot 11:59
opstellen tot 10:47
opstellen tot 11:32
opstellen tot 14:57
opstellen tot 11:02
opstellen tot 11:17

opstellen tot 11:47

Mat 64 Il opstellen tot 15:02, Mat 64 IV

opstellen tot 12:02
opstellen tot 12:17

opstellen tot 12:21
opstellen tot 12:47

opstellen tot 13:02

ICM Il opstellen tot

opstellen tot 15:19
opstellen tot 13:17

opstellen tot 13:47
opstellen tot 14:02
opstellen tot 14:17

opstellen tot 14:47
opstellen tot 15:02
opstellen tot 15:17
opstellen tot 15:04

\%
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Trein tractie-

482175
22046
412561
405048
22048
22050
414154
22052
412565
22054
22056
414173
9758

414175
4065

22060
22062
405071
491919
79769
404271
491932
22064
404273
22066
421766
22068
404170
404179
22070
421783
404181
404174
40572

404183
22074
471406
422076
472283
400621
20580
ex0s-01
ex0s-02
ex0s-03
ex0s-04
ex0s-05
ex0s-06
ex0s-07
ex0s-08

vorm

E

mmmimTMmimimTimTumimmm
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mmmTMmmTmimTimiumimTimTimmm/mMmmMm

tijdstip van spoor

15:13
15:16
15:19
15:28
15:46
16:16
16:28
16:46
17:14
17:16
17:46
18:17
18:23

18:32
18:43

18:46
19:16
19:16
19:19
19:23
19:26
19:32
19:46
19:56
20:16
20:39
20:46
20:47
21:11
21:16
21:32
21:41
21:45
22:09

22:11
22:16
22:21
22:52
22:55
23:50
23:56
23:30
23:45
00:00
00:30
05:30
05:45
06:00
06:15
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M

16M

M

16M

1B
14B

1B
13

9M

1B
1ow

1B

12

3M

16M

2M
11

16M
12
15B

14A
16
14B
15B
22M
21M
22M
21M

via spoor/wsl

w255b

w255b

w271

w255b

w255b

w255b
w255b
15A

15A
14A
15A

naar spoor

2A
11
12
8M
12
11
1B
12
13
11
12
M
14B

M
13

12
11
9M
1ow
16
3M
13
12
3M
11
16M
12
1B
2M
11
13
3M
1B
16M

3M
11
13
17M
18M
8M
11
21M
22M
21M
22M
14B
15B
14A
16

07 02 08

treinsamenstelling

SGM I
VIRM IV
ICM I
Mat 64 IV
VIRM IV
VIRM IV
SGM I
VIRM IV
ICM I
VIRM IV
VIRM IV
SGM Il
SGMm Il

SGM Il
DDAR-4(MDDM)

VIRM IV
VIRM IV
DDAR-4(MDDM)
DDAR-4(MDDM)
SGMm Il
SGMm Il
DDAR-4(MDDM)
VIRM IV

SGMm Il

VIRM IV

ICM 1l

VIRM IV

2x SGMm Il
SGMm Il

VIRM IV

ICM Il

SGMm I
SGMm il

ICM 1I+ICM IV

SGMm Il
VIRM IV

ICM IV

VIRM IV
DDAR-4(MDDM)
VIRM IV

2x ICM Il

3x Mat 64 Il

ICM IV+ICM I1I
2x SGMm IlI
VIRM IV

VIRM VI

2x SGMm IlI
ICM IV+ICM 11l
3x Mat 64 Il

activiteit

opstellen tot 15:47
opstellen tot 16:37
opstellen tot 16:02
opstellen tot 16:17
opstellen tot 16:47

opstellen tot 17:17

opstellen tot 17:47
opstellen tot 18:17
opstellen tot 5:50
optrekken van trap
opstellen tot 19:49
opstellen tot 5:50
optrekken van trap
opstellen tot 0:49
opstellen tot 19:17
opstellen tot 19:47
opstellen tot 19:19
opstellen tot 19:32
opstellen tot 4:18
opstellen tot 20:47

opstellen tot 20:17
opstellen tot 20:47
opstellen tot 20:47
opstellen tot 21:32
opstellen tot 21:17

opstellen tot 21:45
opstellen tot 21:47
opstellen tot 22:07
opstellen tot 21:46

oostzijde,

oostzijde,

ICM lII opstellen tot 1:26, ICM IV opstellen

tot 22:21

opstellen tot 22:30
opstellen tot 22:47
opstellen tot 23:27
opstellen tot 5:15
opstellen tot 0:20
opstellen tot 5:08
opstellen tot 7:07
opstellen tot 6:15
opstellen tot 6:00
opstellen tot 5:45
opstellen tot 5:30



RBS Rotterdam 050928 versie

Trein tractie-

WO01xx-01
WO01xx-02
WO01xx-03
WO01xx-04
WO01xx-05
WO01xx-06
WO01xx-07
WO01xx-08
WO01xx-09
WO01xx-10
WO01xx-11
WO01xx-12

AO01xx-01

A01xx-02

A01xx-03

A01xx-04

A01xx-05

A01xx-06
A01xx-07
A01xx-08
A01xx-09
A01xx-10
AO01xx-11
AO01xx-12
AO01xx-13
AO01xx-14
AO01xx-15
AO01xx-16
AO01xx-17
AO01xx-18

vorm
E

O 0O oO0oOooOoOmMmmMmMmMMmMMmMmMMTMTMImMM

lvllvilvilvilivilvilvilvilvilvilivilvalv)

tijdstip van spoor

22:56 3M
22:35 8w
22:40 3M
23:20 8w
02:40 18M
03:55 8w
09:30 8

10:00 8w
13:00 18M
13:40 8w
14:10 15M
15:00 8w
09:00 14A
09:05 22M
11:15 25M
11:20 26M
17:10 2A
17:15 26M
19:00 14B
19:05 23M
21:15 15A
21:20 7

23:05 23M
23:10 25M
23:45 3

04:05 23M
04:10 25M
04:15 21M
04:20 22M
04:25 25M

exOs-.. = extra opstellen
WO1xx-.. = rang tbv wassen
AO01xx-.. = rang tbv aannemers
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via spoor/wsl

2B;JA;8;8M
8M;8;JA;2B
2B;JA;8;8M
8M;8;JA;2B
7;7M
™;7
8M
8M
7;7M
™
7;7M

17B
24M;14A
24M;14A
2B;JA;8,16M;16;
23M;24M
24M;14A;14B;LA;
15A;21M24M
15A;15B;LA

10A;11
24M;21M
24M;21M;15A
JA;8;18M;16
24M
24M
24M
24M
24M

07 02 08

naar spoor treinsamenstelling

8w
3M
8w
3M
8w
18M
8w
8
8W
6
8W
8
21M
23M
18M
16M
25M

25M
10B
23M
18M
14A
15B
23M
25M
23M
23M
25M
23M

SGMm il
SGMm llI

ICM Il

ICM 1l

ICM llI+ICM IV
ICM II+ICM IV
3x Mat 64 11
3x Mat 64 11
ICM [I+ICM IV
ICM II+ICM IV
VIRM VI

VIRM VI
OHM+2wgns
OHM+1wgn
2xOHM
OHM+3wgns
D-loc+2wgns

D-loc+2wgns
OHM

OHM
OHM+1wgn
OHM+2wgns
3XxOHM
D-loc+2wgns
OHM+2wgns
3XxOHM
OHM
OHM+1wgn
OHM
OHM+1wgn

activiteit

wassen

wassen

wassen

wassen

wassen

wassen

rang aannemers
rang aannemers
rang aannemers
rang aannemers
rang aannemers

rang aannemers
rang aannemers
rang aannemers
rang aannemers
rang aannemers
rang aannemers
rang aannemers
rang aannemers
rang aannemers
rang aannemers
rang aannemers
rang aannemers
rang aannemers



I.2. GEHANTEERDE RANGEERBEWEGINGEN

| Gehanteerde rangeerbewegingen R1 t/m R28

beweging van spoor naar spoor
R1 1B/2AB/3 1M/2M/3M
R2 6/7/8 7M/8M/9M
R3 7/8/9/11/12 15M/16M/17M/18M
R4 7/10B/11/12/13 16M/17M/18M
R5 16 18M

R6 16AB/17AB 21M/22M23M
R7 14AB/15A 21M/22M23M
R8 14A/15A/16 16M/18M
R9 2B/3 JA

R10 JA 8/9

R11 11/12/13/west 11/12/1300st
R12 14A/15A 14B/15B
R13 2Boost 2Bwest
R14 7/8o0st 7/8west
R15 LA 8/10B
R16 LA 15/14B
R17 1A/2A 1B/2B
R18 7™M/8M 8w

R19 21M/23M 24M

R20 25M/26M 24M

R21 1A/3 AB

R22 1B/3 HA

R23 10B HA

R24 2A GA

R25 8 GA

R26 13 1ow
R27/R28 |14A 24M

Bewegingen normale situatie (inclusief wassen)

Treintype Beweging Aantal bakken per periode Nr. ingevoerde
begin einde dag avond nacht beweging

4|DDAR4 3 2M 4 R1
25|DDAR4+MDDM4 2M 3 8 R1
85|ICM3 3M 2B 6 6 R1

8/MDDM4 3 2M 4 R1
63|SGM3 3 3M 6 R1

9/SGM3 1B 1M 10 3 R1
33|SGM3 3M 1B 12 6 R1
80|SGMS3 3M 2B 12 R1
30|SGM2 M 2B oost 4 R1
55|SGM2 1M 2A 2 R1
62|SGM3 3 2M 3 R1
20/SGM3 M 3 3 R1
64|SGM3 2M 1B 3 R1
58/ DDAR4 7 M 4 R2
99(ICM3/4 7 ™ 7 R2
88|ICM3 8 8M 0 6 6 R2
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Bewegingen normale situatie (inclusief wassen)

Treintype Beweging Aantal bakken per periode Nr. ingevoerde
begin einde dag avond nacht beweging

107|ICM3/4 ™ 6 7 14 R2
102|IRM6 7 ™ 6 R2
92|IRM4/6 8 8M 6 R2
47|MAT64-2 7 8M 2 R2
48| MAT64-2/4 8 M 22 R2
94|MAT64-2 8 8M 12 R2
49|MAT64-2/4 IM 7 22 R2
56 |Mat64-4 8 8M 4 R2
5|IRM4 8 9M 4 R2
68|IRM4 8 8M 4 R2
32|IRM4 9M 7 4 R2
83|SGM3 8 8M 12 R2
119|Dloc+2WAGENS 8 16M 3 R3
37|/ICM3/4 16M 12 10 4 R3
98|ICM3/4 18M 7 7 14 R3
11{ICM3 16M 9 3 R3
101|IRM6 15M 7 6 R3
26|IRM4 11 18M 4 R3
150 OHM+2WAGENS 8 18M 3 R3
28|IRM4/6 18M 9 10 R3
46|ICM3/4 11 16M 10 7 R4
50|ICM3/4 13 16M 10 7 R4
42|1ICM3 12 17M 3 R4
61(ICM3 12 16M 3 3 R4
31|ICM3 17M 13 3 R4
24|ICM4 10B 16M 4 R4
65|IRM4 12 17M 4 R4
23|IRM4 17M 11 4 R4
3|MDDM4 18M 13 8 R4
140 OHM+2WAGENS 7 18M 3 R4
54|SGM3 18M 13 3 R4
53|SGM3 16 18M 3 R5
45|2XSGM3 22M 17B 6 R6
120|Dloc+2WAGENS 16A 23M 3 R6
70/ICM3/4 16 22M 7 R6
79|MAT64-2 21M 16 6 R6
110 OHM+1WAGEN 17B 23M 2 R6
109 OHM+1WAGEN 22M 17B 2 R6
152 OHM+2WAGENS 16 23M 3 R6
44|SGM3 14A 22M 6 R7
125|Dloc+2WAGENS 21IM 14A 3 R7
146 |Dloc+2WAGENS 21M 15A 3 R7
78|ICM3/4 22M 14A 7 R7
73|IRM4 15A 22M 4 R7
74|IRM6 22M 14A 6 R7
69 |Mat64-2 14A 21M 6 R7
130|OHM 15A 21M 1 R7
143|OHM 21M 14A 3 R7
133|OHM 23M 15A 2 R7
108 OHM+2WAGENS 14A 21M 3 R7
137/ OHM-WAGEN 15A 23M 2 R7
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Bewegingen normale situatie (inclusief wassen)

Treintype Beweging Aantal bakken per periode Nr. ingevoerde
begin einde dag avond nacht beweging
71|SGM3 14B 21M 6 R7
76|SGM3 21M 15A 6 R7
67| DDAR4 15A 18M 4 R8
52|ICM3/4 14A 16M 7 R8
41|ICM4 15A 16M 4 R8
113|OHM 14A 18M 2 R8
151 OHM+2WAGENS | 18M 16 3 R8
116 OHM+3WAGENS 14A 16M 4 R8
7|/IRM6 15A 18M 6 R8
86/ICM3 2B JA 6 6 R9
14{ICM3 JA 3 3 R9
148/ OHM+2WAGENS 3 JA 3 R9
81|SGM3 2B JA 12 R9
87/ICM3 JA 8 6 6 R10
13|ICM3 9 JA 3 R10
149 OHM+2WAGENS JA 8 3 R10
82|SGM3 JA 8 0 12 R10
38|ICM3 11 oost | 11 trap 6 R11
57|DDAR4 13 west | 13 oost 4 R11
2|IRM4 12 west | 12 oost 4 4 R11
39|IRM4 11 11 4 R11
34/IRM4 12 12 trap 12 R11
36/IRM4 13 13 4 R11
1/IRM4 13 west | 13 oost 4 R11
43|SGM3 14B 14A 6 R12
66 DDAR4 15B 15A 4 R12
126 |Dloc+2WAGENS 14A 14B 3 R12
147 |Dloc+2WAGENS 15A 15B 1 R12
51/ICM3/4 14B 14A 7 R12
40/ICM4 15B 15A 4 R12
75|IRM6 14A 14B 6 R12
72|IRM4 15B 15A 4 R12
29|MDDM4 14 oost | 14 west 4 R12
129|OHM 14B 15A 1 R12
134|0OHM 15A 15B 1 R12
77|SGM3 15A 15B 6 R12
35/SGM3 14B 14B trap 6 3 R12
10/SGM3 2B west | 2B oost 3 R13
27 |Mat64-2 8 oost 8 west 2 R14
6|Mat64-2 8 west 8 oost 2 R14
12|MDDM4 7 west 7 oost 4 R14
128 |Dloc+2WAGENS LA 8 3 R15
136/OHM LA 10B 1 R15
127 |Dloc+2WAGENS 14B LA 3 R16
135/0HM 15B LA 1 R16
105|ICM3 2B 2A 3 R17
17{ICM4 1B 1A 12 R17
104|SGM3 2B 2A 3 R17
59|DDAR4 M 1ow 4 R18
100(|ICM3/4 ™ 8W 14 14 R18
89|ICM3 8M 8W 6 6 R18
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Bewegingen normale situatie (inclusief wassen)

Treintype Beweging Aantal bakken per periode Nr. ingevoerde
begin einde dag avond nacht beweging
103|IRM6 ™ 8w 6 R18
93|IRM4/6 8M 8w 6 R18
95 /MAT64-2 8M 8w 12 R18
84|SGM3 8M 8w 12 R18
121 |Dloc+2WAGENS 23M 24M 3 R19
124 |Dloc+2WAGENS 24M 21M 3 R19
145|Dloc+2WAGENS 24M 21M 3 R19
131|OHM 21M 24M 1 1 R19
141|OHM 23M 24M 7 R19
142|OHM 24M 21M 3 R19
153 OHM+1WAGEN 21M 24M 2 R19
154 OHM+1WAGEN 24M 23M 4 R19
122 |Dloc+2WAGENS 24M 25M 3 R20
144 |Dloc+2WAGENS 25M 24M 3 R20
123|Dloc+2WAGENS 26M 24M 3 R20
132|OHM 24M 25M 1 1 R20
111|OHM 25M 24M 2 4 R20
155|OHM+1WAGEN 24M 25M 2 R20
114|OHM+3WAGENS 26M 24M 4 R20
19(ICM4 AB 3 12 R21
18(ICM4 1A AB 12 R21
15|SGM3 1B HA 3 R22
16/SGM3 HA 3 3 R22
21{ICM4 iM HA 4 R22
22(ICM4 HA 10B 4 R23
117|Dloc+2WAGENS 2A CA 3 R24
118|Dloc+2WAGENS CA 8 3 R25
60 DDAR4 10w 13 4 R26
112|OHM 24M 14A 2 R27
115|OHM+3WAGENS 24M 14A R28
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Bewegingen wintersituatie (geen bewegingen naar de wasstraat)

Treintype Beweging Aantal bakken per periode Nr. ingevoerde
begin einde dag avond nacht beweging

4|DDAR4 3 2M 4 R1
25|DDAR4+MDDM4 2M 3 8 R1
8/MDDM4 3 2M 4 R1
63|SGM3 3 3M 6 R1
9/SGM3 1B 1M 10 3 R1
33|SGM3 3M 1B 12 6 R1
30|SGM2 1M 2B oost 4 R1
55|SGM2 M 2A 2 R1
62|SGM3 3 2M 3 R1
20/SGM3 1M 3 3 R1
64|SGM3 2M 1B 3 R1
58/ DDAR4 IM 4 R2
47|MAT64-2 8M 2 R2
48|MAT64-2/4 IM 22 R2
49|MAT64-2/4 M 7 22 R2
56 |Mat64-4 8 8M 4 R2
5/IRM4 8 M 4 R2
68|IRM4 8 8M 4 R2
32|IRM4 M 7 4 R2
119|Dloc+2WAGENS 8 16M 3 R3
37/ICM3/4 16M 12 10 4 R3
11(ICM3 16M 9 3 R3
26|IRM4 11 18M 4 R3
150 OHM+2WAGENS 8 18M 3 R3
28|IRM4/6 18M 9 10 R3
46|ICM3/4 11 16M 10 R4
50(ICM3/4 13 16M 10 R4
42|ICM3 12 17M 3 R4
61|ICM3 12 16M 3 3 R4
31|ICM3 17M 13 3 R4
24(ICM4 10B 16M 4 R4
65(IRM4 12 17™m 4 R4
23|IRM4 17M 11 4 R4
3/MDDM4 18M 13 8 R4
140 OHM+2WAGENS 7 18M 3 R4
54|SGM3 18M 13 3 R4
53|SGM3 16 18M 3 R5
45|2XSGM3 22M 17B 6 R6
120|Dloc+2WAGENS 16A 23M 3 R6
70(ICM3/4 16 22M 7 R6
79|MAT64-2 21M 16 6 R6
110 OHM+1WAGEN 17B 23M 2 R6
109 OHM+1WAGEN 22M 17B 2 R6
152 OHM+2WAGENS 16 23M 3 R6
44|SGM3 14A 22M 6 R7
125|Dloc+2WAGENS 21M 14A 3 R7
146 |Dloc+2WAGENS 21M 15A 3 R7
78(ICM3/4 22M 14A 7 R7
73|IRM4 15A 22M 4 R7
74|IRM6 22M 14A 6 R7
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Bewegingen wintersituatie (geen bewegingen naar de wasstraat)

Treintype Beweging Aantal bakken per periode Nr. ingevoerde
begin einde dag avond nacht beweging
69 |Mat64-2 14A 21M 6 R7
130|OHM 15A 21M 1 R7
143|OHM 21M 14A 3 R7
133|OHM 23M 15A 2 R7
108 OHM+2WAGENS 14A 21M 3 R7
137|OHM-WAGEN 15A 23M 2 R7
71|SGM3 14B 21M 6 R7
76|SGM3 21M 15A 6 R7
67 |DDAR4 15A 18M 4 R8
52|ICM3/4 14A 16M 7 R8
41|ICM4 15A 16M 4 R8
113|OHM 14A 18M 2 R8
151 OHM+2WAGENS 18M 16 3 R8
116/ OHM+3WAGENS 14A 16M 4 R8
7|VIRM6 15A 18M 6 R8
14{ICM3 JA 3 3 R9
148 OHM+2WAGENS 3 JA 3 R9
13(ICM3 9 JA 3 R10
149 OHM+2WAGENS JA 8 3 R10
38/ICM3 11 oost | 11 trap 6 R11
57|DDAR4 13 west | 13 oost 4 R11
2|IRM4 12 west | 12 oost 4 4 R11
39|IRM4 11 11 4 R11
34|IRM4 12 12 trap 12 R11
36|IRM4 13 13 4 R11
1/IRM4 13 west | 13 oost 4 R11
43|SGM3 14B 14A 6 R12
66| DDAR4 15B 15A 4 R12
126 |Dloc+2WAGENS 14A 14B 3 R12
147|Dloc+2WAGENS 15A 15B 1 R12
51(ICM3/4 14B 14A 7 R12
40(ICM4 15B 15A 4 R12
75|IRM6 14A 14B 6 R12
72|IRM4 15B 15A 4 R12
29/MDDM4 14 oost | 14 west 4 R12
129|OHM 14B 15A 1 R12
134|OHM 15A 15B 1 R12
77/SGM3 15A 15B 6 R12
35|SGM3 14B 14B trap 6 3 R12
10/SGM3 2B west | 2B oost 3 R13
27|Mat64-2 8 oost 8 west 2 R14
6|Mat64-2 8 west 8 oost 2 R14
12|MDDM4 7 west 7 oost 4 R14
128|Dloc+2WAGENS LA 8 3 R15
136|OHM LA 10B 1 R15
127 |Dloc+2WAGENS 14B LA 3 R16
135|OHM 15B LA 1 R16
17({ICM4 1B 1A 12 R17
59 DDAR4 9M 1ow 4 R18
121 |Dloc+2WAGENS 23M 24M 3 R19
124 |Dloc+2WAGENS 24M 21M 3 R19
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Bewegingen wintersituatie (geen bewegingen naar de wasstraat)
Treintype Beweging Aantal bakken per periode Nr. ingevoerde
begin einde dag avond nacht beweging
145|Dloc+2WAGENS 24M 21M 3 R19
131|OHM 21M 24M 1 1 R19
141|OHM 23M 24M 7 R19
142|OHM 24M 21M 3 R19
153 OHM+1WAGEN 21M 24M 2 R19
154 OHM+1WAGEN 24M 23M 4 R19
122|Dloc+2WAGENS 24M 25M 3 R20
144|Dloc+2WAGENS 25M 24M 3 R20
123|Dloc+2WAGENS 26M 24M 3 R20
132|OHM 24M 25M 1 1 R20
111|OHM 25M 24M 2 4 R20
155 OHM+1WAGEN 24M 25M 2 R20
114 OHM+3WAGENS 26M 24M 4 R20
19({ICM4 AB 3 12 R21
18(ICM4 1A AB 12 R21
15/SGM3 1B HA 3 R22
16/SGM3 HA 3 3 R22
21{ICM4 M HA 4 R22
22({ICM4 HA 10B 4 R23
117|Dloc+2WAGENS 2A CA 3 R24
118|Dloc+2WAGENS CA 8 3 R25
60 DDAR4 10w 13 4 R26
112|OHM 24M 14A 2 R27
115|OHM+3WAGENS 24M 14A 4 R28

F 17634-1-RA-BY1 .11



1.3. INGEVOERDE OVERSTANDLOCATIES

Overstand normale situatie en wintersituatie

Materieeltype Aantal Locatie Tijdsduur in uren
dag avond nacht

2XSGM3 1 22M 5,75 08 in model
DDAR4 1 13 oost 0,27 4,0 1,82 o1 in model
DDAR4 1 2M 4,33 03 in model
DDAR4 1 IM 0,033 05 in model
DDAR4 1 1ow 0,2 06 in model
DDAR4 1 17M 0,1 1,33 o7 in model
ICM3 1 12 1,30 0,6 14,40 02 in model
ICM3 1 16M 16,95 49 6,90 o7 in model
ICM3 1 22M 6,23 08 in model
ICM4 1 11 0,60 0,7 6,70 02 in model
ICM4 1 16M 6,27 1,62 o7 in model
ICM4 1 22M 6,23 08 in model
ICM4 1 1B 1,43 09 in model
IRM4 1 12 oost 0,50 6,50 o1 in model
IRM4 1 12 11,37 34 5,75 02 in model
IRM4 1 17M 0,1 6,42 o7 in model
IRM4 1 22M 5,00 08 in model
MAT64-2 1 8 oost 0,25 Ola |in model
MAT64-2 1 8M 3,60 05 in model
MAT64-2 3 21M 6,73 08 in model
MAT64-4 1 M 3,40 05 in model
MDDM4 1 13 4,10 02 in model
MDDM4 1 2M 4,50 03 in model
MDDM4 1 3 5,53 09 in model
MDDM4+DDAR4 2 3 0,92 09 in model
IRM4 1 8M 5,30 05 in model
IRM4 1 M 5,43 05 in model
SGM2 1 M 14,55 8,0 13,67 03 in model
SGM2 1 2B 0,43 2,33 09 in model
SGM3 1 14B 0,62 0,8 7,15 011 |in model
SGM3 1 16 4,57 3,6 5,30 012  |in model
SGM3 1 17B 9,67 013  |in model
SGM3 1 iMm 3,2 3,75 03 in model
SGM3 1 18M 0,10 o7 in model
SGM3 1 2B oost 3,63 09 in model
SGM3 1 3 3,18 09 in model
2XSGM3 1 22M 5,75 08 in model
VIRM6 1 9 0,55 010 in model
VIRM6 1 18M 4,75 o7 in model
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Normale situatie: Berekening bedrijfstijden afzonderlijke geluidbronnen op basis van Geluiddatabase Nedtrain

omschrijving bedrijfstijden in uur CbindB

dag avond nacht dag avond nacht
IRM4 overstand spoor 12 oost 0,50 6,50
inw reinigen 79 min 1,32 uur
48-uurs controle 70 min 1,17 uur
gereedmaken 16 min 0,27 uur
bron 1,3 stat. omzetter 0,50 1,58 -13,8 -- -7,0
bron 2,4 compressor 0,04 0,53 -24,8 -- -11,8
bron 5,6 vent. Rooster 0,50 2,75 -13,8 -- -4,6
IRM4 overstand spoor 12 11,37 3,4 5,75
inw reinigen 79 min 1,32 uur
48-uurs controle 70 min 1,17 uur
gereedmaken 16 min 0,27 uur
bron 12,14 stat. omzetter 1,91 1,37 1,53 -8,0 -4,7 -7,2
bron 13,15 compressor 0,92 0,28 0,47 -111 -11,5 -12,3
bron 16,17 vent. Rooster 2,75 2,75 2,75 -6,4 -1,6 -4,6
IRM4 spoor 17M 0,1 6,42
inw reinigen 79 min 1,32 uur
48-uurs controle 70 min 1,17 uur
gereedmaken 16 min 0,27 uur
bron 18,20 stat. omzetter 0,10 1,57 -- -16,0 -7,1
bron 19,21 compressor 0,01 0,53 -- -26,6 -11,8
bron 22,23 vent. Rooster 0,10 2,75 -- -16,0 -4,6
IRM4 spoor 22M 5,00
inw reinigen 79 min 1,32 uur
48-uurs controle 70 min 1,17 uur
gereedmaken 16 min 0,27 uur
bron 24,26 stat. omzetter 1,48 -- -- -7,3
bron 25,27 compressor 0,41 -- - -12,9
bron 28,29 vent. Rooster 2,75 - - -4,6
omschrijving bedrijfstijden in uur CbindB

dag avond nacht dag avond nacht
DDAR4 spoor 13 oost 0,27 4,0 1,82
inw reinigen 57 min 0,95 uur
48-uurs controle 55 min 0,92 uur
gereedmaken 5 min 0,08 uur
bron 30 stat. omzetter 0,27 1,87 1,87 -16,5 -3,3 -6,3
bron 31,32 vent. rooster 0,27 1,87 1,87 -16,5 -3,3 -6,3
bron 33 stat. omzetter Eloc 0,27 1,95 1,95 -16,5 -3,1 -6,1
bron 34 compressor Eloc 0,01 0,11 0,05 -32,3 -15,8 -22,2
DDAR4 spoor 2M 4,33
inw reinigen 57 min 0,95 uur
48-uurs controle 55 min 0,92 uur
gereedmaken 5 min 0,08 uur
bron 35 stat. omzetter 1,87 - - -6,3
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Normale situatie: Berekening bedrijfstijden afzonderlijke geluidbronnen op basis van Geluiddatabase Nedtrain

bron 36,37 vent. rooster 1,87 - - -6,3
bron 38 stat. omzetter Eloc 1,95 -- -- -6,1
bron 39 compressor Eloc 0,11 -- -- -18,5
DDAR4 spoor 9M 0,033
inw reinigen 57 min 0,95 uur
48-uurs controle 55 min 0,92 uur
gereedmaken 5 min 0,08 uur
bron 40 stat. omzetter 0,03 - -20,8 -
bron 41,42 vent. rooster 0,03 -- -20,8 --
bron 43 stat. omzetter Eloc 0,03 - -20,8 -
bron 44 compressor Eloc 0,0009 -- -36,7 -
DDAR4 spoor iow 0,2
bron 45 stat. omzetter 0,20 - -13,0 -
bron 46,47 vent. rooster 0,20 -- -13,0 --
bron 48 stat. omzetter Eloc 0,20 - -13,0 -
bron 49 compressor Eloc 0,01 - -28,9 -
DDAR4 spoor 17M 0,1 1,33
bron 50 stat. omzetter 0,1 1,33 - -17,6 -7,8
bron 51,52 vent. rooster 0,1 1,33 -- -17,6 -7,8
bron 53 stat. omzetter Eloc 0,1 1,33 - -17,6 -7,8
bron 54 compressor Eloc 0,0018 0,03 -- -33,4 -23,6
(MDDM4+)DDAR4 2 3 0,92
bron 55 stat. omzetter 0,92 - - -9,4
bron 56,57 vent. rooster 0,92 - - -9,4
bron 58 stat. omzetter Eloc 0,92 -- -- -9,4
bron 59 compressor Eloc 0,02 -- -- -25,2
omschrijving bedrijfstijden in uur CbindB

dag avond nacht dag avond nacht
MATG64-2 spoor 8 oost 0,25
inw reinigen 15 min 0,25 uur
48-uurs controle 3 min 0,05 uur
gereedmaken 5 min 0,08 uur
bron 60 motorgenerator 0,25 -- -- -15,1
MATG64-2 spoor 8M 3,60
inw reinigen 15 min 0,25 uur
48-uurs controle 3 min 0,05 uur
gereedmaken 5 min 0,08 uur
bron 62 motorgenerator 0,44 -14,3 - --
MAT64-2 (3-maal) spoor 21M 6,73
inw reinigen 15 min 0,25 uur
48-uurs controle 3 min 0,05 uur
gereedmaken 5 min 0,08 uur
bron 63,64,65 motorgenerator 0,50 -- - -12,1
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Normale situatie: Berekening bedrijfstijden afzonderlijke geluidbronnen op basis van Geluiddatabase Nedtrain

omschrijving bedrijfstijden in uur CbindB
dag avond nacht dag avond nacht
VIRM6 spoor 9 0,55
inw reinigen 79 min 1,32 uur
48-uurs controle 70 min 1,17 uur
gereedmaken 16 min 0,27 uur
bron 66,67 stat. omzetter 0,55 - - -11,6
bron 70 compressor 0,06 -- - -21,6
bron 68,69 vent. rooster 0,55 -- -- -11,6
VIRM6 spoor 18M 4,75
inw reinigen 79 min 1,32 uur
48-uurs controle 70 min 1,17 uur
gereedmaken 16 min 0,27 uur
bron 71,72 stat. omzetter 1,46 - - -7,4
bron 75 compressor 0,50 -- - -12,1
bron 73,74 vent. rooster 2,75 -- -- -4,6
omschrijving bedrijfstijden in uur CbindB
dag avond nacht dag avond nacht
SGM3 spoor 14B 0,62 0,8 7,15
inw reinigen 20 min 0,33 uur
48-uurs controle 20 min 0,33 uur
gereedmaken 8 min 0,13 uur
bron 76 motorgenerator 0,62 0,80 0,96 -12,9 -7,0 -9,2
bron 77 compressor 0,03 0,04 0,30 -26,6 -20,2 -14,2
Westinghouse
bron 78 compressor Knorr 0,02 0,03 0,18 -28,9 -21,9 -16,4
SGM3 spoor 16 4,57 3,6 5,30
inw reinigen 20 min 0,33 uur
48-uurs controle 20 min 0,33 uur
gereedmaken 8 min 0,13 uur
bron 79 motorgenerator 0,89 0,87 0,91 -11,3 -6,6 -9,4
bron 80 compressor 0,20 0,16 0,23 -17,9 -14,1 -15,5
Westinghouse
bron 81 compressor Knorr 0,12 0,10 0,14 -20,0 -16,2 -17,6
SGM3 spoor 17B 9,67
inw reinigen 20 min 0,33 uur
48-uurs controle 20 min 0,33 uur
gereedmaken 8 min 0,13 uur
bron 82 motorgenerator 1,02 -10,7 -- --
bron 83 compressor 0,41 -14,7 - --
Westinghouse
bron 84 compressor Knorr 0,25 -16,9 -- -
SGM3 spoor M 3,2 3,75
inw reinigen 20 min 0,33 uur
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Normale situatie: Berekening bedrijfstijden afzonderlijke geluidbronnen op basis van Geluiddatabase Nedtrain

48-uurs controle 20 min 0,33 uur
gereedmaken 8 min 0,13 uur
bron 85 motorgenerator 0,86 0,87 -- -6,7 -9,6
bron 86 compressor Westinghouse 0,14 0,16 - -14,6 -17,0
bron 87 compressor Knorr 0,09 0,10 -- -16,7 -19,1
SGM3 spoor 18M 0,10
bron 88 motorgenerator 0,10 -20,8 - --
bron 89 compressor 0,0042 -34,6 - --
Westinghouse

bron 90 compressor Knorr 0,0025 -36,8 -- --
2XSGM3 spoor 22M 5,75
inw reinigen 20 min 0,33 uur
48-uurs controle 20 min 0,33 uur
gereedmaken 8 min 0,13 uur
bron 91, 91a motorgenerator 0,92 -- - 9,4
bron 92, 92a compressor Westinghouse 0,24 -- -- -15,1
bron 93, 93a compressor Knorr 0,15 -- -- -17,3
SGM3 spoor 2B oost 3,63
inw reinigen 20 min 0,33 uur
48-uurs controle 20 min 0,33 uur
gereedmaken 8 min 0,13 uur
bron 94 motorgenerator 0,87 -- - -9,6
bron 95 compressor Westinghouse 0,16 - -- -17,1
bron 96 compressor Knorr 0,10 -- -- -19,2
SGM3 spoor 3 3,18
inw reinigen 20 min 0,33 uur
48-uurs controle 20 min 0,33 uur
gereedmaken 8 min 0,13 uur
bron 97 motorgenerator | 0,86 -- - -9,7
bron 98 compressor Westinghouse 0,14 - -- -17,7
bron 99 compressor Knorr | 0,09 -- -- -19,7
omschrijving bedrijfstijden in uur CbindB

dag avond nacht dag avond nacht
ICM4 spoor 11 0,60 0,7 6,70
inw reinigen 38 min 0,63 uur
48-uurs controle 35 min 0,58 uur
gereedmaken 13 min 0,22 uur
bron 105 motorgenerator 0,60 0,70 1,31 -13,0 -7,6 -7,9
bron 106 compressor 0,06 0,08 0,46 -22,7 -17,2 -12,4
bron 107 vent. chopper 0,60 0,70 1,39 -13,0 -7,6 -7,6
bron 108, 109 vent. roosters 0,60 0,70 1,24 -13,0 -7,6 -8,1
ICM4 spoor 16M 6,27 1,62
inw reinigen 38 min 0,63 uur
48-uurs controle 35 min 0,58 uur
gereedmaken 13 min 0,22 uur
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Normale situatie: Berekening bedrijfstijden afzonderlijke geluidbronnen op basis van Geluiddatabase Nedtrain

bron 110 motorgenerator 1,57 0,96 -8,8 - -9,2
bron 111 compressor 0,44 0,12 -14,4 - -18,3
bron 112 vent. chopper 1,35 0,88 -9,5 -- -9,6
bron 113, 114 vent. roosters 1,24 1,24 -9,9 -- -8,1
ICM4 spoor 22M 6,23
inw reinigen 38 min 0,63 uur
48-uurs controle 35 min 0,58 uur
gereedmaken 13 min 0,22 uur
bron 115 motorgenerator 1,27 -- - -8,0
bron 116 compressor 0,43 -- -- -12,7
bron 117 vent. chopper 1,34 - -- -7,8
bron 118, 119 vent. roosters 1,24 - -- -8,1
ICM4 spoor 1B 1,43
inw reinigen 38 min 0,63 uur
48-uurs controle 35 min 0,58 uur
gereedmaken 13 min 0,22 uur
bron 120 motorgenerator 0,95 -- -- -9,3
bron 121 compressor 0,11 -- - -18,8
bron 122 vent. chopper 0,86 - -- -9,7
bron 123, 124 vent. roosters 1,24 - -- -8,1
omschrijving bedrijfstijden in uur CbindB

dag avond nacht dag avond nacht
MDDM4 spoor 13 4,10
inw reinigen 64 min 1,07 uur
48-uurs controle 55 min 0,92 uur
gereedmaken 5 min 0,08 uur
bron 125 stat. omzetter rijt. 1,98 - -- -6,1
bron 126,127 vent. rooster 1,98 -- -- -6,1
bron 128 stat. omzetter mDDM 1,99 - -- -6,0
bron 129 compressor mDDM 0,10 - -- -19,1
bron 130 vent. oliekoel. mDDM 1,99 - - -6,0
MDDM4 spoor 2M 4,50
inw reinigen 64 min 1,07 uur
48-uurs controle 55 min 0,92 uur
gereedmaken 5 min 0,08 uur
bron 131 stat. omzetter rijt. 1,98 - -- -6,1
bron 132,133 vent. rooster 1,98 - - -6,1
bron 134 stat. omzetter mDDM 1,99 - -- -6,0
bron 135 compressor mDDM 0,11 - -- -18,7
bron 136 vent. oliekoel. mDDM 1,99 -- -- -6,0
MDDM4 spoor 3 5,53
inw reinigen 64 min 1,07 uur
48-uurs controle 55 min 0,92 uur
gereedmaken 5 min 0,08 uur
bron 137 stat. omzetter rijt. 1,98 - -- -6,1
bron 138,139 vent. rooster 1,98 - - -6,1
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Normale situatie: Berekening bedrijfstijden afzonderlijke geluidbronnen op basis van Geluiddatabase Nedtrain

bron 140 stat. omzetter mDDM 1,99 - -- -6,0
bron 141 compressor mDDM 0,13 - -- -17,8
bron 142 vent. oliekoel. mDDM 1,99 -- -- -6,0
MDDM4(+DDAR4) spoor 3 0,92
bron 137a stat. omzetter rijt. 0,92 - -- -9,4
bron 138a,139a vent. rooster 0,92 -- -- -9,4
bron 140a stat. omzetter mDDM 0,92 -- -- -9,4
bron 141a compressor mDDM 0,02 -- -- -25,6
bron 142a vent. oliekoel. mDDM 0,92 -- -- -9,4
omschrijving bedrijfstijden in uur CbindB

dag avond nacht dag avond nacht
ICM3 (Lwr+3;BT/2)  spoor 12 0,65 0,3 7,20
inw reinigen 32 min 0,53 uur
48-uurs controle 30 min 0,50 uur
gereedmaken 13 min 0,22 uur
bron 143 motorgenerator 0,65 0,30 1,65 -12,7 -11,2 -6,8
bron 144 compressor 0,07 0,03 0,48 -22,3 -20,9 -12,2
bron 145 vent. chopper 0,65 0,30 1,37 -12,7 -11,2 -7,7
bron 146,147 vent. roosters 0,65 0,30 1,06 -12,7 -11,2 -8,8
ICM3 (Lwr+3;BT/2)  spoor 16M 8,48 2,5 3,45
inw reinigen 32 min 0,53 uur
48-uurs controle 30 min 0,50 uur
gereedmaken 13 min 0,22 uur
bron 153 motorgenerator 1,74 1,33 1,40 -8,4 -4,8 -7,6
bron 154 compressor 0,58 0,16 0,23 -13,1 -14,0 -15,5
bron 155 vent. chopper 1,49 0,89 0,99 -9,1 -6,5 -9,1
bron 156, 157 vent. roosters 1,06 1,06 1,06 -10,6 -5,8 -8,8
ICM3 spoor 22M 6,23
inw reinigen 32 min 0,53 uur
48-uurs controle 30 min 0,50 uur
gereedmaken 13 min 0,22 uur
bron 105 motorgenerator 1,59 -- - -7,0
bron 106 compressor 0,42 -- - -12,8
bron 107 vent. chopper 1,27 - -- -8,0
bron 108, 109 vent. roosters 1,06 - -- -8,8
omschrijving bedrijfstijden in uur CbindB

dag avond nacht dag avond nacht
SGM2(LWR+3; spoor M 7,28 4,0 6,84
BT/2)
inw reinigen 13 min 0,22 uur
48-uurs controle 18 min 0,30 uur
gereedmaken 6 min 0,10 uur
bron 163 motorgenerator 0,78 0,70 0,77 -11,9 -7,6 -10,2
bron 164 compressor 0,18 0,10 0,17 -18,3 -16,2 -16,8
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Normale situatie:

Berekening bedrijfstijden afzonderlijke geluidbronnen op basis van Geluiddatabase Nedtrain

SGM2 spoor 2B 0,43 2,33
inw reinigen 13 min 0,22 uur
48-uurs controle 18 min 0,30 uur
gereedmaken 6 min 0,10 uur
bron 165 motorgenerator 0,43 0,66 -14,5 -- -10,8
bron 166 compressor 0,01 0,05 -30,5 - -21,8
omschrijving bedrijfstijden in uur CbindB

dag avond nacht dag avond nacht
IRM4 spoor 9M 5,43
inw reinigen 79 min 1,32 uur
48-uurs controle 70 min 1,17 uur
gereedmaken 16 min 0,27 uur
bron 167a,167b stat. Omzetter 1,51 -7,2
bron 168a,168b compressor 0,45 -12,5
bron 169a,169b vent. Rooster 2,75 -4,6
IRM4 spoor 8M 5,30
inw reinigen 79 min 1,32 uur
48-uurs controle 70 min 1,17 uur
gereedmaken 16 min 0,27 uur
bron 170a, 170b  stat. Omzetter 1,50 -7,3
bron 171a, 171b compressor 0,44 -12,6
bron 173a,173b vent. Rooster 2,75 -4,6
omschrijving bedrijfstijden in uur CbindB

dag avond nacht dag avond nacht
MAT64-4 spoor M 3,40
6-maal 34 minuten continu motorgenerator in bedrijf
bron 172 motorgenerator 3,40 -5,5 -- --
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Wintersituatie: Berekening bedrijfstijden afzonderlijke geluidbronnen op basis van Geluiddatabase Nedtrain

omschrijving bedrijfstijden in uur CbindB

dag avond nacht dag avond nacht
IRM4 overstand spoor 12 oost 0,50 6,50
inw reinigen 79 min 1,32 uur
48-uurs controle 70 min 1,17 uur
gereedmaken 120 min 2,00 uur
bron 1,3 stat. omzetter 0,50 3,44 -13,8 -- -3,7
bron 2,4 compressor 0,04 0,63 -24,8 -- -111
bron 5,6 vent. rooster 0,50 4,48 -13,8 -- -2,5
IRM4 overstand spoor 12 11,37 3,4 5,75
inw reinigen 79 min 1,32 uur
48-uurs controle 70 min 1,17 uur
gereedmaken 120 min 2,00 uur
bron 12,14 stat. omzetter 3,77 3,22 3,38 -5,0 -0,9 -3,7
bron 13,15 compressor 1,02 0,38 0,57 -10,7 -10,3 -11.5
bron 16,17 vent. rooster 4,48 4,48 4,48 -4,3 0,5 -2,5
IRM4 spoor 17M 0,1 6,42
inw reinigen 79 min 1,32 uur
48-uurs controle 70 min 1,17 uur
gereedmaken 120 min 2,00 uur
bron 18,20 stat. omzetter 0,10 3,43 -- -16,0 -3,7
bron 19,21 compressor 0,01 0,62 -- -26,6 -111
bron 22,23 vent. rooster 0,10 4,48 -- -16,0 -2,5
IRM4 spoor 22M 5,00
inw reinigen 79 min 1,32 uur
48-uurs controle 70 min 1,17 uur
gereedmaken 120 min 2,00 uur
bron 12,14 stat. omzetter 3,33 -- -- -3,8
bron 13,15 compressor 0,51 -- - -12,0
bron 16,17 vent. rooster 4,48 -- -- -2,5
omschrijving bedrijfstijden in uur CbindB

dag avond nacht dag avond nacht
DDAR4 spoor 13 oost 0,27 4,0 1,82
inw reinigen 57 min 0,95 uur
48-uurs controle 55 min 0,92 uur
gereedmaken 120 min 2,00 uur
bron 30 stat. omzetter 0,27 3,87 3,87 -16,5 -0,1 -3,2
bron 31,32 vent. rooster 0,27 3,87 3,87 -16,5 -0,1 -3,2
bron 33 stat. omzetter Eloc 0,27 3,87 3,87 -16,5 -0,1 -3,2
bron 34 compressor Eloc 0,01 0,14 0,08 -32,3 -14,7 -20,0
DDAR4 spoor 2M 4,33
inw reinigen 57 min 0,95 uur
48-uurs controle 55 min 0,92 uur
gereedmaken 120 min 2,00 uur
bron 35 stat. omzetter 3,87 - - -3,2
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Wintersituatie: Berekening bedrijfstijden afzonderlijke geluidbronnen op basis van Geluiddatabase Nedtrain

bron 36,37 vent. rooster 3,87 - - -3,2
bron 38 stat. omzetter Eloc 3,87 -- -- -3,2
bron 39 compressor Eloc 0,14 -- -- -17,4
DDAR4 spoor 9M 0,033
inw reinigen 57 min 0,95 uur
48-uurs controle 55 min 0,92 uur
gereedmaken 5 min 0,08 uur
bron 40 stat. omzetter 0,03 - -20,8 -
bron 41,42 vent. rooster 0,03 -- -20,8 --
bron 43 stat. omzetter Eloc 0,03 - -20,8 -
bron 44 compressor Eloc 0,0009 -- -36,7 -
DDAR4 spoor iow 0,2
bron 45 stat. omzetter 0,20 - -13,0 -
bron 46,47 vent. rooster 0,20 -- -13,0 --
bron 48 stat. omzetter Eloc 0,20 - -13,0 -
bron 49 compressor Eloc 0,01 - -28,9 -
DDAR4 spoor 17M 0,1 1,33
bron 50 stat. omzetter 0,1 1,33 - -17,6 -7,8
bron 51,52 vent. rooster 0,1 1,33 -- -17,6 -7,8
bron 53 stat. omzetter Eloc 0,1 1,33 - -17,6 -7,8
bron 54 compressor Eloc 0,0018 0,03 -- -33,4 -23,6
(MDDM4+)DDAR4 2 3 0,92
bron 55 stat. omzetter 0,92 - - -9,4
bron 56,57 vent. rooster 0,92 -- -- -9,4
bron 58 stat. omzetter Eloc 0,92 -- -- -9,4
bron 59 compressor Eloc 0,02 -- -- -25,2
omschrijving bedrijfstijden in uur CbindB

dag avond nacht dag avond nacht
Mat64-2 spoor 8 oost 0,25
inw reinigen 15 min 0,25 uur
48-uurs controle 3 min 0,05 uur
gereedmaken 120 min 2,00 uur
bron 60 motorgenerator 0,25 -- -- -15,1
MAT64-2 spoor 8M 3,60
inw reinigen 15 min 0,25 uur
48-uurs controle 3 min 0,05 uur
gereedmaken 120 min 2,00 uur
bron 62 motorgenerator 2,32 -7,1 - --
MAT64-2 (3-maal) spoor 21M 6,73
inw reinigen 15 min 0,25 uur
48-uurs controle 3 min 0,05 uur
gereedmaken 120 min 2,00 uur
bron 63,64,65 motorgenerator 2,38 -- - -5,3
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Wintersituatie: Berekening bedrijfstijden afzonderlijke geluidbronnen op basis van Geluiddatabase Nedtrain

omschrijving bedrijfstijden in uur CbindB
dag avond nacht dag avond nacht
VIRM6 spoor 9 0,55
inw reinigen 79 min 1,32 uur
48-uurs controle 70 min 1,17 uur
gereedmaken 120 min 2,00 uur
bron 66,67 stat. omzetter 0,55 - - -11,6
bron 70 compressor 0,06 -- - -21,6
bron 68,69 vent. rooster 0,55 -- -- -11,6
VIRM6 spoor 18M 4,75
inw reinigen 79 min 1,32 uur
48-uurs controle 70 min 1,17 uur
gereedmaken 120 min 2,00 uur
bron 71,72 stat. omzetter 3,32 -- -- -3,8
bron 75 compressor 0,63 -- - -111
bron 73,74 vent. rooster 4,48 -- -- -2,5
omschrijving bedrijfstijden in uur CbindB
dag avond nacht dag avond nacht
SGM3 spoor 14B 0,62 0,8 7,15
inw reinigen 20 min 0,33 uur
48-uurs controle 20 min 0,33 uur
gereedmaken 120 min 2,00 uur
bron 76 motorgenerator 0,62 2,62 2,78 -12,9 -1,8 -4,6
bron 77 compressor 0,03 0,08 0,35 -26,6 -16,8 -13,6
Westinghouse
bron 78 compressor Knorr 0,02 0,10 0,26 -28,9 -15,8 -14,8
SGM3 spoor 16 4,57 3,6 5,30
inw reinigen 20 min 0,33 uur
48-uurs controle 20 min 0,33 uur
gereedmaken 120 min 2,00 uur
bron 79 motorgenerator 2,71 2,69 2,73 -6,5 -1,7 -4,7
bron 80 compressor 0,24 0,20 0,27 -17,0 -13,0 -14,7
Westinghouse
bron 81 compressor Knorr 0,20 0,17 0,22 -17,8 -13,6 -15,7
SGM3 spoor 17B 9,67
inw reinigen 20 min 0,33 uur
48-uurs controle 20 min 0,33 uur
gereedmaken 120 min 2,00 uur
bron 82 motorgenerator 2,84 -6,3 - --
bron 83 compressor 0,46 -14,2 - --
Westinghouse
bron 84 compressor Knorr 0,33 -15,7 -- -
SGM3 spoor M 3,2 3,75
inw reinigen 20 min 0,33 uur
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Wintersituatie: Berekening bedrijfstijden afzonderlijke geluidbronnen op basis van Geluiddatabase Nedtrain

48-uurs controle 20 min 0,33 uur
gereedmaken 120 min 2,00 uur
bron 85 motorgenerator 2,68 2,69 -- -1,7 -4,7
bron 86 compressor Westinghouse 0,18 0,21 - -13,4 -15,9
bron 87 compressor Knorr 0,16 0,18 -- -13,9 -16,5
SGM3 spoor 18M 0,10
bron 88 motorgenerator 0,10 -20,8 - --
bron 89 compressor 0,0042 -34,6 - --
Westinghouse

bron 90 compressor Knorr 0,0025 -36,8 -- --
2XSGM3 spoor 22M 5,75
inw reinigen 20 min 0,33 uur
48-uurs controle 20 min 0,33 uur
gereedmaken 120 min 2,00 uur
bron 91, 91a motorgenerator 2,74 -- - -4,6
bron 92, 92a compressor Westinghouse 0,29 -- -- -14,4
bron 93, 93a compressor Knorr 0,23 -- -- -15,5
SGM3 spoor 2B oost 3,63
inw reinigen 20 min 0,33 uur
48-uurs controle 20 min 0,33 uur
gereedmaken 120 min 2,00 uur
bron 94 motorgenerator 2,69 -- - -4,7
bron 95 compressor Westinghouse 0,20 - -- -16,0
bron 96 compressor Knorr 0,17 -- -- -16,6
SGM3 spoor 3 3,18
inw reinigen 20 min 0,33 uur
48-uurs controle 20 min 0,33 uur
gereedmaken 120 min 2,00 uur
bron 97 motorgenerator | 2,68 -- - -4,8
bron 98 compressor Westinghouse 0,18 - -- -16,4
bron 99 compressor Knorr | 0,16 -- -- -16,9
omschrijving bedrijfstijden in uur CbindB

dag avond nacht dag avond nacht
ICM4 spoor 11 0,60 0,7 6,70
inw reinigen 38 min 0,63 uur
48-uurs controle 35 min 0,58 uur
gereedmaken 120 min 2,00 uur
bron 105 motorgenerator 0,60 0,70 3,16 -13,0 -7,6 -4,0
bron 106 compressor 0,06 0,08 0,54 -22,7 -17,2 -11,7
bron 107 vent. chopper 0,60 0,70 3,00 -13,0 -7,6 -4,3
bron 108, 109 vent. roosters 0,60 0,70 3,22 -13,0 -7,6 -4,0
ICM4 spoor 16M 6,27 1,62
inw reinigen 38 min 0,63 uur
48-uurs controle 35 min 0,58 uur
gereedmaken 120 min 2,00 uur

F 17634-1-RA-BY1

I. 23



Wintersituatie: Berekening bedrijfstijden afzonderlijke geluidbronnen op basis van Geluiddatabase Nedtrain

bron 110 motorgenerator 3,42 1,62 -5,4 - -6,9
bron 111 compressor 0,51 0,17 -13,7 - -16,6
bron 112 vent. chopper 2,95 1,62 -6,1 -- -6,9
bron 113, 114 vent. roosters 3,22 1,62 -5,7 -- -6,9
ICM4 spoor 22M 6,23
inw reinigen 38 min 0,63 uur
48-uurs controle 35 min 0,58 uur
gereedmaken 120 min 2,00 uur
bron 115 motorgenerator 3,13 -- - -4,1
bron 116 compressor 0,50 -- -- -12,0
bron 117 vent. chopper 2,95 - -- -4,3
bron 118, 119 vent. roosters 3,22 - -- -4,0
ICM4 spoor 1B 1,43
inw reinigen 38 min 0,63 uur
48-uurs controle 35 min 0,58 uur
gereedmaken 120 min 2,00 uur
bron 120 motorgenerator 1,43 -- -- -7,5
bron 121 compressor 0,15 -- - -17,1
bron 122 vent. chopper 1,43 - -- -7,5
bron 123, 124 vent. roosters 1,43 - -- -7,5
omschrijving bedrijfstijden in uur CbindB

dag avond nacht dag avond nacht
MDDM4 spoor 13 4,10
inw reinigen 64 min 1,07 uur
48-uurs controle 55 min 0,92 uur
gereedmaken 120 min 2,00 uur
bron 125 stat. omzetter rijt. 3,98 - -- -3,0
bron 126,127 vent. rooster 3,98 -- -- -3,0
bron 128 stat. omzetter mDDM 3,98 - -- -3,0
bron 129 compressor mDDM 0,10 - -- -19,1
bron 130 vent. oliekoel. mDDM 3,98 - - -3,0
MDDM4 spoor 2M 4,50
inw reinigen 64 min 1,07 uur
48-uurs controle 55 min 0,92 uur
gereedmaken 120 min 2,00 uur
bron 131 stat. omzetter rijt. 3,98 - -- -3,0
bron 132,133 vent. rooster 3,98 - - -3,0
bron 134 stat. omzetter mDDM 3,98 - -- -3,0
bron 135 compressor mDDM 0,11 - -- -18,7
bron 136 vent. oliekoel. mDDM 3,98 -- -- -3,0
MDDM4 spoor 3 5,53
inw reinigen 64 min 1,07 uur
48-uurs controle 55 min 0,92 uur
gereedmaken 120 min 2,00 uur
bron 137 stat. omzetter rijt. 3,98 - -- -3,0
bron 138,139 vent. rooster 3,98 - - -3,0
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Wintersituatie: Berekening bedrijfstijden afzonderlijke geluidbronnen op basis van Geluiddatabase Nedtrain

bron 140 stat. omzetter mDDM 3,98 - -- -3,0
bron 141 compressor mDDM 0,13 - -- -17,8
bron 142 vent. oliekoel. mDDM 3,98 -- -- -3,0
MDDM4(+DDAR4) spoor 3 0,92
bron 137a stat. omzetter rijt. 0,92 - -- -9,4
bron 138a,139a vent. rooster 0,92 -- -- -9,4
bron 140a stat. omzetter mDDM 0,92 -- -- -9,4
bron 141a compressor mDDM 0,02 -- -- -25,6
bron 142a vent. oliekoel. mDDM 0,92 -- -- -9,4
omschrijving bedrijfstijden in uur CbindB

dag avond nacht dag avond nacht
ICM3 (Lwr+3;BT/2)  spoor 12 0,65 0,3 7,20
inw reinigen 32 min 0,53 uur
48-uurs controle 30 min 0,50 uur
gereedmaken 120 min 2,00 uur
bron 143 motorgenerator 0,65 0,30 3,32 -12,7 -11,2 -3,8
bron 144 compressor 0,07 0,03 0,55 -22,3 -20,9 -11,6
bron 145 vent. chopper 0,65 0,30 2,97 -12,7 -11,2 -4,3
bron 146,147 vent. roosters 0,65 0,30 3,03 -12,7 -11,2 -4,2
ICM3 (Lwr+3;BT/2)  spoor 16M 8,48 2,45 3,45
inw reinigen 32 min 0,53 uur
48-uurs controle 30 min 0,50 uur
gereedmaken 120 min 2,00 uur
bron 153 motorgenerator 3,40 2,45 3,06 -5,5 -2,1 -4,2
bron 154 compressor 0,66 0,26 0,30 -12,6 -11,8 -14,3
bron 155 vent. chopper 3,10 2,45 2,60 -5,9 -2,1 -4,9
bron 156, 157 vent. roosters 3,03 2,45 3,03 -6,0 -2,1 -4,2
ICM3 spoor 22M 6,23
inw reinigen 32 min 0,53 uur
48-uurs controle 30 min 0,50 uur
gereedmaken 120 min 2,00 uur
bron 105 motorgenerator 3,25 -- - -3,9
bron 106 compressor 0,49 -- - -12,2
bron 107 vent. chopper 2,87 - -- -4,4
bron 108, 109 vent. roosters 3,03 - -- -4,2
omschrijving bedrijfstijden in uur CbindB

dag avond nacht dag avond nacht
SGM2(LWR+3; spoor M 7,28 4,0 6,84
BT/2)
inw reinigen 13 min 0,22 uur
48-uurs controle 18 min 0,30 uur
gereedmaken 120 min 2,00 uur
bron 163 motorgenerator 2,64 2,55 2,62 -6,6 -1,9 -4,8
bron 164 compressor 0,21 0,13 0,20 -17,6 -15,0 -16,1
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Wintersituatie: Berekening bedrijfstijden afzonderlijke geluidbronnen op basis van Geluiddatabase Nedtrain

SGM2 spoor 2B 0,43 2,33
inw reinigen 13 min 0,22 uur
48-uurs controle 18 min 0,30 uur
gereedmaken 120 min 2,00 uur
bron 165 motorgenerator 0,43 2,33 -14,5 -- -5,4
bron 166 compressor 0,01 0,06 -30,5 - -21,4
omschrijving bedrijfstijden in uur CbindB

dag avond nacht dag avond nacht
IRM4 spoor 9M 5,43
inw reinigen 79 min 1,32 uur
48-uurs controle 70 min 1,17 uur
gereedmaken 120 min 2,00 uur
bron 167a,167b stat. Omzetter 3,36 #GETAL! #GETAL! -3,8
bron 168a,168b compressor 0,54 #GETAL! #GETAL! -11,7
bron 169a,169b vent. Rooster 4,48 #GETAL! #GETAL! -2,5
IRM4 spoor 8M 5,30
inw reinigen 79 min 1,32 uur
48-uurs controle 70 min 1,17 uur
gereedmaken 120 min 2,00 uur
bron 170a, 170b stat. Omzetter 3,35 #GETAL! #GETAL! -3,8
bron 171a, 171b  compressor 0,53 #GETAL! #GETAL! -11,8
bron 173a,173b vent. Rooster 4,48 #GETAL! #GETAL! -2,5
omschrijving bedrijfstijden in uur CbindB

dag avond nacht dag avond nacht
MAT64-4 spoor oM 3,40
6-maal 34 minuten continu motorgenerator in bedrijf
bron 172 motorgenerator 3,40 -5,5 -- --
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1.4. INGEVOERDE REMBEWEGINGEN

Normale situatie

Aantal bakken Cb in dB per geluidbron (4 stuks)
spoor dag avond nacht dag avond nacht
Schijfremmen
spJA 0 18 9 - -35,1 -41,1
sp HA 0 0 7 - - -42,2
sp AB 0 0 12 - - -39,8
sp 9-13 31 4 80 -37,5 -41,6 -31,6
sp 5M-9M 11 22 38 -42,0 -34,2 -34,8
sp 4-8 12 18 34 -41,6 -35,1 -35,3
sp 21M-23M 6 0 17 -44.,6 - -38,3
sp 1M-3M 0 12 14 - -36,8 -39,2
sp 16-18 6 0 0 -44.6 - -
sp 15M-18M 37 25 31 -36,7 -33,6 -35,7
sp 14-15 23 4 42 -38,8 -41,6 -34,4
sp 1-3 0 33 60 - -32,4 -32,8
sp 10W 0 4 0 -- -41,6 --
8w 13 12 7 -41,2 -36,8 -42,2
Blokkenremmen
sp 9-13 0 1 0 - -47,6 -
sp 5M-9M 40 0 -36,4 - -
sp 4-8 28 0 -37,9 - -50,6
sp 21M-23M 11 3 19 -42,0 -42,8 -37,8
sp 16-18 2 0 9 -49,4 - -41,1
sp 15M-18M 3 3 -42,8 -42,8 -45,8
sp 14-15 12 4 6 -41,6 -41,6 -42,8
LA 3 1 0 -47,6 -47.,6 -
JA 0 0 3 - - -45,8
CA 3 0 0 -47,6 - -
8w 6 0 12 -44.,6 - -
25M 3 1 3 -47,6 -47,6 -45,8
24M 12 1 17 -41,6 -47,6 -38,3

in model zijn de rembewegingen ingevoerd middels 4 puntbronnen per locatie
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wintersituatie (geen

bewegingen van en naar wasstraat)

Aantal bakken Cb in dB per geluidbron (4 stuks)
spoor dag avond nacht dag avond nacht
Schijfremmen
spJA 0 0 3 - - -45,8
sp HA 0 0 7 - - -42,2
sp AB 0 0 12 - - -39,8
sp 9-13 31 4 80 -37,5 -41,6 -31,6
sp 5M-9M 0 4 18 - -41,6 -38,1
sp 4-8 8 0 18 -43,3 - -38,1
sp 21M-23M 6 0 17 -44.,6 - -38,3
sp 1M-3M 10 9 11 -42,4 -38,1 -40,2
sp 16-18 6 0 0 -44.6 - -
sp 15M-18M 37 25 37 -36,7 -33,6 -34,9
sp 14-15 23 4 42 -38,8 -41,6 -34,4
sp 1-3 2 15 54 -49,4 -35,8 -33,3
sp 10W 0 4 0 -- -41,6 --
8w 0 0 0 - - -
Blokkenremmen
sp 9-13 0 1 0 - -47,6 -
sp 5M-9M 28 0 0 -37,9 - -
sp 4-8 28 0 7 -37,9 - -42,2
sp 21M-23M 11 3 19 -42,0 -42.,8 -37,8
sp 16-18 2 0 9 -49,4 - -41,1
sp 15M-18M 9 3 3 -42,8 -42.,8 -45,8
sp 14-15 12 4 6 -41,6 -41,6 -42,8
LA 3 1 0 -47,6 -47,6 -
JA 0 0 3 - - -45,8
CA 3 0 0 -47,6 - -
8w 0 0 0 - - -
25M 3 1 3 -47,6 -47,6 -45,8
24M 12 1 17 -41,6 -47,6 -38,3

in model zijn de rembewegingen ingevoerd middels 4 puntbronnen per locatie
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I.5. INGEVOERDE BOOGGELUIDLOCATIES BIJ WISSELPASSAGES

Aantal wisselpassages in de normale situatie

aantal bakken aantal bakken
wissels dag avond nacht wissels dag avond nacht
152 4 520
195 2 24 521
197 7 3 27 524 20 14
199 16 4 51 179A 4
201 15 4 34 179B 4
203 57 17 11 211B 6
205 8 213A 4
207 51 17 25 213B 4
231 6 16 215B 4
233 42 28 223A 3
235 12 6 223B 3
241 44 4 4 229A 3
245 22 14 235A 3 18 16
249 3 4 16 235B 8
253 10 237A 8
255(=255A) 13 17 237B 8
257 13 7 23 243A 3
259(=259A) 6 251A 6
263(=263A) 3 21 251B 6
265 (=265A) 3 7 255A 4
267(=267A) 3 255B 13 7
269 13 17 259A 7 3
287 7 259B 4 13
291(=291B) 10 21 28 261A 1
293(=293B) 12 261B 1
315 3 1 263A 33 7 3
319 1 263B 26 7 21
321 3 265A 26 10 31
325 1 265B 13 3 27
329 1 4 267A 16 3 17
341 3 267B 16 3 17
343 18 6 279A 13 3 14
347 19 21 279B 13 3 14
349 18 9 281A 3
355 3 3 281B 10
357 3 283A 50 18 20
361 4 283B 50 18 20
369 3 285A 10
371 1 285B 69 22 24
377 18 13 291A 5
379 6 1 291B 5 21 8
383 18 11 293A 13 4 29
385 18 11 293B 46 18 12
387 4 303A 10 15 9
389 4 303B 10 15 9
501 5 4 523A
502 10 1 17 525A 18 18 6
503 8 15 525B 18 18 6
505 7
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Berekening bedrijfsduur geluidbronnen booggeluid

normale situatie

Bron nr. |Omschrijving bedrijfsduur in seconden Cbin dB

dag avond nacht dag avond nacht
152 Wissel 152 0 4 0 -- -35,56 --
153 Wissel 195 2 0 24 -43,34 - -30,79
154 Wissel 197 7 3 27 -37,90 -36,81 -30,28
155 Wissel 199 16 4 51 -34,31 -35,56 -27,52
156 Wissel 201/203/207 123 38 70 -25,46 -25,79 -26,14
157 Wissel 205 0 0 8 - - -35,56
158 Wissel 231 0 6 16 - -33,80 -32,55
159 Wissel 233 0 42 28 - -25,35 -30,12
160 Wissel 235/291/291B/235A/235B 18 72 66 -33,80 -23,01 -26,40
161 Wissel 291A 5 0 0 -39,37 -- --
162 Wissel 501 5 0 4 -39,37 - -38,57
163 Wissel 502 10 1 17 -36,35 -41,58 -32,29
164 Wissel 503 8 0 15 -37,32 - -32,83
165 Wissel 505 7 0 0 -37,90 - -
166 Wissel 525A/525B 36 36 12 -30,79 -26,02 -33,80
167 Wissel 524 20 0 14 -33,34 -- -33,13
168 Wissel 520/521/523A 0 0 0 - - -
169 Wissel 229A/223A/223B 9 0 0 -36,81 - -
170 Wissel 237A/237B 0 0 16 - - -32,55
171 Wissel 243A/281A 6 0 0 -38,57 -- --
172 Wissel 245 22 0 14 -32,93 -- -33,13
173 Wissel 285A/285B/281B/241 133 26 28 -25,12 -27,43 -30,12
174 Wissel 265A/257/263B/255B 81 31 82 -27,27 -26,67 -25,46
175 Wissel 255A/263A/293B 95 29 65 -26,58 -26,96 -26,46
201 Wissel 279A/279B/283A/283B 126 42 68 -25,35 -25,35 -26,67
202 Wissel 287 7 0 0 -37,90 - -
203 Wissel 303A/303B 20 30 18 -33,34 -26,81 -32,04
204 Wissel 261A/261B 0 2 0 -- -38,57 --
205 Wissel 251A/251B/249/259A/259B 22 8 38 -32,93 -32,55 -28,80
206 Wissel 213A/213B/215B 0 12 0 - -30,79 -
207 Wissel 293A 13 4 29 -35,22 -35,56 -29,97
208 Wissel 211B 6 0 0 -38,57 - -
209 Wissel 267A/265B 29 6 47 -31,73 -33,80 -27,87
210 Wissel 267B/269 29 3 34 -31,73 -36,81 -29,28
211 Wissel 179A/179B 0 8 0 -- -32,55 --
212 Wissel 253 10 0 0 -36,35 - -
213 Wissel 361 0 0 4 - - -38,57
214 Wissel 355/357 6 0 3 -38,57 - -39,82
215 Wissel 379 6 1 0 -38,57 -41,58 --
216 Wissel 371 0 1 0 -- -41,58 --
217 Wissel 377/349 0 36 22 - -26,02 -31,17
218 Wissel 383/385/387/389 0 36 30 - -26,02 -29,82
219 Wissel 347 0 19 21 - -28,80 -31,37
220 Wissel 341 0 0 3 - - -39,82
221 Wissel 343 0 18 6 -- -29,03 -36,81
222 Wissel 325/329 0 2 4 - -38,57 -38,57
223 Wissel 321 3 0 0 -41,58 - -
224 Wissel 319 0 1 0 - -41,58 -
225 Wissel 315 3 1 0 -41,58 -41,58 -
226 Wissel 369 3 0 0 -41,58 - -
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Aantal wisselpassages in de wintersituatie

aantal bakken aantal bakken
wissels dag avond nacht wissels dag avond nacht
152 0 4 0 520 0 0 0
195 2 0 24 521 0 0 0
197 7 3 27 524 0 0 0
199 16 4 51 179A 0 4 0
201 8 4 20 179B 0 4 0
203 51 17 11 211B 6 0 0
205 0 0 8 213A 0 4 0
207 51 17 25 213B 0 4 0
231 0 6 16 215B 0 4 0
233 0 24 22 223A 3 0 0
235 0 12 6 223B 3 0 0
241 44 4 4 229A 3 0 0
245 2 0 0 235A 3 0 10
249 3 4 16 235B 0 0 8
253 10 0 0 237A 0 0 8
255(=255A) 0 0 3 237B 0 0 8
257 13 7 23 243A 3 0 0
259(=259A) 0 0 6 251A 6 0 0
263(=263A) 3 0 21 251B 6 0 0
265 (=265A) 3 0 7 255A 0 4 0
267(=267A) 0 0 3 255B 13 7 0
269 0 0 3 259A 7 0 3
287 0 0 0 259B 0 4 13
291(=291B) 10 21 28 261A 0 1 0
293(=293B) 0 0 12 261B 0 1 0
315 3 1 0 263A 33 7 3
319 0 1 0 263B 13 7 7
321 3 0 0 265A 13 10 17
325 0 1 0 265B 0 3 13
329 0 1 4 267A 3 3 3
341 0 0 3 267B 3 3 3
343 0 0 0 279A 13 3 26
347 0 1 15 279B 13 3 26
349 0 0 3 281A 3 0 0
355 3 0 3 281B 3 0 0
357 3 0 0 283A 24 0 6
361 0 0 4 283B 24 0 6
369 3 0 0 285A 3 0 0
371 0 1 0 285B 43 4 10
377 0 0 7 291A 5 0 0
379 6 1 0 291B 5 3 2
383 0 0 5 293A 13 4 29
385 0 0 5 293B 46 18 12
387 0 0 4 303A 10 15 9
389 0 0 4 303B 10 15 9
501 5 0 4 523A 0 0 0
502 10 1 17 525A 0 0 0
503 8 0 15 525B 0 0 0
505 7 0 0
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Berekening bedrijfsduur geluidbronnen booggeluid

winter situatie

Bronnr.  omschrijving bedrijfsduur in seconden Cbin dB

dag avond nacht dag avond nacht
152 Wissel 152 0 4 0 -- -35,56 --
153 Wissel 195 2 0 24 -43,34 - -30,79
154 Wissel 197 7 3 27 -37,90 -36,81 -30,28
155 Wissel 199 16 4 51 -34,31 -35,56 -27,52
156 Wissel 201/203/207 110 38 56 -25,94 -25,79 -27,11
157 Wissel 205 0 0 8 - - -35,56
158 Wissel 231 0 6 16 - -33,80 -32,55
159 Wissel 233 0 24 22 -- -27,78 -31,17
160 Wissel 235/291/291B/235A/235B 18 36 54 -33,80 -26,02 -27,27
161 Wissel 291A 5 0 0 -39,37 -- --
162 Wissel 501 5 0 4 -39,37 - -38,57
163 Wissel 502 10 1 17 -36,35 -41,58 -32,29
164 Wissel 503 8 0 15 -37,32 - -32,83
165 Wissel 505 7 0 0 -37,90 - -
166 Wissel 525A/525B 0 0 0 - - -
167 Wissel 524 0 0 0 -- -- --
168 Wissel 520/521/523A 0 0 0 - - -
169 Wissel 229A/223A/223B 9 0 0 -36,81 - -
170 Wissel 237A/237B 0 0 16 - - -32,55
171 Wissel 243A/281A 6 0 0 -38,57 -- --
172 Wissel 245 2 0 0 -43,34 -- --
173 Wissel 285A/285B/281B/241 93 8 14 -26,67 -32,55 -33,13
174 Wissel 265A/257/263B/255B 55 31 54 -28,95 -26,67 -27,27
175 Wissel 255A/263A/293B 82 29 51 -27,22 -26,96 -27,52
201 Wissel 279A/279B/283A/283B 74 6 64 -27,66 -33,80 -26,53
202 Wissel 287 0 0 0 -- -- --
203 Wissel 303A/303B 20 30 18 -33,34 -26,81 -32,04
204 Wissel 261A/261B 0 2 0 -- -38,57 --
205 Wissel 251A/251B/249/259A/259B 22 8 38 -32,93 -32,55 -28,80
206 Wissel 213A/213B/215B 0 12 0 - -30,79 -
207 Wissel 293A 13 4 29 -35,22 -35,56 -29,97
208 Wissel 211B 6 0 0 -38,57 - -
209 Wissel 267A/265B 3 6 19 -41,58 -33,80 -31,81
210 Wissel 267B/269 3 3 6 -41,58 -36,81 -36,81
211 Wissel 179A/179B 0 8 0 - -32,55 -
212 Wissel 253 10 0 0 -36,35 - -
213 Wissel 361 0 0 4 - - -38,57
214 Wissel 355/357 6 0 3 -38,57 - -39,82
215 Wissel 379 6 1 0 -38,57 -41,58 --
216 Wissel 371 0 1 0 -- -41,58 --
217 Wissel 377/349 0 0 10 - - -34,59
218 Wissel 383/385/387/389 0 0 18 - - -32,04
219 Wissel 347 0 1 15 - -41,58 -32,83
220 Wissel 341 0 0 3 - - -39,82
221 Wissel 343 0 0 0 -- -- --
222 Wissel 325/329 0 2 4 - -38,57 -38,57
223 Wissel 321 3 0 0 -41,58 - -
224 Wissel 319 0 1 0 - -41,58 -
225 Wissel 315 3 1 0 -41,58 -41,58 -
226 Wissel 369 3 0 0 -41,58 - -
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BIJLAGE 1l

beoordelingsniveau

Deze bijlage bevat:

invoergegevens mobiele bronnen; 6 pagina’s;
invoergegevens puntbronnen: 10 pagina's;
invoergegevens gebouwen 2 pagina's;
invoergegevens schermen 2 pagina's;
invoergegevens ontvangers 2 pagina's.
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Emplacement Rotlerdam Cenlraal
Invoargegevens normale sltuatie

Mcdel:Model normales @ituatie Botterdam 200%
Groep: hoofdgroep
Lijst van Mobiele bron, voor rekenmethode industrielawanil - IL

Id Omschzijving
ROI SGM

RO1 IcH

RO1 DOAR4

ROZ ICH

Ro2 IRM

RO2 DOAR

RO2 MATE4

RG2 5GM

RG3 DLAC -WAGENS
jLik] ™

RO3 pLOC

RO3 IRM

RO4 MDDM

RO4 OHM-WAOEN
RO4 I

R4 IRM

RO4 SGM

RO4 oM,

ROS BGM

RO6 OHM-WAGEN
RO& CHM

ROE MATEL

ROE DLOC-HAGENS
RD6 ItM

ROE BGHM

ROE DLOC

ROT MATGA

ra7 5GM

ROT DLOC

RG7 DLOC-WAGENS
RO7? IRM

®AT OHN

RO7 OHM-WAGENS
RD7 I

ROB DORR

ROB OHM

ROB OHM-WAGEN
ROB oM

ROB IRM

ROS OHM=WAGREN
RO9 I

RO% ORM

RO SGM

R10 I

R1C DHM-WAGENS
RLO oM

R10 3=

R1i IRM

R11 CDARA

R11 I

R12 DOAR/MDDH
RrR12

R12 DLOC-WAGENS
R12 ICH

R12 OHM

R12 IRM

R12 &6M

r13 G

R24 MATG4

Ri14 HDDM

R1s DLOC -WAGENS
R15 DLOC

R15 OHM

16 DLOC- WAGENS
R16 DLOC

R16 OHM

R17 SGM

R17 1CH

R1lB DDAR

R1E HATEA

R1§ IRM

R1e ICH

R1B BGM
Geonolse V5.43
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91918.23
$1918,39
91918,26
91030, 76
91890,83

91B50,7%
531850, 76
91890, 82
91851,66
916851, 86

91851,83
§1E51,.00
91P87,40
91B87,40
91B87,40

91887, 34
91087,34
91087,34
91741,05
51736,68

91736, 74
91736, 68
9173§, 64
91736,7%4
91738, 71

31736.74
91801.71
91801,68
21801, 71
91801,65

91801,65
91801,65
91801, 7L
81801,71
917%5,248

91795,2%
91795,35
91795,31
91785,43
91757,42

§1757.45
91757.418
91757,48
91701,17
91701.14

91701,20
91701,14
91652,83
91652,77
91652, 80

91553, 9%
91592, 9%
51594, 05
21554,05
91594,05

915893,99
91534,02
915%7,43
91637, 30
51€37,87

91702,94
91702,97
91703,00
91773,13
91773,18

91773,17
91634,67
$16M.70
§0540,00
30929.9%9

90940, 01
90939,93%
90940,01

437764, T4
437764, 54
437764, 64
417604.22
4376804.02

437804,12
4376804,22
437804, 02
437805,38
437805,58

437806,08
437806,1B
437834,06
437614, 06
427834 ,06

437024 26
437634,26
437634,28
437841,65
4376839,31

437839,11
43783%,31
437839,31
437829,11
437839%,21

43783%,11
4370846,00
437846,50
427846,080
437847,00

437847,00
437847,00
437846,80
437646, 80
427843,37

427842,47
43784328
437943,27
437843,37
437713, 65

437713,55
437713,458
437713,45
437764,70
437764,50

437764.60
437764,00
417715,32
437775,53
437775,43

437761,80
437781,80
437781,60
437781, 60
437781,60

437781,80
43778L,70
4317662,78
417745, 848
437746,08

437766,85
437766,75
437766, 65
437837,1%
437837,09

427836,99
437675,67
437675,57
437628,01
437628,11

437627,51
437628,1}
437627,91

91238,18
81238,20
91228.12
31331.00
91331,10

913231, 0%
$133:,08
91331,10
90903,7%
50903,7%

90903,78
90903.,77
90917, 99
90917, 2%
90917, 9%

30917,97
90917,97
90917, 57
90922,31
20945,77

90945,717
90948,47
90945,47
S0945,77
50945,42

90944,71
20940,23
30349, 23
90548,23
$0949,64

90947, 88
90950, 69
90947,53
SD348,58
509189, 60

0919, 55
S0919,59
90919, 61
90919,73
924232, 63

92422, 62
92422,82
92422, 62
92234,31
93394,30

92354,32
§2394,30
91884,02
91883, 96
51003,99

91885, 44
91809,44
91889,50
91882, 50
1809, 50

91269, 44
91889,47
31745,79
81967,14
91967,11

$2463,39
92463,97
$2463,95
92455,60
92455,58

92455, 56
91317,78
91417,81
91477,78
21477,96

51477,8B0
91477, 76
51477,80

437615, 43
437615,29
437615,39
437675,87
437675,67

437675,77
437675,87
437675,67
437681,06
437661, 86

437661, 96
417662,08
437663,78
437663,78
437663,78

4174§62,38
437663, 98
437663 ,58
437663,53
417692,681

437692,01
437693,15
4317693,16
437693,52
4376%92,81

437693,16
437693,16
437653, 87
417691,61
437653,16

437691,52
437653,087
437692,61
437693,186
437664,59

4317664,60
437664, 41
437664 ,40
417664, 40
437915.57

A437915.47
437315,37
437915,17
43791%,92
437916.02

437915,582
437916,02
437045,86
437846,06
437845,96

437873,49
437872,49
437873,29
4317873.39
437873,23

437073,49
437872,39
427708, 30
437626,08
437826.15

4375911.36
437922,126
437932,16
437822,64
437922, 54

427922, 44
437764,17
437764,07
437657,39
43769%7,38

437697,19
4376597,3%
437697,19

PEUTZ BV
H-1 H-n
0.50 0,50
0,50 0,59
0,50 0,50
0,50 0,50
0,50 0,50
0,50 0,50
Q.50 0,50
0,50 0,50
0,75 0,5
0,50 0,50
0,758 D.75
¢,50 0,50
0,50 0.50
a,50 0,50
0.50 0,50
0,50 0,50
0,50 0,50
0,50 o,50
0,50 0,50
0,50 0,50
0,50 ©,50
.50 0,50
0,75 0,75
0,s0 0,50
0,50 9,50
0,75 0.75
0,580 Q.50
@,50 0,50
0,76 0,75
0,75 0,75
0,50 a,s0
0,50 0.50
0,50 0,50
0,50 0,50
0,50 0,50
0,50 0,50
0,50 0,50
0,50 b,50
Q.50 0,50
0,50 D, 50
0,50 0,50
0,50 0,50
0,50 0,50
¢,50 a,50
0,50 0,50
0,50 0,50
0,50 0,50
9,50 0,50
0,50 0,50
n,59 ©.50
0,50 0,50
0,75 0,75
0,75 0,75
0,50 0,50
0.50 0,50
D,59 0,50
0,50 ©,50
0,50 0,50
e,50 0,50
0,50 B,.50
0,75 0.75
0,78 0,78
0,50 0,50
0,75 9,18
0,75 0,75
0,50 0,50
0,50 D,50
0,50 0,50
u,50 0,50
6,50 6,50
0,50 0,50
0,50 0.50
0,50 0,50

26-03-2000 15:02:50

2



JEU .

Emplacement Rotterdam Centrasl PEUTZ BV
Invoargegevens normale situatie

»

Model:Model norwale situacie Rotterdam 2009
Groep: hoofdgroep
Li<st ven Mobiele brom, vaor rekenmethode Industrielawaal - IL

Id omschrijving x-1 ¥-1 X-n Y-n H-1 H-n
R19 DLOC $1079,40 437717, 75 90587, 66 437783, 67 0,75 0,75
R19 OHM - WAGENS 91079,41 437717 ,65 90587, 69 437763 ,5% Q0,50 0,50
R18 DLOC-WAGENS 91075,41  437717,65 90%67,60  417763,59 0,75 0.75
R1% OHM $107%,39 437717,65 bo587,72 437763,7% &,50 0,50
R30 OHM 91168,06  437737,18 90594,74  437759,18 0,50 0,50
R20 DLOC 91168,05 437737,08 90554,67 43775%9.11 0,75 0,75
R20 DLOC-WAGENS 911648,04 437736,58 50594 ,60 437759, 04 0,75 0,75
R20 CHM~-WAGENS 91166,04 437736,598 %0594, 60 437752, 04 0,50 Q,s0
R21 i 91760,62 437713,85  91067,87  437602,71 0,50 a,50
R2?2 oM 91776,38  437724,15  92430,02  437902,81 0,50 0,80
R23 5GM £1778,38 437724,15 92430,02 437902 ,82 0,50 G,50
R23 I 91751,03  4377868,46 92384, 63 437904,64 .50 0,50
R24 DLOC- WAGEN 91042,02 437611,37 91757,35 437717,23 6,75 a,7%
R24 DLOT 91042,03 437611,77 91757,38 437717,13 ¢.75 0,75
R25 oot 91043,03 4376132,134 01093,236 437814.1% 0.75 0,75
R25 DLOC-WAGEN 91043,02 437612, 44 91893,33  437814.29 0,75 0,75
R2E DDAR 840500,27 417629,86 §1791.39 437636,83 9.50 0,50
R27 QHM 91241,46  437615,01 92385,59  437305,67 0,50 0,50
R28 OHM 30597,26 437756,75  91654,92  437916,29 0,50 0,50
R3E OHM-WAGEN 50597,20 4377156,67 91694 ,595 4370816,15 0.50 0,50
Geonoise V5.43 26-03-2009 15:02:50
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Emplacemanl Rotlerdam Centraal PEUTZ BV
Invoergegevens normale situalia

Model :Model normals situatie Rotterdam 2009
Groep: hoofdgroep
Lijst van Moblele brom, vaor rekenmethode Indugtrielawaal - IL

1d M-l H-n Lengte AAnt.punth Max.afst. Gam.mnalhe Aantel (D) Aantal (A} Aantal(N) Lwr 31
RO1 3,50 3,50 699,03 28 25,00 20 12 6 16 --
RO1 3,50 3,50 699,07 28 15,00 20 .- 3 & .-
RO1 3,50 3,50 699,05 28 25,00 20 . -- 16 -
ROZ 3,50 1,56 576,21 24 25,00 20 14 3 20 .
ROZ 3,50 3,50 576,25 24 25,00 20 12 -- 12 -
ROZ 1,50 3.50 576,23 24 15,00 20 -- 4 -- .-
RO3 3,50 1,50 576,22 au 25,00 20 62 .- -- --
ROZ 3,50 1,50 576,29 a4 25,00 20 17 & -- --
RO3 3,80 3,50 262,175 39 25,00 20 H - - --
RG3 1,50 3,50 962,75 39 25,00 20 27 . i1 --
RO3 3,50 3,50 962,73 as 25,00 20 1 .- -- --
RO2 3,50 3,50 262,71 39 25,00 20 3 - 14 as
RO4 3,50 3,50 989,32 40 25,00 20 .- - ] an
R04 1,50 3,50 989,33 40 as, 00 ae .- 2 - .-
RO4 1,50 3,50 989,33 40 25,00 20 26 17 7 .-
RE4 3,50 3,50 989,29 40 25,00 20 -- [ 4 --
RO4 3,50 1,50 989,29 40 25,00 20 3 -- -- -
RO4 3,50 3,50 985,29 40 25,00 20 - 1 .- -
ROS 1,50 3,50 B46,73 4 25,00 20 3 -- -- -
ROG 1,50 3,50 818,07 a3 25,00 20 2 -- 2 .-
RO 3,50 3,50 B1B,31 33 25,00 20 2 -- 1 .
ROG 3,50 2,50 817,41 ER] 25,00 a0 -- -- 3 .
ROG 3,50 3,50 817,45 13 25,00 20 2 - - -
ROE 3,50 3,50 816,13 33 25,00 20 -- -- 7 --
ROE 3,50 3,50 818,53 a3 25,00 20 6 -- - --
ROE 1,50 3,50 819,23 32 25,00 20 1 . -- --
ROT 3,50 3,50 877,33 3 25,00 20 -- .. [3 --
RO7 3,50 1,50 676,23 16 25,00 20 6 -- 12 -
RO7? 1,50 3,50 877,45 36 25,00 20 1 - 1 ..
RO7? 1,50 3.50 875,921 16 25,00 20 2 -- 2 -
RO7 3,50 3,50 877,72 3 25,00 20 .- -- 10 .-
RO7 3,50 1,50 874,72 35 25,00 20 3 4 3 -
RO? 3,50 3,50 978,06 E 25.00 20 2 1 .- -
RO7 3,80 3,se 877,08 £l 25,00 20 -- - k] .
RoO8 3,50 3,50 599,82 £ 25,00 20 -- 4 . --
ROB 1,50 3,50 899,60 35 25,00 20 3 - 1 -
RO 3,50 3,50 899, B4 16 25,00 a0 3 .. 2 .-
g08 3,50 3,80 B9%,84 16 25,00 20 11 -- .- .
ROR 3,50 3,50 899, 94 36 25,00 20 .- e & --
2089 1,50 3,22 703,48 29 25,00 20 .- .- 2 -
ROQ 1,50 2,22 701, 45 29 25,00 20 .. 3 [} --
RO® 3,50 1,232 701,42 29 25,00 a0 - - 1 .-
RO9 3,50 3.22 701,42 29 25,00 20 - 12 - -
R10 3,50 3,50 711,57 29 25,00 20 .. [ 5 .
R16 3,50 3,50 911,59 29 25,00 20 - -- 2 .-
RO 3,50 3,50 711,558 29 25,00 20 -- -- 1 .-
R10 3,50 3,50 711,59 23 25,00 20 -- 12 . --
R11 3,50 2,50 241,71 10 25,00 20 a .- 24 -
R11 3,50 3,50 241,71 10 25,00 20 4 -- s .
R11 3,50 3,50 241,71 10 25,00 20 3 -- .- .-
R12 1,50 3,50 309,38 13 25,00 20 -- 4 4 -
R12 3,50 1,50 109,35 13 25,00 20 1 - 1 -
R12 1,50 3,50 109,38 13 25,00 20 2 -- 2 -
R12 1,50 3,50 309,38 23 25,00 28 11 -- . .
R12 3,50 1,50 208,35 13 45,00 20 - - .-
R12 3,50 3,50 309,35 13 25,00 20 .- - 10 .
R12 3,50 3,50 109,35 13 25,00 20 12 - 0 -
R11 1,50 3,50 185,19 k] 28,00 20 .- - 3 .
R14 3,540 3,50 280,89 12 25,00 FL -- - N .-
R14 1,50 3,50 280, 8% 12 25,00 a0 - . It --
R15 3,80 2,23 761,18 3z 25,00 20 2 - - -
B15 3,80 2,23 761,13 32 25,00 20 1 .- -- -
R1S 1,50 2,23 781,08 32 25,400 20 - 1 . .
R16 3,50 2,45 594,67 28 25,00 20 2 - . -
R16 3,50 2,15 694,63 28 25,00 20 1 - - -
R16 3,50 2,45 694,59 29 25,00 20 .- 1 - --
R17 3,50 3,50 296,82 12 15,00 FT 3 -- -- -
R17 3,50 3,80 296,62 12 25,00 20 3 -- 12 --
R18 1,50 3,50 542,87 22 25,00 20 -- 4 — .
R1E 3,50 3,50 542,86 22 25,00 20 12 - - .
R1E 3,50 3,50 542,88 22 25,00 20 12 -- s .
R18 3,50 3,50 542,86 22 25,00 20 14 [ 20 “a
R1B 3,50 3,50 542,08 22 25,00 20 - 12 . a-
Geonoise V/5.43 26-03-2009 15:02:50
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Emplacement Rotlerdem Centraal PEUTZ BV
Invoergegevens normale sltualie

Model:Model normals situatie Rottexrdam 2009

Groep:hoofdgroep

LijstL van Mcbiele bron, voor rekenmethode Industrielawasi - IL

1d M-1 HN-n Langte  Aant,.puntb Max.afst. Gem.snelhe Aagtal (D} Aantal (A} Asntalid) 1lwr 31
R19 3,50 3,50 513,41 21 28,00 20 2 - 1 -
R19 3,50 3,50 513,49 21 25,00 20 .- .- 3 --
R19 3,50 3,50 513,49 21 25,00 20 4 -- 2 --
R19 3,50 1,50 513,34 21 35,00 20 - 1 14 --
R20 3,50 3,50 596,21 24 25,00 20 3 1 1 -
R20 3,50 3,50 596,30 24 25,00 20 2 -- 1 -
R20 3,50 3,50 596,18 24 25,00 20 4 - 2 --
R20 1,50 3,50 596,35 24 25,00 20 3 - 1 -
R21 3,50 1,50 705,28 a9 25,00 an - - 24 -
Rz 350 2,92 683,95 28 5,00 20 = .- 4 --
R22 1,50 2,92 683,95 28 a5.00 a9 LR -- [ --
R23 3,50 3,50 648,01 26 25,00 20 .- -- 4 .-
R24 3,50 1,50 726,39 a0 25,00 20 a -- -- -
R24 3,50 3,50 726,41 30 25,00 20 1 - “s -
R2S§ 3,50 3,50 877,25 38 25,00 20 1 -- -- --
R3S 1,80 3,50 877,21 36 25,00 20 2 .- -- .e
Ri6 3,50 3,50 915,24 37 25,00 a0 “- 4 - .
R27 3,50 2,50 1187,23 48 25,00 20 2 —a .e e
nag 3,50 3,50 1:36,07 46 25, 00 0 1 .- . .-
R28 3,50 1,50 1136,16 46 25,00 20 3 - .- .o
(Geonoise V5.43
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Emplacement Rotlerdam Centraal PEUTZ BV
Invoergegevens normale siluatle
Model:Medel normale mpituatie Rotbardam 2009
Groep: hgofdgroep
Lijst van Mobiele bron, voor rekenmathods Industrielawaal - IL
td lMT 63 Lwr 125 Lwr 250 Lwr 00 Lwr Lk Lwr 2k Lwr 4k Twx 6k [wr Totaal CbhiD) Ch{r} CbIN}
RO1 67,90 93,90 80,00 90,00 91,00 89,10 96,00 73,50 96,76 29,04 15,49 36,03
RO1 £8,70 ¥3, 80 93,10 93,10 89,40 88,60 86,70 78,60 98,11 -~ 27,28 30,29
ROL 69,80 84,40 §4,70 50,70 99,10 89,90 87,30 76,20 101,82 -- “e 26,03
ROZ 68,70 83,80 91,10 93,10 B9, 40 20,60 BE,70 76,60 98,11 28,54 27,45 15,22
ROZ £9,1¢ 83,40 92,00 83,40 87,40 87,80 61,80 73,20 96,03 29,21 -- 27,45
ROZ €9,80 B4, 40 54,70 90,70 95,10 23,30 87,90 76,20 101,52 -- 29,21 .-
RO2 67,00 &5, 00 97,00 52,00 92,00 93,00 86,00 74,00 100,38 22,07 -- -
ROZ £7,50 B3, 590 90, 00 90,00 91,00 B9,10 86,00 73,90 96,76 29,31 27,45 --
RO3 79,00 92,00 161,00 104,00 203,00 102,00 101,00 93,00 109,31 236,87 - --
RO3 68,70 B3, 80 93,10 931,10 89,40 #0,60 86,70 78,60 8,11 27,57 -« 24,89
RO3 83,00 94,00 101,00 102,00 144,90 98,00 92,00 4%, 00 108,21 39,88 . .-
RO3 69,20 83,40 92,00 BY, 40 87,40 47,00 81,80 73,20 96,03 32,10 - 26,66
RO4 £9,080 84,40 94,70 150,70 99,10 89,90 B7,90 76,20 101,52 - -- 29,08
RO4 79,00 92,00 101,00 104,00 102,00 102,00 101,00 93,00 109,33 -- 32,09 --
RO4 €8,70 82,80 93,10 83,10 89,40 68,60 BE, 70 78,60 98,11 25,72 22,79 29,66
RO4 £9,20 83,40 92,00 89,40 87,40 27,80 81,80 73,20 96,02 -~ 79,08 32,09
RO4 67,90 83,50 90,00 90,00 81,00 89,10 86,00 71,390 96,76 35,10 -- .-
RO4 93,00 94,00 101,00 102,00 104,00 58,00 92.00 B5, 00 108,721 -- 35,10 .-
ROS 67,50 83,50 90,00 90,00 81,00 89,10 86,00 73,50 96,716 35,07 -- .-
ROG 79,00 92,00 101,00 104,00 102,00 102,00 101,00 23,00 109,331 36,08 -~ 35,09
ROS 93,00 94,00 181,00 102,00 104,00 98,00 92,00 85,00 108,21 36,85 - 38,10
ROE 67,00 85,00 97,00 52,00 93,00 93,00 86,00 74,00 100,238 .- -- 30,32
ROE 79,00 52,00 101,00 104,00 102,00 102,00 101,00 93,00 109,33 36,85 .- ..
ROB 68,70 83,80 93,10 93,10 89,40 88,60 B6,70 78, 60 98,11 - -- 39,65
ROB 67,90 83,90 90,00 90,00 91,00 89,10 86,00 71,90 96,76 32,08 - --
ROE 93,00 94,00 101,00 102,00 104,00 98,00 92,00 85,00 108,21 39,85 -- --
RO7 67,00 85,00 $7,00 92,00 92,00 53,00 86,00 74,00 100,38 - -- 30,39
ROT 67,90 63,50 90,00 90,00 91,00 89,10 05,00 73,50 96,76 32,15 -~ 27,39
ROT 93,00 94,00 101,00 102,00 104,00 98,00 92,00 85,00 108,21 39,93 -- 38,17
RO7 79, 00 92,00 161,00 104,00 102,00 102,00 101,00 93,00 109,33 36.93 -- 35,17
RO7 63,20 83,40 52,00 a9,40 87,40 87,80 B1,80 73,20 96,03 - -- 28,17
RO? 81,00 94,00 101,00 102,00 104,00 98, 00 92,00 85,00 108,21 39,82 259,03 33,29
RO7 79,00 92,00 101,00 104,00 102,00 102,00 101,00 93,00 109,33 36,92 35,16 .-
RO7 68,70 82,00 93,10 53,10 89,40 88,60 8E,70 78,60 98,11 -- .- 29,72
RaW 69,00 84,40 94,90 90,70 29,10 83,90 87,90 76,30 101,52 «« 29,03 .-
RO8 93,00 94,00 101,00 102,00 104,00 58, 0b 92,00 88, 00 108,21 35,05 -- 138,06
L] 79,00 92,00 101,00 104,0¢ 102,00 102,00 101,00 93,00 109,33 35,05 -- 35,05
ROS 68,70 83,80 93,10 93,10 Bs,40 B8, 60 96,70 18,60 98,11 29,41 - .-
Roa 69,20 63,40 92,00 89,40 87,40 87,80 41,80 73,20 96,01 - -- 30,28
RO 79,00 52,00 101,00 164,00 102,00 102,00 161,00 93,00 109,33 -- -- 35,13
RO9 68,70 63,80 93,10 93,10 #9,40 58,60 06,70 78,60 98,11 == 9T,41 28,88
RO 93,00 94,00 101,00 102,00 104,00 98, 00 92,00 B5,00 108,21 .- .- 3p,21
ROS 57,90 83,90 90,00 90,00 91,00 B9,10 86,00 73,890 96,76 wr 24,40 --
R10 €8,70 81,80 93,10 53,10 89,40 ¥8, 60 BE,70 78,50 8,12 -- 27,35 18,60
R10 79,00 92,00 101,00 104,00 102,00 10%,00 101,00 43,00 109,33 - -~ 35,13
R10 93,00 94,00 101,00 102,00 104,00 98,00 91,00 85,00 108,21 - .- 36,14
A0 £7,90 83,390 90,00 £0,00 91,00 89,10 86,00 73,90 96,76 -- 24,04 -
R11 69,20 83,40 92,00 85,40 87,40 87,80 81,80 73,20 96,03 30,94 - 24,41
R11 65,80 B4,40 94,70 90,70 99,10 89,90 87,90 76,20 101,52 33,95 - .-
R11 6B, T0 03,80 93,10 93,10 89,40 48,60 86,70 78,60 99,11  32,1% - .-
R12 69,80 g4, 40 94,70 50,70 99,10 19,30 87,90 76,20 101,52 -« 29,25 J2.2%
R12 93,00 54,00 101,900 102,00 104,00 88,00 92,00 45,00 108,21 40,04 -« 38,28
R12 79,00 92,00 101,00 104,00 102,00 102,00 101,00 $3,00 109,33 37,01 -~ 35,27
R12 68,70 83,20 93,10 93,10 89,40 88,60 #e, 70 78,60 98,11 19,63 .= --
R12 93,00 94,00 101,00 102,00 104,00 98,00 232,00 85,00 100,21 -- 37,26 --
R12 69,20 83,40 92,00 89,48 87,40 87,80 B1,80 73,20 96,03 .- -- 28,28
R12 §7,50 83,90 50,00 30,00 91,00 89,10 86,00 73,90 96,76 29,25 -~ 28,73
R13 67,90 93,90 50,00 50, 60 91,00 89,10 66,00 73,90 96,76 .- == 33,81
14 E7,00 85,00 97,00 92,00 92,00 73,00 26,00 74,00 100,38 -- -- 32,13
R4 69,80 84,40 94,70 90,70 29,10 83,90 87,90 76,30 101,532 - .- 82,133
R15 79,00 %2,00 101,¢0 104,00 102,00 102,00 101,00 93,00 109,33 36,92 .- --
R1S 93,00 94,00 101,00 102,00 104,00 98,00 92,00 85,00 108,31 39,93 . -
R1S 93,00 94,00 101,00 102,00 104,00 98,00 92,00 85,00 108,21 ~- 35,18 --
R1& 79,00 92,00 101,00 104,00 102,00 102,00 101,00 93,00 169,33 38,85 .- --
R16 53,00 94,00 101,00 102,00 104,00 98, 00 92,00 85,00 106,21 39,68 - --
R16 93,00 34,00 101,00 102,00 104,00 98,00 52,00 85,00 108,21 -- 35,09 .-
Rr17 67,50 83,90 50,00 90, 00 91,00 BY,10 86,00 73,90 96,76 35,10 -- --
BT 68,70 83,80 93,10 93,10 B9, 40 L 86,70 78,60 98,11 35,10 -+ 27,32
R18 69,80 84,40 94,70 50,70 99,10 83,30 87,90 76,29 101,52 -e 29,09 .-
R1E 67,00 a5, 00 97,00 92,00 92,00 93,00 86,00 74,00 100,38 29,09 - .-
R1A 69,20 83,40 92,00 89,40 07,40 87,80 81,89 73,20 96,03 29,09 .- .-
R18 68,70 83,00 53,10 93,10 69,40 BE, G0 85,70 78,60 98,11 28,42 27,33 15,11
R18 67,90 83,90 90,00 90,00 91,00 89,10 86,00 73,90 96,76 .- 24,32 -
Goeonoise V5.43 26-03-2009 15:02:50
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Emplacement Rotterdam Ceniraal PEUTZ BV
Invoergegevens nommnale situalie
Model:Model normale eituacis Rotterdsm 2009
Groeprhoofdgroep
Lilst van Mobicle bron, voor rekenmathede Industrielawami - IL
1d Lwr 63 Lwr 135 Lwr 350 Lwr 500 Iar 1k [wr 2k Lwr 4k Lwr Bk Lwr Totaal €h{(D} Cb(A]  CbiN)
R19 83,00 94,00 101,00 102.00 104,00 98,00 92,00 85,00 108,31 36,91 - 38,16
Ry 79,00 92,00 ioi,00 104,00 102,00 102,00 101,00 23,00 109,33 - - 33,39
k15 74,00 92,00 101,00 104,00 102,00 102,00 1p1,00 93,00 109,33 33,90 -- 35,15
R1% 93,00 44,00 101,00 102,00 104,00 98,00 82,00 B5,00 108,21 -- 35,15 26,70
R20 23,00 94,00 101,00 102,00 104,00 98,00 92.00 85,00 108,21 35,08 35,08 36,31
R2Q 93,00 94,00 161,00 102,00 104,00 96,00 92,00 BS, 00 108,31 36,84 - 8,09
Rz20 7%,00 92,00 101,00 104,00 192,00 102,00 101,00 93,00 109,33 31,83 .- 35,08
R20 79,00 82,00 101,00 104,00 102,00 102.00 101,00 93,00 109,33 35,08 as ie, 09
R21 68,70 83,80 91,10 93,10 99,40 BB, 60 B6,. 70 78,60 98,11 - - 24,38
R22 68,70 83,80 93,10 93,19 89,40 BB, 60 8g,70 78,60 98,11 - == 2Z,14
Riz 67,90 83,50 50,00 90.900 81,00 BS,10 46,00 73,80 96,76 - - e, 30
R21 58,70 823,80 93,10 93,10 B9, 40 88,60 BE,70 78,60 98,11 -- -- Ja,os
R24 9,00 az,00 101,00 104,00 102,00 102,00 101,00 93,00 109,33 36,35 -- =
R24 93,00 54,00 101,00 ip2,00 104,00 95,00 92,00 85,00 1oe,21 35,96 -- -
R25 93,00 94,00 101,00 102,00 104,00 98,00 92,00 8%, 00 108,21 39,953 .= -
R2S5 79,00 92,00 101,00 104,00 102,00 103,00 101,00 93,00 108,33 36,582 - -
R26 69,80 B4,40 94,70 50,70 99,10 ag, %0 87,90 76,20 101,52 - 25.08 b
R27 93,00 94,00 101,00 102,00 104,00 g, 00 9,00 45,00 108,31 36,86 - -
R28 93,00 94,00 161,00 102,00 104,400 58,00 82,00 85,00 108.23 38,88 - -
R28 79,00 92,00 101,00 104,00 102,00 102,00 101,00 53.00 109,33 as,10 - -
Geonoise V5.43 26-03-2009 15:02:50
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Emplacement Roiterdam Cenlraal PEUTZ BV
Invoergegevens nommale siualie
Modal:Mode) normale situatie Rotterdam 2009
Groep: hoofdgroep
Lijst van Puntbronnen, voor rekenmethode Industrielawaai - IL
1d tmschrijving X ¥ Mpaiveld Hoogta Geval Demp. ID
001 statische omzetter IRM4 SP12 cost 91894,15  43THIE.59 3,50 0,3 -- ..
002 compreaacsr IRM4 8% SP12 ooat 519894,158 43TBME,59 3,50 0,30 -- -
003 ntatische omzetter TRM4 SPL2 ocost 518507,50 4317907,81 3,50 0,30 -- -
on4 coopreesor IEM4 8% SP11 ocost 91807,50  437807,81 3,50 0,30 - -
00s Vent.rooster {4,5 stuks in Lwr) EP11 Doat 918594,11 437937,34 3,80 4,00 -~ .-
008 Vent.roostar (4.5 gtuks Lln lwr) 5P12 Cost 31807,78 437807, 85 3,50 4,00 == -
el3 acatische omzettor IRM4 5P11 91790,16 437804,32 3,50 0,30 -~ -
013 compressor IRM4 8% SPil $17%0,16€ 437804,22 3,50 0,30 -- --
014 Btatlscha omzattar IRM4 5P11 51703,51  437775,44 1,50 0,30 -- .-
015 comprassor IRM4 8% 8SF11 51703,51 437775,44 3,50 0,30 -~ .-
016 ventilatimroostar (4,5 stuks in Lwr)] 5P11 91790,12 437804,97 3,50 4,00 -- -
o017 ventilatisrcostar (4.5 stuks in Lwr) SP11 91702.79 437775,48 3,50 4,00 -+ --
aid gtatische omzetcer IRM4 SPiSM/1BM 41030.56 437676, 10 a,s0 0,30 -- .-
01 cowpressor IRM4 8% SPLEM/18M 91030,56 437676,10 1,50 8,30 -- -
o020 astatiochs omzebter IRMA SP1SM/18M 30953,49  437664,.30 3,50 0,30 -- .-
0a1 compresaor IRM4 8% SPL5M/1EM 90953,49 4317664,30 3.50 0,30 -~ .-
022 V.rooster IRM4 mp 15M/18M 4,5 mtuka in Lwr 91030,52 437676,85 3.50 4,00 -~ --
021 V.rooster IRM4 sp 15M/18M 4,5 atuks in Lwr 4$0553,717 437664 ,34 3.50 4,00 == .-
024 statische omeetter IRM4 SP21M/23H $51071,8] 437711,63 3,50 0,30 =~ --
925 compressor IRM4 B% SPZ1M/23M §91071,83 437711,863 3,50 0,30 -~ --
026 statische omzetber IRM4 SPI1IM/23M 90994, 76 4376589,82 3,50 0,30 -- --
a2T compregsor IRMd 8% SP21M/23M 90994,76 437699,83 3,50 0,30 -~ --
028 v.roostaer IRNd ap 21M/23M 4,5 atuks in Lwx 91071,7¢% 437712, 38 3,50 4,00 -- -
015 V.rooster JRMA sp 21M/23M 4,5 atuks i Lwr 50595,04 437699,87 3,50 £,00 -~ -
167a stacische omzetter IRM4 SP9M $91448,15  437697,67 3,50 ¢,30 -- .-
168a compressor IRM4 BY S5P9M 91446,15 437697,67 3,50 0,30 -~ -n
1670 statischa omzatter IRM4 SP9M 591358,05  437ERE, 14 3,50 0,30 -- .-
168b comprasact IRM4 Bk SPIN §91358,05 4376856,14 3,50 0,30 -- -
1698 Vent,roogter {4,5 stuka in Lwr} SEM 91448,11 4376980,42 3,50 1,00 -~ -
163%b Vent.rooster (4,5 scuks in Lwr} 3FOM 51354,23 41760€6,18 1,50 4,00 -~ --
1708 ptatische omzetber IRM4 SPAM 91403,61 437687,97 3,50 ¢,30 -~ --
171x conpreasor IBEM4 8% SPEM 914403,61 437687, 97 3,50 D,30 -~ --
170b statigche omzstter IRM4 SPAM $1313,51 437676, 44 a,s6 B30 -- --
171b compressor IRM4 BY SPEM $1313,581 437676, 44 3,50 0,30 -- -
172m Vank.rooater (4,5 stuks in Lwr) SP&M 91403.57 437688,72 3,50 4,00 -- .-
172b Vent.rooaker (4,5 stuks i Lwr) SPEM 91313,79  437676,48 3,5 4,00 -- .-
(k1] statische omzetter DDAR4 ap 13 obsat 918594,18 437836,42 3,50 0,70 -~ -
031 vantilatiercostar (3 stuks in Lwr) 91894,14 437037,16 3,50 3,70 =~ -
032 Ventilatisrocoster (3 stuks in Lwx) 51807.81 437007,69 1,50 3,70 - -
033 statiechs omrecter Eloc 91904,35 417649,15 3,50 0,70 -~ -
Q34 Compressor Eloc 3,5% 91904,31 4217640, 920 3,50 9,7 =-- -
035 gtacische omzetter DDOAR4 sp ZH 91293, 48 437627,95 3,50 o7 -- -
036 ventilatiercoster {3 stuke in Lwr) 51493, 44 437638 ,70 3,50 3,70 -- -
027 ventilatierscster {1 atuka in Lwr) 9121%5,83 437616,30 3,50 3,70 =~ .-
038 statiache cmzettar Eloc 21303,65 437611,87 3,50 0,70 -~ -
039 Comprasser Eloc 3,5% 51303,61  42376)2.42 3.50 0,70 -- --
c40 stacische omzetter DDAR4 ap SM/9M 91420, 96 43176682,0) 3.50 0,70 -- -
D41 ventilatisrocoster {1 stuks in Lwr) 91420,%2 437622,78 3,50 3,70 -- --
b4z ventilatiercoster (3 ptuka in Lwr) 91343,41  437670,38 3,50 1,76 -- --
043 stacische omzetber Rloc $1431,13 437605, 75 A.50 0,70 -- -
044 Cempregscr Elee 3,5% 91431,09  4376686,50 3,50 0,70 -- --
045 statische omzatbter DOAR4 ap 10W 51034,10 437651,52 3,50 0,70 -~ --
046 Vencilatiercostar {3 stukd in Lwr)} ap 10W 91034,06 437653,27 3,50 3,70 -- --
047 ventilatiercoster (3 stuke in Lwr} ap 10W 90956,55 437841,16 1,50 3,7 -- -
048 atatische omzstter Eloc ap 10 W 91043, 94 437654,321 1,50 0,70 -- --
049 Compreseor Eloc 3,5% sp 10w 91043, 94 4317654,96 3,50 ¢,70 «- -
oS acatiacha omastter DDAR4 @p 15M/18M 91034,54 437673 ,8¢6 3,50 8,70 -- --
051 Y.rooster DDAR4 sp 15M/18 3 atuks in Lwr 91034,50 437674,61 3,50 1,71 -« .-
052 V.rooster ODAR4 sp 15M/18 3 atuks in Lwr 0956, 59 43176612,50 a,50 3,70 -~ --
053 statiache omzetter Elot sp 1SH/1BM 91044,42  437675,55 3.50 0,70 -- .-
054 Comprassor Bloc 3,5% sp 15M/18M S1044,389 437676.30 3,50 0.70 == -
0558 atatiache omzetter DDAR4 sp 1/1 91613,07 437736, 14 3,50 0,70 -- --
056 V.rooacar DRAR4 {3 astukea in Lwx) Sp 1/3 91813,03 437736,089 3.50 3,70 -~ -
057 V.rooatar DDARS {3 atuk# in Lwz) 5p 1/3 91726, 70 437707,40 3,50 3,70 - --
[L]:] statische omzattar Eloc #p 1/3 91823,34 437739,86 3,50 0,70 -~ -
s]1] Compressor Eloc 3,5% 8p 1/3 91B823,20 437740,61 3,50 0,70 ~- --
o&D Hotorgenarabor Maté4d 91B61,34 437801,38 3,50 0,70 -- .-
062 Motorgensrstor Mat6é-2 Sp SM/9M 91308€6,17 437877,65 3,50 ¢, 70 -- -~
062 Motorgeneracor MacE4-2 Bp 21M/23M 90950, 71 427694, 88 3,58 0.70 -- --
064 Motorgensracor MabG4-2 Sp 21M/23M 91027,27 427704, 45 1,50 0,70 -~ -
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Emplacemeni Rofterdam Ceniraal
Invoergegevens normale sifuatie

Hodsl:Model pormsle situnatie Rotterdam 2009
Groep:hoofdgroefp
Lijet wan Puntbromnen, voor rekenmethode Induatrinlawaal - IL

Id Dmschrijving

065 Motorgensrator Mak§4-2 Sp 21M/20M

066 Statischs omvormer VIRMG

067 Btatische omvormar VIRME

068 Ventilatieroosters VIAME 6,5 Atuks in Lwr
0&9 vantilatisrooatera VIRME 6.5 stuks in Lwr
L] compragssoxr VIRME % BT

071 Statische omvormar VIRME spl5M/18M

072 Statischs omvormar VIRME spls/laM

073 V.rooakers VIRME splSM/18M §,5 atuks in Lwr
04 V.rooaters VIRMGE splSM/1BM 6,5 stuks in Ler
0758 coOmpreRscr VIRME spl5M/1BM 8% BT

076 Motorgenarator §GM3 EP14B

077 Compressor W. S5GMI SP14B 4,5%

G78 Compressor K. BGM3 SP14B 2,5%

o7e Motorgenerator SG6M3 5P16/18

[+]:1] Comprussor W. SGM3 SP16/18 4,5%

opL Comprussor K. BGW2 SPl6/19 2,6%

[+1:} Hotorgenscator SGM3 SP17B

083 Compresapr W, SGM2 SF17B 4,5%

0B4 Compransor K, SGM3 5P17B 2,5%

0es Motergenerator SGN3 SPIM/3M

086 Compressor W. 5GMY SpiM/3M 4,5%

087 Comprassor K. 5GM3 SEIM/3M 2,B%

oas Motorgsnarator SGMI SP15M/18M

08¢ Compressor ¥, 5GM3 Spl5/18M 4,5%

080 Cowpreasor E. S5GM3 SPLSM/18M 2,5k

091 Motorganaracor SGM3 Sp 21M/23M

052 Compreasor W. BGM3 Sp2l/23M 4,5%

o33 Compressor K. SGM] Sp 21M/23M 2,5%

034 Motorgenaraktor BGM3I SP2B oost

095 Coupressor W. 5GM3 EP1b obpst 4,5%

056 Compressor K. 5GM3 SPab oost 2,5%

-4 Motargenazator SGM3 SP1/3

028 Comprensor W. EGMI SP1/3 4,5%

-}-1] Compressor X. SGMI EP1/3 2,5%&

a91a Motorgenarator SGM3 Sp I1M/2IM

092n Compregeor W. BGM3 Sp2l/23M 4,5%

093a Compressor K. SGM3 Sp Z1M/23M 3,5%

105 ¥otorgenerator ICM4, spll/13

106 Comprespor X ICM4, spll/l3 6.8%

107 Chopper ICMd4, spll/13

108 Vent.rooater ICW4, spli/id 2 gtuks in Lwr
109 Vant.rooster ICH4, Epil/fi3 2 stuks in Ler
110 Motorgencratsr ICHA, splsM/1BM

111 Compressor K ICM4, splSM/16M 6,.8%

112 Chopper ICM4, spl5M/18M

113 Vant.rooghar ICM4, Bpl5M/1AM 2 stuks in Lwr
114 Vent.roaster ICM4, eplSM/1BM 2 gtuks in Lwr
118 Motorgenerator IOM4, sp2IM/23y

116 Compressor K ICM4, sp21M/23M 6,8%

117 Chopper ICME, sp21M/23M

118 Vent.rooater ICN4, sp2iM/23M 2 gtuks in Lex
119 Vent.roogtar ICM4, sp21M/23M 2 stuka in Lvx
120 Motorgenerator ICHd, spl/3

121 Conmprassor K ICM4, spl/3 6,68%

122 Choppar ICM4, &5pl/f3

123 Ventilatlerocater ICM4, spl/3 2 stuks

124 Ventllatisrooscer ICM4, spl/3 2 stuka

ias statische omsstker MDCH4 SP11/13

126 Venrilarierooster (3 stuks In Lar) 5P11/13
127 Ventllmbtierocoster (3 stuka in Lwr) SP11/13
128 statische oazattar mbDM SP11/13

129 Compressor mDOM Spll/13 2,4%

130 vaentllatie oliekoeling mDDM SP11/13

131 astatische omzettar MDDM4 SP1M/IN

132 Ventilatisroostay [3 stuks in Lwr) SPIM/IM
133 Ventilatiercoster {3 stuks in Iwr) SPIM/IM
134 acatische omgstter mODM SP1M/3M

13% Compressor mDDM Sp1M/3M 2, 4%

13§ Vantilatie cliekocling mDbM SP1M/3M

137 Btatische ommetber MDDM4 5p 1/3
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91076, 08
917086,29
91840,32
F1706,29
21840,32
51840,32

805926, 90
51075, 66
90926, 50
91075, 66
91075,66

51845,11
91849,08
91849,13
91686,18
91686,15

91686,20
91686,07
91686,04
91686, 09
91287,76

$1287,73
31a57,78
51010,13
31610.10
91010.15

91018, 85
9101%,82
91018,37
91973, 2
91923, 89

91523, %4
$1618,29
21619,26
§1e1e,32
21.018,085

91018,83
91014,87
91747, 82
$1747,50
91747,560

91721,28
91768,10Q
91003, 96
91009,94
91009,94

§0978,85
91042,466
91067,95
51067,393
91087, 53

91036,84
91100,65
$1827,20
51827,18
91e27,18

91800, 85
91847,60
91789,06
91709,02
91702,69

91799,23
91795,18
91795,33
312%2,54
91292,50

91215,78
91302, 71
91302,67
$13¢2,71
51803, 80

Y Maaiveld
4317713, 06 1,50
417751, 14 3,50
437794,06 1,50
437751,14 3,50
437754,06 3,50
437794, 06 3,50
43TEEQ . 14 3.50
437687,55 3,50
437660, 14 3,50
4317667,55 3,50
437667,55 3,50
437859,54 3,50
437859,53 3,50
437859,56 3,50
437823,17 3,50
437823.16 3,50
437823,18 3,50
437023,0% 3,50
437833,08 3,50
437823,11 3,50
437619, %7 3,50
437619, 96 3,50
437613, 5% 3,50
437673.12 1.50
437673,11 .50
437673,14 2,50
437704, 47 3,50
437704, 46 3,850
437704,49 3,850
437767,11 1,50
437767, 10 3,50
437767,13 31,80
4377440,38 3,50
437740,37 3,50
437740, 40 3,50
£37704,47 3,50
437704, 48 1,50
437704 ,43 3,50
437732,33 3,580
437792,.31 3,50
4377192,23 3,50
437782,489 3,50
437798,47 3,50
437671,31 3,50
437673,31 3,50
437673,31 3,50
4378E7,52 3,50
437676,01 3,50
437708, 84 3,50
437708, 84 3,50
437708,84 3,50
431703,45 1,50
437711,54 3,50
437742,53 3,50
437742,52 3,50
4237742 ,52 3,50
437734,00 3,50
437748, 66 3.50
437803,65 3.50
437804, 40 3,50
437774, 51 a,50
437807,37 3,50
437808,12 1,50
437806, 40 3,50
437627,5% i,s0
417628, 34 3,50
4317616,51 a,s0
437631,31 1,50
437632.06 1,50
437630,34 3,50
437735, 94 3,50

©,70

g,70
0,70
0,70
.70
0.7¢

0,70
0,70
0,70
0,70
0,79

0,70
0,70
0,70
0,70
@,70

0.70
0,70
0,70
o,70
0,70

1,30
1,30
a,70
0.70
0,70

1,30
1,30
¢.70
0.70
0,70

1,30
1,30
0,70
0,70
a,10

1,30
1,30
0,70
3,70
3,

0.70
0,70
0,70
0,70
a.7¢

3,70
0,76
0,70
o,
0,70
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JEC ¢

»
Emplacement Rofterdam Cenlraal PEUTZ BV
Invoergegevens normale siluatia
Model:Mcdel normale situatie Rotterdam 2003
Groep :hooldgroep
Lijat van Puntbronnen, voor rekenmethode Industrielawaai - IL
d omecheljving x Y Maaiveld Heogte Gavel Dewp. ID
138 voantilatisrocster (3 stuks in Lwzl Sp 1/3 91B03,76 437736,69 3,50 1,70 -- -
1339 ventilatiercoatex {3 gtuks in Iwr) Sp 173 91717,43 437707,20 3,50 3,70 -- --
140 statische omzecter wDDM Sp 1/3 91B11,%7  437719,66 3.50 0,70 -- .-
141 Comprassor wDDN Sp 1/3 Z,4% §1813,93 437740,41 3,50 a,70 -- -
142 ventilntie olickoeling mbDM 5p 1/3 91813,9%7  417738,6% 3,50 0.70 -~ --
137a stmcische omzecter MDDM4 Sp 1/3 $1E03,30 437735,94 3,50 0,70 ~-- .-
138a Ventilatiexooster (3 stuks in twr) Bp 1/3 91803,76  437736,6% 3,50 3,70 -- --
139, venitilatierooster (3 stuks in Iwrx) Sp 1/3 81717,43 437707, 20 3,50 3,70 -~ -
140a statische cmeetber mDDM Sp 1/3 91813,97 437739, 66 3.50 0,70 -~ -
14la Compressor wDDM 5p 1/3 2,4% 91813, 393 437740,42 3,50 6,70 -- -n
142a Ventilatie ollekoaling wmbbx Sp 1/3 91813,%7  437738,69 3,50 0,70 -- -
143 ¥Mororgenerator ICM3, spil/13, Lw+3sBES2 91748,13 437791,33 3,50 0,7 -~ -
144 Compres=or W ICM3, spll/l3 6,0% $1748,11 437791,133 1,80 0,7¢ -- -=
145 Cnecpper ICW3, splifil 93748,11 437791,3) 3,50 0,70 -- --
146 Vent .rocster ICM3, spll/fi13 1,5 mktuks in Iwr $1721,79 437763 ,8% 3,50 1,3¢ -- .-
147 Vant.rooster ICM3, epll/lld 1,5 stuks in Lwr 91768,61 43779747 3,50 1,30 =- --
151 Motorgensrator ICMI, splSK/31BM, Lw+3;Bt/2 91009,98  437672,45 a,so 0,70 ~- -
154 Comprasaor ¥ ICMI, eplSM/18M &.9% 91009,96 437672,45 3.50 0,70 -~ -
155 Chopper 1CM3, splBM/18M 51003, %6 AATETZ, 45 3.50 0,70 -~ -
156 v.rooster ICM3, epl5K/18M 1,5 stuke in LT 90978,67 437667,50 3,50 1,30 -- -
157 Y. rooster ICM3, gplSK/18M 1,%5 atuke in Lwr 91042,02  437675,37 1,50 1,30 -- .=
158 Hotorgenerator ICN2?., s5p21M/22M 90971, 70 437686 ,38 350 0,70 -- .-
159 Compraggor W ICMI, sp2iM/22M &,B% 50971,68 437696, 30 3,%0 0,70 -- -
1690 Chopper ICH1, ap2lM/22M 20971,68 427696,38 3,50 0,70 -- --
161 V.zooster ICM3, sp21M/22M 1,5 stuks in larc 90940,39 437691,83 3,80 5,30 -- -
162 V.Toosber ICMI, wpZlM/22M 1,5 stuka in Ler 1003, 74 437699,3¢0 3,50 1,30 == --
183 Hotorgunarator SGM2 SPIM/3M, La+3;:BE/2 91357, 75 417619,96 3,580 0,70 -- -=
164 Conprasscr W. SGM2 SpiM/iM 4,5% $1257,72 43761%,9% 3,50 0.70 -~ --
165 Motorgenerator SGM2 SP1/3 91851,76 437750,33 3,50 0,70 -- -
166 Comprasasr W. SGM2 Spl/f3 4,5% 31851, 73 437780,21 3,50 0,70 -- --
172 Motorgenerator MatG4-4 SpSM/SM 91348,35  437678.44 a.s0 0,79 -- --
152 ¥Wiszel 152 91461,09 437721,87 3,50 0,50 ~- -—
153 Wirgel 195 91180,50 437719,07 3,50 0,50 -~ --
154 Wissel 137 91214,18 437711, 73 3,50 0,50 »- v-
155 Wisaal 1939 §1255,01 437707,21 3,50 0,50 -- --
158 Wigsel 201/203/207 §1154,52 437697.20 3,50 0,50 -- .-
157 Wissel 205 91246,30 417697.78 3,50 0,80 -- -
158 Wissel 231 91435,38 437E48,55 3,50 0,50 -~ -
159 Wissel 233 91477,93 437650,65 31,50 0,50 =~ -
le0 Wissel 235/291/291B/235A/33SR 91548,312 437660,63 3,50 0,50 == .-
151 Wissel 291A §1517,53 437658,54 3,50 0,50 -~ --
162 Wimael 501 906847,51 437685,31 3,50 0,50 == --
163 Wissel 502 S0BE0, 40 437687,08 3.50 0,50 -- --
164 Wigsaal 501 90915,37 4317658,73 3,so 0,50 -- --
165 Wissal 505 916020,2% 437720,.99 .50 9,50 -~ .-
166 ¥issel 53a5A/5315B 91174,00 437656, 96 3,50 9,50 -- -
167 Wimgel 524 91216,93 417658,73 3,50 0,50 -- -
158 Wissel 520/521/521A 91257,.04 437658,73 3,50 0,50 -- -
169 Wiessl 229A/223A/223B $1342,34 437655,04 3,50 0,50 -- - -
170 Wigael 337A/237B 91364,85 437626 ,42 3,56 0,50 -- -
in Wisssl 243A/281A 21470,64  437877,59 3,50 0,50 -- --
172 Vismel 245 91535,61 437699,97 3,50 0,50 ~= .-
173 ¥issel 205A/2058/281B/241 91578,30  437709,25 3,50 0,50 «- -
174 Wiesel 265A/257/2638/2558 91402,34 437715, 57 3,50 0,50 == -
175 Wimsmal 255A/263A/293B 913631,70 437709, 64 .50 0,50 -~ --
201 Wisael 275M/179B/203A/2918 91662,92  43T735,74 3.50 9,50 -~ --
202 Wisael 287 91678,15 437722,78 3,50 0,50 ~= --
203 Wissal 303A/303B 91772,78 137739.90 3,50 6,50 ~- --
204 Wippel 261A/261R 51733,7¢ 4179826.23 3.50 0,50 ~- --
2058 Wwiesel 251A/2518/249/259A/2898 91484,02 437745,36 1,50 0,50 == -
206 Wisssl 213A/313B/215R 51250,02 43768}, 04 1,50 0,50 «= --
07 Wisgal 1934 $13313, 71 437709,29 3,50 0,50 == --
208 Wigsel Z11B $1307.85 437703, 96 3,50 0,50 «- --
209 Wigsel 2ETAS2ESH 91443,25 437714,30 3,50 0,50 -- --
210 Wissel 2E7B/269 91509,75  437716,38 3,50 @,50 -« .
211 Wigsel 179A/179B 910983,53 437656,03 3,50 0,50 «~ -
212 Wigwal 253 51369,66 437717,20 3,50 0,50 -~ --
213 Wisgel 361 92158,21 437887,27 3,50 9,50 -= -
214 Wimaml 355/357 920867,65 437876,51 3,50 B.50 -~ e
215 Wimael 379 92376,00 437912,13 3,50 9,50 -- -
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Emplacemenl Rotterdam Centraal PEUTZ BV
Invoergegevens normale shuatie

>

Model:Model normala pituakcie Retterdam 2009
Groep:heofdgroep
Lijet wvan Puntbronnen, voor rekenmethode lndusirislawaxi - IL

14 Omachriiving x Y Maaiveld Hoogte Gevel Demp. 1D
216 Wissal 371 92194,31 437903,24 3,50 G,50 -« -
217 Wissel 377/349 92205,13 437893, 65 3,50 G,50 -- -
218 wiasol 383/385/387/189 F2275,52 437898,77 3,50 0,50 -~ -
219 Wigsel 347 92096,28 437807, 48 2,50 f,50 =- -
220 #iggal 341 92097,312  437B42,96 2,50 Q0,50 -- .-
222 Wigpal 315/329 92022,67  437T871,81 3,50 Q.50 -- --
223 Wigsel 321 921258,10 4317905, 04 3,50 0,50 -- .-
224 Wissal 119 52182, 06 4379407,11 3,50 Qa,80 -- -
225 Wipesl 315 52240.08 437208,73 3,50 0,50 -- ..
226 Wissel 369 3232E,62 437902,53 3.50 9,50 -~ --
221 Wiasel 343 92060, 47 427821,59 a,s¢0 0,50 == an
001 Rewnen (schijf) =p JA 92335,12  437908,48 3,50 0,50 ~- -
002 Regmen (achijf) sp JR 93362,12  437910,56 3,50 0,50 -- -
002 Remmen (achijf} sp JA 92365, 05 417511,09 3.50 0,50 -~ -
004 Remmen [(schijf} ep JA 92412,91 427510, 98 3,41 o,50 -- --
gos Racmen (achiif) sp HA 92338, 01 437903,66 3,50 0,50 -- .-
aos Reomen (schijf] sp HA 92362,01 437205, 74 3,50 0,50 -- -
007 Remmen (achijf) sp HA 92384,94  437906,27 1,50 0.50 -- we
ooe Remmen (schijf) sp HA 32412,80 437306,16 3,3 0.50 -- --
ooy Remman {schiif) sp BA 31178,14 437603 .88 3,50 0,50 -- -
nio Rapmen {(schijt} ap BHA §1707,85 437605,58 3,50 0,50 -- -n
0l Remmen {5chijf} sp BA 51233.,88 437607,66 3,50 0,50 -- .-
02 Remmean {schijf} =p BaA 91257,09 437610,328 3,50 0,50 -- .-
013 Remoan (schijf) sp 9-13 91706,42 4377178,81 3,50 0,50 -- "
014 Remmen (schijf) sp F-13 91748,32 437782, 682 3,50 0,50 -- --
015 Bemmen (schijE) sp §-13 91783,96 4277891,37 3,50 0,50 -- -
016 Remmen (schijf) ap 9-13 91777,56 427799,0% 3,50 0,50 -- -
017 Remmen (schijEl ep SH-9M 21348,233 437675,00 3.50 0,50 -- --
018 Repmen (schiifl sp SM-3M 81370, 81 437680,21 3.50 0,50 -~ --
p18 Remman {schiif) sp 5M-9M 91297,60 437685,03 3,50 0,50 -- --
o20 Remmen (achijf) mp SM-SM 91422,35 43765Q,25 1,50 0,50 -- -
021 Rexmen (schijf) sp <-8 91734,63 437743,686 1,50 0,56 -~ -
022 Remman {schijf} ep 4-8 91756,53 4377148,87 3,50 0,50 -~ -
023 Remmen (schijf} ep 4-8 917832,17 437756,42 3,50 6,50 -- -
D324 Remmen {(schijf} =p 4-8 91§05, 77 437764,10 1,50 0,50 -- --
Q28 Remmen (schijf} sp 21M-23M 90994, 04 437701,32 3,50 0,50 -- -
111 Remman (schiif) ap 21M-23M 91017,32 437706,53 3,50 0,50 -- --
927 Rexman (schiif) sp 2IM-20M J1043,48 437709,22 3,50 0,50 -- --
Qdae Rewmen (schiff) sp ZIM-23M 91068,2) 437713, 44 3,50 0,50 ~- --
0z Regmen (schijf) sp 15N-18M 20989, 20 477674,137 a,50 9,50 -~ -
030 Remman (schijf) ep 15M-18M 91011,68  43767%,58 3,50 0,50 -- --
031 Rommon (ochijf) sp 15K-18M 91037, 84 4376082,27 3,50 0,50 -- -
032 Remmen (achijf) &p 15K-18M 91062,59  437606,49 3,50 0,50 -~ --
033 Remmen {schijf) sp 1M-3M 91244,16 437623,04 3,50 0,50 «- -
034 Rermmen {echijf) sp 1M-3M 91266,64 437628,25 3,50 0,50 -~ -
D3is Remman (echijr) sp 1M-3M 91282,80 437630,94 2,50 0,5¢ -- --
036 Remmen (ochijE) ap 1M-3M 91117,55 437635,16 3,50 0,50 -- --
037 Remmen (schijf) sp 14-15 51681.07 437610Q,15 1,50 Q0,50 -- --
<x1: Remzen (aechijf) op 14-15 91702,97 437915,36 3,50 0,50 «- -
03s Reamen {mchijf} =p 14-15 91728,E1  437822,91 3,50 0,50 -- .-
040 Resmen (schlif) sp 14-15 91752,22  437830,59 3,50 0,50 -- .-
041, Remmen (schijf) sp 16-14 91633,02  437815,1% 3,50 0,50 ~- --
042 Remmen (schiff) sp 16-18 91653,91 437820,40 3,50 0,50 -- .
g4 Remmen (w¢hijt) sp 16-18 91679,55 437827,35 3,50 Q9,50 == -
044 Remmen {achijf) sp 16-1% 91703,1% 437835,63 3,50 0,50 -- “-
045 Rammen {(mchijf) sp 1-3 91800,13 437730,71 3,50 0,50 == -
046 Remmen {schijf) mp 1.2 91823,03  43773s,52 3,50 0,50 == -a
047 Remmen {(schijf) sp 1-3 31847,67  437743,47 3,50 0,50 =- --
048 Remmen {achiir) sp 1-3 91871,27 437751,15 3,50 6,50 ~~ ..
042 Remmen (schijif) sp 10W 30937,60 437612,34 1,80 0,50 -~ -
aso Remmen (mchijfl} sp 10W 20960, 54 417835,47 1,50 0,50 -- --
051 Remmen {schijf) sp 10W a0oa4,62 437638,J6 3,50 ¢,50 -- -
052 Rewmmen {schijf) sep 10W §1610,81 437644,96 3,50 0,50 -- R
053 Ermman (schijf) ap B9 96571,98 437630,54 2,50 0,50 -- --
054 Ramoen lachiif) ap oW 90934 ,46  437635,75 3,50 0,50 -- .
055 Remmen (schijf) ap Bu 91020, 862 4376348, 44 3.50 0,50 -- --
056 Rammen (schijf) sp 4w 91045,37 437643, 86 3,50 0,50 -« -
057 Remman (blok) gp JA $2335,22  4317908,39 3,50 Q.50 -- --
o058 Remman (blok) sp JA 923€2,22 437910, 47 3,50 0,50 == --
059 Remmen (blok} ap JA 92385,15 4127911, 00 3,50 0,50 == “n
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Emplacament Rotterdam Centraal PEUTZ BV
Invoergegevens normele siluatie

Model:Model normale asitvatie Rotterdam 2009

Groep . hoofdgroeep

Lijst wvanm Puntbronnen. voor rekenmethode Indusptrislawaal - IL

12 Omachrijving A Y Maaiveld Hoogte Gaval Demp. ID
a60 Remman {blok) sp JA 92413,01 437910,6%9 3,41 0,50 -- --
[«]-% Remmesn (blak] ap %-13 917407,20 437177,82 3,50 0,50 -- --
062 Remmon (blok) ap ?-13 91729,10 437743,04 3,50 0,50 -- --
Q63 Remmen (block} sp 9-13 91754, 74 4277390,5% 3,50 0,50 -- -
064 Remmen {bleok) ap 3-13 91778, 34 4317798,27 1,50 0,50 -- -
065 Raonen {blok) sp 5M-5M 91349,11  437E74,22 3,50 0,50 -- .-
1131 Remmen (blok) mp 5M-9M §1371,59  437679,43 3,50 0,50 -~ .-
067 Remman (blok) ap SM-9M 913%54,38 4317685,25 3,50 0,50 == --
[+11:] Remman (blok)} sp SM-3M 514323,13 4317605,47 3,50 0,50 -~ --
;]3] Rammer {blok) &p 4-8 81735,41 437742 ,88 1,50 9,50 -~ .-
070 Remmwen (blak) sp 4-8 91757,31  43T7748,09 3,50 0,50 -- --
071 Remnen {blok) sp 4-8 91782,95 417755,64 3,50 0,50 -- --
072 Reamen {blok} sp 4-8 91806,55 437763,32 3,50 0.50 - -
073 Rammen {blok) sp 21M-23M 206395, 82 437700,54 3.59 0,50 -- -
074 Remmen {blck) sp 21M-23M 81016,10 437705,75 3,50 0,50 -- -
073 Remmen (blok] sp 21M-23M 91044,28 437708, 44 3,50 0,50 =- -
076 Eopman (blok} sp 21N-23M 5106%,01 437712, 66 3,50 0,50 == --
a77 Rerman ({blok) sp 15M-18M S0969,98 437873 ,59 aso 0,50 -~ -
078 Remmen [blok) sp 15M-18M B1012,46 437678, 680 3,50 0,50 -~ --
079 Remmen (blak) op 15M-18M 51039, 62 437681,49 3.50 9,50 -- --
084 Rammen (blok)] ap 15N-18M 91063,37 427605,71 3,50 0,50 -- --
081 itempen (blek) sp l4-15 91681.85 437809,37 3,50 0.50 -- --
oez Renmen (blok) mp 14-15 91703,75 437814,528 3,50 a,5a4 -~ -
083 Remmen {blok) sp 14~15 91729,39 437932,13 3,50 0,50 -- -
[1}:1] Remmen (blak) ap 14-15 21752, 99 437829, 81 a,50 0,50 «- -
GBS Remwan (blok) sp 16-18 92632,79 437814, 41 1,50 p,50 -- -
113 Bammen (blok) sp 16-18 SL654,69 43781%, 62 3.50 Q.50 -~ -~
087 Reammen (blok) sp 16-18& 91640,33 437827,17 3.50 0,50 -- --
pae Remmen (blokl sp 1§-18 21703,93 4379834,85 3,50 0,%0 -~- --
089 Remman (hlak) sp 6W 90972,76  437629,76 3,50 0,50 -- .-
oge Remman (blok} sp 8W 90995.24 437634.97 3,50 9,50 -- --
051 Remren {(blok) sp BW 91621.40 437637,66 3,50 0,50 -- .-
092 Rewnan {blok] sp BW 91046,15 437641,88 3,50 0,50 ~- --
031 Remen {blok) sp L& 92325, 68 437917, 85 3,50 0,50 -- -~
094 Remmen (blok] sp LA $2353,58  437919,73 3,50 0,50 -- -
ass Remman {blok) sp LA 92375,61 4379240,326 3,50 0,50 -- --
036 Remman (blok) ap LA 52403,47 437920,15 3,50 0,50 -~ --
097 Remman (blok} sp ChA $1115,16 437620,28 3,50 0,50 -« -
[L-]] Remman; {blok} sp CA 9113%,83 437635, 65 3,50 0,50 -- -
09y Remmen (blok) ap CA 91165,0% 437638,132 1,50 0,50 -- e
100 Remmen {blok) sp ChA 91192,95 437642,0% 3,50 0,50 -- -
101 Remmen (blok] ap 24M 90690,25% 437707.09 3,50 0,50 -- -
102 Remman (blok) sp 24N 90713, 85 437650,36 3,50 0,50 -- -
103 Remwwn (blek) sp 24M 30747,50 437650,75 .50 0,50 =~ .-
iD4 Remmen (blok) ap 24M 207831,57 437684 ,81 3,50 0,50 -- --
165 Remman (blok) ap 25M 91074. 74 43772980 1,50 4,50 -~ --
ios Remmen (blok) sp 25M 91101,53 437732,67 3,50 0,50 -~ .-
107 Remmen (blok} sp 15M 91131, 66 437733,98 3,50 0,50 ~- --
o8 Remman {(blok) sp 25M 91162,22 4377312,61 i,s0 0,50 -- -
waol wasinstallatie 30967,70 437630,40 3,50 3,00 -- --
w002 waaingtallaktie 91037,80 4371837,40 3,50 3,00 -- --
w003 wasinstallatie 91080,440 437845, 50 3,50 3,00 «- --
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Emplacement Rotterdam Centraal PEUTZ BV
Invoergegavens normale sltuatle
Mode]l:Model normale situatie Rotcerdam 2009
Groep: noofdgroep
Lijst van Pontbronneti, voor rekxsnmethode Industrislawaal - IL
Ia Richt. Hoek Lwr 63 Lwr 125 Lwr 250 Iwr S00 Lwr 1k Lwr 2k Lwr 4k Lwr #k Lwr Totmal CbiDl Cb{a} Cb{NW)
Qo1 0,00 360,00 54,00 §9,30 73,20 78,30 E3,00 73,50 69.40 50,40 85,20 13,80 -- T.00
g0z p,00 360,00 S3.60 62,60 72,230 42,306 83,00  9l.90 79,BD 75,30 38,25 24,77 -- 11,87
003 0,00 360,00 4,80 €9,30 73,20 78,30 83,c0 73.90 69,40 50,40 85,20 13,380 -- 7.00
004 0,00 360,00 53,60 62,60 72,20 82,30 83,00 B1,90 76,80 76,90 Be, 2% 24,77 -- 11,87
005 0,00 360,00 SB8,40 69,60 75,40 #0,00 BO,10 75,20 67,00 54,90 B4,55 13,84 -- 4,80
006 0,00 360,00 568,40 €9,60 75,40 80,00 B0, 10 75,20 67,00 54,90 84,55 13,80 “a 4,60
012 0,00 350,00 54,80 69,30 73,70 7,30 B3, 00 73,86 65,40 58,40 85,20 A,00 4,70 7,20
013 o,00 360,00 52,60 62,60 72,20 82,30 83,00 B1,9%0 78,80 76,90 #8,25 11,10 11,50 12,30
014 G,00 360,00 54,80 63,30 73,20 78,30 81,00 73,50 69,40 50,40 @5.20 4,00 4,70 7.20
018 6,00 260,00 S3.60 62,60 72,30 A3,30 83,00 H1,. 90 7,90  TE, 90 B8.25 11,18 11,50 13,30
018 0,00 350,00 56,40 E%,68 75,40 80,00 80,10 75,20 67,00 54,90 u4,55 6,40 1,B0 4,60
o1t 0,00 360,00 58,40 6%,60 78,40 BO,0C B0D,10 75,20 67,00 54,90 4,55 6,40 1,60 4,60
018 0,00 380,00 54,80 69,30 72,20 78,30 83,00 73,90 69,40 86,40 85,20 == 16,02 7.10
019 0,00 360,00 53,60 61,60 73,20 83,30 83,00 81,90 78,80 76,30 28,25 -= 26,60 11,80
020 9,00 380,00 54,80 69,30 73,30 78,30 83,00 73,80 69,40 58,40 85,20 -= 15,02 7,10
021 0,00 3&0,00 B3,60 62,60 72,20 82,30 3,00 61,90 78,80 76,90 88,15 -- 26,60 11,80
022 0,00 360,00 58,40 E3,60 75,40 EO,00 BO,10 75,20 K700 54,90 84,55 -- 16,02 4,60
o023 0,00 360,00 58,40 €9, 60 75,40 g, 00 80,10 15,20 67,00 54,90 B4,55 == 16,02 4,60
024 n,00 360,00 S4.80 69,30 T3, 20 YA.30  Ai,00 73,930 &9.40 50,40 85,20 -- -- 7,30
03s 0,00 360,00 53,60 62,60 72,20 82,30 #32.00 81,80 '7e, 80 16,20 68,25 - -~ 13,50
028 0,00 360,00 54,80 69,30 73,20 78,30 83,00 73,50 69,40 58,40 85,20 -- -- 71,30
027 0.00 2350,00 53,680 62,60 72,20 82,30 83,00 81,499 78,80 16,90 88,25 - -- 12,90
028 0,00 380,00 50,40 6%, 80 75,40 80.00 890,10 75,30 £7,00 &4,50 B4,55 - - 4,60
029 0,00 360,00 58,40 69,60 75,40 40,00 80,10 75,20 67,00 54,90 84,55 == == 4,60
167a 0,00 360,00 54,00 69,30 73,20 78,30 83,00 3.9 69,40 58,40 as, 20 - = 7.24
168a 4,00 360,00 S3.60 62,60 72,20 2,30 93,00 81,90 7R.00 76,90 88,35 - -- 12,50
167k 0,00 380,00 54,80 69,30 73,20 74,30 83,00 73,30 63,40 58,40 BS, 20 - - 7,24
168k 0,00 30,00 53,50 &2,80 72,20 83,30 B3,00 AL, 90 78,80 75,90 8,35 -- == 13,50
169a 0,00 360,00 58,40 53,60 75,40 aa, o0 a0, 10 75,20 67,00 54,%0 44,55 L1 L 4,64
169b 0,00 360,00 5§40 &€9,60 75,40 40,00 B0,10 75,20 £7,00 54,%0 84,55 - -~ 4,81
1708 0,00 360,00 S4,B0 69,3¢ 73,20 78,30 83,00 73,90 69,40 5B.40 B5,20 -- - T1.27
171ln o,00 350,00 51,60 62,60 72,20 82.30 #3,00 81,30 78,80 76,50 28,25 - -- 12,60
170b 0,00 360,00 54,00 69,30 73,20 76,30 83,00 73,80 69,40 Sn,d0 BE,20 - - 7.27
17ib 0,00 380,00 53,60 63,60 T2.20 82,30 83,400 81,90 8,80 76,50 88,25 - -+ 13,60
172a o,00 360,00 54,40 &9,60 75,40 80,00 50,10 75,20 67,00 54,90 84,55 -- - 4,64
173b 0,00 360,00 58,40 119 1:] 75,40 80,00 BO,10 75,20 67,00 E4.50 84,55 .. - 4,64
030 0,00 360,00 50.20 59,080 %, 71,10 73.10 69,70 64,40 £7,50 77,83 16,50 3.30 6.30
031 0,00 3JE0.00 50,50 64,80 59,60 79,18 78,30 73,00 64,30 59,60 23,60 16,50 3,30 5,30
0az 0,00 360,00 58,50 64,80 69,60 79,10 78,30 73,00 64,30 59,60 82,68 1§,50 1,30 5.30
633 0,00 360.00 59,60 63,10 73,10 74,60 73,00 75,50 66,40 59.%0 80,76 16,50 3,10 .10
034 0,00 360,00 55,50 71,30 81,80 85,20 91,00 85,60 80,30 68,20 93,49 32,30 15,80 23,20
Das 0,00 360,00 50,20 59,80 70,70 7,70 7,10 69,70 64,40 57,50 17,93 -- -- &,30
036 0,00 380,00 58,50 64,60 69,60 79,10 78,30 73,00 64,30 S3,E0 81,68 -- -~ 6,30
437 4,00 360,00 508,50 64,80 £9,60 79,10 78,30 73,00 64,30 59,60 92,68 -~ -- €,30
038 0,00 360,00 59,60 63,10 73,10 T4,60 73,00 15,50 66,40 59,90 26,76 -- -- 6,10
033 0,00 360,00 55,50 71,30 ®1,80 85,20 51,00 g%, 60 80,30 68,20 93,45 .- -- 18,50
040 9,00 360,00 50,10 54,80 749,70 71,70 73,10 65,70 &4,40 57,50 77,83 -+ 20,BQ -
€4l 0,00 350,00 58,50 E4,80 69,80 14,10 TH,30 73,00 £4,30 59,60 82,688 -« 20,80 -
042 0,0¢ 360,00 58,50 54,80 69,60 79,10 78,30 13,00 64,20 59,60 82,68 == 20,80 “u
£43 D,00 260,00 S3.60 69,10 73,10 74,60 73,00 75,50 G6.40 53,90 80,76 -- 20.80 --
044 0,00 360,00 55,50 71,30 51,80 85,20 91,00 85,60 80,30 68,20 23,48 == 16,70 --
p4s p,0p0 360,00 50,20 €9,80 70,70 71,70 73,10 §9,70 64,40 57,50 77,83 -- 13,01 -
{11 5,0p 360,00 56,50 64,80 69,60 79,1¢ 78,30 73,00 64,30 59,60 83,68 -- 13,0 --
047 0,00 360,00 &0,50 64,80 9,60 73,10 78,30 73,00 64,30 59,60 81,€8 = 13,01 -
048 o,00 360,00 6%,60 G%,10 73,10 74,60 73,00 75,50 66,40 53,50 60,76 -~ 13,01 .
048 0,00 360,00 55,50 .30 41,80 85,20 91,00 5,60 a0, 30 68,20 93,49 -- 28,80 -
050 0,00 360,00 50,20 S3.80 70,70 71,70 Y310 63,70 £4,.40 57,50 77,63 -- 11,60 7,80
051 9,00 360,00 58,50 64,80 62,60 79,10 78,30 13,00 64,20 59,60 Bz,60 -- 17,60 7.80
052 0,00 360,00 58,50 64,80 69,80 14,10 78,30 T3.00 E4,30 59,60 82,68 -- 17,860 7,80
053 0,00 366,06 59,60 69,10 73,10 T4,60 73,00 75,50 66,40 59,80 00,76 «- 17,60 7,80
054 0,00 360,00 55,50 71,30 1,80 45,20 91,00 85,60 80,30 68,320 93,45 ~« 33,40 22,80
058 0,00 360,00 50,20 59,80 TO,TO0 71,70 73,10 €9.7T0 64,40 57,50 77,83 - -~ 9,29
058 0,00 360,00 58,50 64,80 69,60 79,10 78,30 73,00 64,30 59,60 82,68 -- -- 9,29
057 0,00 260,00 58,50 64,80 69,860 79,10 78,30 73,00 64,30 59,50 82,68 - - 9,33
s1-1] 0,00 360,00 59,60 £9,10 73,10 74,60 73,00 75,50 66,40 59,90 20,76 - - 9,19
059 0,00 360,00 55,50 71,30 B1,80 85,20 91,00 B5,50 60,30 68,20 93,49 . -= 25,20
06D 4,00 360,00 58,60 89,00 79,80 86,00 89,60 64,30 T1.50 68,30 92,43 - == 15,10
062 0,00 360,00 58,60 69,00 79,80 86,00 89,60 84,30 77,90 68,20 92,43 14,30 - -
063 0.0Cc 360,00 58,60 69,00 9,80 86,00 29,60 B4,30 77.50 68,20 92,43 - == 12,10
064 0,00 360,00 58,60 9,00 19,80 B&,00 19,60 84,30 17,950 68,20 §2,43 -- -~ 12,10
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Emplacement Rolterdam Centraal PEUTZ BV
Invoergegevens normale situatie

Model:Model normale eituatie Rotnardam 2009

Groep: hoofdgroep

Lijal van Puntbronnen, voor reXenmethode Industrielawasal - L

Id Richt. Hosk Lwe €3 Lwr 125 Lwr 350 Lwr 500 Lwr 1k Lwr 2k Lwr 4k Lwr Bk Lwr Totaal (Pl Cb{A) Ch(N}
065 Q0,00 260,00 58,60 69,00 79,80 a6, 00 69,60 B4,30 71,90 608,320 92,43 - == 12,10
11 a,00 360,00 54,80 69,30 73,320 78,30 81,00 73,90 £9,40 8,40 85,20 - =- 11,63
087 Q0,00 360,00 54,80 68,30 73,20 78,30 g1,00 73,90 3,40 50,40 85,120 - =~ 11,61
063 0.00 360,00 63,03 71,23 77,02 82,23 81,73 76,83 68,63 56,53 B6.40 - -- 11,63
063 0.00 380,00 64,03 71,23 77.03 83,23 81,73 76,83 60,63 £6,53 BE.40 - ~- 11,63
o7d 0,00 360,00 51,60 62,60 7%.20 82,30 83,00 a1, 90 78,80 78,90 9,25 == -- 21,60
071 0.00 360,00 57,80 72.30 76,20 81.30 46,00 76,90 72,40 51,40 88,290 - - T.40
072 0,00 360,00 57,680 72,30 76,20 41,30 86,00 76,20 72,40 Bi,40 6,20 - -- 7,40
a73 0,00 2£0,00 63,03 74,23 80,01 85,33 64,73 79,83 71,83 55,53 89,40 .- -- 4,60
074 0,00 360,00 63,03 7,33 80,03 85,23 84,72 79,81 71,63 59,53 B3,40 - . 4,60
075 D00 360,00 S&,60 65,60 75,20 #5,30 86,00 24,50 81,80 79,930 91,35 == == 11,10
0Té 0,00 3&0,00 317,40 4%,30 86,40 67,10 70,320 66,50 61,60 56,60 73,54 12,920 7,00 9,20
037 0,00 360,00 44,00 7,00 67,20 66,00 70,320 69,70 64,60 59,00 75,24 26,60 20,20 14,20
078 9,00 360,00 45, 60 57,80 &, 50 73,40 74,60 76,20 72,00 68,10 80,79 28,50 21,30 16,40
079 6,00 360,00 37,40 43,30 56,40 67,20 70,20 66,50 61,60 S6, 60 73,54 11,30 8,60 9,40
o080 0,00 360,00 44,00 57.00 67,20 66,00 70,40 69,70 64,50 59,80 75,24 1%,90 14,10 15,50
[I:BN 0,00 360,00 45,60 57,80 &6,50 73,40 74,60 76,20 72,00 68,10 €o0,79 20,00 16,20 17,60
082 0,00 260,00 37,40 439,30 56,40 67,20 70,40 &E,50 BL,60 56,60 73,54 16,70 - -
DB3 0,00 J&0,00 44,00 57,00 67,20 6,00 .20 ES,70 64,60 59,80 75,24 14,70 - -
#): 1] 0,00 260,00 45,60 57,80 66,50 73,40 4,60 76,20 72,00 68,10 ae, 79 1&,20 .- -
085 0,00 360,00 37,40 48,30 86,40 7,20 70,20 66,50 61,60 56,60 73,54 ==  §,70 9,60
Li}:13 0,00 36&C,00 44,00 57,00 67,20 66,00 70.20 69,70 £4, 60 59,80 75,24 -« 14,80 17,00
047 a,00 360,00 45,860 57,80 L1391 73,40 74,69 76,10 72,00 60,10 BD, 7% == 16,70 19,10
088 ¢,00 350,00 37,40 49,30 56,40 67,20 70,20 66,50 £1,60 56,60 73,54 20,60 - --
083 6,00 360,00 44,00 57.00 57,20 6,00 70,20 65,70 B4, 80 52,80 75,24 24,60 b --
o030 0,00 360,00 45,60 57,80 €6.50 73,40 74,60 75,20 73,00 68,10 g0.79 36,80 - --
a9l 0,00 23s0,00 37.40 49,30 56,40 7,320 70,30 66,50 €1, 60 56,50 73,54 -- -- 9,40
092 0,00 360,00 44,00 57.00 67,320 66,00 70,20 69,70 €4,60 59.00 75,24 -- -- 15,10
ps3 9,00 260,00 45,560 57,80 66,50 73,40 74,60 76,320 72,00 68,10 BO,79 - -- 17,30
094 0,00 360,00 37,40 49,30 56,40 &7,20 70,20 €6.50 61,60 56,60 73,84 -~ “a 9,60
095 0,00 360.00 44.00 57,00 67,30 66,00 70.30 £9.70 64,60 59,80 18,24 -- e 17,10
096 0,00 260,00 45,60 57,80 66,50 73,40 74,80 76,20 13,00 68,10 20,79 - == 189,30
097 G.00 350,00 37.40 49,30 6,40 67,20 7C.20 6&, %0 61,60 S, 60 73,54 - == 9,70
050 .00 360,00 44,00 57,00 57,20 66,00 70,20 63,70 64,60 59,80 15,24 - -+ 17,70
13-4 0,80 350,00 45,60 57,80 66,50 73,40 4,60 76,20 72,00 €0,10 80,79 - -- 18,70
031a 0,00 3&0,00 37,40 45,30 56,40 §7,30 7¢,20 66,50 61,60 56,60 73,54 - " 9,40
03za 0,00 360,00 44,00 57,00 67,20 66,00 70,20 €9,70 £4,60 59,80 75,24 -— -~ 15,10
093a 0,00 360,00 45.60 57,80 &6,50 73,40 74,60 76,20 72,00 66,10 a0,7% -- -- 17,30
105 0,00 360,00 as.20 45,10 §4,10 64,30 66,70 72,20 65,10 60,80 74,56 13,00 9,60 7.50
106 0,00 360,00 45,20 54.50 66,40 1%,60 76.20 75,10 70,40 67,E0 81,20 22,70 17,20 1Z,40
107 0,00 360,00 8,00 B2.00 6,00 91,00 91,00 87,00 82,00 LEM $5,55 11,00 7,80 7,60
P} 0,60 350,00 49,60 B5,TQ 75,10 75.70 75,30 66,30 60,40 55,30 93,38 13,00 T.606 8,10
109 0,00 350,00 49,60 65,70 79,10 79,70 75.30 66,30 B0, 40 55,30 83,3 13,00 7,60 §.10
110 0,00 360,00 35,30 45,10 51,10 64,30 &6, 70 72,20 65,19 60,80 4,56 8,80 - 9,20
111 0,00 360,00 45,20 54,50 665,40 75,60 16,20 75,10 70,40 67,60 81,20 14,40 -- 18,30
112 0,00 260,00 68,00 6z,00 86,00 91,00 31,00 87,00 B4,00 83,00 95,95 .50 == 2,60
113 0,00 360,00 49,60 65,70 79,10 79,70 75,30 66,30 60,40 55,30 €3,38 3.%0 - 8,10
114 0,00 360,00 49,60 £5.90 79.1p 79,70 75,30 66,30 60,40 55,30 83,38 9,90 -~ B,10
115 0,00 360,00 5,20 45,10 52,10 64,30 66,70 72,30 65,10 60,80 74,56 - - 8,00
116 o,00 360,00 45,20 54,80 66,40 75,60 76,20 75,10 70,40 67,60 81,20 - -= 12,70
7 0,00 360,00 68,00 az,00 AE, 00 91,00 91,00 87.00 82,00 3,00 55,95 - - 7.80
113 0,40 360,00 49,60 65,70 79,10 79,70 75,30 66,20 60,40 55,30 83,38 - LR 6,10
119 0,00 360,00 45,60 65,70 79,10 79,70 75,30 66,30 60,40 85,30 B3, e - e 8,10
130 0,00 360,00 35,20 45,10 53,10 64,30 €6,TD 72,20 65.10 60,680 74,56 - L 9,30
121 0,00 360,00 45,20 54,50 66,40 75,80 76,20 75.10 70.40 67.60 81,10 .- -~ 1B,80
122 0,00 360,00 68,00 82,00 BE, 00 91,00 51,00 87,00 83,00 3,00 95,95 -- - 5,76
123 0,00 360,00 49,60 65,70 79,10 79,10 75,20 66,30 60,40 55,30 93,38 -- -- B,10
124 0,00 360,00 49,60 65,70 79,10 74,70 75,30 6E,30 66,40 55,30 B3,39 -- - 8,10
125 D,00 360,00 50,20 59,80 70.70 71,79 73,10 65,70 64,40 57,50 17,03 -- - €.10
126 o,00 360,00 58,50 64,80 E69,60 79,10 74,30 73,00 64,30 59,60 az,68 -- - 9.00
127 0,00 160,00 58,50 64,20 69,860 79,10 78,30 73,00 64,30 59,60 B2, 64 - - 8,00
128 0,00 260,00 40,00 57.40 62,20 63,40 55,10 61,40 56,50 45,30 69,7 - “e &,00
129 0,00 360,00 61,90 73,80 79,00 81,50 87,50 683,30 91,50 10,60 90,68 “e == 19,10
130 0,00 260,00 67,50 78,30 84,00 #R,20 48,10 45,60 81,00 73,50 g3, 1 .- - 6,00
121 0.00 360,00 50.20 59,80 0,70 71,70 73,10 69,70 64,40 57.50 77.83 - - E,1D
112 0,00 360,00 58,50 64,080 69,60 79,10 78,30 73,00 64.30 59,60 92.68 - .- 9.00
1312 0,00 360,00 58,50 64,80 69,60 79,10 70,30 73,00 64,30 59,80 41,68 - - 3,00
134 0,00 360,00 40,00 57.40 62,20 63,40 65,310 61,40 56,50 45,30 69,78 .- .- 6,00
1358 0,00 360,00 €1,50 73,80 78,00 681,50 87,50 83,20 81,50 76,60 490,68 -- -~ 18,70
136 0,00 360,00 67,50 78,30 84,00 88,20 BH,10 85,60 a1,06 73,50 53,31 -- -- €,00
137 0,00 260,00 50,30 59,80 70,70 71,70 73,10 69,70 64,40 57,50 77,83 -- -- 6,10
Geonolse V5.43 26-03-2009 15:20:27
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Emplacement Rotlerdam Centraal
Invoergegevens nommale siluatie

HodeliModel nermale siruvatie Rotterdam 2009

Groep:hootdgroep
Lijst van Puntbronnen, voor rekenoethode Industrislawasi - IL

1d Richt
138 0,00
139 o.00
140 o,00
42 v, 00
142 0,00
137a o,00
138m 0,00
13sa 0,00
140n 0,00
141a 0,00
l4zZa 0,00
143 0,00
144 0,00
145 9,00
148 0,00
147 .60
153 0. .60
154 o,.e0
155 0,00
156 0,00
157 0,00
158 9,00
152 0,00
160 0,00
161 0,00
162 0,00
162 0,00
164 0,00
165 b,00
166 0,00
192 0,00
152 0,00
153 0,00
154 0,00
158 8,00
156 0,00
157 0,00
158 0,00
159 0,00
160 0,00
181 a,00
162 0,00
163 T,00
164 0,00
165 0.00
166 0,00
167 0,00
168 6,00
169 0,00
170 0,00
171 0,00
172 0,00
173 0,00
174 0,00
175 0,00
20 o, 00
202 0,00
203 t, 00
204 0,00
205 0,00
206 0,00
207 0,00
208 0,00
203 0,00
230 a.00
211 0,00
212 0,00
213 a,00
214 0,00
215 0,00
Geonoise V5.43

F 17634-1-RA-BY2

Hoek Lwr &3

360,00
160,00
160,00
360,00
360,00

360,00
360,00
360,00
360,00
360,00

360,00
360,00
360,00
360,00
360,00

360,00
360,00
60,00
350,00
360,00

360,00
360,00
360,00
3£0,00
260,00

360,00
360,00
360,00
360,00
360,00

160,00
60,00
360,00
360,00
360,00

360,00
160,00
360,00
60,00
360,00

360,00
360,00
360,00
360,00
360,00

360,00
360,00
360,00
360,00
360,00

as0, 00
360,00
360,00
160,00
360,00

360,00
360,00
60,00
360,00
360,00

360,00
360,00
360,00
360,00
360,00

360,00
360,00
360.00
160,00
360,00

58,59
58,50
40,00
61,30
67,90

50,20
58,50
58,50
40,00
61,80

67,90
3%.,00
54,60
7e,50
48,40

48,40
39,00
54,80
70,50
48,40

48,40
36,00
51,60
67,50
45,40

45,40
40,40
47,00
37,40
44,00

51,00
95,00
95,00
85,00
95,00

95,00
55,40
95,00
95,00
95,00

95,00
95,00
95,00
95,00
95,00

95,00
95,00
95,400
95,00
95,00

98,00
95,00
95,00
35,00
95,00

85,00
95,00
85,00
95,00
$5,00

85,00
35,00
95,00
95,00
85,00

95,00
95,00
95,00
85,00
25,00

-
-

PEUTZ BV

Lwr 125 Lwz 250 Lwy 500 Lwr 1k Lwr 3k  Lwr 4k  Lwr Bk Lwr Totaal CB{D} Ch{A} Cb{H)

64,80
64,80
57,40
73,680
78,30

63,80
64,80
64.80
57.40
73,800

18,30
45,00
61.50
85,20
56,40

56,40
49,00
61,50
85,30
56,40

66,40
46,00
58,50
82.30
53.40

53,40
52,30
60,00
49,30
57,00

69,00
100,00
100,00
190,00
160,00

100,00
160,00
100,00
1¢0,00
1lco,00

100,00
108,00
100,00
100,00
100,00

100,040
100,00
ioc, 00
ioc,oC
100,00

100,00
100,00
100,00
100,00
100,09

100,00
100,00
100,00
100,00
100,00

100,00
100,00
100,00
100,00
100,00

160,00
loD,00
100,00
100,00
100,00

69,60
69,860
62,20
79,00
34,00

70,70
55,60
65,60
£2,20
79,00

84,00
52,50
66.70
85,10
69,70

£9,70
82,50
86,70
9,10
£3,70

69,70
45,50
63,70
86,10
66,70

&6,70
£9,40
44,30
56,40
67,20

75.40
105,00
105,00
105,00
105,00

105,08
105, 00
105, 00
145,00
145,00

105,00
105,00
105,00
105,00
105,00

105,00
105,00
105,00
105,00
108,00

105,00
105,08
105,00
105,00
195,90

105,00
105, 00
145,00
105,00
105,00

105,00
105,00
105,00
1¢5,00
105,00

105,490
105,00
105,00
105,00
105,00

79,10
79.10
63,40
21,50
68,30

71,70
79.10
79,10
63,40
91,50

88,20
70,30
75,40
24,00
€7,80

67,80
70,30
7%, 40
54,00
67,80

67,80
47,30
12,40
91,00
64,80

64,80
0,20
69,00
£7,20
66,00

82,20
107,00
207,00
107,00
107,090

107,00
107,00
107,00
107,00
107,00

107,00
107,00
107.00
107,00
107,00

107,00
107,400
107,00
107,00
102,00

107,00
107,00
107,00
107,00
107,00

107,00
107,00
107,00
167,00
107,00

107,00
107.00
107,00
107,00
107,00

107,00
107, 00
107,00
107,00
107,00

78,30
18,30
65,10
7,50
868,10

73,10
74,30
78,30
65,10
87,50

88,10
74,00
80,40
93,80
68,50

68,50
74,00
o0, 40
93,80
68,50

68,50
71.00
17,40
90,80
65,50

65,50
73,320
73,20
70,20
70,20

82,00
109,00
108,00
103,00
109,00

109,00
108,00
102, 0d
109,00
109,00

105,00
109,00
104,00
102,00
109,00

109,00
109,00
109,00
109,00
109,00

108,00
108,00
1p5.00
109,00
103,400

109,00
109,00
10%,00
109,00
109,00

108,00
169,00
105,00
103,00
109,00

199,00
10%,00
105,00
105,00
108,00

73,00
73,00
61,40
83,20
85.60

69,70
73.00
73,00
61,40
631,30

85,60
83,30
24,40
20.30
67,60

67,60
63,30
B4,40
20.30
67,60

67.60
80.30
81,40
47,30
64,80

64,60
68,50
72,70
66,50
69,70

51,20
116.00
116,00
116,00
116,00

116,00
116,00
116,00
116,00
116,00

116,00
116,00
116,00
116,00
116,00

116,00
116,00
118,00
115,00
116,00

116,00
116,00
116,00
116,00
116,00

116,00
116,00
116,00
116,00
116,00

116,00
115,00
116,00
115,00
116,00

116,080
116,00
116,00
il€,00
116,00

44,30
64,30
56,50
81,50
81.00

64,40
&4,130
64,30
56,50
81,50

81,00
71,30
93,60
44,70
63,40

63,40
91,20
83,60
24,70
63,40

63,40
68,30
80,60
81,70
60,40

60,40
64,50
£7.80
61, €0
64,60

83,40
118,00
118,00
118,00
119,00

118,00
118,00
118,00
118,00
118,00

118,00
11E,00
118,00
118,00
118,00

118,00
114,00
118,00
111,00
118,00

118,00
118,00
118,00
118,00
118,00

118,00
118,00
118,00
118,00
118,00

118,00
118,09
118,00
118.00
118,00

118,00
118,00
118,00
114,00
110,00

59,60
£9,60
45,30
70,60
73.50

57,50
59,60
59,60
45,30
70,60

73,50
E3,10
2,80
BE, a0
63,80

63,80
€3,10
82,80
26,30
63,80

83,00
69,10
79,80
83,30
0,80

60,080
89,60
£2,80
56,60
59,80

74,30
106,90
108,00
106,00
106,00

108,00
106,00
106, 60
106,00
106,00

106.00
106,00
106,00
106,00
106,00

106,00
10E, 00
166,00
106,00
106,00

106,00
106,00
106,00
105,00
106,00

106,00
106,00
106,00
106,00
106,00

106,00
146,00
106,00
106,00
106,00

106,00
108,00
106,00
108, 00
108,00

62,68
82, &8
69,78
50,68
23,31

17,83
82,68
42,68
£9,78
90,68

23,31
84,24
89,27
98,96
75,22

75,23
B4,34
49,27
58,96
75,22

75.23
81,24
86,27
95,96
12,22

72,322
76,54
78,24
73,54
75,24

88,73
120,35
120,35
120,45
130,95

110,95
120,55
120,85
120,95
120,95

120,395
129,95
130,95
120,95
120,95

120,95
120,95
120,95
120,95
120,95

120,95
120,895
130,95
120,95
120.35

120,55
12p,95
120,95
12p,95
120,895

120,95
120,85
120,95
120,85
120,95

126,95
130,95
120,55
120,85
130,95

38,57 -

45,12 27,42
47,27 26,67
26,58 26.26

25,35 25,35

33,34 26,81
== 38,57
32,93 22,55

-- 320,80
35,22 35,56
38,57 -
21,73 33,80
31,73 35,80

«- 32,55
36,25 --
38,57 .-
30,57 41,58

9,060
9,00
5,00
17.80
6,00

5,40
5,40
9,490
9,40
25,60

9,40
6,80
12,20
7,70
8,80

8,80
7,80
15,50
5,10
6,80

a,80
7,00
12,80
1,00
B,B0

8,80
10,20
16,40
10,80
41,80

20,79
30,28
27,52

27,11
35,56
32,85
30,12
26,40

38,57
32,28
3z,83

33,80
33,12

33,55

31,13
g, 12
15,46
26,46

26,67
33,04
28,79

29,97

27,87
349,28

28,57
39,82
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Emplacemenl Rotlerdam Centraal PEUTZ BV
Invoergegevens normale situalie

Model (Modal normale sitvatle Rotterdam 2009

Groep:hoofdyreep

Lijst van Punthronnen, voor rekanmethods Industrielawani - IL

id Richt. Hoak Lwr B3 Lwr 125 Lwrp 250 Lwr 500 Lwr 1k Lwr 2k Lwr 4K Lwr 8K Lwr Totaal CbiD) CbIA} CbB(N)

2186 0,00 380,00 55,00 100,00 105,00 107,00 109,00 116,00 116,00 106,00 120,95 == 41,58 -

217 0,00 3&0,00 95,00 100,00 105,00 107,00 109,00 116,00 116,00 206.00 120,95 -- 26,02 31,17
218 0,00 360,00 85,00 100,00 185,00 107,00 10%,00 116,00 118,00 106,00 120,85 -~ 26,01 29,82
219 0,00 350,00 55,00 100,00 105,80 107,00 109,00 114,00 118,00 106.00 120,95 -- 28,80 31,37
220 0,00 360,00 495,00 100,00 105,00 107,00 109,00 116,00 11R,0C 10£,00 120,95 - -- 39,m2
222 0,00 360,00 55,00 100,00 105,00 107,00 105,00 116,00 118,00 105,00 120,55 -- 38,57 38,57
233 0,00 380,00 95,00 100,00 105,00 107,00 109,00 116,00 210,00 106,00 120,95 41,58 . -

ad4 0,00 360,00 95,00 100,00 105,60 107,00 199,00 116,00 118.00 106,00 120,35 =~ 41,58 -
22% 0,00 360,00 95,00 100,60 105,00 107,00 109,00 116.00 118,00 106,00 120,95 41,58 41,58 -

226 0,00 360,00 95,00 100,00 105,060 107,00 109.00 116.00 118,00 106,00 120,95 41,58 .- -
221 0,00 360,00 85,00 50,00 85,00 57,00 99,60 106,00 108,00 96,00 110,95 -- 19,03 JE,H)
001 g.,00 360,00 79,5%0 82,90 91,10 53,70 96,70 107,70 104,80 91,20 199,96 -=- 35,10 41,10
002 0,00 360,00 79,50 82,90 91,10 93,70 96,70 107,70 104,80 91,20 109,96 -- 35,10 41,10
993 0,00 360,00 75,90 82,90 91,1p 93,70 56,70 107,70 104,80 91,320 109,896 - 35,10 41,10
004 0,00 360,00 795,90 @€2,90 91,10 93,70 95,70 107,70 104,80 91,30 109, %6 v 35,10 41,10
005 0,00 360,00 79,80 82,90 91,10 93,70 96,70 107,70 104,80 91,30 109,58 = == 432,20
Go& 0,00 360,00 79,90 83,90 91,10 93,70 96,70 107,70 104.00 81,30 109,96 - -+ 42,20
007 0,00 360,00 79,90 82,90 91,10 93,70 26,70 107,70 104,00 1.20 109,96 - - 43,20
nog 0.00 360,00 79,90 82,90 91,10 93,70 56,70 107,70 104,80 91,20 109,56 - -~ 42,20
noe 0,00 360,00 79,80 82,50 91,10 93,70 96,70 107.70 104,80 91,20 109,96 .- -=- 39,80
010 9,00 360,00 79,856 82,50 91,10 93,70 96,70 107,70 104,B0 91,20 109,56 -- ~- 39,80
011 0,00 364,00 79,50 82,950 91,10 23,70 95,70 107,70 104,80 91,20 1p3,96 "= -- 19,80
012 o,p¢ 360,00 79,90 83,30 21,10 93,70 96,70 107,70 104,80 31,20 109,96 - -- 19,80
013 o.00 160,00 7%, %0 B2,90 31,10 23,70 96.70 107,70 104,80 91,20 169,56 37,50 41,60 231,60
014 b,oc 360,00 79,90 82,90 81,10 83,70 96,70 107,70 104,80 91,20 109,96 237,50 41,60 31,60
015 0,00 360,00 79,90 92,90 91,10 93.710 96,70 107,70 104,80 91,30 109,96 37,50 41,60 211,60
ole 0,00 350,00 79,90 62,90 91,10 93,70 96,70 107,70 104,80 91,20 10%,96 237,50 41,60 231,60
ol o,00 360,00 75,90 82,90 51,10 93,70 98,70 107,70 104,80 51,20 109,56 42,00 34,20 34,80
ole 0,00 360,00 79,90 82,90 91,10 93,70 96,70 107,70 104,80 §1,20 109,56 42,00 34,20 24,80
5§ ] Q,00 260,00 79,50 812,580 591,10 93,70 96,70 107,70 104,80 $1,20 109,96 42,00 34,20 34.80
Q20 9,00 360,00 79,90 82,30 91,14 93,10 96,70 107,70 104,80 91,20 109,96 42,00 34,20 34.80
0zl 0,00 360,00 79,90 82,90 91,10 93,70 96,70 107,70 104.80 51,20 109,596 41.60 235,10 35,30
022 0,00 360,00 79,90 82,30 91,10 93,70 98,70 107,70 104.80 91,20 109,96 41,60 235,10 25.2¢0
023 0,00 360,00 74,50 8z,%0 91,10 93,70 96,70 107,70 104.80 91.20 109,96 41,560 325,10 35,30
024 6,00 360,00 19,90 82,90 91,10 93.70 96,70 107,70 104,80 91,20 109,96 41,860 135,10 35,30
nz2s 0,00 360,00 79,90 832,90 31,10 93,70 96,70 107,70 104,80 91,20 109,96 44,60 -- 38,30
028 0,080 380,00 79,30 Bz,30 21,10 3,70 96,70 107,70 104,80 91,320 109,96 44,80 -- 138,310
¥ ) 0,00 160,00 78,90 82,90 91,10 93,70 96,70 107,70 104,80 51,20 109,96 44,80 -- 3k,20
028 0,00 360,00 79,80 82,50 91,10 93,70 96,70 107,70 104,60 91,20 109,96 44,60 -- 38,30
029 0,00 230,00 79.90 82,90 91,10 893,70 96,70 107,70 104,00 51,20 109,96 36,70 3J3,60 35,70
0an 0,00 260.00 79,90 82,50 51,10 931,70 96,70 107,70 104,80 51,20 109,.9¢ 236,7¢ 13,60 35,70
021 0,00 360,00 79,90 Ba, %0 91,10 93,70 88,70 107,70 104,E0 51,20 108,96 36,70 31,60 235,70
032 0,00 260,00 74,90 82,%0 91,10 93,70 56,70 107,70 104,80 91,38 109,96 36,70 33,60 35,70
033 p,00 360,00 74,90 82,50 91,10 23,70 86,70 107,70 104,00 91,20 109,96 -~ JE B0 39,20
034 0,00 360,00 79,90 81,90 91.10 93,70 36,70 107,70 104,80 91,20 109,96 == 16,80 39,20
03s% o.00 360,00 79,90 82,50 91.10 93,70 96,70 107,70 104,80 91,10 109,86 -~ 15,80 133,20
cis 0,00 360,00 78,90 82,90 21,10 23,70 96,70 107,70 104,89 91,20 109,98 -- 3,80 3%,20
07 0,00 360,00 79,90 82,90 81,10 23,70 96,70 107,70 104,80 91,20 109,%6 30,80 41,60 34,40
038 0,00 360,00 78,50 az,50 81,10 83,70 96,70 107,70 104,00 41,10 109,56 38,80 41,60 34,40
033 0,00 23E0,00 732,30 82,80 81,10 33,70 96,70 107,70 104,60 91,20 109,96 38,80 41,80 34,40
040 9,00 260,00 79,90 52,30 81,10 93,70 96,70 107,70 104,080 91,20 109,96 38,80 41,60 34,40
041 9,00 360,00 79,90 83,50 91,10 51,70 96,70 107,70 104,80 91,20 105,96 44,860 -- --
042 0,00 360,00 29,90 2,50 51,10 93,70 96,70 102,70 104,80 91,30 109,%6 44,80 -- --
043 0.00 360,00 79,90 82,50 91,10 93,70 96,70 107,70 104,80 41,20 109,96 44,80 -- --
D44 0,00 360,00 79,90 82,%0 91,10 ¥3,70 96,70 107,70 104,20 91,320 108,96 44,60 - --
048 0,00 360,00 75,830 82,90 81,10 83,70 96,70 107,70 104,80 91,20 109,96 -- 32,40 32,80
046 0,00 360,00 79,30 82,%0 91,10 531,70 96,70 107,70 104,80 51,20 109,96 ~« 32,40 32,80
047 0,00 360,00 79,50 82,90 91.10 93,70 86,70 107.70 104,80 91,20 109,96 == 32,40 32,80
CcdB 0,00 360,00 79,%0 82,30 21,10 93,70 56,70 107,70 104,80 91.20 109, %6 == 32,40 32,80
049 0,00 360,00 74,80 42,90 9%.10 93,70 96,70 107,70 104,80 91.20 109.96 == 41,60 =
0so 0,00 3J60,00 79,90 §2,90 91,10 93,70 96,70 107,70 104,80 91,20 108,96 == 41,80 ]
051 0,00 2&0,00 79,90 82,90 51,10 $3,70 96,70 107,70 104,80 91,20 109,96 == 41,60 ..
052 0.00 380,00 79,90 BR,90 91,10 93,70 96,76 197,70 104,80 51,320 109,986 -- 41,60 -
053 0.00 380,00 79,90 B2,%0 %1,1C 93,70 56,70 107,70 104,60 91,20 109,96 41,20 36,80 42,20
054 0,00 360,00 79,90 B2,%0 §1,1C 93,70 96,70 107,70 104,80 91,20 109,96 41,20 3&,B0 42,20
055 0,00 360,900 79,90 82,50 91,10 93,10 96,70 107,70 104,80 51,30 109,96 41,30 316,80 42,20
D56 0,00 360,00 79,%0 82,50 91,10 231,70 86,70 107,70 104,B0 91,20 109,596 41,20 35,80 42,20
057 0,00 360,00 £9,9%0 92,%0 101,10 103,7C¢ 106,70 117,70 114.80 101,30 119,96 -- -~ 45,80
058 0,00 360,00 89,90 22,80 101.10 103,70 106,70 117,70 114.80 101,20 119,96 -- -- 45,80
05% o.a0 360,00 49,90 92,9 101.1C 103,70 106,7¢ 117,70 114.80 101,20 119,98 -- -- 45,80
Geonoise V5.43 26-03-2009 15:20:27
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BIJLAGE llI Rekenresultaten, zonder maatregelen DEu =
»

Deze bijlage bevat:
- Rekenresultaten langtijdgemiddelde beoordelingsniveaus zonder maatregelen, normale situatie: 3 pagina’s.
— Rekenresultaten langtijdgemiddelde becordelingsniveaus zonder maairegelen, wintersituatie: 3 pagina's.
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Emplacement Rotterdam Centraal PEUTZ BV
Rekenresullalen, normale situatie

Model: Model normale situatie Rocterdam 2009 - Emplacement Rozterdam (01-2009) - Emplacement Rotterdam
Birjdrage van hosfderoep op alle ontvangerpunten
Rekenmethode industrielawsai - IL; Pericde: Alle perioden

1d omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal Li
ao1_A Hoogbouw Delfrsaplein 1,5 2,2 39.7 a6,8 16,8 78,2
Q01_B Hoogbouw Delftseplein 5,0 2.4 40,0 37,0 47,0 15,5
ogi_c Hoogbouw Delftseplein 10,90 3z,8 41,4 3g,1 48,1 75,3
001_p Hoogbouw Delftsaplain 25.0 34,5 42,8 39,7 49,7 76,1
001 _E Hooghouw Delltsepleln €0,0 17,7 44,0 41,9 51,9 79,2
ae1_® Hoogbouw Delfteeplein 92,0 37,2 43,3 41,3 51,3 78,4
002_A Weena 751-1211 10,0 41,4 42,2 43,1 53,1 78,1
oDz R Weeana 751-1211 29,0 44,6 44,3 45,8 55,8 9.6
002_¢ Weapna 751-1211 22,10 43,1 46,2 45,5 55,5 79,4
003_A Weenapad 3-165 5.0 31,17 5,7 5.4 45,4 70,8
003 B ¥eenapad 3-165 10.0 44,5 44,5 46,1 56,1 60,0
003 ¢ Weenapad 1-165 20,90 46,2 52,1 50,3 60,3 83,2
003_D Weenapad 3-165% 30,0 46.8 51,7 50,0 60,0 82,9
003_E Weanapad 3-165 32,0 46,7 51,7 50,0 60,0 82.8
004.1_p Weenapad 3-185 5,0 31,5 as,2 35,1 45,1 Tm,s
0o4.1 B Weenapad 3-165 8,0 36,7 38,8 15,0 49,0 74,8
004.1 C Weapapad 1-155 11,0 49.4 50,5 50,8 &0, B 64,8
004.1 b Weanespad 1-16% 14,0 49,9 53,1 82,0 63,0 88,3
004.1_E Weenapad 1-165 17.0 50,0 53,1 2.0 63,0 86,3
a04.1_F Weanapad 3-165 20,0 50,8 83,0 51,0 63,0 86,3
004.2_A Weenapad 3-165 23,0 50,0 52,9 52,9 52,9 86,1
004.2 B Heenapad 3-16S 26.0 50,0 52.8 52,8 63,8 85,9
apd.2_¢ Weenapad 3-165 29,0 49,9 52,7 52,8 62,6 85,8
f04.2 P Weenapad 3-165 2.0 49,9 52,5 52,5 62,5 85,5
004.2 _E Weenapad 3-165 35,0 49,8 52,4 52,3 62,3 85,5
005_A Weenapad 3-1E5 5.0 32,8 34,0 35,9 45,13 7.9
0os_B weenapad 3-1E5 10,0 i5,9 45,3 45,5 58,5 86,5
0os_C Weenapad 3-165 20,0 47,2 46,7 48,6 58,6 82,3
oo5_b Weenapad 31-165 32,0 47,1 46,4 48.5 58,5 82,0
00E_M Essenburgsingel 1s-12b 1.5 41,8 41.7 43,3 53,3 61,8
006_B Esssnburgseingel la-12b 5,0 42,6 42,5 44,5 54,5 81,6
086_C Emsanburgsingel la-12b 11,40 45,5 45,1 46,9 56,9 82,3
007_A Egsepburgsingel 13a-17h, 18a-25b 1.5 42,7 43,2 44,5 54,5 B3,0
007_B Essenburgsingsl 13dm-17b, 18a-~25h 5.0 43,5 44,0 45,5 55,5 81,7
0o7T_C Essenburgsingel 13a-17b, 18a-25b 11,90 45,2 45,7 47.1 57,1 82,7
Goa_A 2asenburgsingel 26a-29z 1,5 42,5 43,3 43,6 51,8 83,1
DDa_B Epgenburgsingel 2&a-29% 5,0 42,1 44,0 44,3 Sd,3 82,6
po8_C Essenburgsingel 26a-29z 11,0 44,9 16,1 45,8 55,8 82,6
0os_A Efgenbuxgsingal 10a-36% 1.5 41,8 42,6 42,8 52,% 82,8
pos_B Essenburgaingel 30a-36% 5.0 42,4 43,2 43,5 51,5 82,3
009 _C Essenburgsingel 30a-36z 11,0 44,0 45,0 44,9 54,9 Bz,2
010 _A G.W. Purgerplein 1, EBsenb. 43a-44b 1,5 39,7 9,9 41,4 51,4 81,1
0l0_B G.W. Burgerplein 1, Egsenb, 43a-44b 5,0 40,2 44,2 41,5 51,9 B0,5
010 _C G.W. Burgerplein 1, Essenb. 41a-44b 14,90 42,1 42,13 43,8 53,8 BD,3
011 _A Suza Groeneweglaan 1,5 38,1 39,1 41,0 51,0 80,5
611 B Suze Grosnewsglaan 5.0 39,1 39,1 41,2 51,2 79,5
011_C Suge Groeneweglasn 10,90 40,0 40,0 42,1 52,1 79,2
011_D Suze Groeneweglasn 20,0 41,5 41,4 43,7 3,7 79,1
011_E Suze Grosnewaglaan 32,0 42,1 41,9 44,2 54,2 79,1
012_A Marnix gymnasium 1,5 37.1 36,6 39,7 42,7 78,7
01z B Marnix gymnagium 5,0 a1,s 36.9 40,1 50,1 78,1
012 C Marnix gymmasium 8,0 8,0 7.3 40,8 0,8 77,8
012_A Marnlx gymnasium 1,5 7,3 36,8 40,4 50,4 79,5
613_B Marnix gymnasium 5.0 3g.1 37,1 40,8 50.8 79,0
013_C Marnix gymnasium B,0 38,6 27.3 41,4 51.4 78,7
014_A Essnburgsingal 70-74 1.5 32,3 31,1 34,8 44.%9 74,1
014 B Essnburgeingel 70-74 5,0 32,5 al,4 35,0 45,0 73.7
014_C Essnburgsingel 70-T4 1,0 32,7 31,4 15,3 45,3 73,2
a15_A EBentincklaan 27-67 5.0 33,5 34,4 35,6 45,6 74,2
01s_B Bentincklaan 27-67 11,0 35,8 36,5 37,4 47,4 14,7
016 _A Montaessorl Lyceum 1,5 38,8 36,8 40,1 50,1 77.2
016_B Montepgorl Lyceum 5,0 44,8 42.3 45,9 55,9 B1,4
016_C Monressorl Lyceum 11,0 51,8 50,86 53,2 63,2 BB, D
017 _A Montegsorl Lyceum 1.5 40,5 37.2 41,6 51,6 19,2
o017 _B Montessori Lyceum 5,0 43,9 42,1 45,3 55,3 Bl,8
017_C Moncessorl Lyceum 11,0 49.& 49,6 50,1 60,1 B4,3
018_A Montessori Lyceum 1,5 38,2 36,48 39,6 49,8 78,4
018_B Montessori Lyceaum 5,0 41,8 41,1 43,4 53,4 80,9
0ig_c Montesscrl Lycaum 11,9 49,4 49,8 49,5 59.% 81,9
012 A stationssingal 1,5 38,8 am,5 38,3 48,3 7,7
015_B Stationssingel 5.0 38.9 38.9 8,7 48,7 7.2

Alle getocnde dB-waarden zijn A-gewogen
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Emplacement Rotierdam Centraal PEUTZ BV
Rekenresultaten, normale siluatie

Model: Model normale situatie Robtterdam 2009 - Emplacement Rotterdam {01-2005) - Emplacement Rotterdam
Bijdrage wvan hoocfdgroep cp alls ontvangerpunken
Rekenmethode Industrielawaai - IL; Periode; Alle perioden

Id omechrijving Hoogte Dag Avond Rachk Etmaal Li
0ig C Staticnssingel 11,0 41,2 41,6 41,1 51,3 17,86
020_A Stationssingel 1,8 44,4 44,4 44 .5 64,5 84,6
020_B Stationgsingel 5,0 46,1 45,8 46,4 56,4 84,8
020_C &taclonaseingel 11,0 47,6 47,5 48,0 58.0 84,9
021 _a Stationesingel nieuw 16/ oud 26 1,5 34,7 34,5 36,0 46,0 76,0
021 8 Stationssingel nieuw 26/ oud 26 5,0 35,1 34,9 36,4 46,4 75,5
021_C statianssingel pieuw 16/ oud 26 11,0 36,3 38,0 37,6 47,6 75,4
022_A Flat Scaticnssingel statlonzijde 1.5 32,0 33.3 34,2 44,3 73,6
022 _B Flat Staticnsmingel stationzijde 5,0 33,2 33,5 4.3 44,3 73,0
022_C Flat Stationgsingel stationzijde 11,0 33,5 34,2 35,0 45,0 72.5
022 D Flat 8Staticnssingel sctationziide 36,0 37.4 38,1 38,5 48,5 4,6
023_A Flat Staticnssingal pleinzijde 1.8 25,0 26,8 26,8 36,8 67,1
023_B Flat Staticnssingel pleinszijde -] 25,6 27,3 27,3 37,3 66,3
023 _C Flat Staticnesingel pleinxijde 1,0 26,5 18,7 28,7 38,7 66,0
023 o Flak Stationssingel pleinzijde 26,0 28,39 32,7 31,4 41,8 69,4
024 _A Provenlerspleln or i-18 1,5 5.3 15,8 14,5 48,5 8p,6
h24_R Provanisrgplein nr 1-18 5.0 37,5 40,7 39,2 49,2 B0, 4
024_C Proveniersplein nr 1-18 11,0 38,8 42,2 490.9 s0,9 BO,2
025_A Praovenjerpatrask 64-78 1,8 37,1 41,6 40,0 S0,0 81,9
0as_B Provaniersstraat 64-78 5,0 36,5 42,4 40,7 s0,7 Bl.6
025_C Provenisrsatraat 64-78 11,0 39,6 44,1 42,4 52,4 B1,4
026_A Frovenlersatraat + Molenwaterweg 27-131 1,5 36,6 42,8 40,6 50,6 82,6
026 _E Proveniergstraat + Molenwaterweg 27-31 5,0 38,4 14,0 41,7 51,7 82,2
0z6_C Proveniersscraat + Molenwaterweg 27-31 11.0 39,6 45.6 43.3 53,3 82,0
027_A Zuster Henkenplein 1-34 1,58 35,6 43,7 40,6 50,6 82,6
027_B Zuster Hankenplein 1-34 5.0 37,7 45,1 41,8 51,8 82,4
627_C Zuster Henkenplein 1-34 0,0 38,7 46,9 43,7 53,7 62,3
027_D Zugter Henkenpilain 1-34 14,0 38,9 47,1 43,8 53.8 82,4
028_A Molenwataerway achool 1,5 39,1 44,5 40,4 80,4 83,9
028_B Molanwataerwey school 5,0 43,8 52,% 48,13 -3 | 8,3
028_C Molenwaterweg school 11,0 44,1 53,1 48,8 S8,6 88,1
028_A Molenwaterweg achool 1,5 44,3 47,1 42,5 52,5 87,5
025 _B Molenwaterweg school 5,0 46,8 53,7 49,5 59,5 68,3
023 ¢ Molenwaterweg school 11,0 46,8 53,7 49,6 59,6 88,8
030_A Diergaardesingal 2-13 1,5 27,8 28,4 8.0 as,a 62,0
030_B Dierganrdesingel 2-13 5.0 28,% 29,0 29.9 19,3 10,1
Qao_c Diargaardesingel 2-13 10,0 30,4 30,% 3i.4 41,4 T1.2
030_D Diergaardesingel 2-13 14,0 32,8 33,0 33,0 43,0 71,4
031_A Coolgestraat 1-1%, Bloemstraat 1-18 1.5 29,4 20,8 31,2 41,2 70,6
031 B Coolgewtraat 1-19, Bloematraar 1-19% 5,0 an,2 1,3 32,0 42,0 10,9
031 _C Coulseatraat 1-15, Bloemstraat 1-1% 10,0 31,1 33,0 32,17 42,7 71,0
031 D Cooleestraat 1-19, Bloemstraat 1-13 14,0 32,0 32,3 33,4 43,4 71,0
037_A Zijdewindestraat la-15b 1,5 31,1 34,0 35,3 45,3 13,
032_R Zijdawindegtraat 1a-15b 5,0 33,3 34,1 35,6 45,6 73,4
3z C Zijdewindestraat la-1Sb 10,0 36,9 37,2 38,7 46,7 75,3
032_D Zijdawindeacraak la-15b 15,0 38,3 3p,2 39,6 49,6 75,8
033_A Bentincklaan acheol 1,5 38,3 34,8 42,2 52,2 77,1
933_p Hentincklsan school 5.0 47,3 2.8 51,0 61,0 85,0
033_C Bantincklsan school 11,0 52,1 47,2 85,7 65,7 89,1
034 _A Bentincklaan school 1.5 40,6 35,8 44,6 54,6 78,4
D34_B Bentincklaan achool 5,0 53,2 46,5 56,9 6E,9 90,2
024_C Bentincklaan aschool 11,0 53,2 47,6 56.8 66,8 90,1
035_A woonzorgeentrum Schimmelpenninckser, 31-155 8,0 37,4 33,0 8.6 4B.6 17,0
035_B woonzorgcentrum Schimmeipenninckatr. 31-153 20,0 45,1 45,9 47,6 57,6 81,0
[ 3 Ll woonzergeantrum Schimmelpanninckecr. 31-159 22,0 45,7 46,2 48,6 58,6 81,8
035_D woonzorgcentrum Schimmelpenninckstr. 31-15% 26,0 46,0 46,4 48,9 58,9 B2,1
035 _E woanzorgeentrum Schimmelpennincksatr, 31-159 29,0 46,1 46,4 49,1 59,1 62,2
035_F woonzorgeentrum Schimmelpenninckatr, 31-15% az,o 46,3 46,5 49,1 59,1 82,13
036.1_A woonzorgeenkrum Schimmelpenninckatr. 31-159 5.0 39,7 41,2 41,3 51,3 78,6
036.1_B woonzorgeentrum Schimmelpenninckatr, 31-159 11,0 45,3 45,1 46,0 56,0 81,4
036.1 C woonrorgcentrun Schimzelpenninekstr. 31-159 14,0 47.4 47,7 48,3 58,3 82.0
036.1_D woanzorgcentrum Schimmelpanninckstr. 31-159 17.0 49,1 49,3 50,1 60,1 83,0
036.1 E woonzorgcentrum Schimmelpennincketr. 31-159 20,0 49,5 49,7 Sp.H 60,8 83,5
036.1_F woonzorgcentrum Schimmelpenninckstr. 31-159 23,0 49,8 49,3 S1,2 61,2 84,0
036.2_A woanzorgeentrun Schimmalpanninckscr. 31-15% 26,0 49,9 50,0 51,4 61,4 84,3
036.2_8 woonzorgecantrun Echimmelpennincketr. 31-159 29,0 49,8 49,9 51.4 61,4 84,3
03§.2_C woanzorgcentrun Schimmelpennincketr. 11-159 32,0 49,9 49,9 51,4 61,4 84,3
R37_A woanzorgcentrum Schimmelpenninckstr. 3i-159 1,5 35,7 35,6 37,1 47,2 75,3
03a7_B woonrorgeentrum Schimmelpennincksty, 31-159 5,0 38.8 40,0 49,7 50,7 77.1
037_¢C woonzorgoentrum Schimmelpenninckstr. 11-158 10,0 43,2 42,8 44,2 54,2 79,6
03a7T_D wosnzorgeentrum Schimmelpenninckstr. 31-159% 20,0 48,2 48,1 49,0 5%,0 B1,1

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Emplacement Rotierdam Cenlraal
Rekenresultaten, normale silualie

Model: Model normale gsituastie Rotterdam 2009 - Emplacement Rottexrdam (01-2009) - Emplacement Rotterdsm
Bijdrage van hoofdgroep op alle cntvangsrpunten
Rekennethode Industrielawaar - IL; Feriode: Alle perioden

1d omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht
037_E woonzorgcentrum Schimmelpenninckstr. 31-159 32,0 48,3 48,2 49,0
040_A Statenpad School 1,5 39.0 ag.1 39,9
c40_B Statenpad School 5.0 41,5 41.3 42,3
040 C Statenpad School 11,0 43,2 45,1 49,8
041 A Statenpad 400-834 5,0 9.5 40,0 40,7
Q41 B Statenpad 400-834 8,90 47,0 47,3 48,7
041_C Skatenpad 400-834 11,0 50,1 50,4 51,8
D41_D Stakenpad 4G0-834 14,0 50,9 51,1 52.4
041_E Statenpad 4G0-834 17,0 81,1 51,3 52,5
041_F Statenpad 400-834 23,0 51,1 51,3 52,5
042_A Essenburgsingel 60-69 1,5 31,5 27,8 34,6
042_B Eesenburgsingel &0-638 5,0 22,8 29,7 35,3
042 € Essenburgsingel §0-69 11,0 is,1 33,8 31.7
044 _A Bentincklaan 302-400 &,0 38,0 38,8 39,6
044_R Bentincklpan 362400 16,0 39,5 39,9 41,8
044_C Bantincklaan 302-400 20,0 ag. 9 40,0 42,6
D45_A woningen Essenburgsingel 1,5 18,9 38,6 40.59
045 B woningen Bssenburgsingel 5,0 39,8 39,5 42,1
045_C woningen Easenburgsaingel 11,0 44,9 a4,1 46,1
046_A woningen Essanburgeingel 1,5 38,2 38,1 40,2
046_3 woningen Essenburgeingel 5.0 38,9 38,7 43,1
046_C woningen Essenburgseingel 11,0 44,2 41,5 45,6
Q47_A woningan Esgenburgsingel/Beukslsdiik 1,5 31,3 32,4 33,7
047_B woningen Essenburgsingel/Beukelsdijik 5,0 33,0 33,3 34,8
047_C woningen Essenburgsingel/Beukelsdiijk 11,0 41,7 41,32 42,6
D48_A Hoogbouw Delftaeplein, NO-gewvel 1.8 28,5 36,9 34,2
048_B Hoogbouw Delftseplein, NO-geval 5,0 29,7 3T, 34,5
048_C Hoogbouw Delftseplein, NO-gevel 10,0 0.6 38,6 35,5
048_D Hoogbouw Delftseplein, MNO-gevel 5,90 0,1 38,5 36,2
04B_E Hoogbouw Delftseplain, HO-gaval 80,0 33,6 42,5 38.8
048_F Hooghouw Pelftseplein, NO-gevel 9z,0 32,2 41,5 37,9
049_A Hoogbouw Delftseplein, NW-gavel 1.5 31,8 33,6 34,0
049 B Hoogbouw Delftieeplein, NW-gavel 5,0 32,0 33,8 34,2
049_C Hoogbouw Delftseplein, NW-gevel 10,0 az,1 4,0 4.4
049_D Hoogbouw DaelEteeplein, NW-gevel 25,0 14,86 26,86 36,8
049_E Hooghouw Delftsaplein, NW-gevel E0,D 37,1 40,13 40,1
049_F Hoogbouw Delfkseplein, NW-gevel 92,0 a7, 0 40,0 35,8
050_A Weana 751-1211 10,9 41,4 41,4 42.8
as0_B Weena 751-1211 20,0 44.8 43,80 45,8
050_C Weens 751-1211 25,0 45,2 44,7 48,4
051 _A Weena 751-1211 10,0 42,7 42,8 43,5
051 B Weena 751-1211 20,0 46,6 45,7 46,5
081 C Waeenm T51-121)1 25,0 46,7 46,86 47,0
0532 A Wesna 751-1211 10,0 43,0 42,39 43,9
052 B Weena 751-1211 20,0 46,2 45,5 46,3
052_¢ Wesana T51-1211 25,0 46,5 47,8 47,5
0S3I_M ¢.W. Burgerplein 1, Esgeenb. 43a-44b 1,5 39,1 3s.8 40,4
053 _B G.W, Burgerplein 1, Essenb. 43a-44b 5,0 33,5 40,2 40,5
0531 _C 0.W. Burgerpiein 1, Esgenb. 43a-44b 14,0 41,5 42,1 42,8
054_A Montesgorl Lyceum, gymlokaal 1,5 35,2 13,6 7,0
D54_B Montessorl Lyceum, gymlokaal 5.0 35,9 6.2 42,2
054 _C Montessori Lyceum, gymiokaal a.0 20,0 49,3 5.8
055_A Statenpad 400-B34 5.0 40,2 40,5 4%,0
055_B Statenpad 400-834 6,0 48,2 48,7 49,9
0ss £ Statenpad 400-834 11,0 50,1 50,3 1.8
055_D Statenpad 400-334 15,0 50,86 50.9 52,13
0S5_E Statenpad 400-834 17.0 0,8 51.0 52,3
058_F Scatenpad 400-834 23,0 50,9 51,1 52,3
0s6_A Statenpad 400-834 5,0 42,8 43,2 44,2
056_B Statenpad 400-834 8.0 47,8 48,1 49,2
0586_C Scatenpad 400-834 11,0 50,0 56,2 51,7
056_D Statenpad 400-834 14,90 50,5 80,7 52,0
0DSs_E Statenpad 400-B34 17,0 50,7 0.8 52,2
056_F Skbatenpad 400-834 23,0 50,7 50,9 52,1
DE7_A Ecatanpad 400-934 5,0 40,4 40,4 41,3
057_B Scatenpad 400-834 8,0 47,13 47,7 48,7
057 C Statenpad 400-834 11,0 42,86 45,5 51,2
057 D Etatenpsd 400-834 14,0 50,3 $0,4 51,7
057 _E Statenpad 400-834 17,0 0.5 50,6 51,8
Q51_F Statanpad 400-834 23,0 50,5 50,6 51,8

Alle getocnda dB-waarden zijn A-gewogen
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Emplacement Rotterdam Cantraal
Rekenresultaten, wintersiluatie

JEU =

»

Model: Model wintermitusbis Rotterdam 2003 - Emplacament Rotterdam (01-2009) - Emplacement Robterdam

Bi jdrage vae hoofdgrocp cop alle ontvangerpunten
Rekenmerhode Industrielawaal - IL: Periode: Alle perioden

Id omschrijving

0O1_A Hoogbouw Delftaseplein
0o1_B Hoogbouw Delftseplein
bo1_C Hoogbouw Delftseplein
001_D Hoogbouw Delftsaplein
001_E Hoogbouw Delftseplein
001_F Hoogbouw Delftseplein
QoZ_R Waana 751-1211

002_B ¥eana 751-1211

062 ¢ Weena 751-1211

0pa_A Weenapad 3-165

003_B ¥eenapad 3-165

003_C ¥eenapad 3-165

003_D Weenapad 3-16S5

003_E Wesnapad 3-165

004.1_A Woenapad 3-165

004.1_ B Weenapad 3-165

004.1_¢C Weenapad 3-165

004.1_ D Weanapad 3-165

004.1_E WHeenapad 3-165

o04.1_F Wasnapad 3-165

004.2_A Weenapad 3-165

ub4.2_B Wesnapad 3-165

004.2_C Heesnapad 3-165

004.2_D Neenapad 3-165

004.2_E ¥eenxpad 3-1585

ans_ha Weenapad 3-165

005_R Waenapad 3-165

00s5_C Wasnspad 3-165

005_D Weenapad 3-165

00&_A Essenburgsingel la-12b
006_B Essanburgsingel la-11b
00&6_C Essanburgsingel la-12b
007_A Easenburgsingel 13a-17b, 18a-26b
007_B Bmeenburgsingel 13a-17b, 15a-25b
007_¢C Essenburgsingel 13a-17b, 18a-25b
00B_A Essanburgaingel 26a-29z
o0oB_B Esgenburgeingel 26a-19z
008_C Essenburgsingel 26a-29z
00%_A Essenburgaingel 30m-38z
ooe_B Essenburgsingel 30a-36z
nos_c Essenburgsingel 3om-3&z
010_A G.¥W, Burgerplein 1, Egpanb, 43a-44b
b ] G.¥W. Burgerplein 1, Edsenb, 43a-44b
o010 _C G.¥W. Burgerplein 1, Essenb, 43a-44b
011_A Suze Grosneweglaan

0l1_ B Suze¢ Groeneweglaan

011 C Suze Groeneweglaan

011 D Suze Groeneweglaan
011_E Suze Groenewaglaan
012_A Marnix gymnasium

012_RB Marnix gymnasium

p12_c Marnix gymnasium

OL3_A Marnix gymnasium

013 B Marnlx gymmaslium

013 _C Marnix gymnaaium

014 A Essnburgeingel 70-74
014_R Esanburgsingel 70-74
o14_cC Essnburgsingsl 70-74
Q15_A Bentincklaan 27-57
01s_B Bentincklaan 27-57
016_A Monktagsori Lyceum
016_B Montassori Lyceum
01s_C Montessori Lyceum
017_& Montessori Lyceum

17 _B Montesaorl Lyceum
017_¢C Montessorl Lyceum
O1E_A Montessorl Lyceum

0l18_B Montessorl Lyceum
0lB_C Montessorl Lyceum

015 _h Staticnssingel

019 B Stationssingel

Alle getoonde dB-waarden zijin A-gewogen
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2,2
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5.4

68, E
44,5
51.4
40,3
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48,9
17,5
41,1
48,6
7.3

37,7

34,2
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49,8
49,5
33,7
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51,86

s1,5
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49,%
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34,8
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42,0
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44,5
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41,6
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3&,5
38,7
38,0
36,8
38,6

40,3
46,1
§3,5
42,0
45,8

50,2
34,9
43,3
49,4
ae,s

38,9

PEUTZ BV
Etmaal Ll
45,9 76,1
46,1 75,5
46,9 75,3
48,7 76,1
51,2 79,3
50.7 78,5
52,1 78,1
54,5 74,6
54,8 79.4
45,1 70,8
54,1 80,0
£9,1 83,2
&H.8 2.9
EB,7 B2,8
44,8 0.5
48,9 4.8
£9,% 64,8
62,3 BG,3
B2,4 86,2
£2,1 BE, 1
62,2 B&,D
62,1 85,9
61.9 85,8
61,8 85,6
61,6 85.5
46,2 72.9
55,9 80,5
58,3 a2,2
58,2 a1,s
53,7 B1,8
55,2 81,5
57.1 82,2
54,7 83,0
56,0 82,6
57.3 2.6
53,6 83,1
54.4 02,8
55,7 82,5
53,1 62,8
53,7 82,3
55,1 82,2
52,0 81,1
52,5 80,4
54,6 80,2
51,6 BO, 4
51,8 79,8
52,8 75,2
54,5 79,1
54,9 79,0
50,5 78,7
51,0 78,1
51,6 77,9
51,0 79,4
S1.5 98,8
52,1 78,6
45,5 73,8
45,17 73,5
46,0 73,0
48,8 74,2
48,6 74,8
50,3 71.2
56,1 1.3
63,5 88,0
52,0 79,2
55.8 1,6
60,2 84,3
49,9 78,4
53,% 80,9
59,4 83,9
48,5 77.7
44,9 77.2
25-03-2009 11:52:55

i.5



JEU

»
Emplacement Rotterdam Centraal PEUTZ BV
Rekenresultaten, wintersituatie
Model: Model wintersituacie Rotterdam 2009 - Emplacemsnt Rotterdam (01-2009) - Ewplacemant Rotterdam
Bijdrage van hoofdgroep op allas cntvangerpunten
Rekennet hode Industrielawsai - IL; Periode: Alle pexiloden
1d Cmachrijving Hoogte Dag Avond Nacht tmaal Ll
01is_C Staticnssingel 11,0 40,0 39,5 41,3 51,3 77,5
020_A Scationssingel 1,5 42,3 42,4 44,8 54,6 84,6
020_1 Stationsgingel 5,0 45,2 44,12 46,5 56,5 84,7
020 C Stationssingel 11,0 46,8 46,1 48,0 58,0 84.9
02i_A Scationssingel niauw 16/ cud 26 1,5 13,7 31,8 35,4 45,4 76,0
021_B Statlonsaingel nieuw 16/ oud 26 5,0 34,2 34,4 35,9 45,9 5.5
021 ¢ Stationssingel nieuw 16/ oud 2§ 11,0 35,5 38,5 37,2 47,2 75,4
022_A Flat Staticnssingsl stmtilonzijde 1.5 32,2 12,6 34,0 44,90 73,6
022 _B Flar Acationgsingel stationzijds 5,0 32,4 32.s 34,1 44,1 73.0
022_C Flar Staticnssingel atatlonzijde 11,0 33,2 33,7 as.0 45,0 72,85
022_p Flat Gtationasingel stationzijde 26,0 36,6 34, 38,7 18,7 4.6
023_A Flat Btationasingel pleinzijde 1,5 24.6 26,0 27.6 37.6 67,1
023_B Flat Stationssingsl pleinzijde 5,0 25,2 36,6 28,2 38,2 66,3
033_C Flat Stationgsingel pleinziide 11,0 26,3 27,8 28,7 39,7 66,1
023 D Flat Stationssingel pleinziide 26,0 28,6 29,9 32,2 42,2 69,4
024_A Froveniersplein nr 1-18 1.5 35.8 3€,8 ag, 6 48,6 89,7
024_3 Proveniersplein nr 1-18 5,0 37,4 38,3 33,3 49,3 80,4
024_¢C Provaniersplein nr 1-18 11,0 38,5 19,7 41,0 51,0 80,3
025_h Proveniersstraak 64-78 1,5 36,8 37,4 39,7 4%, 82,0
025_B Proveniersatraat 64-78 5,0 38,3 3e.7 40,4 50,4 81,6
025 _€ Provenlerastraat 64-78 11,0 35,4 38,8 42,0 52,0 81.5
026_A Proveniersstraat + Molenwaterwseg 27-31 1,5 16,5 36,2 3,7 49,7 B2.6
026_8 Provenlerastraat + Molerwaterweg 27-11 5.0 38,13 17,8 40,8 50,8 82,2
026_C Provenisrsetraat + Molenwaberweg 27-31 11,0 15,6 a8, 42,4 52,4 82,1
037_A Zugter Henkenplein 1-34 1,5% as,s 5,5 38,2 49,2 82,7
027_B Zuster Henkenplein 1-34 5,0 37,6 37,6 40,3 50,3 B2,4
027_C Zugstar Henkanplain 1-34 10,0 38,7 38,8 42,2 52,2 82,4
027_D Zuster Henkenplein 1-34 14,0 .8 33,0 42.4 52,4 82,5
03B_A Molemwaterweg school 1,8 38,1 8,4 ae,8 48,8 83,9
028_R Molanwaterwag aschool 5,0 43,8 45.0 46,1 56,1 88,3
028_C Molenwaterweg school 11,0 44,1 45,0 46,7 56,7 88,1
029_A Molenwaterweg school 1,5 44,2 43,8 41,0 51,0 87.5
p29_B Molenwaterwag schocl 5.0 46,8 45,5 47,5 57.5 68,9
023_C Malenwaterweg schocl 11,0 46,8 45,5 47,7 57.7 38,8
030_A Diergaardasinge) 2-13 1.5 27.0 7.7 29,5 39,5 69,0
03e_ B Diergaardesingel 2-13) 5,0 28,1 28,4 0,4 40,4 70,1
030_C Diergasrdesingel 2-12 10,0 29,58 30,3 aL,7 41,7 71,2
030_D Diergaardesingel 2-13 14,0 31,8 aL,3 33,2 43,2 1.4
031_A Coolpestraat 1-1%2, Bloemgtrast 1-19 1.5 28,1 28,9 31,6 41,6 0.6
031 3 Coolsestraat 1-19, Bloemstraar 1-13 5.0 28,9 29,7 32,4 42,4 76,9
031_C Coolasegtraat 1-159, Bloemgtraat 1-135 10,0 29,8 30,5 32.9 41,9 70,9
031 D Coolpestraat 1-19, Bloemstraat 1~-19 14,0 30.6 .4 33,5 41,5 70,9
032_A zijdewindeptraac la-1Sh 1,5 32,2 33,1 35,7 45,7 73,7
#32_B Zijdewindescrnak lo-15k 5.0 32,5 33,1 26,1 46,1 73,3
022 _C Zijdewindastraat la-15b 1¢,0 36,2 36,7 39,0 49,0 75,2
032 b Zijdewindestraat ta-15b 14,0 37.5 37,5 39,9 42,9 75.7
013_A Benkincklaan school 1.5 38,5 35,0 42,6 €2,6 77.1
033 B Bantinecklaan school 5,0 47,3 42,% 51,5 €1,5 HS,0
033 C Bentincklnan school 1i,¢ 52,3 47,5 56,0 66,0 89,1
034_A Bencincklaan school 1,5 41,0 36,3 45,0 55,0 8.5
034_B Bentincklaan school 5.0 53,2 46.9 57,3 67,3 90,3
034_C Bantincklaan schoal 11,0 53,3 48,2 57.3 67,1 30,2
035_A woonzorgeopkrum Schimmelpenninckstr., 31-159 5,0 35,8 36,1 38,8 40,8 7.0
D35_B woonzorgcentrum Schimmelpennincketr. 31-159 20,0 44,3 45,1 47,8 57,8 aL.0
03%5_cC woonzergeanbrue Schimmelpenninckstr. 21-1538 21,0 45,1 45,58 48,8 58,8 91,8
035_D woonzergcentrun Schimmelpennincketr. 31-153 26,0 45,4 45,7 49,0 53,0 82,1
035 E woonzorgeencrum Schimmelpenninckstr. 31-15% 29,0 45,6 45.9 49,2 59,2 82,2
C35_F woonzorgeentrum Schimmelpennincketr, 31-15% 32,0 45,7 45,% 1%,2 59,2 gz,3
036,1 A woonzorgeentrum Schimmelpecnincketr. 31-159 5,0 38,4 19,4 41,4 51,4 74,5
036.1_B woonzorgeentrum Schimmalpenninckscr. 3l-159 11,0 44,3 44,1 45,7 55,7 81,3
p36.1 C woanzorgeentrum Schimmelpenninckstr. 31-159 14,0 46,1 47,0 47,7 57,7 82,0
036.1 b woonzorgecentrum Schimmelpenninckatr, 31-153 17,0 48,1 48,7 49,4 59,4 82,9
l6.1_B woonzorgcantrum Schimmelpanninckser. 31-15% 20,0 46.5 49,1 50,2 60,2 B3,4
936.1_F woonzorgcentrum Schimmelperninekstzr, 31-159 23,0 48,9 49,3 50,7 60,7 84,0
035.2_A woonzorgeentrum Schimmaipenninekstr. 31-159 26,0 49,1 49,4 50,3 60,9 84,3
936.2_P woonzorgoentrum Schimmelpenninckstr, 31-189 23,0 49,1 49,4 50.9 60,9 84,3
936.2_1 woonzargeantrum Schimmelpenninekstr. 31-15% £3,1 49,4 50,9 60,9 84,3
037_A woonzorgeenkrum Schimmelperminckstr. 31-159 35,90 34,7 i % | 47,4 75,3
937_8 woonzorgcentrun Schimmelperminckstr. 31-15% 37,7 38,4 40,5 50,5 77.0
937_C woonzorgcentrum Schimmelpenninckatr, 31-159 42,0 41,7 41,6 3,6 79,6
£37_0 woonzorgcentrum Schimmalpenninckate. 31-159 47,1 47,6 48,0 58,0 B1,1
Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Emplacement Rotterdam Centraal PEUTZ BV
Rekenresultaten, wintarsifuatie

Model: Model wintersituabis Rotterdam 2009 - Emplacament Robtterdam (01-2009} - Emplacement Rotterdam
Bijdrage wvan hoofdgreep op alle onbvangerpunten
Rekemmerthode EInduskrielawaal - IL; Periode: Alle perioden

id Omschrijvieg Hoogte Ding Avond Nacht Etmaal ol
037_B woonzorgecentrum Schimmelpenninckstr. 31-159 2.0 47,4 47,7 48,1 58,1 81,7
q40_A Statenpad ESchool 1,5 B, & iB,8 40,3 50.3 80,5
040_B Statenpad Scheol 5,0 41,0 40,9 42,5 52,5 ao0,%
p4a0_c Statenpad Schoal 11.0 48,0 47,8 48,9 SA,9 84,5
041_A Stacenpad 400-834 5.0 38,4 39,0 40,8 SG,0 78,6
041 _B Statenpad 400-834 8,0 44,0 46,4 47,1 57,1 83,2
041 _C Statenpad 400-934 11,0 48,6 49.8 50,5 0,5 B4, E
041 b Statenpad 4G0-834 4,0 49,5 0.5 51,1 61,1 85,0
041 _E Statenpad 400-834 17,0 45,48 50,7 51,3 61,3 85,2
041_F Statenpad 400-834 23,0 15,8 50,7 51,4 61,4 B5,2
043_»a Esgenburgaingel 60-69 1,5 11,3 21,5 34.7 44,7 73,4
042_B Esgenburgesingel 60-69 5,0 32,2 29,1 35,6 45,6 73,4
042_¢C Essenburgsingal 60-68 11,0 34,7 33,4 38.3 48,2 75,1
044_A Bentincklaan 302-400 5,0 aT,7 35,0 46,8 50,8 77.8
044 _B Bentincklaan 302-400 10.0 39.4 40,5 43,2 53,3 78,4
044_C Bantincklaan 302-400 20,0 39.5% 40,6 44,1 54,1 72,5
045_A woningen Essenburgeingel 1,5 38,4 33,1 41,7 51,7 79,8
045_B woniogen Essenburgsingel 5,0 39,13 35,8 43,1 53,1 79,2
045 C wonlngan Esgenburgeingel 11,0 44,1 43,6 46,2 56,2 81,2
046_A wenilngen Essenburgsingel 1,5 a7 37,3 41,0 51,0 79.0
046_B woningen Fssenburgaingel 5.0 6.4 37.% 42,1 62,1 78,86
046 _C waningen Essenburgsingel 11,0 43,3 42,9 45,7 55,7 80,6
0AT_A woningen Essenburgsingel/Peukelsdijk 1,5 30,7 3n,s 24,4 44,4 12,8
D4T_B woningan Essenburgsingal/Beukelsdijk 5,0 31,59 aa,0 as,6 45,6 72,9
047_C waningan Essenburgsingel/Beukelsdiijk 11,0 40,8 40,7 42,1 £2,1 77,3
Q46_A Hooghouw Delftseplain, NO-gavel 1.5 28,8 30,1 33,1 43,1 76,0
D48_B Hoogbouw Delftmepleln, RO-gevel 5,0 25,1 30,3 33,5 43,5 75,2
04B_C Hoogbouw Delftseplein, NO-gevel 10,0 ap,2 31,3 4,7 44,7 75,1
048_b Hoogbouw Delftssplein, NO-gavel 25,0 io,0 31,3 4,7 44,7 74,8
048_E Hoogkouw Del)fiseplein, WO-gavel 60,0 33,5 32,9 36,9 46,9 17,0
048_F Hoogbouw Delftaeplein, NO-gevel 92,0 32,2 31,6 36.1 46,1 76,0
049_A Hoogbouw Delftsaplein, NW-gevel 1,5 31,1 32,3 34,7 44,7 73,7
049_B Hoogbouw Dalftseplein, NW-gavel 5.0 1,3 32,5 34,9 44,8 73,4
049_C Hoogbouw Delftseplain, NW-gevel 10,0 31,4 32,5 35,1 45,1 72.%
645_D Hooghouw Delftseplein, NW-gevel 25,0 34,0 35,4 37,4 47,4 73.8
045_E Hoogbouw Delfvaeplein, NW-gevel 50,0 36,5 37,1 40,2 50,2 76,5
048_F Hoogbouw Delfcseplein, Kd-gevel 22,0 16,4 37,0 40,0 50,0 16,0
0s50_A Weena 751-1211 10,0 49,2 40,6 41,8 51,8 77,9
050_B Weena 751-1211 20,0 43,1 43,1 44,1 54,1 79,3
050_C Weena 751-1211 25,0 43,5 44,0 45,0 55,0 79,8
051_A Weena 751-1211 10,0 41,3 41,6 42,56 52,68 78,7
051 B Weena 751-1211 20,0 45,0 44,3 45,1 55.1 80,3
0581i_C Weana 751-1211 25,0 45,2 45,1 45,8 55,8 80,7
052_A Weena 751-1211 10,0 41,1 4L,6 42,7 52,7 78,9
052_R Weana 751-1211 20,0 44,4 43.9 44,9 54,9 a0, 6
052_¢C Weena 751-1211 25,0 44,8 46,1 46,13 56,3 81,4
053_h G.W. Burgerplein 1, Essenb. 43a-44b 1,5 8,4 39.4 41,1 51,3 80,6
053_B d.%¥, Burgerplein 1, Essenb. 423a-44b 5,0 e, 7 38,7 41,5 51,5 80,0
053_C G.M. Burgerplein 1, Essenb, 43a-44b 14,0 40,8 42,0 43,6 53,6 79,8
654_A Montassorl Lyceum, gymickaal 1,5 35,1 33,2 31,8 17,5 4,6
054_B Montespori Lyceum, gymiokaal 5,0 19,8 an, b 42,0 53,0 77,9
054_C Montessori Lyceum, gymlokaal 8,0 49,4 48,7 52,4 62,4 £8,0
055_A Statenpad 400-034 5,0 18,0 39,2 41,0 51,0 73,1
0558 Statanpad 400-834 6,0 46,1 47,4 48,1 56,1 83,3
055_C Statenpad 400-834 11.0 48,7 49,7 50,5 60,5 B4,6
055 D Statenpad 400-834 14.0 49,3 50,2 51,0 61,0 84,85
055_E Statenpad 400-6834 17.40 49,5 50,3 51,2 61,2 85,1
085 _F Statenpad 400-B34 23,0 49.5 50,3 51,2 61,2 85,1
056_A Btatenpad 400-834 5,0 41,6 42,6 43,4 53,4 79,7
056 _B Statenpad 400-834 6,0 45,5 47,2 47,4 57.4 €3.2
0s86_¢ Statenpad 400-834 11,0 48,6 49,5 50,8 60,5 84,7
056_D Statanpad 400-834 14,0 19,2 49,19 50.9 60,% 85,0
B56_E Etatenpad 400-834 17,0 43,4 50,1 51,1 61.1 65,1
C56_F Scatenpad 400-834 23,0 49,4 50,1 51,1 61.1 85,1
0S7_A Statenpad 400-834 5,0 15,1 39,6 41,4 51.4 79,3
057 _8 sStatenpad 400-834 a0 45,3 46,6 47,0 87,0 23,1
057_C Statenpad 400-334 11,0 48,4 49,1 50,2 50,2 84,6
057 D Statenpad 400-034 14,0 43,0 43,5 50,6 60,6 54,9
057_E Statanpad 400-834 17,0 49,3 45,7 50,8 50,8 8S,0
057_F Scatenpad 400-834 23,0 49,3 49,7 50,8 60,8 85,0

Alle gatconde dB-waarden zljn A-gewogen
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BIJLAGE IV Invoergegevens akoestisch rekenmodel, maximale T
geluidniveau £
[ 3

Deze bijlage bevat:
— invoergegevens puntbrennen: 6 pagina's.

De gegevens van de gebouwen, schermen en ontvangers zijn overeenkomstig de gegevens van bijlage Il.
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Emplacement Rolterdem Centraal
Invoergegevens maximale geluidniveaus

Model: Piekmodel normale situatie Rotterdam 2009

Groep: hoofdgroep

Lijst van Puntbroman, veor rekenmathode Industrielawnai

Id omeschrijving

166 Wimmel 525A/525B

1687 Wiesel 524

168 wigsel 520/52)/523A

165 Wimmal S50S

164 Wigsel 503

163 Wipsal 502

162 Wimael 501

218 wisael 383/385/367/189
215 Wiasel 378

217 Wigsel 377/34%

216 Wipsel 271

226 Wigsel 389

213 Wissal 351

214 Wismel 355/357

219 Wissel 1347

221 Wipsel 343

2206 Wissel 241

243 Wianal 325/329

223 Wigsel 121

224 Wismel 313

225 Wiosel 315

203 Wigeel 3Q3A/303B

207 Wisael 293A

161 Wisael 291A

202 Wimmel 287

173 Wisgel 285A/255B/281B/241
201 Wissel 279A/2798/383A/283D
210 Wissel 2678/269

209 Wisssl 267A/365B

174 Wisael 265A/257/263B/255B
204 Wissel 261A/261B

175 Wissel 255A/263AM/291B
212 Wisgel 253

208 Wissel 251A/251B/243/259A/259R
172 Wigoe]l 245

171 Wissel 243A/2B1M

170 Wiasel 237Af237B

160 Wissel 235/291/291B/235A/235B
159 Wisgel 233

158 Wigmel 231

163 ¥issal 22%R/223A/223B
206 Wiasal 313A/213B/215B
208 ¥issel 211E

157 wissel 205

156 Wigsel 201/203/207

15% Wimsal 199

154 Wiesel 187

153 Wisaal 195

211 wWissal 179A/173B

152 Wissel 152

003 Remmen (schijf]l sp Ja
D04 Hemman {(achljf)l ap JA
ool Remmen {schijE) asp JM
002 Haomen (schijf) sp JA
008 Remmen (schijf) sp HA
nos Eouwpan (gchijE) =p HA
097 Remman (gehijfl op HA
008 Reoman (achiif) sp HA
o010 Remmapn {(schijf) sp BA
oo9 Remmen {mchijf} sp BA
01i Remmen (Bchijf) ap BA
011 Hemmen (echijf) ap BA
014 Remmen (echi§f) ap §-12
013 Repmen (wehijf) sp 9-13
015 Remmen (schijf) sp 5-12
Dlé Remman {(achijf) ap 5-13
o532 Remaen {achijf] ap 8W
054 Ramman {gchijf} sp BW
(1119 Remmgn {schijf)} ap 8W
[+1-19 Remmen {@chijf) sp 8W
020 Remmen (schijf) ap SM-%M
017 Ramman (schijf) ap S5M-9M
o018 Remman (echijf]l sp SM-%M
Geonaise V5.43
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91174,00
91216,33
91257,04
91020,29
90815,37

J0660,40
30B47,91
92275,52
92376,00
92206,13

92194,31
92326,62
92158,21
92067,65
32086,28

32060, 47
92087,22
32022,87
921325,10
52182,06

$2240,08
91773, 74
91313,71
91517,9%2
916768.15

91578,30
91661,82
91508, 75
91443,35
91402.24

91733,78
91363.70
91369,66
91484,02
91535,81

91470, 64
91364,55
91840,32
91477,93
31435,38

51343,24
81250,02
91307,85
91246,38
91194,52

91255,01
91214,108
911p0,50
91093,52
91461,0%

§23B5,05
92412, 51
92335,12
52362.12
52362.01

52335, 01
22384, 94
92413, 80
91207, 85
91178,14

31257,09
91233,88
91728,32
91706,41
91783,56

91777, 56
30971,58
20954 4E
91045,37
91020, 62

$1422,35
51348,33
91370,81

Y Maaivald
437656, 96 1,50
£37658,73 3,50
437658,13 3,50
437720, 99 3,50
437699,73 3,50
437587,08 1,50
43766E,31 3,50
43789B,77 3,50
437912,12 3,50
437893, 65 3,50
437903, 24 3,50
427902,83 2,50
437807,27 3,50
437876, 51 3,50
437887, 46 3,50
437821,59 1,50
137842, 96 3,50
437871, 81 3,50
437905, 84 3,50
437907,11 3,50
£37908,73 3,50
437719, 90 1,50
437708, 29 3.50
437658, 54 1,50
437722,70 3,50
437709,35 3,50
437735, 74 1,50
437716,38 3,50
437714,30 3,50
437715,57 3,50
437826,23 3,50
437709, 64 1,50
437717,20 3,50
437745,26 3,50
437699,97 3,50
437677,58 3,50
437626, 42 3,50
437660, 63 3,50
437650, 65 1,50
4376448,55 1,50
437655,04 3,30
437681, 84 3,50
437703, 96 3,50
437697, 78 3,50
437697,20 3,50
€37707,21 3,50
437711,75 3,50
437719,07 3,50
437656,03 3,50
437721,87 3,50
437911,08 3,50
427510,88 3,41
437908 ,48 3,50
437910, 56 3,50
437905, M4 3,50
437903, 66 3,50
437906,27 3,50
437906, 1% 3,36
437505,58 1,58
437603,88 3,50
437610, 26 3,50
437607,66 3,56
€37783, 83 3,50
437778, 61 3,58
4371791,37 3,50
437759,05 3,50
437630,54 3,50
437635,75 3,50
437642,66 3,50
437638, 44 3,50
437690,25 3,50
437675,00 3,50
437690,321 3,50

Hoogte Gevel

0,50

0,50
0,50
.50
0,59
0.50

a,50
0,50
e,s0
0,50
0,50

.50
0,50
0,50
0,50
9.50

4,50
0.50
0,50
0,50
0,50

0,50
0,50
0,50
0,50
0.50

e,se
0.50
0,50
0,50
0,50

0,50
0,50
0,50
6,50
0,580

0,50
0,50
0,56
0,50
0,50

0,50
0,50
0,50
0,50
0,50

0,50
o,50
0,.5¢
0,50
Q.50

Q0,50
9,50
@, 50
0,50
0,50

0,50
0,50
Q2,50
0,50
0.50

0,50
6,50
0,50
¢,50
0,50

0,50
0,50
0,50

JEU =

v
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Emplacement Rotlerdam Ceniraal

Invoergegevens maximale geluidniveaus

Modali Piskmodel normalsa sibuatie Rotterdam 20038

Groep.hecoldgroep

Lijst van Puntbronnen, voor rekenmethods Industrialawaai - IL

Id Omachrijving

ois Remmen [echijf) ap SM-9M
021 Remmen (schijf) sp 4-8
023 Remmen (schijf} ep 4-8
034 Remmen (achijf} &p 4-8
022 Remmen (schijf) sp 4-8
026 Eemman (schijf) ap 21M-2IM
028 Reammen (schi]f) sp 21M-23M
028 Remmen {schijf} ap 23M-Z3IM
027 Bemmen (schljE) mp 23H-Z3M
03s Remmen (wchijff) sp IN-3IM
036 Remman (#chijf) ep 1M-3M
033 Recman (schijf) ap 1M-3N
034 Reomen {gchijf) sp IM-3M
043 Bemmen {schiif} sp 16-18
044 Rermen {echijf) sp 16-18
042 Remmen (schijE) sp 16-18
041 Reamman (rchijf) ap 16-18
0631 Rammen (aehiff) ep 15M-10K
032 Remman (gchiif) ap 15M-18M
029 Remman (schiif) sp 15M-18M
030 Remmen {schiif) ap 15M-18M
639 Rewman {schijf) sp 14-15
040 Bemmen (schijf] ap 14-15
037 Remmarn (echif) sp 14-15
03s Remmens {schijl) sp 14-15
a5l Eewnran (schiif) ap 104
052 Remmen {achijf) sp low
049 Rewmen {(schijff) sp 10W
050 Remmen {schijf)l &p 20W
04T Remman {gchijf) ep 1-3
046 Ravxman (=chijf} sp 1-3

045 Remmen (schiijt) sp 1-3

048 Retmen (schijf) &p 1-3

09é Remmen (blok) sp LA

095 Remmen (blck: &p LA

031 Remmen [(blck) ap LA

054 Rermien (blok) #p LA

1] Bemman (blokl sp JA

ass Remmen (blck) ap JA

ose Remmen (blek) sp JA

cs7 Rommen (blck) 5p JA

059 Rapman {blok) ap CA

097 Remman {blck) sp CA

-1 Hemmen {blck) sp CA

100 Rammeri (blok) esp CA

063 Remuen {blok] ap §-13

0&4 Remmen (blok) sp $-13

061 Remmen (blok) ap 9-13

062 Ragmen {blok] sp 98-11

091 Remman {blok) sp 6W

092 Remapn {blok) sp AW

089 Remmen {blok} mp 8W

090 Remmen {blok} sp BW

067 Remuen (blok) sp SM-9M

066 Remmen (blok) ap 5M~3M

065 Rammen (blok) ap 5M-5H

(111 ] Remman (blok) sp 5M-9M
072 Remnen (blok) ap 4-8

(11} Remmen (blok) sp 4-9

070 Reomen (blok) ap 4-8

@71 Remmen {blok) ap 4-8

107 Remman (blok) sp 25M

108 Rermtenn {blok) ap 25M

105 Remmen {blok) ap 25M

106 Remmen [blok) sp 2ZM

101 Remman (blok) ap 24M

102 Remmen (blok) sp 24M

104 Reinpen (blok) ap Z4M

103 Remmen (blok) ap 24M

013 Remmen (blok) sp 21M-23M
078 Remmen (blok) sp 21M-23M
075 Remman (hlok) sp 21M-23M
074 Reman (blok) asp 21M-23M
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51387,60
51734,63
51782,17
91805,77
91756.53
91017,32

90994 ,B4
91068,23
91043,48
912%2,B0
91317,55

91244,16
91266.64
91679,55
91703,15
91651,91

91632,01
91037, 84
91062,59
g0968%,20
§1011,68

91720,61
81752,21
91681,07
91702,97
509684, 62

31010,83
0317, 60
90960, 54
S1847,87
51823,03

91800,13
91871,27
32403, 47
92375, 61
92325, 68

923152,62
92413,01
§2185,15
92162,22
§233%,22

91165,09
91115,16
91139,83
21192, 95
91754,74

91778, 34
91707,20
91729,10
91021,40
910456,15

80572,76
90595, 24
91398 ,238
91371,5%
91345,1)

91423,13
91806 ,55
91735,41
91757,31
91762, 95

91131,68
91162,22
910,74
51101,53
20§390,25

90712,85
90783,57
90747,50
50995,62
91069,01

91044,28
91018,10

Y Maaiveld
437695,03 3,50
437743, 66 3,50
437156, 42 3,50
417764,10 3,50
437748,87 3,50
437706,53 3,50
437701, 33 3,50
437713, 44 1,50
437709,22 3,50
437630, 94 3,50
437635,16 3,50
437623,04 1,50
437628,25 1,50
437627,95 3,50
4376835, 63 3,50
427820, 40 3,50
437815,19 3,50
437682,27 3,50
437686, 49 1,50
437674,37 3,50
417679, 58 3,50
437823, 91 3,50
437830, 59 1,50
437810,15 1,80
437615, 36 a,50
437639,36 1,50
437644,96 1,50
437632,34 1,50
437635, 47 3,50
427743,47 1,50
437725,92 3,50
43773071 3,50
437751,15 3,50
437920,15 3,50
437920,26 3,50
437917, 65 3,50
437918, 73 3,50
437510,8% 3,41
437911, 00 1,50
417910,47 3,50
437908,35 3,50
417630,12 3,50
4317630,28 3,50
4317635, 85 3,50
417642,09 1,50
4317790,59 1,50
437798,27 3,50
437777,83 1,50
437783,04 3,50
437627, 68 1,50
437641, 88 3,50
417629,76 3,50
417624,57 3,50
437685, 25 3,50
437679,43 3,50
437674,23 3,50
437689,47 3,50
437763,32 3,80
437742, 88 a,s0
437748,09 3,50
437755, 64 3,50
437732,98 1,50
437732,61 3,s0
417729, 80 3,50
£37732,67 3,50
£37707,0% 3,50
437698,26 3,50
4376084,61 1,50
£37690,75 3,50
437700, 54 3,50
437712, 66 3,50
437708, 44 3,50
437705,75 3,50

0,50

0,50

q.50
0,50

0,50
0,50
g,50
0,50
0,50

0,50
0,50
0,50
0.5¢
0,50

9,50
9,50
a,50
Q.50
a,50

0,50
0,58
0,50
0.50
0,540

0,80
0,50
0,50
0,50
0,50

0,50

0.50

0,50
0,50
0,50
9,50
a,50

0,50
1,50
0,50
0,50
0,80

0,50
g,s50
0,50
0,50
0,50

0,50
0,50
0,50
0,50
0,50

0,50
6,50

-
P A"\ Y

[ 4
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Emplacement Rotlerdam Ceniraal
Invoergegevens maximale geluldniveaus

Model ; Piekmodel normale situatis Rotterdam 2009
Groep: hoofdgroep
Lijst van Puntbronnen, voor rekenmethods lpdustrielawami - IL

1d omschrijving x Y Maaivald
oss Remman (blok} ep 16-18 91632,79 437HLL 41 3,so
087 Remmen (blok} ap 16-18 916B0,33 437827,17 3,50
['L:):] Remmen {blok} ap lé-18 91703,53 437834,85 3,50
0aé Rewnan {blok) sp 16-180 91654,69 437819,82 3,50
077 Rammen {blok} ap 15M-18M 90%8%,98  £17673,53 3,50
078 Rewmen {blok) Bp 15M-1BM 91012,.45 427578, 80 3,50
[11:10) Remmen (blok) ep 15M-18M g1063,237 417685,71 i,50
079 Remmen (blck) gp 15M-18M 91030,62  427681,43 3,50
o8l Remmen (blck) ap 14-1%5 ?1681,685  437809,237 3,50
g4 Remmen ([blck) ap 14-15 91754,%9  427839,81 .50
vB3 Remmen (blek) ap t4-15 51729,39 437822,13 3,50
082 Remsan (blaek) ap 14-15 91703,75  437814,58 3.50
7o conprasror VIEMG 91@4d0,32 437794,08 3,50
Q75 coEpressor VIRMG 91075, 66 437687,55 1,50
141 Compressor wmDDM 91813,83  437740,41 3,80
129 Couprassny mDDM 91799,19 437808,12 3,50
135 Compressor mDDM 91303,.67 417632,06 1,50
141a Compreasor wmbDDH 91813,53  437740.41 1,50
021 compressor IRMA 90953.,49  437664,30 3,50
bzs Cconpressor IRM4 51071,83 437711,63 3,50
als compressor IRM4 91703,51 437775, 44 3,59
013 comprassor IRM4 91030,58 437676, 10 3,50
1&8b cimpreassor IRMA 913=28,05 437606,14 3,50
16Ba conprassor IRMA 91448,15 437697,67 3,50
027 compressor IRM4 909%4,76  4376959,83 3,50
171a camprassor IRM4 91403,61 4317687,97 3,50
004 comprapsor IRMM 91607 ,50 437007,81 1,50
171b comprassor IRM4 91311,51  4A3TETE, 44 3,50
013 compreasor IRM4 91790,1& 437804, 22 1,50
062 compressor  IRM4 91894,15 437836,59 3.50
121 Afblaas snelrem ICHM4 91827,.18 437742,52 1,50
106 Afblans snalram ICHM4 91747,.80 437792,33 3,50
111 Afblaas snelrem ICM4 91008, 94 437673,31 3,50
116 Mblaas snelrem ICHM4 §1087,33  437708,84 1,50
159 Atblaas snelrem ICM3 90571,68  437696,38 3,50
154 Afblasg pnelrem ICHM3 51009,96  437672,45 1,50
144 Afbleas gnelrem IOM2 $1748,11  437791,33 1,50
081 Afblans ATH SGM3 91686,20 437823,19 1,50
a7e Afhlang ATB 86M3 51049,13  437859,56 a,50
083 Alblaas ATE S5GM3 91818,31 437T40,40 3,50
087 Afblaas ATR EGM3 91257.78  4376183,99 3,80
96 Afblaas ATE 5GM3 21923,24  427767,13 3,50
a5 Afblaas ATB SGM3 91010,15 4317673, 14 3,50
083 Afblans ATE SGM3 91018,87 437704 ,45 3,50
o4 Alblaas ATR SGM3 91686,09 437923,11 3.50
093m Afblaas ATB SGM3 91018,87  437704,49 3,50
164 Afblaps ATB SGM 91357,72  43761%,95 3,50
166 Afblams ATH SGM 91851,73  437750,21% 3,50
P9z Afblaag ATB 5GM 91018,82 437704,46 3,50
043a afhlans ATE SGM 91018,82 437704,46 3,50
098 Afblang ATE AGM 91018,26  437740,37 3,50
095 Afblaag ATR 5GM $1923,89  437767,10 3,50
077 Afblans ATB SGM 51849,08 437859, 52 3,50
086 Afblaas ATE SGM $1157,73  437619,36 3,50
080 Afbland ATE 5GM 91586,15  437813,16 a,50
089 Afblans ATE 5GM 51010,10 437673,11 .50
083 Afblans ATB 5GM 91686,04  437823,08 3,50
053 Afblaas ATE Eloc §91823,20 437740, E) 3.50
039 Afblass ATB Eloc 91303,61  437632,42 3,50
034 Afblang ATR Eloc 91904,31 437840,%0 3,50
a44 Afblaas ATB Eloc 91431,09 437686,50 3,50
054 Afblaaz ATBE Eloc 91044,38 437676,30 3,50
048 Afblaag ATE Eloc 91043,94 417654,96 3,50
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0.50

0,50
6,70
0,70
0,70
o,70

0,70
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0,70
Q,70
0.70

0,70
0.70
0.7
0,70
1,70

8,70
0,70
0,70
0,70
1,00

1,00

1.00
1.00

1,00
1,00
1,00
1,00
2,080

1,00
1,00
1,08
1,00
1,00

1,00
1,00
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Emplacement Rotlerdam Centraal PEUTZ BV
Invoergegevens maximale geluidniveaus
Model:Piekmodel normale situatie Rotterdam 2009
Greep: hoofdgroep
Lijst van Puntbronnen, voor rekenmethode Industrielawaai - IL
Id Richt, Hoek Lwr 63 Lwr 125 Lwr 250 Lwr S00 Lwr 1k Lwr 2k Lwr 4k Lwr 8k Lwr Totsal CbiD} <Cb(A]l Ch(N)
166 0,006 360,00 95,00 100,00 105,00 107,60 109,00 116,00 118,00 106,00 120,95 30,73 26,02 33,80
187 0,00 360,00 95,00 100,00 105,60 107,00 10%,00 116,00 118,00 1O6,00 120,%5 33,34 .- -
188 0,00 2ak0,00 95,00 100,00 105,00 10Y,00 109,00 116,00 118,00 108,00 120,35 - -- -
165 0,00 360,00 85,00 100,00 10§,00 107,90 210%,C00 116,00 118,00 196,00 120,95 17,90 - --
64 0,00 3506.00 85,00 100,00 105,00 107,00 109,00 116,00 116,00 106,00 129,55 37,32 -- 32,83
162 0,00 360,00 35,00 100,00 105,00 107,00 205,00 116,00 118,00 106,00 120.95 36,35 41,50 232,29
162 0,00 350,00 95,00 100,00 105,00 107,00 109,00 116,00 116,00 106,00 12C.95% 39,37 -- 38,57
218 0,00 3s6,00 95,00 100,00 105,00 107,00 109,00 116,00 118,00 106,00 120,85 -- 26,02 29,82
215 0,00 380,00 85,00 100,00 105,00 107,00 109,00 116,00 118,00 106,00 130,95 38,57 41,58 --
217 0,00 360,00 95,00 100,00 105,00 107,00 109,00 114,00 118,00 106,00 126,955 -~ 26,02 31,17
16 9,00 260,00 95,00 100,00 305,00 107,00 109,00 116,90 112,00 106,00 120, %5 -- 41,58 --
226 0,00 360,00 95,00 100,00 105,00 107,00 109,00 115,00 118,00 106,00 126,95 41,58 - -
213 0,00 23§0,00 95,00 100,00 105,00 107,060 109,00 115,00 118,00 106,00 120,95 Edd -- 38,87
214 0,00 360,00 95,00 100,00 105,00 107,00 109,00 116,00 119,00 106,00 120,95 38,57 -« 39,82
2138 0,00 369,00 95,0C 1G60,0€¢ 105,00 147,00 109,00 116,00 114,00 106,00 130,95 -~ 28,80 31,37
221 0,00 360,00 85,00 90,00 95,00 97,00 99,00 106,00 108,00 96,00 110,95 == 29,03 34,01
220 9,00 360,00 95,00 100,00 105,00 107,00 109,00 116,00 116,00 106,00 120,95 -- v~ 39,02
222 0,00 360,00 95,00 100,00 105,00 107,00 105,00 116,00 118,00 106,00 120,95 -- 38,87 38,57
223 4,00 360,00 85,00 100,00 105,00 147,00 1p9,00 116,00 118,00 105,00 120,95 41,58 -- --
224 0,00 230,00 95,0060 100,00 105,00 107,00 109,00 116,00 118,00 108,00 120,95 ~- 41,58 -~
225 g,oc 360,00 85,00 iD0D,00 105,00 107,00 102,00 11E,00 118,00 106,00 120,55 41,58 41,58 -
203 @,06e 360,00 95,00 104,00 105,00 107,00 109,00 136,00 118,00 106,00 130,95 33,34 26,81 32,04
207 0,00 360,00 95,00 100,00 105,00 107,00 109,00 116,00 118,00 106,00 120,95 238,22 35,56 29,97
161 0,00 3&0,00 95,00 100,00 105,00 107,00 109,00 115,00 118,00 106,00 120,95 3%,37 -- --
03 0,00 360,00 85,00 100,00 105,p¢ 107,90 109,00 131&,00 118,00 106,00 120,95 37,%0 -- --
1713 ¢.00 350,00 55,00 100,00 105,00 107,00 109,00 116,00 118,00 105,00 120,95 25,12 27,43 30,12
201 0,00 360,00 95,00 100,00 105,00 107,00 109,00 1is,00 118,00 106,00 120,95 125,35 125,35 2B,57
2Li0 0.0p0 360,00 95,00 100,00 105,00 107,00 109,00 116,00 118,00 105,00 120,95 31.73 36.80 36,81
209 0,00 360,00 95,00 100,00 1l0%5,00 107,00 10%,00 115,00 11B.00 106,00 120,35 31,73 33,80 31,81
14 0,00 360,00 5,00 100,00 105,00 107,00 195,00 116,00 18,00 106,00 120,95 27,27 26,67 27,17
204 0,00 3&0.00 95,00 100,00 2105.00 107,00 109,00 116,00 119,00 10&,00 120,85 ~= 28,57 .-
175 0,00 360,00 85,00 100,00 205,000 107,00 108,00 11&.00 118,00 10&,00 120,%5 26,58 26,96 27,52
212 0,00 369,00 95,00 100,00 105,40 107,00 109,00 116,00 118,80 106,00 120,95 36,35 - .-
205 0,00 369,00 95,00 100,00 x05,00 107,P0 109,00 116,00 118,00 106,00 120,%5 32,93 232,55 20,79
172 0,00 380,00 95,00 100,00 205,00 107,00 109,00 115,006 118,00 106,00 126,95 32,93 -- .-
171 0,00 350,90 95,00 00,00 105,00 107,00 109,00 115,00 118,90 106,00 120,595 238,57 -~ -
170 0,00 360,00 9%,00 100,00 14%,00 107,00 109,00 116,00 118,00 106,00 120,95 .- «s 32,55
g0 0,00 360,00 95,00 100,00 105,00 107,00 109,00 116,00 118,00 106,00 120,85 33,40 23,01 26,40
159 0,00 360,00 95,00 100,00 105,00 107,00 109,00 116,00 11®,00 106,00 120,95 =~ 25,35 20,12
158 0,00 360,00 95,00 100,00 105,00 107,00 109,00 116,00 11A,00 106,00 120,95 =-- 33,80 32,55
159 0,00 260,00 95,00 100,00 105,C0 107,00 10%.C0 11&,00 11@,00 106,00 120,95 16,81 - --
206 0,00 360,00 95.00 100,00 105,00 107,00 10%.00 11€.00 118,40 106,00 120,85 ~= 30,80 .-
208 0,00 360,00 95,00 100,00 )C5.00 107,00 109,00 116,00 118,00 1G8,00 120,95 239,57 - ==
157 0,00 360,00 55,00 100,00 105,00 107,00 109,060 116,00 116,00 166,00 120,95 - == 35,56
isse 0,00 360,00 95,00 100,00 105,00 107,00 199,00 116,60 118,00 106,00 120,95 25,48 25,79 27,11
185 0,00 360,00 95,00 100,00 105,00 107,00 109,00 116,00 138,00 106,00 126,95 34,31 35,56 27,52
154 0,00 360,00 ¥5,00 100,00 105,00 107,00 109,00 116,00 1}B,.00 106,00 120,%5 37,90 35,81 30,28
153 0,00 23&D,00 45,00 1l0¢,00 105,00 107,00 109,00 116,00 118,00 106,00 120,95 43,34 - 30,79
211 0,00 3&0,00 95,00 1l00,€0 105,00 107,00 185,00 116,00 118,00 106,00 120,95 v- 32,55 -
152 0,00 260,00 95,00 100,00 105,00 107,00 105,00 116,00 118,00 106,00 120,55 -~ A%,.5h -
a0 0.00 360,00 78,90 42,20 91,10 93,70 96,70 107,70 104,80 91,20 109,96 == 135,10 41,10
004 0,00 360,00 79,90 82,50 91,190 33,70 96,70 107,70 104,80 51,20 103,596 -- 35,10 41,10
001 0.00 360,00 79,%0 B2,.%0 51,10 92,70 96,70 107,70 lo4,80 91,20 109, 86 == 35,10 41,10
002 0,000 360,00 72,90 91,80 01,10 93,70 36,70 107,70 104,80 91,20 109, 5€ -= 35,10 41,10
008 0,00 360,00 72,90 82,50 91,10 93.70 96,70 107,70 104,80 91,20 109,96 = s 42,20
aos a,co 360,00 73,90 82,80 91,10 93,70 96,70 107,70 104,80 91,320 109,96 = - 42,20
o7 0,00 2ED,00  7%,50 82,90 91,1 93,70 96,70 107,70 104,80 91,30 109,96 -- == 432,20
[Li1:] 0,00 350,00 79,90 82,390 591,10 93,70 86,70 107,70 104,80 91,20 199,96 - == 42,20
¢l0 ¢,00 350,00 73,90 B2,90 91,10 93,70 96,70 107,70 104,80 91,20 109,96 - -« 39,80
hog 0,00 350,00 79,90 62,90 91,10 93,70 96,70 107,70 104,80 91,20 109,96 - == 39,EBQ
012 0,00 360,00 19,90 8z.30 91.10 33,70 96,70 107,70 104,80 91,30 109,96 -- -~ 39,80
b1l 0,00 360,00 79,90 82,30 81.10 83,70 96,70 107,70 104,80 91,20 109,96 -- -= 39,80
014 6,00 380,00 13,90 B2,580 93,10 93,70 96,70 107,70 104,80 91,20 109,96 237,30 41,60 31,60
013 6,00 150,00 15,99 82,80 91,10 93,70 $6,70 107,70 104,80 91,20 109,96 27,50 41,80 31,60
015 0,00 380,00 79,50 B2,90 91,10 51,70 86,70 107,70 104,80 91,20 109,96 37,50 41,60 31,60
016 0.00 360,00 79,90 82,90 31,10 23,70 96,70 107,70 104,80 91,20 109,96 37,80 41,60 31,60
Bs3 0,00 360,00 19,90 82,30 91,10 531,70 96,70 107,70 104,80 81,20 109,96 35,10 36,80 35,A80
054 0,00 3&0,00 19,90 82,90 91,10 93,70 86,70 107,70 104,80 81,20 109,86 35,10 236,60 35,80
056 0,00 360.00 79,30 82,90 91,10 23,0 36,70 167,70 104,80 91,20 109,38 3%,10 2§,60 35,80
055 0,00 360,00 79,90 82,90 91,10 %3,70 96,70 107,70 104,80 51,20 109,96 35,10 36,80 35,80
020 0,00 360,00 79,90 B2,90 51,10 53,70 96,70 107,70 104,60 91,20 162,56 42,00 34,20 34,80
017 0,00 360,00 74,90 82,50 91,10 93,70 86,70 107,79 104,80 91,20 10%,%68 42,00 34,20 34,80
Q18 0,00 260,00 79,90 83,80 91,10 83,70 85,70 107,70 104,80 91,20 109,%6 42,00 34,20 34,80
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Emplacement Rollerdem Ceniraal PEUTZ BV
Invoergegevens maximale geluidnlveaus
Model: Plekmodel normale situatie Rotterdam 2009
Groep:hocfdaroep
Lijst van Puntbronnen, voor rmkenmethods Industrislawasi - IL
Ia Richt. Hoek Lwr 63 Lwr 125 Lwr 250 Lwr 500 Lwr 1k Lwr 2k Lwr 4k Lwr 8k Lwe Totaal ChiID) Co(A) Cb(N)
01y 0,00 360,00 98,90 82,9 91,10 93,70 %6,70 107,70 104,80 91,20 109,96 42,00 34,20 34,80
021 0,00 360,00 79,90 B2,90 91,10 93,70 96,70 107,70 104,80 51,20 109,96 41,60 35,10 35,30
023 0,00 360,060 79,20 83,90 91,16 93,70 96,70 107,7¢ 104,80 91,30 109,96 41,60 25,10 35,30
024 0,00 360,00 79,30 @3, %0 91,10 FA, 70 96,70 107.7¢ 104,80 91,20 109,96 41,60 35,10 35,30
012 0,00 360,00 79,80 B2,90 91,10 93,70 S&,70 107,70 104,80 91,20 109,96 41,60 35,10 25,30
026 0,00 360,00 73,30 B2,90 91,1¢ 93,70 §6,70 107,70 104,80 91,20 109,96 44,60 -- 38,30
025 0,00 360,00 79,90 €2,%0 91,10 93,70 96,70 107,70 204,80 51,20 109,56 44,60 -- 38,30
028 o,00 360,00 79,% €2,%¢ 91,10 93,70 96,79 107,70 104,80 91,20 109,96 44,60 += 30,30
027 0,00 380,00 79,50 B2,%0 91,10 93,70 96,70 107,70 104,80 91,20 109,56 44,60 -« 28,30
035 b,00 260,00 79,90 82,90 1,10 93,70 96,70 107,70 104,80 51,20 108, 96 «- 36,80 3%,20
036 0,00 360,06 79,90 83,90 91,10 93,70 96,70 107,70 104,80 91,20 108,56 =~ 36,30 39,20
LXK 0,00 360,00 79,90 E2,5¢ 51,10 93,70 96,70 107,70 204,80 91,20 109,96 -~ 36,80 39,20
034 0,00 260,00 79,90 ©2,50 91,10 93,70 96,70 107,70 104,80 91,20 108,96 -~ 36,80 39,20
043 0,00 360,00 T9,90¢ 62,90 91,10 93,70 96,70 107,70 104,B0 91,20 109,96 44,60 -- --
044 0,00 160,00 79,90 82,90 91,10 93,70 96,70 107,70 104,80 91,20 109,96 44,60 - .
042 0,00 360,00 79,90 82,90 91,10 93,70  §6,70 167,70 104,80 51,20 108,96 44,60 - -
041 0,00 360,00 79,50 82,90 91,10 $3,70 96,70 107,70 104,80 91,20 109,96 44,60 .- -
031 6,C0 260,00 79,90 B2,90 91,10 53,70 96,70 107,70 104,60 51,30 109,96 216,70 211,60 35,70
032 0,00 360,00 79,90 82,90 91,16 93,70 96,70 107,70 104,80 91,20 109,96 36,70 33,60 35,70
029 0,00 360,00 73,99 @&2,90 91,10 93,70 96,70 107,70 104,90 91,30 109,96 236,70 33,60 35,70
03g 0,00 360,00 79,90 82,90 91,10 94,70 96,70 107,70 104,60 91,30 109,96 235,70 33,60 35,70
039 0,00 360,00 75,90 B2,%0 9L,l6 93,70 96,70 107,70 1D4,B0 91,20 109,96 38,80 41,60 34,40
040 0,00 360,00 79,90 62,90 1,10 93,70 96,70 107,70 104,80 91,20 108,56 38,80 41,60 34,40
037 0,00 360,00 79,90 63,90 81,180 91,70 96,70 107,70 104,80 91,20 109,96 38,80 41,80 34,40
038 0,00 360,00 79,30 82,90 91,10 §3,70 96,70 107,70 104,80 91,20 109,96 38,80 41,60 34,40
051 0,00 360,00 79,90 82,90 91,10 93,70 96,70 107,70 104,80 91,20 108,96 -+ 41,60 --
052 0,00 360,00 79,90 82,90 91,10 §3,70 96,70 107,70 104,80 91,20 109,98 -- 41,60 wa
049 0,00 360,00 79,%0 62,90 91,10 91,70 96,70 107,70 104,80 u1,20 109,96 -- 41,60 .-
050 6,00 360,00 7%,%0 82,90 91,16 93,70 96,70 107,70 104,80 91,20 108,96 -~ 41,60 --
na7 0,00 360,00 79,90 §2,90 51,10 93,70 86,70 107,70 104,80 81,10 109, 96 -« 32,40 32,80
046 0,00 360,00 79,50 82,90 91,10 93,70 96,70 107,70 104,80 81,20 109,96 ws 32,40 32,30
045 0,00 360,00 79,30 82,90 51,10 53,70 9E,70 107,70 104,80 91,20 109,96 «s 32,40 32,80
048 0,00 360,00 79,90 82,%0 $1,10 83,70 96,70 107,70 104,80 51,20 109,96 =~ 32,40 32,60
036 0,00 360,00 B3,30 92,50 161,10 103,70 306,70 117,70 114,00 201,20 119,96 47,60 47,60 -
695 0,00 360,00 B9,90 52,90 141,10 103,70 106,70 137,70 114,80 101,320 119,96 47,60 47,80 --
033 0,00 360,00 89,90 §2,90 103,10 103,76 106,70 117.70 1}4.80 101,20 219,96 47,60 47,60 .-
094 ¢,00 360,00 89,20 9%,90 101,10 103,70 106,70 117,70 114,80 101,20 119,96 47,60 47,560 -
060 6,00 360,00 BY,%0 $2,90 101,10 101,70 106,70 117,70 114,80 101,20 1189, 96 - -~ 45,80
059 p,00 360,00 89,90 92,90 101,10 103,70 106,70 117,70 114,B0 101,20 119,96 -- -- 45,60
058 0,00 3I60,C0 69,90 92,90 104,00 103,70 106,70 117,70 114,80 101,30 119,36 -- -~ 45,80
057 0,00 360,60 89,90 92,50 101,10 103,70 106,70 117,70 114,80 101,20 119,96 -- -- 45,80
[EL] 0,00 260,00 BS,90 82,90 101,10 302,70 106,70 117,70 114,80 101,10 119,96 47,60 - v
057 0,00 360,00 BS,90 92,90 161,10 103,740 106,70 117,70 114,80 101,20 119,96 47,60 . w
058 0,00 360,00 B9,90 92,30 101,10 103,70 106,70 1Il7,70 114,80 101,20 119,96 47,60 .- -
100 0,00 360,00 BY,90 52,90 101,10 103,70 166,70 117,70 1)4,.80 101,20 119,96 47.60 - -
063 0,00 369,00 89,50 92,50 101,10 103,70 106,70 117,70 114,60 101,20 119,96 -- 47,60 -~
064 0,00 360,00 89,96 92,%0 101,10 103,70 106,70 117,70 114,80 101,20 119,96 -- 47,60 .
o6l G,00 380,00 09,90 92,90 101,10 103,70 106,70 117,70 314,80 101,20 119,96 -- AT,60 -
062 o,p0 360,00 B9,90 92,90 101,10 1p3,70 106,70 117,70 114,80 101,20 119,96 - 47,60 e
091 9,00 360,00 BS,90 92,90 101,10 103,70 106,70 117,70 114,80 101,20 119,96 41,60 -~ 42,80
092 0,00 366,00 B9,90 92,90 101,10 103,70 106,70 117,70 114,80 101,30 119,96 41,60 == 42,80
089 b,00 260,060 B9,90 92,90 101,10 103,70 105,70 117,70 114,80 101,20 119,96 41,60 -- 42,80
LET 0,00 360,00 89,90 $3,20 101,10 103,70 106,70 117,70 114,80 301,20 119,96 41,60 == 42,80
ns7 0,00 360,00 89,90 92,90 101,10 103,70 106,79 17,70 114,B0 101,20 119,96 36,49 - .
066 0,00 360,00 89,90 92,90 101,10 103,70 106,70 117,70 114,80 101,20 119,96 36,40 - .
06s 0,00 360,00 @9,%0 2,90 101,1¢ 193,70 106,70 117,70 114,80 101,20 119,56 36,40 - e
111 0,00 2G0,00 @5,50 92,90 101,10 103,70 106,70 117,70 114,80 101,20 114,96 136,40 -- -
072 0,00 350,00 89,90 92,90 103,10 103,70 106,70 117,70 114,80 101,20 119,56 37,%0 -~ 80,60
069 0,00 360,00 89,80 82,80 101,10 103,70 105,70 117,70 114,80 101,20 119,96 47,90 -- 5G,80
070 0,00 360,00 ©5,90 $2,50 101,10 103,70 106,70 117,70 114,80 201,20 113,56 37,%0 -- 50,60
a71 0,00 360,00 BS,%0 932,50 101,10 103,70 106,70 117.70 114,80 101,2p 119,95 37,90 -- 80,80
107 0,00 360,00 89,80 $3,%0 201,10 103,70 106,70 117,70 114,80 101,20 119,96 47,60 47,60 45,80
108 0,00 IJ6D,00 AY9,90 %3,%0 101,10 203,70 106,70 117,70 114,60 101,20 119,56 47,80 47,60 45,80
108 0,00 360,00 89,90 92,90 101,10 103,70 10§,70 117,70 114,80 201,20 119,96 47,60 47,60 45,80
108 0,00 340,00 89,90 92,96 101,10 103,70 106,70 117,70 114,80 101,20 119,96 47,60 47,60 45,80
101 0,00 360,00 ©9,90 92,%0 101,10 103,70 106,70 137,70 114,60 101,20 119,96 41,60 47,60 28,30
102 0,00 360,00 @9,50 52,90 101,10 103,70 106,70 117,70 114,80 101,20 119,96 41,60 47,60 38,30
104 0,00 360,00 89,5 92,90 101,10 163,70 104,70 117,70 114,80 101,20 119,96 41,60 47,60 38,30
101 0,00 360,00 89,%0 2,90 101,1¢ 103,70 106,70 137,70 114,80 101,20 119,96 41,60 47,60 38,30
073 0,00 360,00 89,90 92,90 101,10 103,70 106,70 117,70 1la4,80 101,20 119,96 42,00 42,80 37,80
076 o.00 360,00 89,50 52,90 101,10 103,70 104,70 119,70 114,80 101,20 119,96 42,00 42,80 37,80
07s 0,00 360,00 69,90 92,90 101,10 103,70 108,70 117,70 114,80 101,20 119,96 42,00 42,80 217,80
074 0,00 360,00 89,90 92,90 101,10 103,70 106,70 117,70 114,80 101,20 119,96 42,00 42,30 37,80
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Emplacement Rotlerdam Ceniraal
Invoergegevens maximale geluidniveaus

Modal ; Plekmodel normale situatie Robkardam 2009
Groep: hoofdgraep
Iijst van Puntbronnen, voor rekemmethode Industrielawaal - IL

Id Richt.
085 0,00
oa7 0,00
oag 8,00
006 6,00
01 0,00
078 0,00
oan 0,00
079 2,00
a8l 0,00
084 6,00
083 0,00
082 0,00
070 0,00
075 0,00
141 a,00
1239 0,00
135 a,00
141a o,00
021 8,00
0as 0,00
015 ©,00
0139 0,00
168b 0,00
168a 0.600
027 6,00
171la 0,00
004 0,00
1Tib 0,00
013 0,00
ooz 0,00
121 0,00
106 0,00
111 0.00
116 0,00
159 2,00
154 0,00
144 a, 00
081 0,00
078 0,00
(1] 0,00
087 0,00
036 o, 00
080 0,00
093 [N:1
[]:F] o, o0
09ia o,.00
164 Q.08
166 0,00
092 0,00
092a 0,00
LT D, 60
285 0,00
077 0,00
086 0,00
D8O 2.00
nes 0,00
083 0,00
059 0,00
039 0,00
034 0,00
044 0,00
054 0,00
049 0,00
Geonoise V5.43
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Hoek

Is0.00
350,00
160,00
60,00
280,00
ag, 00

369,00
360,00
360,00
360,00
360,00

360,00
360,00
160,00
360,00
JED, 00

360,00
360,00
360,00
360,00
360,00

360,00
360,00
360,00
360,00
350,00

360,00
ELTN
360,00
360,00
360,00

160,00
160,00
360,00
360,00
360,00

160,00
360,00
360,00
360,00
360,00

360,00
360,00
360,00
350, D0
360,00

360,00
350,00
360,00
380,00
ago,o00

LT
360,00
260,00
360,00
360,00

3gd,00
360,00
360,00
360,00
350, 00

360,00
360,00

Lwy 63 Lwr 125 Lar 250 Lwr 500

85,980
33,90
88,90
84,90
45,90
689,90

a3.30
9,90
89,90
89,90
8%,90

89,90
63.60
£3.60
66,10
66,10

66,10
65,10
63,60
63,60
£3,60

63,60
§3,50
631,60
63,60
63,60

83,860
63,60
631,60
63,60
58,50

50,50
50.50
50,50
78,20
TR, 20

78,20
70,50
70,50
70,50
70,50

740,50
90,50
10.50
.50
70,50

T4, 50
70,50
70,50
70,50
70,50

70,50
70,50
70,50
70.50
70,50

70,50
61,90
61,390
51,90
E1, 590

61,90
€1.50

92,90
92,90
92,90
92,90
92,90
92,50

92,50
92,90
92,90
92,40
92,90

92,90
72,60
72,60
78,10
78,10

78,10
78,10
12,60
73,50
72,80

72,60
12,60
72,60
72,60
72,60

72,60
12,60
72,60
12,60
67,50

67.50
67,50
67,50
B6.30
86,30

BE,30
75,60
75,60
75,80
15,60

75,60
75,60
75,60
75,60
75,60

75,60
75,60
75, 60
75,60
75,60

75,60
75,60
75.60
75,60
75.69

75,60
67,490
67,90
67,90
67,90

67,90
67,90

101,10
101,19
101,10
101,10
101,10
101,10

101,10
101,10
101,10
161,10
101,10

101,10
82,20
82,20
84,080
84,80

84,80
64,80
62,20
92,30
82,20

82,20
83,20
82,20
B2,20
83,20

82,20
82,20
82,20
B2,20
67,00

67,00
67,00
67,00
85,60
a5, &0

85,60
75,90
75,50
75,90
75,90

75,90
75,50
75,80
75,90
75,90

75,990
75,99
75,90
15,940
75,80

75,30
75,99
75,80
15,90
75,90

75,80
82,10
82,10
82,10
82,10

62,10
az.1p

101,79
103,70
103,70
103,70
103,70
103,70

103,70
103,70
103,70
103,70
103,70

163,70
22,30
22,30
22,60
92,60

52,60
92,60
91,30
82,30
82,10

92,30
92,30
92,30
92,30
82,30

52,30
582,30
93,30
92,30
5,20

75,30
75,320
75,20
93,10
83,10

83,10
78,30
76,30
78,30
78,30

78,30
78,30
78,30
78,30
78,30

78,30
78,30
78,30
78,30
78,30

18,30
78,30
78,30
78,30
78,30

76,30
e, 10
88,10
8a, 1o
88,10

88,10
88,10

Lwr 1k

106,70
106,70
106, T0
106,70
106,70
106,70

106,70
106,70
106,70
106,70
106,70

106,70
93,00
83,00
27,00
97,00

87,00
57,00
53,00
93,00
53,00

53,00
93,00
93,00
83,00
33.00

93,00
83,00
53,00
93,00
82,00

82,00
22,00
82,00
87,50
87,50

87,50
3,80
83,80
83,80
83,80

43,80
83,80
83,80
€3,80
53,80

¥3,80
a43.80
a3, en
83,80
83,80

83,80
81,80
83,80
83,80
63,80

83,80
96,00
96,00
95,00
96,00

96,00
96,00

1,

117,70
117,70
117,70
17,.7C
117,70

117,70
91,90
91,90
97,60
37,60

97,60
97,60
91,90
31,50
91,50

21,90
§1,50
51,90
91.90
31,30

91,30
91,80
31,80
51,590
80,70

90,70
90,70
90,70
95,10
95,10

95,10
62,30
82,530
§2.50
82,50

82,50
81,90
2,90
62,90
82,90

82,90
82,90
82,90
22,50
82,90

82,99
82,90
82,90
82,90
92,50

92,90
104,10
104,10
104,10
104,10

104,30
104,10

114,80

114,80
114,80
114,00
314,80
114,80

114, 80
L]
08,80
93,00
93,400

93,00
93.00
8@, 80
88,80
88,80

68,80
&8,80
88,80
Be, 80
&R, 80

88,80
88,80
ag, a0
88,80
98,30

58,10
98,30
98,30
97,50
7,50

97,50
91,40
31,40
91,40
91,40

91,40
91,40
91,40
91,40
91,40

81,40
91,40
81,40
8L,40
51,40

.40
91,40
91,40
51,40
51,40

91,40
104,10
104,10
104,10
104,10

104,10
104,10

»

Lwr Bk Lwr Totaal

101,29

101,20
101,20
101,20
101,20
101,20

101,20
85,50
a&, 30
87,20
87,20

87,20
87,10
65, 9¢
BG. 90
46,90

85,90
BE, 30
86, 50
96,50
86,90

6,30
86,90
BE,90
66,90
91,70

91,70
91,70
91,70
lco, 00
160,00

100,00
29,00
5,00
9,00
89,00

B3,00
ES,. 0D
8g,00
89,00
9,00

f9,00
88,00
89,00
85,00
89,00

89,00
89,00
89,90
83,00
89,00

85,400
98,00
94,00
98,00
a,00

98,00
28,00

119,96
119,96
113,96
319,96
119,96
119,96

119,96
114,96
119,96
119,596
119,96

118,96
58,25
¥8,35

101,20

101,50

101,90
101,50
58,25
98,25
9n,25

98,15
B, 25
98,25
99,25
98,25

98,25
98,25
98,25
98,25
29,83

39,83
99,83
23,83
103,12
103,12

103,12
54,43
94,43
54,43
94,43

.43
94,42
94,43
94,42
94,43

94,43
94,43
94,43
94,43
94,43

94,43
34,43
84,42
94,43
34,43

94,43
107,956
107,96
107,96
107,96

107,55
107,986

\-l-:.v

Ch{D}

42,40

49,40

43,40
49,40
42.80
42,80

42,80
42,80
41,60
41,60
41,84

41,60

11,10

24,77
11,10
24,77

22,70
14,40

13,10

22,306
20,00
28,90

36,80

16,90

18,20
30.50

PEUTZ BV

Chia)

42,80
412,80

42,80
42,80
41,60
41,60
41,60

41,60

48,50
ii,50
26,50

11,50

17,20

14,00

20,90
15,20
21,98

16,70

16,20

20,20
14,69
14,10

15,80
3é.70

33,40
28,%0

Ch ()

41,10
41,10
41,10
41,10
45,80
15,80

45,80
45,80
42.80
42,80
42,80

42,80
21,60
11,10
17,80
19,10

19,70
25,60
11,80
12,80
13,30

11,80
12,50
12,50
13,90
12,60

11,87
12,60
11,30
11,87
18,80

12,40
18,30
12,70
12.80
15,50

12,20
17,50
16,40
19,70
19,10

19,20
17,30
17,30

16,80
21,80
15,10
15,10
17.70

17,10
14,20
17.00
15,50

25,20
1E,.50
22,20

23,60
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BIJLAGE V Rekenresultaten, maximale geluidniveau

Deze bijlage bevat:

— Rekenresultaten maximale geluidniveaus alle acliviteiten, normale situatie: 3 pagina's.

-~ Rekenresultaten maximale geluidniveaus alle activiteiten, wintersituatie: 3 pagina's.
— Rekenresultaten maximale geluidniveaus overstand, wintersituatie: 3 pagina’s.

F 17634-1-RA-BY5S
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Emplacement Rotterdam Ceniraal

Rekenresultaten maximale geluidnlveaus, normale situatie

LAmax cotaal resultatsn voor ontvangars

Model: Plexmodel normale situstie Rottardam 2009

Groap: hocldgrcep

Idencificatie

Optvanger Omgchrijving

001 A Hoogbouw Delfitweplein
001 B Hooghbouw Delftaeplein
001_C Hoogbouw Delftsaplein
001_D Hooabouw Delftseplein
001_E Hoogbouw Delftaaplein
01 F Hooghouw Dalftseplein
ao2_A Weena 751-1211

0o2_B Weena 751-1211

ooz_C Weena 751-1211

G03_h Wesnapad }-165

003_B Weenapad 3-1&S

003_C Wesnapad 3-165

003 D Wsenapad 3-165

003_E Wesnapad 3-1#5%

00471 A Waenapad 1-185

904.1 B Weenapad 3-165

004.1 C Weenapad 3-165

004.1 D Waenapad 3-165

004.1_E Wasnapad 3-1£5

004.1 F Wesnapad 3-185

004.2 A Weenapad 3-165

obd.2_B Weenapad 3-185

004.2 C Wasnnpad 3-165

004.2_D Weenapad 3-165

004.2_E Weenapad 3-165

005_A Weenapad 3-16%

005_B Weenepad 3-165

o0s_< Weenapad 1-1865

005_D Weenapad 1-185

006_A EBagenburgsingel la-12b
GD6_B Espanburgeingsl la-12h
a06E_C Egsenburgaingel la-13b
oo7_A Egsenburgsingel 13a-17b,
¢07_8 Essanburgsingel lia-17h,
007_C Essenburgsingel 13a-17b,
ané_A Essenburgsingsl 26a-29x
Qoa_p Baseohurgsingel 26mR-15x
e L Essenburgeaingel 26a-25e
009_A Esgenburgeingel 30a-a6z
0n9_B Emsenburgeingel 30m-3&z
a09_C Egeenburgsinge! 30m-36z
010 _A G.¥W. Burgerplein 1. Essen
e1o_B B.¥. Burgerplein 1, Bsgen
g1o_t C.¥. purgerplein }, Emsan
011 _A Suzp CGroeneweglaan

0ii B Suze Groanawaglaan

011 ¢ Suze Groenewsglaan
011_b Suze Groenewaglamn
011_E Suze Groenswaglaen
612_h Marnix gymnagium

012_B Marnix gymnasium

012_c¢ Marnix gymoasium

013_A Marnix gymriasium

013_B Marnix gymnasium

011_¢C Marnix gymossiuo

014_A Essnburgsingal 70-74
0l4_B Essnburgaingel 70-74
a4_C Essnburgaingel 70-74
015_A Bentincklamn 27-67
015_B Bentincklaan 27-67
016_A Montagporl Lyceum

016 B Montessori Lycaum
016_C Mantessori Lyceum

o017 _A Montessorl Lyceun

&17_B Montessorl Lyceum

017_C Hontessori Lyceum
018_A Montesmsorl Lyceum

018_R Montesger) Lycsun
ole_cC Montessori Lycaum

e A Staticnasingal

015_B Stationssingel

p1s_¢ Stationssingel

D20_A Statlonasingel
Geonoige V5.43

F 17634-1-RA-BY5

5,00

5.00

5,00

11,00
1,50
g,00

14,00
1,50

5.00
16,00
ao,o00
32,00

1,50

5,00
8,00
1,50
5,00
8,00

1,50
5,00
11,00
5,00
11,00

1,50
5,00
11,00
1,50
5,00

11,00
1.50
5.00

11,00
1,50

5,00
ii.00
1.50

Avond

61,867
64,01
65,75
65, BO
65,27

64,14
64,06
66,52
68,54
61,66

68,83
75,06
74,52
74,39
&0, 98

61,93
74,10
19,13
18,09
8,588

78,24
77,85
77,46
77,04
76,62

59,03
67,46
67,76
67,55
61,36

61,83
63,87
62,83
63,58
65,92

64,56
65,54
64,05
63,65
64,44

66.94
60,51
0,56
61,46
53,41

59,42
60,72
62,73
€3,738
0,73

60,96
61,94
60,78
61,02
2,00

55,89
BE, 65
S6,38
57,83
Ei,43

63,13
61,08
77,12
€3,45
65.42

71,72
64,46
£5,22
72,57
61,00

61,03
62,40
66,09

PEUTZ BV

HNacht

63,67
64,01
65,75
&6,ED
66,64

65,39
64,06
66,52
68,54
61,66

68,53
75,906
74,52
74,39
60,98

61,92
74,10
79,13
78,89
78,59

78,24
77,85
77,46
77,04
76,62

55.02
87,46
71,38
72,07
51,31

61,80
63,84
63,72
64,31
66,17

64,56
65,54
68,05
62,08
63,45

65,81
63,71
G4, 34
56,37
62,89

63,01
64,91
65,86
65,1
61,27

61,49
62,51
51,39
81,71
62,76

55,00
55,65
56,38
57,82
58,43

€3,13
£3,86
77,13
£3,45
65,42

71,72
64,48
65,22
72,76
61,00

E1,03

62,40
12,62
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Emplacement Rollerdam Centraal PEUTZ BV
Rekenresultaten maximale geluidniveaus, normale siluatie

v

Lhmax totaal resultaten voor ontvangers
Model: Piekmodel normale situatie Rotterdan 2009
Groap: hoafdgroap

Idantificatie

Onbwvanger Omochrijving Hoogte Dag Avand Hacht
020_B Stationsaingel 5,00 75,58 67,57 75,58
bz20_C Stationsaingal 11,00 75,48 5,90 75,48
021 A Stavionssingel nieuw 16/ 1,50 64,26 54,87 64,36
021 _B Scationssingsl nisuw 16/ 5,00 65,07 54,89 £5,07
021_C Staticonasingel nisuw 16/ 11,00 67,89 55,57 E7,59
022 A Flat Stationseingel acatl 1,50 53,12 53,12 53.12
022_8 Flat Staticnsaingel stati 5,00 53,02 53,01 53,402
a22_C Flat Stationasingel scati 11,00 53,98 53,33 53,99
012_1D Flat Stationgsingal stavi 26,99 57,35 55,67 57,15
023_A Flat Stationasingel plein 1.50 47,18 417.15 47,158
0231 B Flat Stationswsingel plein 5,00 48,58 48,58 48,58
023_¢ Flat Stationmsingsl plein 11,00 50,34 50,34 50,34
023_D Flat Scationesingel plein 26,00 53,29 53,18 53,28
Q24 A Provenigrsplain nr 1-18 1,50 £3,23 66,58 66,58
024_8 Provenieraplein nr 1-18 5,00 63,682 67,82 67,82
a24_C Proveniersplein nr 1-18 11.00 66,19 &5,31 69,91
025_A Proveniersstraat 84-78 1,50 66,28 67.77 81,77
025_B Praveniersatraat 64-7B 5,00 67,53 69,17 59,17
025_C Prcveniersobraat 54-70 11,00 £9,67 71,08 71,C8
026_A Proveniersatraat + Molenw 1,50 65,87 67,92 67,492
026_B Proveniarsacraat + Moleow 5,00 71,57 69,52 65,62
026_C Praveniaersstraat + Molenw 11,00 72,95 71,29 71,29
027_A Zuster Henkenplein 2-34 1,50 70,23 69,85 67,77
027_B Zuster Henkenplein 1-34 5,00 12,87 72,08 69,49
027_C ZuBter Henkenplein 1-34 16,00 73.49 13,11 71,11
027 _D Zuskter Henkanplain 1-34 14,00 73,43 73,06 T1,086
0268_A Molenwaterweg school 1.50 12,10 72,140 66,70
0289_B Molenwaterweg schocl 5,00 76.57 86,87 77,24
o2n_C Molenwakterweg sichool 11,00 76,40 a0, 64 77,13
029_A Holenwaterwag achool 1,50 60,51 #0,51 68,313
029_B Molenwaterweg school 5,00 82,27 92,37 76,40
n2g8_C Malanwaterweyg achool 11,00 B2,07 82,07 76,31
n30_A biergaardesingel) 2-13 1,80 48,44 46,20 45,76
030_B Diergasrdesingsl 2-13 5,00 52,36 50,58 52,36
030_C Diergaanrdesingel 2-13 10,00 55,64 54,57 55,64
030 D Diergasrdesingel 2-13 14,00 56,34 55,05 56,24
031 A Coolsestraat 1-19, Bloems 1,50 51,71 50,45 50,45
031_B Coolsestrast 1-19, Blosms 5,00 51,65 50,42 50,42
031_C Cooleestrant 1-1%, Bloams 10,00 51,62 50,35 50,35
031 D Coolgestrant 1-19, Bloema 14.00 51,99 50,66 50,66
03az_h Zijdewindascraat la-15b 1,50 54,88 55,47 54,84
032_B Zzijdewindastrant la-15b 5.00 54,78 55,50 54,78
g3z _c Zzijdewindestraat la-15b 10,00 59,26 58,326 58,26
032_D ¢ijdewindestrant la-15b 14,00 81,26 58,24 59,24
033_A Bantincklasn school 1,50 84,74 64,74 64,74
033 B Bencincklaan sehool 5,00 79,40 71,28 79,48
L=k Bantincklaan school 11,00 B3, 01 B3.01 a3,01
034_A Bentincklamn school 1,50 71,58 59,16 71,580
024 _B Bentincklann school 5,00 06,87 17,22 86,87
034 _C Bentincklamn school 11,00 86.07 77.24 46,07
035 _A woonzorgcantrum Schimmalp 5,00 61,60 59,58 55,586
035_P woonzargeantrum Schinmelp 20,00 12,47 72,47 72,47
035_¢C woanzorgeankrum Echimmelp 13,00 72,46 12,46 72,46
035 D woonzergeentTum Schimmelp 25.00 77,58 ‘72,88 72,58
035 B woocnigrgrentrum Schimmelp 25,00 73,30 73,38 73,38
035_F woonzorgeentzvm Schiooelp az,o0 73,27 13,27 73,27
nas.1_x woonzoxgecentrun Schimmalp 5,00 £9,61 59,61 5%,61
035.1_B woonzorgeentrum Schivmelp 11,00 67,33 64,30 64,30
038 1_C woonzorgeenkrum Schimmelp 14,00 68,08 60,08 68,086
036.1_D woongorgeancriim Schinmmelp 17,00 70,138 70,36 70,38
036 1_E woonzorgeentrum Schimmalp 20,00 72,22 72,23 92,23
03§.1_F woonzorgeantrum Schimmalp 23,00 72,23 72,23 72,23
D36.x_A wooneorgecentrum Schimmelp 26,00 72,17 72,17 72,17
036.2_8 woonzorgcentrum Schimmelp 29,00 72,08 72,09 12,09
D36.2_C woonzorgcentrum Jchimaelp 32,00 71,598 71,98 71,98
037_h woonzorgtentrum Schimmelp 1,50 59,75 59,75 £8,75
037 B woonzorgeéencrum Schimmalp 5,00 £1,48 B1,49 £1,49
037 ¢ woontargeentrum Schimmalp 10,00 56,083 64,22 64,22
037_D woonzorgcentrum Schimmelp 20,00 70,41 70,41 70,41
03T_E woonzorgeentrum Schimmelp 22,00 10,67 70,18 70,18
G40_A Etatenpad School 1,50 4,79 £0,73 54,79
040_H Scatenpad School 5,00 65,76 61.00 65,76
040_C Statsnpad School 11,00 71,03 71,03 71,03
Geonolse V5.43 25-03-2009 17:30:16
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Emplacement Rotterdam Centraal PEUTZ BV
Rekenresultaten maximale geluidniveaus, normale silualie
LAmax tocaal resultaten voor ontvangarsa
Model: Piakmodel normale situskbie Rokterdam 2009
Groap: hoofdgrosp
Idencificacie
Cntvanger Omgchrijving Hoogkte Dag Avond Hacht
041_A Stacenpad 400-B3d4 5,00 57,93 58,09 57,91
041_B Statanpad 400-834 2,00 71,598 72,07 71,98
041_c Statenpad 400-B34 11,00 71,54 72.54 11,54
041_DT Statenpad 400-834 14,00 71,54 72,54 12,54
041 _E Btetenpad 400-834 17,00 71,51 72,51 72,51
041 7 Statenpad 400-834 23,00 72,24 72,14 1,34
oda_hn Eepanburgsingsl &0-5§ 1.50 57,79 57,79 57,79
042 B Essenburgaingel 60-639 5,00 $7,70 57,70 57,70
c42_cC Easesnburgsingel 60-69 11,00 58,86 58,88 SH,88
044_A Bantincklaan 3C2-400 5,00 61,43 Bl,43 61,43
G044_B Bentincklaan 362-400 10,00 3,11 63,11 63,11
044_cC Bentinckliaan 3102-400 20,00 53.87 53,87 53,87
045_A woeningen Essenburgaingel 1,50 66,09 50,98 60,38
045_B woningen Essenburgaingel 5,00 67,52 61,18 61,38
045_C wetlingen Essenburgsingel 11,00 70,21 531,69 63,69
046_A woningen Egsenburgsingel 1,50 65,42 6D, 48 60,48
046_H woningan Egsenturgaingel 5,00 6,67 50,75 60,758
t46_C woningen Essenburgsingel 11,00 69,11 61,09 62,09
D4T7_A woniingen Essenburgsingel/ 1,50 %4,30 El,84 51,84
047 B woningen Esgenburgsingel/ 5,00 55,35 52,03 §2.75
047 _¢C woningen Essenburgsingal/ 11,00 62,95 62,17 62,37
04B_A Hoogbouw Delftaeplein, NO 1,50 59,17 k3,51 63,12
048_B Hoogbouw Delftseplein, NO 5,00 55,33 631,81 83,58
048_C Hoogbouw Delftamplein, XO 1a,00 60,51 ES, 47 65,47
04E D Hoogbouw Delftseplein, KO 25,00 63,70 66,77 66,15
048 B Hoogbouw Delftsaplain, NO §0,00 6%,61 66,00 65,56
Das_F Aocgbouw Delltseplein, NO 32,00 E3,65 64,34 64,48
049_A Hoogbouw Delftsaplein, NW 1,50 52,07 51,04 52,07
945_B Hooghouw DalEtseplein, NW 5,00 51,37 50,97 51,87
ods_c Hoogbouw Dalftaeplein, NW 10,00 51,56 51,01 51,56
045_D Hoogbouw Delftaeplein, NW 25,00 56,65 55,61 55,61
949_E Hoogbouw Delfteeplein, NW &0,00 83.78 54,17 66,78
049_F Hoogbouw Delftseplein, NW 932,00 62,97 63,30 85,52
0SO_A Weena 751-1211 10,00 63,57 53,57 63,587
054 B Weaana 751-1211 20,00 67,71 EE,55 66,58
059_C Féena 751-1211 25,00 67,71 87,24 67,24
0S1_A Weesna 751-1211 10,00 62,77 62,77 52,77
051_B Weena 751-1211 20,00 67,52 £5.43 65,42
051_C Weana 751-1211 25,00 67,52 68,04 £B,84
052_A Waena 751-1211 10,00 64,02 64,02 64,02
052_B Waana 751-1211 20,00 70,36 £5,57 65,57
9s2_C Weena 751-1211 45,00 70,33 10,12 70,12
053_A G.¥. Burgerplein 1, Essen 1,50 53,35 60,35 63,35
053_B G.%. Burgerplain 1, Essen 5,00 63,07 60,45 63,87
053_¢ G.W. Burgerple:n 1, Easgen 14,00 €6,60 €3,20 5§, 60
as4_A Hontassori Lyceum, gymlok 1,50 2,72 3,72 E2,72
054_B Montassori Lyceum, gymlok 5.00 65,10 E5,10 65,10
054_C Montessorli Lycsum, gymlok B, 00 a1,8s Bl1. 85 B1,8S
055_A Statenpad 400-834 5,00 65,79 L1 P11 58,85
085_B Statsnpad 400-034 8,00 71,60 72,25 71,60
055_C Statsnpad 400-834 11,00 13,79 73,79 73,79
055_D Stacenpad 400-834 14,00 73,73 73,79 73,75
055_E Statenpad 400-834 17,40 73,74 T3. T4 73,74
055_F Statenpad 400-834 23,00 73,52 73,52 73,52
056_A Scatenpad 400-834 5.00 56,04 66, B4 68,84
056_B Stetenpad 400-824 8,00 70,72 71,90 170,72
056_C Statenpad 400-814 11.00 74,67 74,87 74,67
e56_D Statanpad 400-834 14,00 4,66 74,66 74,66
056_E Statenpad 4D0-BE34 17,00 74,60 74,80 74,60
as6_F Statanpad 400-B34 23,40 74,32 74,32 74,32
05T_A Statanpad 400-834 5,00 1,13 54,36 61,13
057 B Statenpad 400-334 8,00 £9,69 71,01 9,69
057 ¢ Statanpad 400-834 11,00 4,60 74,60 4,60
057 D Statenpad 400-834 14,00 ™,E0 74,60 74,50
057_E Sctstenpad 400-034 17,00 74,53 74,53 74,52
057_F Stotenpad 400-834 23,00 4,25 14,25 74,25
Geonolse V5.43 25-03-2008 17:30:16

F 17634-1-RA-BY5 V.4



»
Emplacement Rolterdam Centraal PEUTZ BV
Rekenresultaten maximale geluidniveaus, winlersituatie
LAmax totaal resultaten voor ontvangers
Model: Pieknodel wintersituacie Rotterdam 2009
Groeap: hoofdgroap
Identificacie
Onkvangsr Omschrijving Hoogte Dag Avand Macht
Q01_A Hoogbouw Delftseplein 1,50 58,78 62,48 63,87
oo1_B Hoogbouw Del ftsaplein 5,00 55,03 62,71 64,01
oe1_C Hoogbouw Delftseplein 10,00 €0,40 64,41 65,75
001_D Hoogbouw Delftseplein 25,00 €1,88 66,51 66,60
001 _E Hoogbouw Delftseplein 50,00 65,27 £5,27 66,64
Q01_F Hooghouw Delftseplein 52,00 §3,35 63,69 65,3%
002_A Wesna 751-1211 10,00 64,086 64,08 64,06
003 B Wemna 751-1211 20,00 67,81 66,51 66,52
00z_cC Weena 751-1211 32,00 70.17 60,54 69,54
0a3_A Wesnapad J-165 5,00 83,558 61,66 61,66
oal_B Weenapad 3-165 10,00 60,03 68,03 68,83
Go1_c Weenapad 1-165 20,00 72,80 75,06 75,06
093 D Weenapad 3-165 3o.00 72,48 74,82 74,52
Q03_E Weenapad 3-165% 32,00 72,39 T4d,3% 14,33
on4.1_A Wesnapad 3-165 5,00 52,07 60,38 60,58
004.,3 B Waenapad 3-165 g,00 56,35 61,93 61,93
og4.1 C Waernapad 3-1§5 11,00 11,83 74,10 74,10
004 .1 O Waecapsd 3-165 14,00 71,69 79,13 79,13
004, 1_E Weenapad 1-165 17,00 71,43 78,B9 78,89
004 1_F Weenapad 3-165 20,00 1,76 78,59 78,59
0ce.2_ R Weenapad 3-165 23,00 71,88 78.24 18,34
0t4.2_B Weenapad 3-165 26,00 71,58 77.85 17,85
gco4.z_C Wesnapad 31-165 29,00 1,47 77,46 77,45
po4.2 D Weanapad 3-185 32,00 71,35 77,04 77,04
004.2_E Weesnapad 3-185 25,00 71,21 76,82 76,62
0o5_a Weenapad 3-165 5,00 55,56 §9,03 58,03
nos_B Wesnopad 3-165 10,00 68,62 67,46 67,48
005_C Weenapad 1-165 20,00 70,08 67,76 71,38
00s_D Weanapad 3-1€5 32,00 69,74 67,55 72,87
006_A Easanburgsingel 1la-12b 1,50 66,148 61,26 61,31
006_B Basenburgsingel la-11b 5,00 E7, 54 61,83 51,80
006_¢ Esgenburgsingel 1a-12b 11,00 69,58 63,87 51,084
407_A Bspanburgaingal 1la-17b, 1,50 64,03 62,03 63,72
ao07_B Essanburgsingel 12a-17h, 5,00 64,51 63,58 64,31
o07_C Essanburgsingel 13a-17b, 11,00 67,45 65,92 £6,77
008_A Essenburgsingel 25a-29z 1,50 65,64 £1,3% 61,07
008_B Easaenburgaingal 36a-293 5,00 66,98 62,40 63,38
oon_C Essenburgsingel 2E6a-29z 11,00 69,05 f4,52 83,83
09 A Esaenburgaingel 3Jca-36: 1,50 66,02 63,65 60,45
005_B Essenburgsingel 30a-36z 5,00 67.41 64,44 60,72
008 _C Esgenburgelngel 30m-)6x 11,00 69,38 66,94 £2,62
010_A G.W. Burgerplein 1, EBapen 1,50 60,51 60,51 60,51
91a0_B G.W. Burgerplein 1, Essen 5,00 60,686 60,66 50,66
010_¢ G.¥W. Burgerplein 1. Essen 14,00 E3, 46 61,46 63,46
011_A Suze Groanaweglaan 1,50 £0, 42 53,41 50,42
B11_B Surs Grosnsweglpan 5,00 60,43 559,42 60,459
811 C Suzs Groonowsglean 10.06 €1,54 68,72 51,54
011 D Suze Orosnswaglaan 20.00 63,86 £2,73 61,86
011_E Surae Groanswaglaan 312,00 63,02 £3,79 631,62
013_A Harnix gympaglum 1,50 61,27 60,73 81,27
012 B Harnix gymnasium 5.00 61,48 60,96 61,43
01z ¢ Marnix gymnasium 8,00 62,51 61,94 82,51
013_A Marnix gymnasium 1,50 61,39 E0,78 63,39
013_B Marnix gymnesium 5,00 61,71 61,02 61,71
013_C HMarnix gymnasiuon 8,00 62,76 62,00 62,76
014_A Esenburgaingel 70-74 1,50 55,80 55,80 55,80
014_R Eagnburgsingel 70-74 5,00 55,68 55,65 55,65
0l4_C Easnburgsingel 70-74 11,00 56,38 56,38 56,38
015_A Bentincklaan 27-67 5,00 57,83 57,83 57,83
015_B Bentincklaan 27«67 11,00 58,43 5B, 43 58,43
016_A Monkemsori Lyceum 1,50 €3,12 63,13 63.13
016_B Montessorl Lyceum 5,00 €3,8E 63,08 63,86
016_C Monteesori Lyceum 11,00 77,12 77,12 77,12
a17_A Montesgori Lyceum 1.50 63,45 631,45 53,45
017_8 Montassori Lycsun 5.00 65,42 65,42 £5.42
nnﬁc Montessori Lyceum 11,00 71,72 71,732 n,72
018_h Montegscri Lyceum 1,50 64,48 G4, 46 64,46
D1B_B Nontesscri Lyceun 5,00 65,22 65,21 65,22
018_¢& Hontasgori Lyceum 11,00 72,57 72,57 74,76
015_A Stationesingsl 1,50 61,00 61,00 61,00
019_B Stationngingel 5.00 61,03 61,01 61,03
818_¢C Stationssingel 11,00 632,40 62,40 62,40
g20_M Stationseingal 1,50 72,62 66,09 92,62
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Emplacement Rolterdam Centraal PEUTZ BV
Rekenresultaten maximale geluidniveaus, winlersituatie

>

LAmax tokaal reéesultaten voor ontvangers
Model: Plekwmodel wintersituatle Rotberdam 2009
Groep: hoofdgroep

Identificacis

ontvanger Cmschrijving Hoogte Avond Nache
020_B Stationseingel 5,00 75,50 87,57 75,58
b2o_C Staticnssingel 11,00 75,48 £9,50 75,48
021_A Stationasingal nleuw 16/ 1,50 54,36 54,87 64,36
021 _B Eracionssingsl nisuw 18/ 5.00 £5,07 54,09 65,07
621 ¢ Stetionsgingel nieuw 16/ 11,00 67,59 55,57 £7,53
022_A Flat Station=singel atatl 1,50 53,12 53,12 51,12
023_m Flat Stationssingel staei 5,00 53,02 53,02 51,03
072_C Plar Scatlonsgingel staci 11,00 §3,5% 53,33 53,929
a23_D Flat Staciongsingel stati 26,00 67,35 55,67 57,15
023 _A Flat Stationssingel plein 1,50 47,15 47,15 47,15
023_B Flat Staticnasirgel plein 5,00 48,88 48,58 4E,58
023_C Plat Stacionasingel plain 11.00 50,34 50,34 50,34
az23_D Flat Scationssingel plein 26,00 53,25 53,18 531,29
0R4_A Frovenlersplein nr 1-16 1,50 63,23 66,58 66,58
024_B Proveniersplein nr 1-18 5,00 63,82 87,82 67,82
024_C Proveniersplain nr 1-18 11,00 &6,19 69,91 62,91
035 _A Provenierasstrast 64-78 1,50 66,28 87,7 67,77
015 _B Provenlersptraat §4-78 5,00 67,53 69,17 69,17
025 C Proveniersetrapt €4-78 11,00 3,67 71,05 11,08
0ZE_R Proveniersatrast + Molenw 1,50 69,87 67,92 67,92
026_B Provanierascraat + Molenw 5,00 71.57 69,62 69,62
036_¢C Provenierastraat + Molenw i1.00 72,95 71,28 71.29
027_A zuster Hepksnplein 1-34 1,50 70,313 65,8% §7,77
027_B Zuster Henkanplein 1-34 5,00 72,87 72,09 69,43
027_C Zuater Henkenplein 1-34 10,00 73,49 73,11 L, 11
027 _D Zuscer Hankenplein 1-34 14,00 73,43 73,06 71,06
028_A Holenwaterweg school 1,50 72,10 72,10 66,10
028_B Molenwaterweg school 5,00 76,57 80,87 77,24
028_C Holenwaterwag scheol 11,00 76,48 80,64 77,13
039_A Molamwaterveg school 1,50 50,51 go,s51 58,33
019_B Molenwatarwag school 5,00 82,37 H2,37 16,40
028 C Molenwaterwag acbool 11,00 82,07 82,07 T&,31
030 A Diergaardesingesl 2-i3 1,50 48,44 46,20 45,23
a30_8 Dlergasrdesingel 2-13 S,00 52,36 50,58 52,16
pao_C Diergsardesingel 2-13 10,00 S5, 64 54 .57 55,64
030_p Diergaardesingel 2-13 14,00 56,24 55,08 56,24
031 A Coolaeatraak 1-1%, Bloema 1,50 51,43 48,29 47,.58%
031 B Coolseptraat 1-19, Bloems 5,00 51,35 48,27 47,53
0a1_c Coolssscraat 1-15, Bloems 10,00 51,26 40,66 48,66
031_D Cnolsestraat 1-19, Bloems 14,00 51,57 50,66 50,66
032_M 2ijdewindantraat la-15h 1,50 54,84 85,47 54,84
032_B 2ijdewindestTaat 1a-15h 5,00 54,78 55,50 54,70
032 ¢ Eijdewindeatraat la-1sh 10,00 58,26 EB,26 58,26
03a_p Fijdawindmsabraat 1la-15h 14,00 61,26 59,34 53,34
033_A Bentincklasn school 1,50 64, M 64,74 64,74
033_B Bentincklaan achool s, 00 79,48 71,29 78,48
033_¢C Bentincklaan school 11,00 a3,01 23,01 82,01
034_A Bentincklaan achool 1,50 m,58 59,18 71,58
034_B Bentincklean achool 5,00 86,087 71,22 86,97
034_C Bentincklaan achool 11,00 26,07 77,24 B&,07
035_a woonzorgeentrum Schimmelp 5,00 5%.45 56,67 56,67
935_B woonzorgcentrum Schimnelp 20,00 72,417 72,47 72,47
035_C woonzorgeentrum Schismelp 23,00 72,46 72,48 72,46
0is5_D woonaorgeantrun Schimmelp 26,00 72,58 72,58 72,58
035_E woonzorgeentrum Schimalp 29,00 7,38 73,31 73,38
pas_F woonzorgcentma Schimmalp 32,00 73,27 13,27 73,27
036.1_h woonzorgcentrunm Echimoelp 5,00 59,06 59,45 55,45
036.1_B woonzorgcentrum Schimmelp 11,00 §7,33 64,30 64,30
636 1_C woonzcrgcentrum Schimmelp 14,00 68,06 68,06 66,06
036.1_D woonzorgeentrum Schimmalp 17,00 70,36 70,36 70,38
036.1_E wocnzorgeentrus Schimoalp 20,00 12,23 73.23 72,33
036.1_F womibrgeantrum Schismalp 23,00 12,23 72,23 72,23
036.2_A woonzorgeentrun Schimmelp 26,00 72,17 72,17 72,17
036.2_B woonzorgeentrum Echimmalp 29,00 72,09 72,08 73,09
036.2_C woonzorgcantrum Schimmelp 12,00 71,98 71,98 71,98
037_A woonzorgeentrua Schirmalp 1,50 89,75 58,95 59,75
037_R woonzorgeentrum Schimmalp 5,00 €1,49 E1,49% 61,49
037 _C woonzorgcencrum Schimmelp 10,00 656,03 64,22 E4,22
0a7 D woonzorgcantrum Schimmelp 20,00 70,41 70,42 70,41
037 e woonzorgeentrum Schimmelp 32,00 70,67 70,18 70,18
D40_a Stacenpad School 1,50 64,79 60,72 64,79
04D_B Statenmpad School 5,00 65,76 61,00 85,76
40 ¢ Statenpad School 11,00 71,83 71,03 71,03
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Emplacement Rotterdam Cenlraal PEUTZ BV
Rekenresultaten maximale geluidniveaus, wintersiluatie

LAmax tobaal repultaten voor oRLVADQRrs
Model: Piekmodsl wintergituatbie Rotterdam 2008
Sroep: hoofdgroep

Identificatie

oncvanger tmachrijving Hoogke Dag Avond Hacht
041 _A Statenpad 400-034 5,00 57,33 58,09 57,23
041 _B Statenpad 400-B34 .00 71,38 72,07 71,98
041 _C Statenpnd 400-834 11,00 72,54 72,54 7Z.54
041 _D Statenpad 400-834 14,00 72,54 72,54 72,54
U41_E Statenpad 400-834 17,00 72,51 72,51 72,51
041_F Statenpad 400-834 23,00 72,24 72,34 72,34
D43_A EBssenburgaingel 60-69 1,50 £7.52 57,52 57,52
042_R Essenburgaingel &60-8% 5,00 57,42 57,42 ST,42
042 C Eegmenburgsingel §0-69 11,00 58,53 58,583 58,52
Pa4_A Bentinckiaan 302-400 5.00 61,43 €1,43 €1,43
044 B Bantincklaan 302-400 10,00 81,11 63,11 63,11
b44_C Bentincklaan 302-400 20,00 631,87 63,87 61,87
045_A wonlogen Essenburgsingel 1,30 66,09 60,98 60,98
045_3 woningen Essenburgsingal 5,00 67,82 61,38 61,38
045_C woningen Essenburgsicgel 11,00 0,21 63,69 61,69
046_A woningen Esssnburgsingel 1,50 65,42 60,48 60,48
046_B woningep Egsanburgaingel 5,00 66,67 £0,75 60,75
ode_C wvoningan Esssnburgeingel il,00 69,11 63,09 63,09
D47_A woningen Bssenburgeingal/ 1,50 54,230 49,20 51,01
047_B woningen Emsenburgeingel/ 5,00 55,25 49,55 52,75
D4T_C woningen Bgsenburgsingel/ 11,00 64,95 2,37 62,37
048_A Heogbouw Delftseplein, NO 1,50 53,27 63,51 61,12
04p_B Hoogbouw Dalftaeplein, NO 5,00 59,39 63,81 63,55
048_C Hoogbouw Dalftsaplein, KO 10,00 50,91 65,47 65,47
048_D Hoogbouw Dalftgeplsin, NO 25,00 62,70 66,77 66.35
048_E Hooghouw Delftseplein, NO 60,00 65,61 66,00 §5,56
o48_F Hoogbouw Delframsplein, HO 92,00 £3,85 63,83 64,48
049 _A Hoogbouw Dalftmeplein, NW 1,50 52,07 51,04 52,07
043 _B Hoogbouw Delftseplain, NW 5,00 51,57 50,97 51,87
043 _C Hoogbouw Delfbgeplein, NW 1g,00 51,56 51,01 51,88
043D Hooghouw Delftmeplein, NW 25,60 56,65 55,61 55,61
049_E Hoogbmas Delfcgeplein, NW 0,00 63,78 64,17 66,78
049_F Hoogbouw Delftsepleln, N# 32,00 6,397 63,30 &5,52
as0_A Waena 751-1311 10,00 63,57 E1,57 63,57
050_B Weena 751-1211 40,00 687,72 66,56 66,56
a50_C Weena 751-1211 25,00 87,71 67,24 67.24
051_A Waens 751-1311 140,00 62,77 62,77 62,77
051_B Weens 751-1211 20,00 67,52 65,43 65,43
os1_C Weena 751-1211 a5, 00 67,52 E8,84 68,84
Q52_A Weena 751-1211 10,00 64,02 Bd, 02 64,02
082 _B Waeana 751-1211 20,00 70,36 55,57 55,57
0sz_C Weena 751-1311 25,00 70,23 10,12 70,12
053_A G.W. Burgerplein 1, Essen 1,50 £0,6% 60,35 60,34
053_B G.¥. Burgarplein 1, Egaen 5,00 60,70 60,45 60,45
05%3_C G.H. Burgerplein 1, Esgen 14,00 63,50 £3,20 83,10
054_A Montesgori Liyccum, gymlok 1,50 62,72 4,72 62,73
054_B Montessorl Lyceum, gymlok 5,00 65,10 £5,10 65,10
054_C Montessori Lycaum, gymlok 8,00 B1,85 81,85 B1l,085
as5_A Statenpad 400-834 5,00 E5, T2 58,36 58,85
as5_p Statempad 400-834 8,00 T1,60 12,2% 11,80
as5_C Statenpad 400-B34 11,00 73,79 73.7% 73,79
055 D Statenpad 400-834 14,00 73,78 73,79 73,79
055 Statenpad 400-834 17,00 73,74 73,74 73,
055_F Statenpad 400-834 23,00 73,52 73,52 73,52
056_A Statenpad 400-834 5,00 66,84 65,84 66,84
as56_R2 Statanpad 400-834 8. 00 70,72 71,950 70,72
056_C Scacenpad 400-834 11,00 74,87 74,67 74,67
056_D Scacenpad 400-834 14,00 M, 68 74,86 14,66
056_E Statenpad 400-834 17,00 4,60 4,60 74,60
056_F Statenpad 400-834 23,00 74,32 74,32 74,32
087_A Statenpad 400-824 5,00 61,13 59,286 1,13
a57_B Stetenpad 400-834 8.00 69,65 71,01 A%,E69
087 _C Statenpad 400-834 11,00 T4, 60 74,60 74,60
ps7_D Statenpad 400-834 14,00 74,60 74,60 74,60
057 _E Statenpad 400-834 17,00 74,52 74,53 74,53
0s7_F Statenpad 400-834 23,00 74,35 4,25 74,25
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Emplacement Rollerdam Centraal PEUTZ BV
Rekenresultaten maximale geluidniveaus, winlersiluatie, oversland

Linax totaal resultaben voOr ORLVARSETLE
Model: Piekmodel wintersituatie Rottardam 2009
Groep: overstand

Identificatie

Ontvanger Oaschrijving Hoogte Dag Avond Nacht
003_A Hoogbouw Delltmsplain 1,50 29,51 11,61 41,27
001 _B Hoogbouw Delftseplein 5,00 29,54 11,81 41,18
001 _¢ Hoogbouw Delftseplein 10,00 29,60 311,54 41,09
001_D Hooghouw Delltseplein 25,00 47,07 47,07 47.07
00l1_E Hoogbocuw Delftseplein 60,00 44,84 44,94 44,04
001_¥ Hoogbouw Dalftseplein 92,00 44,54 44,54 44,54
002 _A Weena 751-1211 10,00 36,74 49,84 35,23
op2_B Weena 751-121i1 20,00 9,10 53,14 43,07
0a2_¢ Wesna 751-1211 32,00 31,52 51,67 44,56
003_A Weenapad 3-165 5,00 20,01 38,66 331,7%
003 _B Wasnapad 3-165 10,00 34,15 58,23 45,04
003_C Nesnapad 3-165 20,00 34,80 59,70 47,27
003_D Weenapad 3-165 30,00 15,76 58,316 47,05
003_E ¥asnapad 3-18S 31,00 15,95 50,27 46,99
004.1 A Waenapad 3-165 5,00 21,30 40,17 33,09
Q04,1 B Wagnapad 3-165 8,00 313,50 42,97 39,78
o0pd.1 C Waenapad 3-165 11,00 33,30 59,43 53,59
Q04.1 D Weenapad 3-165 14,00 34,78 §9.37 51,84
004,1_E Weenaped 3-165 17.00 35,48 59,31 53,32
004,1_P Weenapad 3-165 20,00 35,40 59,23 53,80
004.2_A Weanapad 1-1&5 23,00 35,46 §9.12 53,78
0G4.2 B Weenapad 3-165 26,00 35,44 59,01 53,71
004,2 T Weenapad 3-165 15,40 a5,42 56,09 E3,69
004.2 D Reeanapad 3-165 22,00 15,50 8,76 51,65
004.2_] Weenapad 3-1E65 35,00 35,008 58,61 53,59
005_h Waanapad 3-165 5,00 32,74 29,76 M 84
005_B Waenapad 3-165 lo.00 34.28 43,15 53,6%
005_C Weenapad 2-165 20, a0 35,92 4,00 54,18
005_D Weenapad 3-165 31,00 35,02 41,76 54,02
DOE_A Espanburgsingel lm-132b 1,50 38,57 40,68 55,46
0o0s_B Espenburgaingel la-1ib 5,00 40,01 40,863 £7,57
Q0&_C Essanburgsingel lm-12b 11,00 41,94 50,33 58,03
ORT_A Easenburgsingel 13a-17b, 1,50 43,85 414,87 54,36
oe7_B Essenburgsingel i3a-17b, 5,00 45,65 45,68 56,12
007_C Essenburgaingel 13a-17h, 11,00 4€,07 46,16 57,79
ooe_a Bsaenburgsingel 2€a-2%z 1,50 7,83 46.93 48,75
0pE_B Essenburgsingel 2&én-29z 5,00 14,73 47,05 459,00
ooa_c Brsenburgeingel 16a-232 11,00 44,93 48,72 50,98
003 A Essenburgeingal 30a-363 1,50 33,90 49,43 48,08
00g B Esgsenburgsingel 30a-362 5,00 40,15 43,35 48,41
009_¢C Essenturgsingel 3fa-3i6x 11,00 41,93 52,10 56,31
010_A G.W. Burgerplelm 1, Essen 1,50 41,07 48,91 47,46
016_8 G.N, Burgerplain 1, Easen 5,00 41,29 43,21 47,60
910 ¢ G.¥. Burgerplsin 1, Eszen 14,00 44,37 52.16 58,23
011 A Suze Groenawaglasn 1,50 39,40 47,31 46,31
011 B Sura Grosnewaglaan E,.00 39,47 46,54 45,45
0lc Suze Groenswaglaan 10,00 40,82 47,81 46,51
011 D Suie Groeneweglaan 20,00 41,080 49,10 48,77
011_B Suze Groeneweglaan 32,00 42,71 49,73 8,71
012_A Marnix gymnasium 1,50 17,26 43,711 43,14
012_B Marnix gymmagium 5,00 37,32 43,89 43,09
612_C Harnix gymnasium B,00 37,80 44,00 43,34
0L A Maroix gypmasium 1,50 36,935 43,48 42,88
013 B Marnix gyonasium 5,00 37,45 43,40 42,83
013_¢ Marnix gymaasium B.00 37,48 43,67 43,06
014_A Esanburgsingel 710-74 1,50 30,82 15,76 35,45
014_B Esgnburgsingal 70-74 5,00 30,81 35,70 35,39
014 _C Essnburgsingal 70-74 11,00 ao0,B4 35,56 35,28
015_A Bancincklaan 27-67 5.00 315,86 43,56 43,56
015_B Bentincklann 27-67 11,00 A&, 60 44,26 44,36
Qré_A Montegsorl Lyceum 1,50 27,34 31,09 33,13
015_B Mentessori Lyceum 5,00 1,00 41,01 45,11
D16_C Montassori Lyceum 11,00 44,10 54,324 54,24
017_A Montessorl Lycaum 1,50 30,42 33,83 13,56
017_8 Montapsori Lyceum 5,00 29,27 48.74 48,74
a17_¢ Montessori Lyceum 11,00 41,04 50,71 50,71
018 A Montessorl Lycoum 1,50 8,04 3z,94 35,92
018 _B Montesscrl Lyceum 5,00 37,15 46,41 48,62
gre_c Montessori Lycaum 11,00 38,49 47,97 50,33
0i9_A Stationsringel 1,50 o, 99 30,98 35,61
01%_B Scationsaingel 5.00 33,63 33,63 15,35
Geonoise V5.43 28-03-2009 17:09:51

F 17634-1-RA-BY5 V.8



JEU .

»
Emplacement Rotlerdam Centraal PEUTZ BV
Rekenresultaten maximale geluidniveaus, winlersiluatis, overstand
LAmax totaal resultatean voor ontvangers
Model: Pimkmodal wintersituatim Rottardam 2009
Groep: overstand
Idencificatia
ontvanger Degchrl jving Hoogte Dag Avond Nacht
018 ¢ Stationesingal 11,00 32,29 41,93 36,69
Q20_A Stationmeingal 1,50 40,97 40,97 43,11
020_8 Statlonasingel 5,00 41,62 43,57 44,12
020_C Stationssingsl 11,400 43,72 44,54 44,56
021_A Stationssingel nieuw 16/ 1,50 27,00 39,10 5,04
D21_B Stationesingel nieuw 16/ 5,00 28,38 19,03 34,97
021 ¢ Stationesingel nieuw 16/ 11,00 30,50 398,31 a5,08
012_A Flat Statlonssingel stati 1,50 28,67 31,95 313,95
022_B Flat Scacionssingel statl 5,00 28,96 31,71 33,86
o2_C Flat Stacionsaingel atacl 11,00 30,51 31,93 33,9
022 D Flat Scationmsinge) sktabi 26,00 34.40 34,40 34,59
023_A Flat Stationasingel plein 1,50 32,08 32,09 32,09
023_P Flat Statlonseingel plein 5,00 9,97 29,97 29,97
021_€ Flat Stationssingel plein 11,00 32,09 12,09 32,08
023_D Flat Stacicmasingel plein 26,00 33,00 33,00 33,00
024_A Proveniersplein nr 1-18 1,50 L] ) 50,178 50,78
024_B Provenierspleln nr 1-16 5,00 51,58 51,58 51,58
024_C Provaniersplein nr 1-10 11,00 54,03 54,03 54,03
025 A Proveniarsacraac &4-7T8 1,50 47,94 47,94 47,9
025_B Proveniersstraat 64-78 5,00 108,12 48,12 48,12
02s5_C Provenlerastraak §4-74 11,00 49,85 49,85 49,85
n26_A Provenierastrankt + Molemw 1,50 45,23 45,23 45,22
026_8 Proveniersstrnat + Molenw 5,00 45,27 45,27 45,27
026_C Proveniersatraat + Molenw 11,00 46,33 46,33 46,33
01T_A Zuster Henkenplein 1-34 1,50 35,15 35,15 17,50
027_B Zuster Henksnplein 1-34 5,00 a5,058 38,05 37,44
027_C Zuster Henkenplein 1-34 10,00 35,83 15,53 37,61
027 D Zusker Henkenplein 1-34 14,00 36,45 16,45 37,93
028_A Molenwaterweg school 1,50 e, 45 38,49 368,49
028_p Nolenwaterweg achool 5,00 40,64 40,64 40,64
vaa_= Molemvaterway school 11,00 41,18 41,18 41,18
025_A Holeowaterseg school 1,50 35,36 39.36 39,36
029 B Nelenwacerweg school 5.00 40,95 40,95 46,35
029 _C Molepwaterwag achool 11,60 41,27 41,37 41,27
020_A Dlargaardseingel 2-1) 1,50 24,37 32,56 32,37
030 B Diergaardesingel 2-11 5,00 5,77 32,53 32,34
p3o_t Diergeardasingel 2-13 10,00 27,15 32,42 32,23
f3e_o Dlergaardesingel 2-13 14,00 27,62 12,230 32,23
DAL_A Cooleestrant 1-19, Bloams 1,50 25,75 34,20 34,28
031_p Coolaeatraat 1-13, Bloems 5,00 25,94 3d,4a .22
031 ¢ Cooleegtraat 1-1%, Bloemn 10,00 46,04 34,13 34,12
031_D Coolsestraat 1-19, Bloems 14,00 26,25 34,34 34,13
032_A Zijdewindsstraak la-1Sb 1,50 29,71 29,72 46,47
032_8 2ijdewindsocraat 1a-i5h 5,00 25,53 1,03 46,28
032 _C Zijdewindegtraat la-15b 10.00 0,29 16,73 47,45
632 D Zljdewindestrant 1a-15b 14,00 31,13 16,83 48,49
033_A Bentincklaan @chool 1,50 0.23 12,61 36,21
033 _B Bentincklaan achool 5.00 43,59 47,79 49,17
033 ¢ Hentincklamn achoal 11,00 46,13 49,62 50,96
034_A Bantincklasn school 1,50 31,92 32,79 a7,85
034_B Bentincklaan school 5,00 46,64 50,03 54,65
034_¢C Bentincklaan achool 11,00 40,33 52,32 54,07
035_A woonzorgeentrum Schimmelp 5,00 32,88 41,81 41,81
035_3 woaneorgcentrunm Schimmalp 20,00 38,04 44,00 54,12
035_C woongorgeentrun Schimmelp 23,00 38,08 44,52 54,10
035 D wooniorgesnirum Schimmalp 25,00 AN, 04 45,05 54,07
035_E wognzrorgeencrum Schimoelp 29,00 e, 02 45,21 54.04
035_F woonzorgeantrum Schimoalp 32,00 317,98 415,20 54,02
036.1_A woonzorgoentrun Schimmelp 5,00 33,47 45,36 42,12
036.1_B woonzorgecantrum Schismelp 11,00 34,5% 51,66 51,55
036.1_C woonrorgoentrum Schimmelp 14,00 i5,50 52,05 52,54
036.1_D wocnzorgeentrun Schiomelp 17,00 36,22 52,403 52,54
P36.1_F woonzorgcentrun Schimmalp 20,00 16,27 52,01 531,52
D36.1_F woonzorgosntrus Schimmalp 21,00 36,28 51,93 52,50
036.2_A wotnizorgeentrnim Schiwmmelp 26,00 36,26 51,96 52,47
036.:_ B woonzorgeenkrus Schicmelp 29,00 36,24 51,931 £2,45
g3e.2_C woonzorgrentrum Schimmelp 32,00 16,22 51,89 52,42
a37_A woanzergeentrum Schimmelp 1,50 22,29 as,oe 36,43
037 B woonzorgeentoum Schimmelp %,00 29,67 44,40 36,46
0371_¢C woonzorgcentrum Schiomelp 10,00 29,40 50,93 44,93
037 D woonzorgeentrun Schimmelp 20,00 29.79% 52,17 44,73
Geonoise V5.43 26-03-2008 17:09:51
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Emplacement Rolterdam Centraal PEUTZ BY
Rekenresultaten maximale geluidniveaus, winlersftualle, overstand

Lhmax totamnl resultaten voor ontvangers
Model, Piekmodel wintersituatie Rotterdam 2003
Groep: overstand

Identificatie

ontvanger omachrijving Hoogte Dag Avond Kacht,
037_E woonzorgcentrum Schicaelp 3z, o0 35,57 52,04 44,52
0a0_A Statenpad School 1,50 J8.12 38,12 40,50
040_B Statenpad School 5,00 38,386 40,45 41,2%
04ap_C Scacanpad Schoal 11,00 40,32 50,08 43,43
041_A Statenpad 400-8234 5.00 15,55 40,37 45,82
041 B Statenpad 400-834 8,00 36,62 45,68 47,31
041_¢C Skatenpad 400-834 11,00 18,72 56,13 48,012
¢4l D Scatenpad 400-834 14,00 35,82 56,11 48,77
041_E Stateanpad 400-834 17,00 17,02 56,07 49,52
041 _F Statenpad 400-834 23,00 37,60 55,98 43,94
042_A Essenburgaingel 60-89 1,50 21,34 28,88 28,53
042_B Bagenburgaingel 60-6% 5,00 24,189 34,10 4,10
042_C Essanburgsingel 6D-69 11,00 32,086 18,71 39,44
044_RA Bantincklann 302-400 5,00 41,28 47,62 47,82
044_B Bentincklamn 302-400 10,00 42,53 48,56 18.56
044 _C Bentincklaan 302-400 20,00 42,29 40,43 46,47
DAS_A woningen Basenburgsingel 1,58 10,18 35,05 54,13
045_B woningen Bssenburgsingel 5.00 30,94 15,14 55,77
045_C woningen EBssenburgsingel 11.00 33,43 51,34 57,36
D46_A woningen Epsenburgeingel 1,50 26,98 35,10 53,18
046_B woningen Essenburgsingel S,00 29,59 35,18 54,47
046_C woningen Essenburgsingel 11,00 32,06 51,17 55,47
047 A woningen Essenburgsingel/ 1,50 28,15 35,13 10,10
647_B woningen Essenburgsingel/ 5,00 28,72 35,18 40,92
047_C woningan Bssenburgsingel/ 11,00 30,62 S0, 64 43,85
048_n Hoogbouw belitseplean, WO 1,50 24,54 27,68 36,87
048_B Hoogbouw Delftmeplelin, RO 5,00 24,40 27,65 16,04
n48_C Hoogbouw DelEtseplein, NO 10,00 24,81 27.58 36,7
048_D Hoogbouw Delftaeplein, WO 25,00 41,49 41,49 41,43
048_F Hoogbouw Delfbpaplein, RO &0,00 24,38 24,38 24,38
048_F Hoogbouw Dalftseplein, RO 92,00 24,44 24,44 24,44
049_A Hoogbouw Delftseplain, NW 1,50 490,11 40,13 40,12
049_R Hoogbouw Dalitoeplein, NW 5,00 40,07 40,07 40,07
049_C Hoogbouw Delftgeplain, NN 10,00 40,34 40,34 40,24
049_D Hoogbouw Delftszeplein, HW 25,00 47,89 47,89 47,83
o4%_E Hoogbouw Dalftaeplain, NW £€0,00 45,20 45,20 45,20
045 _F Hoogbouw Dalfisaplein, XW 92,00 44,68 44,08 14,88
050_A Weena 751-1211 10,00 0,86 48,02 38,07
0s0_B Weana 751-13211 20,00 29,15 51,92 42,51
as0_C Waena 751-1211 25,00 30,03 82,90 42,49
0S1 A Wasna 751-1211 10,00 33,90 48,73 37,71
051_B ¥Mpana 751-12111 20,00 15,54 53,94 42,13
0s1_C Weena 751-1211 25,00 35,41 53,93 42,37
052_A Weena 751-1211 10,00 36,50 44,40 41,11
052_R Weana 751-1211 20,00 37,086 531,95 41,10
052 € Weena 751-1211 25,00 35,62 53,90 43,07
053_A G.¥. Burgerplein 1, Essen 1.50 40,97 48,58 47,51
0S3_B G.¥W, Burgerplaein }, Essen 5,00 41,28 49,30 47,65
@53 C G.¥M. Burgarplain 1, Banman 14,00 44,11 52,23 50,29
054_A Montemsorl Lyceum, gymlak 1,50 20,34 12,62 32,83
054_B Montesgori Lycsum, gymlok 5,00 23,51 319,28 18,38
as4_¢C Maontegsori Lyceum, gywlok 8,00 44,89 55,23 55,23
055_A Statanpad 400-834 5,00 3¢,95 41,35 219,46
0s5_B Statenpad 400-834 0,00 17,02 54,92 46,51
055_¢C Statenpad 400-834 11,00 17,12 55,62 47,15
055_I Etatenpad 400-834 14,00 37,23 55,62 47,86
055 _E Statenpad 400-B24 17,00 37,47 55,59 48,56
USs_F Stacanpad 400-834 23,00 38,08 55,51 4%,28
0SE_A Gtatenpad 400-834 5,00 7,39 41,31 410,51
055 _B Stacenpad £00-834 8,00 37,48 53,81 44,63
056_C Statenpad 400-824 11,00 7,59 54,83 45,34
056_P Stmtenpad 400-834 14,00 37,72 54,8) 45,85
056_E Statenpad 400-834 17,00 37,99 54,98 46,50
058_F Scatenpad 400-834 231,00 38,83 54,93 47,52
0ST_A Scmtenpad 400-834 5,00 37,78 40,93 43,35
0s7_B Statenpad 400-834 e,o00 37,94 1,58 43,658
957_C Statenpad 400-B34 11,00 38,07 53,79 44,52
0s7_Db Statenpad 400-834 14,00 38,22 52,9% 44,87
057_E statenpad 400-834 17,00 38,51 54,12 45,49
BST_F Statenpad 400-834 23,00 39,19 54,07 56,70
Geonoise V5.43 26-03-2009 17:09:51
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BIJLAGE VI

Toegepaste maatregelen

6.1 Toegepaste PRIL-1B-maatregelen

In de onderstaande tabel zijn de PRIL 1B-maatregelen vermeld voor het materieel dat op emplacement Rotterdam

Centraal wordt ingezet.

Tabel 1 PRIL 1B-maatregelen voor het materieel dat op emplacement Rotterdam Centraal wordt ingezet

Omschrijving Maatregel Lwr in dB(A) Lwr in dB(A)
voor PRIL 1B na PRIL 1B

Mat64 plan V

- motorgenerator omkasting 94 89

- compressor omkasting 87 69 (niet relevant)

SGM Il

- motorgenerator omkasting 92 74

- compressor Westinghouse | omkasting 93 75

- _compressor Knorr omkasting 99 81

SGM I

- motorgenerator omkasting 92 74

- __compressor omkasting 93 75

ICM I

- motorgenerator omkasting 99 81

- compressor omkasting 104 86

ICM IV

- motorgenerator omkasting 93 75

- __compressor omkasting 99 81

F 17634-1-RA-BY6
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6.2 Toegepaste frictieverbeteraar

De volgende wissels zijn relevant voor het geluid in de omgeving van het emplacement Rotterdam CS. Voorgesteld
wordt voor deze wissels de geluidemissie ten gevolge van booggeluid tijdens afbuigende wisselpassages te reduceren

door middel van het toepassen van frictieverbeteraar.

152
195
197
199

F 17634-1-RA-BY6

201
203
205
207
231
233
235
241
245
249
253
257
269
287
291

325
329
341
343
347
349
355
357
361
377
383
385
387
389

501
502
503
524

179A
179B

211B
213A
213B
215B
235A
235B
237A
237B
243A
251A
251B
255A
255B
259A
259B
261A
261B
263A
263B
265A
265B
267A
267B
279A
279B
281A
281B
283A
283B
285A
285B
291A
291B
293A
293B

303A
303B
525A
525B
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BIJLAGE VIl Rekenresultaten na toepassing van frictieverbeteraar DEU c
V

Deze bijlage bevat:

- Rekenresultaten langtiidgemiddelde beoordelingsniveaus na toepassing frictieverbeteraar, normale situatie:
3 pagina's.

— Rekenresultaten langtiidgemiddelde beoordelingsniveaus na foepassing frictieverbeteraar, wintersituatie:
3 pagina’s.

F 17634-1-RA-BY7 Vil 1



» U <

v

Emplacement Rotlerdam Centraal PEUTZ BV
Rekenresullaten, normale situatie incluslef toepassing frictieverbeleraar

Nodel:; Model normale sibumtis Rotterdam 2009, masatregelan booggeluid - Emplacement Rotterdam {(01-2009) - Emplacement Raotte
rdam

Bijdrage van hoofdgreep cp alle ontvangerpunten

Rekenmethode Industrielawaal - ILy Periode: Alle perioden

Td Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmanl Li
00i_A Hoogbouy Delftsaplain 1,5 30,4 33,3 33,0 43,0 74,9
001_B Hoogbouw Dalftasapleln 5.0 ao,? 11,86 33,3 43,3 74,13
001_C Hoogbouw Delftoeplsin 10,0 31,3 34,7 34,0 44,0 M,1
001_D RAooghouw Delftseplein 25,0 33,86 36,9 3£,0 46,0 75,1
001_E Hoogbouw Dellbtsaplein 0.0 18,7 39,2 38,6 48,6 74,0
001_F Hooghouw Dalftesplein 91,0 36,1 38,6 38.2 48,1 77,2
002_h Wesna 751-1221 10,0 37,8 5.0 36,0 48,0 76,4
002_B Wesne 751-1211 20,0 11,1 s, 5 40.6 50.6 77,5
002_C Weena 751-1211 32,0 40,0 ELN-] 40,2 50,2 76,8
0D3_A Waenapad 3-165 5,0 29,8 30,5 1,5 41,5 69,3
p03_B Weenapad I~165 10,0 40,12 19,6 40,5 50,5 7.7
oo3_C Weanapad 3-16% 26,0 42,% 44,9 44,4 54,4 79,9
063_D Waenapad 3-168 30,0 42,9 44,7 44,4 54,4 19,7
0ba_E Wespnapad 3-165 32,0 42,9 44,5 44,3 54,3 79,6
004.1_A Wernapad 3-165 5,0 29,6 30,2 31,5 ii,5 69,0
004.1 B Weenapad 1-165 8,0 14,8 34,7 36,1 46.1 73,8
004.1 C Feenapad 3-165 11,0 45,0 44,5 45,4 55,4 82,8
0g4.1 D Weenapad 3-165 14,0 45,8 47,0 47.4 57.4 83,6
0C4.1 E Wasnapad 1-165 17,0 46,8 47,1 47,7 57.7 83,6
0G4.1_F Weenapad 3I-1835 20,0 46,8 47,0 47,7 57.7 83,8
opd.2_A Weenapad 3-185 43,0 46,9 46,9 47,6 S7,6 83,5
004.2_B Weenapad 3~165 26,0 46,7 46,8 47,5 57,5 82,4
apd.2_ ¢ Weenapad 3-165 29,0 48,7 46,6 47,4 S7,4 83,3
904.2_D Weenapad 3-168% Ao 46,6 4E,5 47,1 57,3 81,2
004.2_E Weenspad 3-165 35,0 46,5 46,4 41,1 57.1 83,0
005_A Weenapad 1-165 5.0 31,5 31,6 33,7 43,7 2,1
005_B Woanapad J-1€5 10,0 42,1 40,0 41,6 51,6 79,1
6as_C Wegnapad 3-165 io,0 44,2 42,4 44,1 54,1 8o, T
065 _D Weenapad 3-16%3 iz, o 44,0 43,2 44,4 4.3 BD,4
006_h Esgenburgsingsl la-12b 1,5 3in,d i7,% 40,5 50,5 80,8
oos_B Essenburgsingel la-12b 5.0 3%,2 33,3 43,3 52,2 BQ,s
00E_C Esgenburgsingel la-12b 11,0 42,7 41,5 44,0 54,0 1,1
0aT_A EEsenburgsingel 13ia-17h, 18a-25b 1.5 13,3 32,9 41,3 €1.3 1,7
Q07 _B Esssnburgsingel l3a-17b, 18a-25b 5,0 40,3 40.2 42,89 52,8 81,4
007 _C Essenkurgsingal 1Ja-17b, 18a-25b 11,0 42,0 41.7 4.1 54,1 61,4
008_A Hesenburgsingel 26a-29z 1,5 39,2 3s8.8 40,56 50,6 B2.,0
ooe_8 Basenburgsingal i6a-29z 5.0 39,9 39,5 41,6 51,6 Bl1,6
oos_¢ Eapanburgsingel 26a-29e 11.6 41,6 41,13 43,0 53.0 81,5
oo0d_n Epstnburgsingal 30a-36% 1.5 39,4 38,9 40,6 50.6 82,0
0G5_B Ezsenburgseingel 30a-362 5.0 40,1 39,6 41,5 51,5 61,5
¢o9_C Essenburgsingel 30a-16% 11,0 41,7 41,4 43,0 53,0 51,4
010_A G.¥, Burgerplain 1, Baaenb, 43a-44b 1.5 A8, 4 19 § 40,1 §0,1 B0,5
010_B G.W. Purgerplein 1, Essenb. 43a-i4b 5.0 a9, 0 a7 40,8 50,8 79,9
L G.W. Burgerpleln 1, Essenh. 43ia-44b 14,0 41.1 41,0 42,9 g2,9 79,7
011 A Buze Groenaweglean 1,5 37.6 EV 19,6 43,6 79,86
011 B Suze Groanewsglaan 5,0 ir.a 37,3 40,0 50,0 78,8
011 _C Suzes Groanewaglaan 10,0 k1P| 38.5 41,1 5I,1 78,6
£11 D Suze Groenewsglaan 20,0 40,5 40,0 42,17 52,7 78,5
011 E Euze Groensweglaan 32.0 40,8 40,2 42,9 52,3 70,4
012_n Marnix gymnasium 1,5 5.8 35,1 38.2 48,3 77,8
012_B Marnix gyemasium 5.0 36,2 35,5 38,39 48,9 77.2
012 C Marnix gywnasium e,0 36,8 A6.0 39.6 49,6 17,0
013_A Marnix gywnasiuve 1.5 36,6 35,2 35,2 49,2 78,8
013_8 Marnix gymnasium 5,0 aT, o 35,8 33,7 49,7 73,2
013_¢C Marnix gywmaslusa a,0 7,8 36,1 40,4 &0,4 T8.0
014 A Essnburgeingel 70-74 1,5 31,4 28,7 34,0 44,0 73,6
G14_B Essnburgeingal 70-74 5.0 1.8 3o, 34,2 44,2 73,2
gl4_C Egenburgaingel 70-74 11,0 ii, e 30,1 34,86 44,6 72,7
015_A Bantincklaan 27-67 &0 2.5 32,6 34,5 44,5 73,8
015_B Bantincklaan 27«67 11,0 34,1 34,1 36,4 46,4 T4,2
016_RA Mcntesmori Lyceum 1,5 8,1 34,9 39,3 49,3 76,7
016_RB Montesseri Lyceum 5,0 43,9 40,0 45,0 55,0 B0, B
016_C Monceasori Lyceum 11,0 50,2 47,5 El.4 61,4 87,4
017 _A Mentessorl Lycaum 1.5 40,0 35,6 41,8 51.9 78,9
017_B Montageori Lyceum 5,0 43,2 40,1 44,5 54,6 81,2
017_C Montegsori Lyceum 11.0 46,1 44,8 47,1 57,1 B3,3
018 _h Montessori Lyceum 1,5 36,5 34,4 38,1 48,1 17,39
D1E8_B Montessori Lyceum 5.0 40,2 38.7 41,9 51,3 60,3
018_c Moptessord Lyceum 11,0 44,7 44,1 45,5 BE,5 P24
019_A Etationssingel 1,5 35,4 35,2 35,8 45,8 77,1
015_B Staviongeingal 5,0 36,1 35,9 36,5 46,5 6.5

Alle getconde dB-wasrden zijn A-gawoqgan

Geonoise V5.43 25-03-2009 12:55:25
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Emplacemenl Rotterdam Ceniraal
Rekenresultaten, normale situatle inclusief 1oepassing frictieverbeteraar

PEUTZ BV

Model); Model normale situvatie Rotterdam 2009, mamtregelen booggeluid - Emplacement Rotterdam (01-2009) - Emplacement Rotte
rdam

Bijdrage van hoofdgroep ¢p alle ontvangerpunten

Rekenmethode Industrielawaal - IL; Periode: Alle perlioden

Id cmachrijving Hoogte Dag Avand Hacht

019 _c Staticnssingsl 11,0 3p.4 38,3 38,4

U20_A Stationsaingal 1.5 41,7 41,1 42,6 52,6 84,1
0z0_B Staticnasingal 5.0 44,1 43,2 44,3 54,9 84,3
a20_cC Stationssingel 1.0 45,4 44,9 46,3 56,3 04,4
021 A Scaticnasingel nisuw 16/ cud 26 1,5 32,6 31,9 33,3 43,3 15,2
021 P Stationesingsl nieuw 16/ cud 26 5.9 33,3 32.6 4,1 4,1 74,8
02) ¢ Stationasingel nieuw :5/ cud 26 11,0 4.6 23,9 15,6 45,6 74,17
022_A Flat Stationseingal staticnzijde 1.5 3o, 30,7 3.7 41,7 72,8
022_8 Flat Staticnesingel staticnzijde 5,0 31,2 31.8 31,9 41,9 72,2
gaz_c Fleat Staticnsaingel stationzijde 11,90 1.9 71,8 32,7 42,7 71,7
022_D Flat deatichesingsl staticnzijde 6,0 36,1 35.4 36,3 46,3 73.8
023_A Flat Stationssingel plainzijde 1.5 24,3 25,6 26,1 36,1 66,7
023 _B Flat Staticossingal pleinzijde 5,0 25,9 6.2 16,7 36,7 68,9
023_¢C Flat Staticnssingel pleinzijde 11,0 25,8 7.4 27,8 7,9 65,4
023_D Flat Stationesingel pleinzijde 26,0 26,0 29,9 a0,z 40,2 €q,7
024_A Provenisrsplein nr 1-18 1,5 35,4 36,7 36,1 46,1 79,4
024 B Proveniersplain nr 1-18 5,0 ar,0 38,1 16,9 46,9 79,3
b24_C Proveniersplein nr 1-1@ 11,0 8,1 39,5 38,5 48,5 79,1
025_A Prevenlecastrant 64-78 1,5 36,0 7,5 36,5 46,5 0,4
uzs B Proveniarastraac 64-78 5.0 37,6 38,7 17,2 47,2 80,1
az5_¢ Prevenlarsseraat 64-78 11,0 38,6 40,1 36,6 48,6 g0, 0
026_A Proveniersscraat + Kolenwaterweg 27-31 1,5 s, 8 7,4 3s5.8 45,8 g1.0
026_D Provenisrsstraak + Molenwabarweg 27-11 5.0 37,7 38,9 36,8 46,8 80,7
026_C Proveriersstraat + Molenwatarwag 27-31 11,0 38,8 40,3 IE,2 48.2 80,6
027_A Zuster Henkeoplein 1-34 1.5 35,6 37,9 15,2 45.2 81,2
027_B Zuster Henkenplein 1-34 5.0 7.3 39.6 6.4 16,4 81,1
027_C Zuster Henkenplein 1-34 i0.9 9,13 41,2 3,1 48,2 81,1
627_D Zuster Henkeppledin 1-34 14,0 38,5 41,4 38,5 48,6 Bl,2
0aB_A Molenwaterwsyg echool 1,5 3s,0 40,0 35,7 45,7 83,5
0zé_B Molenvatarweg school 5,0 43,7 47,2 1.5 52,5 87,6
028 C Holanwaterwsg gchool 11,0 44,90 47.4 43,1 53,1 87.4
02%_A Molenwaterweg school 1,5 44,2 43,9 38,3 48,9 87,2
029_B Molenwatsrweg achool E,0 46,8 48,0 44,0 54,90 88,4
029_C Molenwatarweg achogl 11,0 46,7 48,1 44,1 54,13 86,2
030_a Diesrgaardasingel 2-12 1.5 25,5 26,6 28,0 38,0 68,6
020_3 Diergaardasingel 2-12 5.0 27.6 27,4 29,0 39,0 69,8
030_¢C Diargaardasingal 2-13 10,0 28,4 29,5 30,5 40,5 7.0
030 D Diergaardesingel 2-13 14,0 ig, s 30,5 31,3 41,13 1.1
031_A Coalpestraac 1-1%, Bloemstraat 1-19 1.8 27 .4 7,7 5,6 33,¢ E9,9
03l_B Coclaeatraat 1-19, Bloematramt 1-1% 5.0 28,5 28.7 30,6 40,6 70,3
031 ¢ Covlsesbtrnuat 1-19, Bloemstramt 1-1% 10,0 25,5 29,5 1.2 41.2 70,4
031_D Coolsestresat 1-19, Bloamstrastb 1-1% 14,0 0,2 36,3 31,8 41,8 70,4
032_A Zijdewindeatrsnt 1a-15b 1,5 30,0 ag,3 32,3 42,3 72,4
03z2_B Zijdewindestrmat la-3i5h 5.0 30,4 0,7 32,9 42,3 72,2
naz_ro Zijdewindestrmat la-15b 10,0 33,4 13,4 35,6 45,8 74,0
032_D Zijdewindestraat la-15h 14,0 35,4 34,5 26,7 46,7 74,6
a33_h Bantincklaan school 1.5 17,5 14,1 41,4 51,4 76,4
011 B Bencincklaan achoal 5.0 45,5 41,9 48,7 58,7 83,4
033_C Bentincklaan school 11.0 50,3 45,8 53,4 £3,4 87,0
034_A Bentincklasn school 1,5 19,5 35,6 43,3 53,3 77,1
b34_B Bentincklasn school 5,0 50,6 45,% 53,7 63,7 27,5
034_C Bentincklaan school 11,0 51,0 47,1 54,2 64,2 87,7
035_A woangorgeantrud Schimmalpenninckatr. 31-159 5,0 35,0 34,8 36,8 46,8 76.2
035 _B woonzorgoencrum Schimmalpanninckscr. 31-15§% 20,0 40,8 41,2 43,1 53,1 79,4
035 _C wooneargeantrum Schiomelpanninckstr., 31-189 23,0 1.4 4l1.6 43,6 3.6 79,3
035_D woonzorgeantrum Schimmelpenninckatr. 31-1589 26,0 41,9 41,9 43,9 53,9 79,6
035 _E woonzergoentrum Schimmelpeanninckestr. 31-159 29,90 42,1 42,1 44,1 54,1 79,8
035_F woonzorgcentrum Schimmeipenninckaty. 31-159 32,90 42,3 42,3 44,2 54,2 7%.9
036.1_A woonzorgcentrum Schimuwelpanninckstr. 31-159 5.0 16,9 37,0 38,7 48,7 77,3
03s.1_B woanzorgcentrum Schimmelpenninckstr. 31-159% 11,0 42,3 40,89 42,5 52,5 80,2
036.1 C wooniorgcentrum Schimmelpenninckstr. 31-159 14.0 43,5 42,4 43,7 52,7 86,6
636.1_D woonzorgcantrum Schimpelpenninckstr. 31-159% 17,0 44,6 43,7 44,9 54,9 81,3
036.1_E wooneorgoantrum Schimmalpenninckstr. 31-159 20,0 44.3 44,2 4%,3 55,3 1,6
036.1 F woanzorgeentrus Schimmalpenninckser., 31-158 23,0 45.32 44,5 45,7 55,7 81,9
036.2_A wooniorgeentrum Schimmalpannincketr. 31-159 26,0 45,5 44,1 45,9 55,9 Bz,1
036 2_B woonzorgeentrum Schimmelpenninckstr, 31-15% 29,0 45,8 44,8 4E.,0 56,0 82,2
0316.2_C woonzorgoentrum Schimmelpenninckstr, 31-159 32,0 45,8 44,9 46,1 56.1 2,2
037 A wooneporgcentrum Echimmalpenninckstr, 31-159 1,5 33,4 32,5 4,5 i4,5 T4, 4
437 _B woongorgeantrun Schimmelpenninckstr, 31-159 5,0 35,7 35,3 7.2 7.2 15,3
037_C woomeorgoentrum Schimmelpenninckatr. 31-159 10.0 40,8 38,6 40,3 50,3 78,2
037_D woonzorgeentrun Schimmelpenninckstr. 31-159 20,0 43,5 42,3 42,1 3,1 79,4
hlle getoonde dB-waarden zijn A-gewogsn

Geonolse V543 25-03-2009 12:55:25

F 17634-1-RA-BY7

VIL3



JEU <

Emplacemenl Rotterdam Ceniraal PEUTZ BV
Rekenresullaten, normale sltualie inclusief toepassing [rictieverbeteraar

»

HModels Model noruale situacie Rotterdam 2009, maatregelen booggeluld - Ewplacement Rocterdam (01-3009) - Emplacement Rotte
rdam

Bijdrage van hoofdgrocp op alle ontvangerpunten

Rekenmethode Induattrielawasal - Tl: Pericde: Alls perioden

Id oaschrljving Hoogte Avond Nacht Ecmanl Li
037 E woonzorgeantrum Schimmelpanninckstr. 31-159 32,0 41,8 43,5 53,8 79,9
o40_A Bratenpad Schocl 1,5 17,32 38,6 49,6 80,2
040_B Statenpad School 5,0 19,0 40.8 50.8 80,5
c4o0_C Statenpad School 11.0 45,3 4€,0 56,0 23,4
041 A Statenpad 400-834 5.0 37,1 38,6 18,6 77,8
041 B Sracenpad 400-924 a0 42,8 43,8 53,8 81,4
041 C Statenped 400-834 1,0 45,9 46,1 56,1 82,7
041 D Stacenpad 400-834 14,0 45,7 46,7 56,7 83,2
041 _E Statsnpad 400-834 17,0 46,0 47,0 57.4 83,1
D41_F Statenpad 400-334 23,0 46,1 47,0 57,8 83,3
D42_R Egsenburgsingel €0-69 1,8 26,6 31,7 3., 73,0
042_B Essdnburgseingsl €0-69 5.0 31,8 25,3 34,4 44,4 73,0
042_cC Essenburgsingal &0-63 11,90 34,2 32,1 36.8 4E,8 74,7
044_A Beptincklaan 302-400 5,0 36,7 37,0 38.7 40,7 771,23
C44_B Bentinckxlesan 302-400 10,0 e, 5 38,5 41,1 51,1 78,0
044 C Bentincklasn 302-400 20,0 39,1 g, 8 42,0 52,0 77,0
D45_A woningen Essepburgsingel 1.5 36,7 35,6 38,4 48,4 78,3
045_B woningen Essenburgsingsl 5,0 ar.s 36,9 0,0 50,0 18,2
045_C woningen Esmenburgaingel 11,0 42,2 0,4 42,8 52,8 74,5
046_R woningen Essenturgsingsl 1,5 36,0 5,6 37,6 47,§ 71,7
045 B woningen Essenburgaingel 5,0 37.0 36,1 19,0 49,0 71,5
046_C woningen Essenburgsingal 13,0 41,13 18,7 42,2 52,2 79,2
047_A woningen Essanburgsingel/Beukelsdijk 1.5 30,2 0.0 3i.4 42.4 72.2
047_B woningen Emsenburgsingel/Beukelesdijk 5.0 31,2 in.8 33,5 43,5 74,3
047_¢C woningen Essenburgsingel/Beukeladijk 11.0 3,0 38,5 18.5 48,5 75,9
048_A Hoogbouw Delfbtmepiein. NO-gevel 3.5 27,8 11,4 20,3 40,3 74,8
0408_B Hoogbouw Dalftsepleln, ND-gevel 5,9 28,3 1,8 10,7 40,7 14,1
048_C Heogbouw Dslltseplein, WO-gavel 1p,0 23,5 a3.3 32,0 43,0 T4.0
048_D Heoghouw Dalirceplein, MD-geval 25,0 30.0 34,2 31,9 41,9 72,7
b4 B Hoogbouw Dalftsepleln, NO-gaval 60,0 33,5 36,5 33,8 43,8 76,2
o48_¥ Hpoghouw Dalfteeplein, NO-gawvael 93,0 32,1 35,4 33,1 43,1 75,1
0449_A Hoogbouw Delftssplein, Ni-gevel 1,8 30,2 31,8 32,8 42,8 73,3
045_B Hoogbouw Delftseplein, NW-gevel 5,0 30,4 31,7 a3l 43,1 72,9
049_C Hoogbouw Dalftaeplein, NW-gavel 10,0 0,5 31,9 33,3 13,3 72,4
045 D Hoogbouw Dulftmeplain, NW-gevel 5,0 3,1 34,7 as, 6 45,8 73.2
049 _E Hoogbouw Dalitseplein, NW-gevel 60,0 5.2 37.0 a7 47,7 4,7
049_F Hoogbouw Delfcseplein, NW-gevel 82,0 35,1 36,9 3.6 47,6 T4,3
C50_M Weana 751-1211 10,0 3,6 26,6 17,17 47,7 76,2
@50 _B Weana 751-1211 20,0 41,1 39,3 40,3 50,1 7.2
o50_C Weena 751-1211 25,0 41,4 29,9 40,39 50,9 7.6
051_A Wesna 751-1211 1c.0 g, 5 37,9 8,8 48,8 71.3
051 B Meona 753-1211 19,0 42,2 40,7 41,1 51,3 78,5
051_¢C Heepa 751-1211 25,0 42,4 41,2 4,7 51,7 78,7
052_A Weena 751-1211 10,0 38,5 38,1 39.2 49,2 77.4
052_B Weena 751-1211 20,0 43,0 40,8 41,5 51,5 70,8
052_C Weena 751-1211 25,4 42,3 41,7 42,0 52,0 79,0
081_A G.W. Burgerplein 1, Essenb. 42a-44b 1,8 37,7 37, 39,1 49,1 ag,1
053_B G.W. Burgerplain 1, Esgenb. 43a-44b 5,0 38,3 38,2 39,6 49,6 79,4
053_C G.H. Burgerplain 1, Essenb. 43a-44b 14,0 40,5 40,4 41,8 51,8 79,3
a54_A Montessorl Lyceum, gymlokaal 1,5 34,5 3z,1 35,5 46,5 74,2
054 B Montessoril Lyceum, gymlakaal 5,0 39,1 36,9 41,5 51,5 77.4
054_C Mentessori Lyveum, gymlokaal 8,0 48.5 46,7 50,4 60,4 87,86
05S_A Stavenpad 400-834 5,0 38,1 aT.6 8,8 48,8 78,4
0ss_H Btatenpad 400-834 a,0 43.86 43,1 44,0 E4,0 81,3
055_C Statenpad 400-834 11,49 5.8 45,1 46,1 56,1 82,7
055 D Statenpad 400-834 14,0 46.4 45,6 46,6 56,6 83,1
955_E Statenpad 400-B34 17,0 46,6 45,9 46,89 56,9 83,3
D55 _F Statenpad 400-B34 23,0 46,7 46,0 46,5 &6.,% 83,2
D56_h Statenpsd 400-834 5.0 38,9 8.5 35,18 49,8 78,8
056 _B Statenpad 400-834 a,0 43,2 42,9 43,17 83,7 81,2
0se_C Stacenpad 400-034 11,0 45,8 45,1 46,1 56,1 Bz,8
0s6_D Statenpad 400-034 14,0 45,4 45,6 46,6 56,6 83,2
0S6_E tatenpad 400-834 17,¢ 45,6 45,9 46,8 55,8 83,3
056_F Statenpad 400-834 23,0 46,6 45,9 46,9 56,9 B3,2
D57_A Statonpad 400-834 &,0 aB, 1 iT.8 35,2 19,2 78.8
D57_B Statenpnd 4C0-B34 a,0 43,1 42,9 43,5% 53,5 81,3
0s7_C Scatenpead 400-034 11,0 45,7 45,1 46.0 56,0 82,8
057 _D Statenpad 400-834 14,0 46,3 45,86 46.6 56,6 83,2
us7_E Statenpad 400-834 17,0 46,6 45,8 46,8 56,8 83,4
057_F Stacanpad 400-934 23,0 46,6 45,9 46,9 56.9 B3,3
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Emplacement Roltardam Centraal PEUTZ BV
Rekenresultaten, winlersitualie inclusief toepassing frictieverbeteraar

Model: Model wintersituatle Rotberdam 2009, maatregelen booggeluid - Emplacemant Rotbmrdam {01-2009) - Emplagement Robterd
an

Bijdrage van hoofdgroep op alle onivangeypunten

Rexenmethode Industrieplawaal - IL; Pericde: Alle pericden

1d omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal Li
D01_A Hoogbouw Delfrseplein 1,8 30,1 ag,2 33,6 43,6 74,9
001_B Hooghouw Delftsaplein 5,0 0,4 30,5 13,9 41,9 74,3
001_¢C Hoogbouw DelEtmeplain 10,0 31.0 31,1 3,3 4,3 M,
061 D Hoogbouw Delfteeplein 5.0 1i,s 34,4 6.5 48,5 75,1
001_E Hooghouw Dalfreeplein 60,0 A5,6 36,4 38,8 48,8 78,0
oC1_F Hoogbouw Dalftsaplain 92,0 15,9 35,9 38,5 48,5 77,2
a02_2A Weena 751-1211 10,0 37,2 36,1 i@, 1 48,1 76,4
002_B Weena 751-1211 20,0 40,4 38,8 40,6 50,6 7.5
003_C Weana 751-1211 32,0 39,4 as,6 40,4 50,4 76,7
003_A Weenapad 3-168 5,0 29,4 29,2 31,5 41,9 59,2
203 _B Weanapad 3-165 10,0 3g,1 38.7 40,2 50,2 17,7
0nga_c Weenapad 3-165 20,0 42,1 43.2 44,0 54,0 79.8
003 b Weaenapad 3-16S 30.0 42,1 43.0 44,1 54,1 78,46
003_E Weanapad 3-1E5 32,0 42,1 43,0 44,0 54,0 74,5
004.1_A Wasanapad 53-165 5,0 25,2 28,7 a1, 41,8 E9,0
004.1_B Weanapad 3-165 8,0 34,3 33,3 36,8 46,6 73,8
004,1_¢ Weanapad 3-165 11,0 48,4 43,3 45,6 55,6 82,7
D04.1_D WeenApad 3-165 14,0 48,2 45,4 47,4 57.4 83,5
004.1_E Wesnapad 3-165 17,0 46,3 45,5 47,7 57,7 83,86
04,1 F Weenapad 3-165 20,0 46,3 45,5 47,8 57,8 83,5
004.2_A Weenapad 3-165 43.0 46.3 45.4 47,7 57,7 83,4
004.2_ B Wesnapad 3-1E68 26.0 46,2 45,3 47,6 57,6 B3,3
004.2_C Weasnapad 3-165 25.0 48,1 45,2 47,5 57,5 B3,2
0t4.2. D Weenapad 3-165 3z,0 46,0 45,1 47.4 57,4 83,1
00d.2_B Weanapad 3-1&5 15,0 48,0 45,0 47,3 57,3 83,0
00s_A Weaenapad 1-165 5,0 31,1 30,8 34,8 44,6 12,0
o0s_B Weenapad 3-155 10,0 41,5 19,1 42,1 52,1 79,1
Qos_C Weenapad 3-165 20,0 43,% 41,2 44,8 54,6 eo,7?
00s_D Weenapad 3-1E5 32,0 43,7 41,1 44,7 54,7 80,4
006_A Essenburgsingel la-12b 1,5 3g,3 37,1 41,9 51,9 90,5
9a6_18 Easenburgeingel la-13b 5,0 19,5 38,3 41,8 53,8 80,4
006 C Essenburgsingel la-12b 11.¢0 42,2 40,5 45,3 55,3 91,0
7N Eggenburgeingel 12a-17h, 18a-25h 1,5 38,8 38,2 42,6 52,6 Hl,6
007_B Esgenburgeingel 13a-17b, iBa-25b 5,0 39.8 9.4 44,2 54,2 B1,4
co7_C Esgssnburgsingel 13a-17h, 18a-25b 11,0 41,5 40,8 45,4 E5.4 81,3
DOB_R Esssnburgaingel Zéa-19z 1,5 3,6 as.2 41,7 51,7 42,0
o08_8 Essenburgaingsl 26a-19z 5.0 39,3 an, 7 42,7 52,7 31,6
pos_c E=pernburgmingel 26a-29z 11,0 40,8 4p,21 43,% 53,9 1,5
0o9_A Esgenburgsingel 30a-35z 1,5 8,7 8,6 41,5 51,5 81,9
009_B Essenbturgaingel 3Ga-36z2 5,0 39,4 39,1 42,13 52,3 2%,4
00s_C Essenburgsingel J0a-36z 11,0 40,9 40,8 43,9 53.8 .3
010_A G.W. Burgerplein 1, Essenb. 438-44b 1,5 37,9 1, 41,1 51,1 €0.5
010_B G.W, Burgerplein 1, Esaenb. 43a-i4h 5,0 38,3 38,8 41,7 51,7 78,8
[ G.W, Burgerplein i, Emsenh, 4)a-44b 14,0 40,6 41,3 43,9 53,39 79,6
011_A Suze Grosneweglaan 1.% iT.1 37,2 40,6 50,6 79,7
011_B Suse Groenaweglaan 5.0 at. 2 37.5 41,0 51,0 78,8
011_¢ Suze Groaneweglman 16,06 g, a 38,6 42,0 52,0 78,5
011_D Suge Groenewaglaan 20,0 40,1 40,5 43,8 53,8 78,4
€11 B Suza Grosneweglasn 31,0 40,4 40,6 44,0 E4.0 78,3
613_A warnix gymnssium 1,5 35,5 35,5 39,5 49,5 7.1
0lz_B Marnix gymnasium 5.0 5,8 is,B 40,1 50,1 77,4
012_C Marnix gymnasium 8.0 36,4 36,3 40,7 50,7 77,0
013_A Haxnix gynnasiom 1.% 16,4 35,6 40,1 50,1 74,8
013 B Marnix gynnasium s,0 26,7 L 46,7 50,7 78,1
013 _C Harnix gymnasiom 5.0 .2 16,3 41,3 51,3 77.8
014_A Essnburgsingel 70-74 1.5 1.5 a0,5 ELI 44,8 73.1
014 B Esanburgsingel 70-74 5,0 31,7 0,8 18,1 45,1 73,0
014 _C Essnburgsirgsl 70-74 11,9 32,4 30,9 35,4 48,4 72,5
015_A Bentincklaan 27-67 5,0 32,7 32,5 5.4 46,4 73,7
a15_8 Bentincklaan 27-67 11,0 34,2 24,8 .0 48,90 7,2
016_A HMontegseri Lyceumn 1,5 ie,1 34,8 39,6 49,6 76,8
016_B Montesgorl Lyceaum 5.0 43,8 39.9 45,3 55,13 80,8
016_C Mponteszori Lyteun 11.0 50,2 47,5 52,0 62,0 87.4
017_A Montassori Lyceum 1,5 3%,9 35,7 11,5 51,5 78,9
017_B Montegpord Lyceum 5,0 43,1 40,2 45.2 BS,3 61,1
a17_¢ Montegssori Lyceum 11,40 45,% 44,6 47,9 57.2 83,3
ole_A Montessori Lyceum 1,5 36.3 4,3 0.2 48,8 7.9
ol1d_R Montessori Lyceum 5.0 40,0 ., 42,9 52,9 80,3
018 _C Montessori Lycaun 11,0 44,3 43,8 46,1 56,1 B2.4
01s_A Scationssingel 1.8 15,1 3,6 38,2 46,3 77.3
015 _B Stationseingel 5,0 35,7 38,4 36,9 4E, % 76,7

Alle getoonde dB-waarden epijn A-gewogan
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Emplacement Rotflerdam Centraal
Rekenresultaten, winlersitualtie inclusief loepassing friclieverbeteraar

PEUTZ BV

Hodel: Model winterslbuatis Rotkerdam 2009, maatregelen booggsluid - Ewplacement Rotterdam (01-2009) - Emplacsmant Roktard
am

Eijdrage van hoolfdgroep op alle contvangerpuntet:

Rekenmethode Industrielawaal - IL; Periode: Alle perioden

1d Omschriiving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal Li
G19_C Stacionmaingel 11,0 38,1 1,7 39.2 49.2 76,9
gze_A Stutiongaingal 1,5 41,5 40,8 43,2 53,2 B4,2
cao_p Stationssingel 5,0 43.9 42,9 45,4 55,4 g4,3
o020 _C Stationssingel 11,0 45,2 44,7 46,8 56,8 84,5
021 M staticnssingel nieuw 16/ cud 26 1,5 31,3 31,6 33,8 43,6 75,3
021_B Stationssingsl nieuw 15/ oud 26 5.0 33,0 31,3 34,4 44,4 T4,T
021_C Stationssingel nieuw 15/ cud 26 11,90 34,4 33,7 3i6,0 46,0 4,6
022_A Flat Statlonssingel staticnzijde 1,5 30,6 0,3 32,2 42,13 12,8
022 B Flat Btatilonsslngal stationpzijds 5,0 30,9 0,7 32,4 42.4 72,2
022 C Flat Stationssingel statianmijds 11,0 31,6 31,5 33,4 43,4 1.7
022_D Flat Stationseingal stationzijde 26,0 4.9 34,9 37,2 47,2 3.8
a23_A Flat Stationssingel pleinzijds 1.5 24,1 25.4 27.2 3T,2 66,7
033_8 Flat Stationssingel plainzijde 5,0 24,8 26,1 27,8 37,8 65,8
023 _C Flat Stationssingel pleinzijde 11.0 25,8 27,2 29,3 39,3 65,4
023_D Flat Stationssingel plainzijde 26,0 27,8 8,9 3l.2 41,2 68,8
024_A Proveniersplein nr 1-18 1,5 a5,2 35,6 16,9 46,5 73,4
024_B Proveniersplein nr 1-13 5,0 7.0 37,3 37,6 47,6 79.2
0z4_C proveniersplein nr 1-18 11.9 38,0 38,6 39,2 49,2 79,1
025 _A ProvenisTestraat 64-78 1.5 5.9 35,8 37,1 47,1 0,2
025_B Provenlersatrant 64-78 5.0 37,5 aT,4 aT,7 47,7 80,1
025 _C Proveniesrgstraat 64-78 11,0 36,6 g,5 as, 0 4%.0 80,0
026_A Provenlarsstraat + Molanwaterweg 27-31 1.5 35.7 34.6 35.7 45,7 ai,o0
036_B Proveniarestraat + Molenwaterweg 27-31 5.0 37,7 36,5 16,6 46,8 80,7
026_c Proveniersstraat + Molenwaterweg 27-31 11,0 3g,n 37,7 37,9 47.9 BO, 6
27 _A Zuater Henkenplein 1-34 1,5 35,0 34.8 34,7 44,7 81,2
027_B Zuater Henkenplaein 1-34 5,0 3v,3 7.0 35,8 45,8 B1,1
D27_C Zuater Henkenplain 1-34 0.0 je,3 ae,1 17,5 7,5 1.1
027 D Zuaker Henkenplain 1-34 14.0 ELFE 8.3 37.9 47,3 81,2
028_A Molenwaterweqg school 1.5 39,0 38,3 38,2 45,2 83,5
o26_B Molanwaterwsg school 5,0 43,7 4,5 41,8 51,6 87,5
028_C Molenwaterweg achool 11,0 44,0 44,5 42,2 ] a7,4
025_A Molerwntarwag gchool 1,5 44,2 AZ, 0 a7,e 47.8 17,2
029 B Mclanwakarweg school 5.0 46,8 45,5 43,0 53,0 af,4
0a%_C ¥elenwaterweg school 11,90 46,7 45,4 43,4 514 88,2
030_A Diergaardesingsl 3-13 1,5 26,2 26,7 28,8 38,8 68,5
030 B Diergaardegingel 2-13 5,0 37,4 7.5 ag, s 38,8 69,89
030_C Diergaardesingel 2-13 ia,0 29.3 29,5 31.1 41,1 71,0
03p_p Diergaardesingel 2-13 14,0 3g.3 10,2 3.4 41,8 71,1
031 A Cocleestrast 1-19, Rloesmstramar 1-19 1.5 27.2 37,4 30,5 40,9 9,9
031_B Coolsestraat 1-1%, Hloemstraat 1-19% 5,0 28,2 an,4 .7 41,7 70.2
pch Bl Coolsoatraat 1-1%, Bloemstraat 1-1% 10,0 43,1 3.2 12,2 42,2 70,3
031 D Coolsascrant 1-15, Blosmstraat 1-19 14,0 29,8 Jo. 0 12,8 42 .8 70,3
D32_h Zijdewindesotraat la-15b 1.5 29,7 23,6 33,5 43,5 2.4
022 B Zljdewindestraat la-15h 5,0 10,1 30,0 34,1 44,1 72,1
g32_C zijdewindestreat la-15b 10,0 33,1 33,0 36,9 46,9 73.9
2az_p Zijdewindestraast la-15hb 14,0 34,9 33,9 37,0 47,8 74,6
Q32_A Bentincklaan school 1,5 37,7 34,4 41,9 51,9 76,6
032 B Bentincklaan school 5,0 45,5 42,4 49,5 59,5 83,3
031_c Bentincklaan schoal 1.0 50,4 45,3 53,§ £3,8 87,0
034_A Bantincklaan school 1,5 s, 8 36,1 43,8 53,8 77,5
034_B Bontincklean Echool &, 0 £0,7 45,4 54,4 54,4 87,6
bi4_C Hentincklaan school 1 51,1 7,9 55,0 65,0 87,8
035_h woonizorgeentrug Schimmelpenninckscr. 31-153 34,6 34,86 at.§ 47,9 76,2
015 _E voonzorgcentrum Schimmelpennincketr. 31-159 40,8 40,7 44,1 54,1 Y
015 _C woanzorgeentrum Schimoelpennincketr. 31-158 41,49 41,2 4,5 54,5 79,2
035D woonzorgcantrun Schimmelpenninckscr. 31-15% 11,5 41,86 44,8 54,8 79,6
035 E woonzorgecentrun Schimmalpenninckstr. 31-159 41,9 41.9 45,0 55,0 7%,8
035_F woonzorgeenkrun Schimmelpenninckaetr, 31-159 42,0 42,0 45,0 E5,0 79,8
G36.1 A woonzorgeantrum Schimmelpennincketr. 31-159 36,4 3§,5 39,7 49,7 17.2
036.1 B woonzorgceankrum Schimmsalpenninckatr. 31-159 41,7 40,1 43,3 53.1 BO,1
036.1_C wooneorgcentrun Schimmalpenninckotr. 31-15% 42,8 41,7 44,13 64,21 BQ,5
C3e.1_D woonzorgoentrun Schimmelpannineksbtr. 3:i-159 44,0 43,2 45,3 85,3 81,2
036.1_E woonzorgeantrum Schimmelpenninckestr. 31-189 44,4 41,7 45,7 55,7 81,5
036,1_F woontorgeentrun Schicmelpeonincksbr. 31-159 44,7 44,0 46,0 56,0 Bl.d
036.2 A woonzorgeantrum Schimmelpenninckstr. 31-15% 45,0 44,3 46,3 £6,3 82,1
016.2 B woonrorgeentrum Schimmelpenninckscr. 31-153 45,1 44,4 46,4 56,4 82,2
036.2_C woonzorgcentrum Schimmelpannincketr. 31-159 45,2 44,5 46,5 56,5 12,2
BIT_A woonzorgeertyum Schimmelpenninckstr. 31-152 33,1 32,3 35,3 45,3 74,5
037_B woonzorgeantrum Schimmelpennincketr, 31-159 35,3 34,5 38,0 48,0 75,3
037_C woonzorgeantrum Schicmelpenninckekr, 31-159 40,3 37,5 40,7 50,7 18,2
037_D woonzorgeentrum Schimmelpanninckstr. 31-159 42,9 41,8 43,0 53,0 75,4
Alle gacoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Emplacement Rotterdam Centraal

Rekenresultaten, winlersilualie inclusiel loepassing friclievarbeleraar

L.

PEUTZ BV

Hodel: Medal winbersituatie Rotterdam 2009, maatragelen booggeluid - BEmpiacement Rotterdesm i01-2009) - Ewmplacsment Rottezd

am

Bijdrage wan hecotdgroep op alle cntvangerpunten
Rekenmethode lndustrielawaml - IL: Periode: Alle paricden

Id omachrijving

037_E wooniorgeentrum Schimmelpenninckstr. 31-159
040_A Statenpad Schoal

040_B Stotenpad School

oa0_g Statenpad School

041 _h Statenpad 4004834

041_B Statenpad 4G0-834

Qa_C Stateppad 400-234

041_p Seacanpad 400-834

041_E Etatanpad 400-834

041 _F Statenpad 400-§34

043_A Essenburgsingal 5G-5%

0432_B Essenburgeingel 60-6%9

042 _C Espenburgeingel §0-69

044_A Bentincklaan 302-400

04<s_B Bentincklpan 3f2-400

044_C Pentincklaan 203-400

045_A woningan Essenburgeingel

045_B woningen Esaenburgsingel

045_C woningen Eggenburgaingel

046_A woningen Espenburgeingal

o045_8 woningen Essenburgaingel

046_C woningen Essenburgsingel

047_A woningen Ewsenburgsingel/Beukelsdiik
047 R voningen Eesenburgsingel/Beukelsdijk
04T_C woningen Egsenburgsingel/Beukelsdijh
D4E_A Hooghbouw DelEftgeplein, NO-gevel
048_B Hoogbouw Delftseplein, NO-gevel
v48_C Hoogbouw Delfbaeplein, NO-gevel
048_D Hoogbouw Delfrsaplein, NO-gevel
D4B_E Hooghouw Delftaeplein, NO-gavel
048_F Hoogbouw Delftseplain, ND-gevel
BAS_A Hoogbouw Delftseplein, NW-gavel
049_R Hoogbouw Delftemeplein, NW-gevel
049_C Hoogbouw Delftassplein, NW-gave]
043_D Hoogbouw Delltmeplein, WN-gevel
049_E Hoogbouw Delftseplein, NW-govel
048_F Hoogbouw Dalftseplalin, NW-gevel
0s0_A Weena 751-1211

0so_B Weena 751-1211

0so_C Heena 751-1211

451_A Heena 761-1311

051_B Weana 751-1211

051_C Weepa 751-1211

952_A Weena 751-1211

0s2_m Heona 751-1311

o52_C Weana 751-13211

D51_A G.W, Burgerplein 1, Eamenb, 43a-44b
053_B G.W, Burgerplein 1, Essanb, 43a-44b
053 C G.W, Burgerplein 1, Essenb, 43a-44b
O54_A Montegeorl Lyceum, gymlckaal
054 _B Montessori Lyceum, gymlokaal
as4_C Montsesori Lyceum, gymlockaal
uS5_A Statenpad 400-834

055_B Statenpad 400-834

055_C Statanpad 400-534

055_Dp Statanpad 400-834

055_E Statanpad 400-834

055_F Scacenpad 400-834

056_A Staktsnpad 400-834

0s&e_B Stetenpad 400-534

056_C Statenpad 400-834

056_D Statenpad 400-334

056_E Scatenpad 400-234

056_F Statenpad 400-834

a57_A Statenpad 400-834

057_B Statenpad 400-834

057_C Statenpad 400-824

0sT_D Statenpad 400-834

0s57_E Stabtanpad 400-834

057_F Statenpad 400-834

Alle getoonde dB-wamrdesn zijn A-gewogen
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371,17
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7.8
40,1
34,6
39,0

48,2
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12,8
45,2
48,8

46,1
46,1
38,6
42,4
45,2

45,8

46,2

42,1

44,5
45,2
45,5
45,5
26.6

8,2
32,5
38,0
19,7
9,5

34,8
5,9
39,3
34,1
35,1

38,7
25,5
0,3
15,7
8.6

28,89
30,2
31,1
12,8
31,4

30,7
3l.q
31,1
34,0
35.1

5.1
6.9
34,56
a3.,1
37,3

33,9
40,3
7,5
39,9
40,8

38,1
36,5
41,0
32,4
7,0

4€,7
7.1
43.5
44.6
45.1

45,4
45,5
8.1
42,3
44,8

45,1
45,4
45,4
a7,s
42.3

L1 1
45,1
15,4
5.4

43,8

45,9
46,5
4€,8
46,9
33,8

34,8
37,5
40,3
2,9
42,7

5,5
41,6
43,39
ig,1
40,6

43,4
33,7
4,9
3,3
20,2

0.7
1,8
1,1
32,39
12,2

4,0
34,2
4,4
36,7
38,5

ap,3
37.9
40,0
40,6
39,1

41,3
41,5
33,6
41,86
42,0

40,3
0,7
43,0
7.1
42,5

51,5
38,5
43,8
45,5
46,4

46,7
45,8
40,2
41,5
45.9

46,4
46,7
48,8
40,0
43,4

45,8
46,5
46,7
46,9

Etmaal L1
53,5 79,8
49,4 80,1
S1.5 a0,.5
S6,1 83,5
49,5 77,9
53,8 81,4
85,9 82,7
56,5 83,2
E6,8 83,3
6,9 83,12
43,8 72,6
44,8 72,7
47,5 4.5
50,3 77.3
52,3 18,0
53,7 77.1
49,9 78,2
51,6 8.1
€3.9 79,8
49.1 7.7
50,6 7.8
53,4 73,1
41,7 7,1
44,9 72,3
49,3 78,9
10,2 74,8
40,7 74,1
41,8 14,0
41,1 73,7
12.9 76,2
43.3 75,1
44,0 73,3
44,2 2.9
44,4 72,4
46.7 73,2
46,5 4,7
48,3 74,3
7.9 76,2
50.0 77,2
50,6 77.5
49.1 7.3
51,1 78,5
51,5 TH,T
43,86 17.5
51,6 Ta.8
52,0 79.0
50,3 80,1
50,7 79.4
53,0 79,3}
47,1 ™,
52.5 77.4
61,5 47,5
49,5 78,4
53,8 81,3
65,9 82,7
S6,4 B3,1
56,7 23,3
56,8 83,3
50,3 18,8
51,5 8,2
55.9 82,8
56,4 82,2
56,7 83,3
SE,8 a1,2
50.¢ 78,8
33,4 81.3
55,8 62,8
56,5 83,2
56,7 83,4
%€, 93,3
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BIJLAGE VI Rekenresultaten na toepassing van frictieverbeteraar en
scherm ter plaatse van positie 20

Deze bijlage bevat:
— Rekenresultaten langtijdgemiddelde beoordelingsniveaus na toepassing frictieverbeteraar en scherm ter plaatse

van positie 20, normale situatie: 3 pagina’s.

— Rekenresultaten langtijdgemiddelde beoordelingsniveaus na toepassing frictieverbeteraar en scherm ter plaatse
van positie 20, wintersituatie: 3 pagina’s.

—  Figuur met locatie scherm: =110 m, h=4 m.
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Emplacement Rotlerdam Cenlraal PEUTZ BV
Rekenresullaten, normale siluatie incl. friclieverbeleraar en scherm pos. 20

Modal: Model normale situstie Rotberdam 2009, maatr. beoggeluid + scherm - Emplacemant Rebtsrdam {01-180%) - Emplacemsnt R
ctierdam

Bijdrage van hoofagroep op alle ontvangerpunten
Rekenmethode Industrielawael - IL; Pericde: Alls perloden

Id Ouwechrijving Hoogtea Dag Avond Macht Btrmaal Li
001 _A Hoogbouw Dallbseplein 1,5 0.4 3.3 13,40 43,0 74,9
001_B Hoogbouw Delftmeplein 5,0 20,7 33,6 33,3 43,3 T4, 4
001_C Roogbouw Delfbmeplaein 10,0 31,3 34,7 34,0 44,0 4.1
ool_D Hoogbouw Delfcmsplain 5,0 11,7 6,9 36,90 46,0 78,1
001 _E Hoogbouw DelErseplein 60,0 16,8 19,2 18,6 48,6 8,0
o00l_F Hoogbouw Delftssplein $2,0 J6.] 3B.6 e, 48,2 77.2
002_A Weena 751-1311 1e.0 37,8 36,8 s, 0 48,0 76, 4
003_B Weena 751-1211 ao,0 41,1 39,5 44,8 50,8 77.5
00z_¢ Weena 751-1211 iz, 0 40,0 39,8 40,2 50,2 76,8
003_A Weenapad 3-165 5,0 25,8 ao, & 31,5 41,5 69,3
003_B Weanapad 3-165 10,0 40,2 39,7 40,6 50,6 77,8
ce3_c Wesnoapad 3-165 20,0 43,0 45,0 44,4 54,4 80,0
003 D Weenapad 31~-165 0,0 43,0 44,7 44,4 54,4 79.8
003_E Weanapad 3~165 32,0 42,% 44,6 44,3 54,3 79,86
004.1_A Weanapad 3-185 5.0 25,6 0.2 31.5 41,5 59,1
op4.1 B Weanapad J-16%5 6,0 14,8 34,8 6.2 46,2 73,9
004.1 C waenapad 3-1E5 11,0 46,0 44,5 45,4 55,4 83,5
004.1_D Weanapad 3-16% 14,0 46,8 47,0 47.4 57.4 B3.6
o04.1_E Weenapad 3-165 17,0 46,3 47,1 47,7 57,7 81,7
004.1_F Weenapad 3-165 20,0 46,5 47,0 47,8 57,8 83,8
004.2_A Weenapad 3-165 23,0 45,8 46,9 47,6 57,6

004.2_B Weanapad 3-165 16,0 46,8 46,48 47,5 57,5

004.2_C Weenspad 3-165 29,0 46,7 46,7 47,4 ET.A

004.2_ D Weenapad 1-165 11,0 46,6 46,5 47,3 57,3

004.3_E Weenapad 3-1B5 35,0 46,5 46,14 47,1 57,1

005_A Weenapad 3-165 5,0 a.s 31,6 33,1 42,7 72,1
Qos_p Waenapad 3-18% 10,0 42,1 40,0 41,6 51,6 79,1
aos_c Weenapad 3-185 20,0 44,2 42,4 44,1 54,1 80,7
aes_Dk Weenapad 3-165 32,0 44,0 42,2 44,2 54,2 80,5
a06_A Essenburgsingel 1la-12b 1,5 39,8 37,9 40.5 50,5 80,6
006_B Baganburgsingsl 1a-12b S.0 3s,2 39,1 42,2 52,2 80,5
006_%C Essanburgeingel la-12b 11,0 42,7 41,5 a4,1 54,1 B1,1
0C7_A Essenburgeingel 13a-17b, 16na-25h 1.5 38,3 38,9 41,3 51,3 81,7
o07_B Essenburgsingal 13a-17b, 18a-25h 5,0 40,3 10,2 42,38 52,8 81,4
o067 _C Egsanburgoingesl 1l3a-17h, 18a-25b 11,0 42,0 41,7 44,1 54,1 1,4
ooB_A Easenburggingel 216a-39% 1,8 39,2 L] 40,6 50,6 82,0
ooe_p Bgsenburgsingel 26a-29: 5.0 29,9 3g,5 41,6 51,8 Bl,6
ooe_C Begenburgringe) 26a-29: 11,0 41,6 41,3 43,0 53,0 #,s
009_A Esgenburgsingel 3da-3ée 1,5 39,4 ag,9 40,6 50,6 83,0
009 _B Egaanburgsingel 30a-~36z 5,0 40,1 5,6 41,8 £1.5 81,5
0g09_¢ Essenburgsingel 30a-36z 11,0 41,7 41,4 43,0 3,0 81,4
010_A G.W. Burgerplein 1, Essenb. 4Ja-d4db 1,8 38,4 38,1 0,1 0,1 80,5
6ilo_B G.W. Burgerplein 1, Essenb. 43a-44b 5,0 1%,0 3e,7 40,8 50,8 79,9
o10_C d.¥. Burgerplein 1, Easmenb., 4Jla-44b 14,0 41,1 41,0 42,9 52,9 78,7
0ri_A Suze Groenmweglaan i,5 7,6 v, 39,6 49,86 79.8
01l B Suze Groanaeweglaan 5,0 3ir.e 37,3 40,0 50,0 78,8
011_C Buze Grosneweglanm 10,0 38,9 38,5 41,1 51,1 76,6
011_D Suze Groeneweglann 2.0 40,5 40,0 42,7 52,7 78,5
011_E Buze Groeneweglaan 2,0 40,8 49,3 42,9 52.9 78,4
013 A Marnix gymnosium 1,5 35,8 a5,1 1g,3 48,3 77.8
01z_B Marnix gyrmagiom 5,0 36,2 15,5 ae, s 48,9 T7.2
6iz2_C Marnix gymnasium a,0 36,8 16,0 39,6 49,6 7.0
P13_A Marnix gymnasium 1.5 36.6 35,2 34,2 49,2 78,8
013 8 Marnix gywnaslum 5.0 37,0 35,6 39,7 49,7 78,2
013_C Marnix gymmasium E,0 31,6 36,1 ib,4 50,4 78,0
0l4_A Essnburgsingel 70-74 1,5 31,4 29,7 34,0 44,0 73,5
0i4_B Essnburgaingal 70-74 5.0 31,6 o, 0 34,2 44,2 73,2
014_C Essnburgsingel 70-74 31,0 a1,s 0,1 34,6 44,6 72,7
D15_A Bentincklaan 27-67 5.0 33,5 32,8 34,8 44,8 3.7
01S_H Bentincklaan 27-57 11,0 34,1 EL IS 16,4 16,4 74,2
016_A Monteasori Lyceun 1,5 ie,1 34.5% 1%,3 49,3 76,7
016_3 Montessori Lyceum 5,0 43,9 40,0 45,0 55,0 eg,8
016_C Hontessori Lyceum 11,0 50,2 47,5 51,4 £1,4 87.4
017_A Montessorl Lyceum 1,5 40,0 35,8 41,0 51,0 79,9
017_H Montasasori Lyceum 5.0 43,2 40,1 44,6 54,6 21,2
017 C Mantessori Lyceum 11,0 46,1 44,8 47,1 87,1 83,13
010_A Montesporl Lyceum 1,5 36,5 34,4 38,1 48,1 71.9
018_B Monteasori Lyceum 5,0 40,2 38,7 41,9 51,9 BO,3
0la_C Mantassarl Lyceum 11,0 14,7 44.1 45,5 85,5 82,4
013_A Stationssingel 1,5 29,9 30,4 1,1 41,1 72,1
Q19 B Stationssingel 5.0 32,8 33,0 13,7 3,7 73,2
Alle getoonde dE-waarden xijn A-gawogen
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Emplacement Rotterdam Ceniraal PEUTZ BV
Rekenresultaten, normale silualie incl. frictleverbeleraar en scherm pos. 20

Model: Model normale aituatie Rotterdam 2009, maatr. booggeluid + scherm - Emplacement Rocterdam (01-2009) - Emplacement R
otterdam

Bijdrage van hootfdgroep op alle ontvangerpunten
Rekenmethode Industrielawaal - ILy Pericde- Alle pariocdan

id ouoachrijving Hoogte Dag Avand Nachk Etman] Li
018_C Staticnssingal 11.0 36,2 36,8 36,3 46,9 74,7
030_A scatlonssingel 1,5 32,8 3i,s 4.4 44,4 74,9
020_B Stationssingal 5.0 36,4 36,8 17,6 47,6 76,4
020_c Stationseingel 11,0 43,5 43,9 44,2 54,3 B1,5
021_A Stationssingel nieuw 16/ oud 26 1,5 29,8 29,8 30,8 40,5 71,6
021 B stationsaingel nieuw 16/ oud 26 s.0 31,6 31,5 32,2 42,3 72,2
ga1_c gtationsgingsl nieuw 16/ oud 26 11,0 33,7 33,7 34,4 44,4 7.0
022_M Flat Stationssingel scationxljde 1.5 0,1 9,1 io,5 40,9 71.9
032_B Flat Stationgsingel atationzijde 5,9 10,7 10,7 31,5 41,5 71,6
0az2_c Flat Stationssingel stationeijde 11,0 3.6 31,6 22,4 42,4 71,3
022_D Flat Strtionssingal stabionzijde #6,0 35,1 35.3 16,2 46,3 73,8
023_A Flat Stationssingel pleinzijda 1,5 24,3 25,6 26,0 16,0 68,7
023_E Fiat Stationssingal pleinaijda 5,0 25,0 26,3 25,6 16,6 65,9
023 C Flat Statiomgsingel pleinzijde 11,0 5.9 27,4 27,9 3.9 65,4
aza_p Flat Stationssingel pleinzijde 26,0 28,0 29,9 30,2 40,2 68,7
024_A Proveniersplain nr 1-18 1,5 35,4 36,7 36,1 46,1 79.4
024 B Provenisreplein nr 1-1@ 5,0 37,0 18,1 3,8 46,8 79,3
D34 _C Provenieraplein nr 1-18 11,0 3e.1 39,5 38.5 48,5 79,1
025 A Proveniersacraat &4-78 1,5 36,0 37,5 16,5 46,5 B0, 4
028_R Provenlersstrast E4-78 5.0 37,6 32,7 37,2 17,2 80,1
425_C Provenlarastraat 64-78 11,0 34,6 40,1 30,6 40,6 BO,D
D26_A Fravenlersetrant + Nolenwatarweg 27-31 1,5 35,8 37,4 as, 8 45,8 81,0
p26_B Provenisrsstraat + Molemwatorweg 27-31 5.0 37,7 38.9 36,9 48,8 80,7
026_C Proveniersetraat + Molenwaterweg 27-3]1 11,0 36,8 40,2 8.2 48,2 BO. &
027_A Zugter Hepkenpleln 1-34 1.5 35,0 37,8 35,2 45,2 81,2
027_B Zustsr Henksnplein 1-24 5,0 37.3 39,68 36,4 46,4 Bl,1
027_C Zuster Hepkenplein 1-34 10,0 38,13 41,3 39,2 43,2 91,1
027_0 Zuatar Henkenplain 1-34 14,0 8,5 41,4 EL M 43,86 oi,2
028_A Molemwaterweg schocl 1.8 39,0 40,0 35,7 45,7 B3, 8
028_B Molenwatarweg achool S,0 43.7 47,2 42,5 52,5 87,6
o28_¢C Molanwaterweg &chool 11,0 44,0 47,4 43,1 §3,1 87,4
029_A Molanwaterweg echool 1,5 44,2 43,5 38,3 48,9 87,2
o023_B Halenwatarweqg achocl 5,0 45.8 48,0 44,0 54,0 88.4
0is_C Holenwaterwag echool 11,0 48,7 48,1 44,3 £4.2 64,2
a30_A Dierganrdesingsl 2-11 1.5 26.% 26,8 20,0 ae,0 [1: 191
030_B Diergagrderingal 2-13 5,0 27,8 27,86 39,2 37,3 70,3
0o C Disrgasrdesingel 2-13 10,0 43,8 29,6 3o, 7T 40,7 71,3
oo b Diergaardesingel 2-13 14,0 g, B 0.7 31.5 41.5 71,5
0I1_A Coolseptraak 1-19, Bloamstraat 1-13 1,5 27,4 27,7 29,7 39,7 §9,3
031 B Coolgestraat 1-19, Bloemstraat 1-19 5,0 28,6 28,7 0,7 40,7 70,3
031_C Coplaeotrant 1-19, Ploemstramt 1-19 10,0 29,5 29,€ n,i 41,3 70,4
031_D Coolaestraat 1-19, Bloemstraak 1-19 1,0 30,3 30,3 31,9 41,9 70,4
0J2_A Zijdewindestraat la-15b 1,5 20,0 30,3 3z,3 42,3 72,8
63z _a lijdawindsgtraat 1la-15b s,0 0,4 39,7 32,9 42,9 72,2
03z _C 2ljdewindestraat la-15b 10.0 23.4 33,4 5,6 45,6 4,0
032 D Zijdewindestraat la-15b 14,0 5.4 4.5 38,7 46,7 M,6
a33_A Bentincklaan achool 1,5 37.5 34,1 41,4 51,4 76,14
033_B Bentincklaan school 5.4 45,5 41,9 48,7 58,7 B3, 4
033 ¢ Bentincklaan school 11,4 50,3 45,8 53,4 63,4 87,0
034 A Bencincklean school 1.5 a5 35,6 43,3 53,3 7.3
0340 Bentincklean school 5,0 50,6 45,% 53,7 63,7 87,58
034 _C Bentincklaan school 11,0 E1.,p 47,1 54,2 64,2 87,7
035_A woonzorgceantrum Schirmelpenninckstr. 31.159 5,0 35,0 34,7 6,8 46,8 76,2
035_B woonzorgoontrim Schimmelpennincketr. 11-159 20,0 40,9 41,2 43.1 53.1 79,0
635_C woonzorgcentrum Schimmelpenninckatr. 31-15% 23,0 41,4 41,8 43,6 53,6 79,13
035 D woongorgeantrun Schimualpanninckstr. 31-159 26,0 41,9 41,3 43,3 53,9 79.6
038 _E woonsorgeentrum Schimmalpenninckatr. 31-159 29,0 42,1 42,1 44,1 54,1 79,8
0IE_F weonzorgeentrum Schimmelpenninckatr. 31-159 iz, n 42,3 42,13 44,2 54,2 79,9
036, 1_A wobnrorgcentrum Schimmalpenninckatr, 31-158 5.0 26,9 7,90 8,7 48,7 77,3
836.1_B woonzorgeentrun Schiwmelpeoninckstr, 31-159 11,0 42.) AD, 9 42,5 51,5 at,2
038.1_C woonzargeentrum Schimmelpenninckstr. 31-159 14,0 43,5 42,4 43,7 §3,7 80,6
036.1_D woonzorgocentrum Schimelpennincketr. 31-159 17,0 44,6 43,7 44,9 4.9 81,3
D36.1_E woonzorgesntrum Schimmelpenninckatr. 31-153 20,0 44,9 44,2 45,3 58,3 81,8
036.1_F woonzorgecentrum Schimmalpenninckatr. 31-159 23,0 45,2 44,3 45,7 85,7 81,9
016.2_ A woanzorgesntrui Schimowlpenninckakr. 31-15% 26,0 45,5 44,1 45,9 55,9 8z.1
036.2 B wooneorgcantrunm Schimmalpeannincketr. 31-159% 29,0 45,86 44,8 45,0 5E.0 82,2
03E 2_.C woopzorgeencrum Schimmelpenninckscr. 31-15% 32,0 45,6 44,9 45,1 56,1 82,2
037_A woonzorgoentyum Schimmslpennincketr. 31-159 1,5 33,4 32,5 34,5 44,5 74,4
G37_E wocnrorgeantrun Schimmalpenninckser, 31-158 5,0 35,7 5,2 a7,2 47,2 75,3
037_c woonzorgeentrun Schimmslpenninekser, 31-158 10.0 10,9 38,6 40,3 50.3 16,2
037_D woonzorgoentrum Schimmelpannincketr. 351-158 20,0 13,8 41,3 43,1 53,1 79,4
Alle getponde dB-wasrden rijn h-gewogsn
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Emplacement Rollerdam Ceniraal PEUTZ BV
Rekenresultaten, normale silualie incl. friclieverbeleraar an scherm pos. 20

Model: Medel normale situatie Rotterdam 2009, maatr. booggaluid + acharm - Eoplacement Rotterdam (01-2005)} - Enplacement R
cctardam

Bijdrage van hoofdgrcep op Alla cntvangerpunten

Rekenmethotde Industrielawaal - IL; Periode. Alle perioden

Id Owgchrijving Hoogte Day Avond Nachk Etmaal Li
037_E woanzorgoentrun Schimmalpeanninckstr. 31-159 32,0 43,8 42,8 43,5 51,5 79,8
040_A Statenpad School 1,5 33,5 3.4 33,9 43,9 74,9
040_B Statenpad School 5,0 7.6 37.3 38,3 46,3 77,4
040 _€ Statenpad School 11,0 45,7 15,2 45,7 55,7 82,9
041 A Statenpad 400-834 5.0 7,1 37,1 28,5 48,5 77,5
041 B Stotenpad 400-834 LA 43,5 42,8 43,8 53,8 Bl,3
04)_C Stateopad 400-834 11,0 45,9 45,0 46,1 86,1 a2,7
041 D Statenpad 400-834 14,0 46,8 45,7 46,7 26,7 53,2
041 _E Statenpad 400-934 17,0 46,8 46,0 47,0 57,0 83,3
041_F Stateppad 400-034 23.0 16,8 46,1 47,0 57,0 81,3
042_A Essenburgsingal 60-E9 1.5 30,7 26,6 33.7 43,7 73.0
042_B Essenburgalingel 60-6% 5,0 31,6 28,3 a4 44,4 73,0
242_C Esganburgseingel 60-£9 11,0 34,2 32,1 16,8 46,8 ™, T
044_A Bantincklaan 302-400 5,0 36,7 37,0 ae,7 48,7 77,3
044_B Bentincklaan 302-400 10,0 38,% 8.5 41,1 51,1 TE, D
044 ¢ Bencincklaan 302-400 20,0 33,1 38,8 42,0 52,0 77.0
D45_A woningen Essenburgeingel 1.5 36,7 i5,% 38,4 48,4 78,3
045_B woningen Essenburgsingel 5,0 7,9 ar.n 40,0 50,0 78,2
045_C woningan BEasanburgaingal 1i.0 12,2 10,4 42,8 52,8 79,9
046_R weningen Essenburgeingel 1.5 36.0 i5,0 17,6 47,6 7.8
046_B woningan Essenburgaingel 5,0 7,1 36,1 39,0 45,0 77,6
04E_C woningsn Egsenburgsingel 11,9 41,3 39,7 42,2 £32,2 79,2
D47 A woningen Espenburgsingel/Beukelsdijk 1,5 30,1 ab,o 12,4 42,4 72,2
u47_B woningen Essenburgsingel/Beukelsdijk 5.0 31,2 an,9 33,5 43,5 72,3
g47_C woningen Bssenburgaingel/Beukelsdijk 11,90 38,0 16,5 ig,5 48,5 75,9
C4B_A Hooghouw Delftreplein, NO-gevel 1,5 27,9 i1, in,3 40,1 74,0
G48_B Hooghbouw bDalftseplein, NO-gavel 5.0 24,3 31,8 a6, 7 40,7 74,3
pa8_C Hoogbouw Dalftseplein, NO-gevel 10,0 29,5 33,3 3z,0 42,0 74,0
048_D Hoogbouw Delltseplein. NO-gevel 25.0 30,0 4,2 31,9 41,9 73.7
048_E Hooghouw Delltaeplein, NO-gavel 50,0 33,8 36,5 33,8 41,8 76,3
048_F Hoogbouw Delfbpeplein, NO-gevel 92,0 32,1 5.4 33,1 43.1 75.1
Q45_A Hoogbouw Dalfkseplain, NW-gaval 1,5 30,2 1.5 32,9 42,9 73.4
049_B Hoogbouw Delfcseplein, NW-geval 5,0 ae.s5 31,7 3a,1 43,1 73,0
49 _C Hoogbouw Dalfteeplein, NW-gevel 10,9 ao,s 31,9 33,3 43,3 72,5
049_D Hoaghouw Delftseplein, NW-gevel 25,0 33,2 34,7 A5,6 45,6 73,3
049_E Hoogbouw Delftseplsin, NM-gevel 60,0 35,3 37,0 7,7 47,7 74,8
D49_F Hoogbouw Delftseplein, NW-gevel 3,0 i5,1 16,9 37,6 47,6 T4, 4
050_A Weans 751-1211 10,0 37.6 16,6 3.8 47,8 76,2
050_E Weena 751-1211 20,0 41,1 39,4 40,3 50,3 77,2
0sn_C Waena T51-1211 45,0 41,4 33,9 40,9 50,9 17,6
051 A Wesna 751-1211 10,0 38,6 38,0 38,9 48,9 17,5
051 8 Weana 751-1211 20,0 42,1 0,8 41,4 51,4 18,7
951_C Weenm 751-1211 5,0 42,5 41,3 41,8 51,8 78,9
052_A Wgena 751-1211 10,0 30,5 8,2 39,3 43,13 77,86
Ds2_B Weesna 751-1211 0.0 42,0 40,8 41,6 51,6 78,9
052 _C Weena 751-1211 25,0 42,3 41,8 42,1 52,1 74,1
as3_h G,.W¥, Burgarplein 1, Egsanb. 4)a-ddbh 1.5 7.7 37,6 39,1 49,1 BB, 1
ps3 B G.W, Burgerplein 1, Esgenh. 43a-ddb 5,0 36,2 36,2 38,6 19,6 79,4
953_C G.N, Burgerplein 1, Essanhk. 4la-44b 14,0 40,5 40,4 41,8 51,8 19,3
P54_A Montessori Lyceum, gymlokaal 1,5 34,5 32,3 3&,5 46,5 74,2
054_B Montessori Lyceum, gymlokaal 5,0 39,1 36,9 41,5 51,5 71.4
054 _C Hontessori Lyceum, gymlokaml B,0 48,5 48,7 50,4 60,4 87,8
085 A Statenpad 4D00-834 5.0 3.,0 37,6 38,7 48,7 78,0
055 B Statanpad 400-834 8,0 43,86 43,1 44,0 54,0 21,2
055_C Statenpad 400-B34 11,0 45,8 45,1 46,1 56,1 8z,7
p55_D Statenpad 400-B34 14,0 46,4 45,6 46,6 56,6 23,1
055_E Statenpad 400-B34 i7,e 46,6 45,9 46,9 56.9 83,3
085_F Statenpad 400-834 23,0 46,7 44,0 46.9 56.9 83,3
DSE__A Scatanpad 400-834 5,0 38,8 38,5 39,6 49,6 78,3
056_RB Statsnpad 400-834 4,0 43,2 42.9 43,6 53.6 81,0
056_C Statenpad 400-B34 11,0 45,8 45,1 46,0 56,0 82,7
056_b Statenpad 400-834 14,0 46.4 45,6 46,6 56,6 83,1
056_E Stacenpad 400-834 17,0 48,6 45,9 46,8 56,8 83,3
056_¥F Statenpad 400-834 23,0 46,6 45,9 46,9 56,9 83,2
057 A Statenpad 400-834 5,0 37,8 37,7 ae,4 48,9 78,1
057_B Statenpad 400-B34 8,0 43,0 42,9 43,4 53,4 81,0
as7_C Statanpad 400-834 1,0 45,7 45,1 45,% 85,9 82,17
0s57_D Stakenpad 400-834 14,0 46,3 45,6 48,5 56,5 83,2
0ST_E Scatenpad 400-634 17,0 46,6 45,8 46,8 58,8 83,4
087_F Scabanpad 400-834 22.0 46,6 45,9 46,9 5E,9 81,3
Alle getoonda dS-waarden rijn A-gewogen
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Emplacement Rotterdam Ceniraal
Rekenresultaten, winlersitualie incl. friclieverbeleraar en scherm pos. 20

v

s-U _

PEUTZ BV

Model) Model wintersituatie Rotterdam 2009, mamtr. beoggeluld +ocherm - Emplacement Rocterdam (01-2005) - Emplatement Rott

ardam

Bijdrage van hoofdgroep op alle cnrvangerpunten

Rekenmethode Industrielawasi - IL; Per:ode: Alle pariodan

Id omacheiiving

001_A Hoogbouw Dalfrasplein
00i_B Hoogbouw Delftseplein
oor_C Hoogbouw Delftseplein
oo1_p Hoogbouw Dalfteeplain
001 _E Hoogbouw Deiftseplein
001_p Hoogbouw DelEftseplain
003_A Weena 751-1211

003_B Weena 751-1211

003_c Weana 751-1211

003_A Wasnapad 3-165

Q03_B Weanapad 3-165

o03_c Weenapad 3-165

04l1_D Weenapad 3-16&5

063_B Weenapad 3-165

004.1 A Weesnapad 3-165

Bo4.1_B Weenapad 3-165

0o4,1_¢ Weanapad 3-185

0o4.1_p Weenapad 3-165

a04.1_E Weanapad 3-165

00d.1_F Weanapad 3-165

004 .2 A Heenapad 1-165

004.2 B Wetnapad 3-165

004.z2_C Weenapad 2-165

Lo4.2 D Wesrapad 1-165

004.2 E Weenapad 3-165

CO5_A Waanmpad 3-165

Go5_B Weenapad 3-185

005_C Weenapad 3-165

00s_D Weenapad 3-1E5

GDE_A Essenburgsingel 1a-12b
Qos_B Essenburgesingel la-12b
00&_C Espanburgaingal la-12b
0a7_A Esgenburgsingal 1ia-17b, 18a-25b
007_B Essenbyurgsingel 13m-17h, 18a-25b
007 ¢ Espenburgaingel 13a-17b, 1fa-25b
008_A Essenburgsingel 2&a-39z
o08_3 Rasenhurgaingel 6a-232
00a_C Espenburgeingel 26a-29x
Q09_A Egsemburgsingal 30a-36z
G039 _B Epsenburgaingel 30a-36x
pe9_C Essenpburgsingsl 30a-36x
0i0_A d.W. Burgerplein 1, Easenb. 43z-44b

010_H G.N.
ain_C© G.H.

Burgerplein 1, Essenb. 4la-44b
Burgerplaein 1, Eesenb. 43a-44b

011 A Suze Groenawaglaan
011_B Buze Grosneweglman
011_ ¢ Suze Orosneweglaan
n1l_p Suze Groensweglaan
011_E Suze Groeneweglaan
012 A Marnix gymnagium

012 _B Marnix gymnasiom
o12_¢ Karnix gymnasium
a13_A Marnix gymnasium
023_EB Mmarnix gymnasium
013 C Marnix gymmasium
0l4_A Essnburgsingel 70-74
014 B Essaburgsingel T0-T4
014_6 Esgnburgeingal 70-T4
a15_A Bentincklsan 27-67
015_B Bantincklaan 27-67
016_A Hentassori Lyceum
016_B Montessori Lyceum
016_C Montessori Lyceum
017_A Montesgori Lyceum
017_3 Montessori Lyceam
017_C Moncesgori Lyceurm
a1e_A Montemmori Lyceum
o0l8_B Montessori Lyceum
o018_C Montessorl Lycseum
ol3_A Scationasingel

019_EB Stationesingel

Alle getoonde dB-waarden ziin A-gewogen
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ag,2
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27,1

3,2
38,2
40,1
40,4
35.%

35,8
38,4
16,4
6,7
7.3

31.5
31,7
32,0
3.6
4,2

38,1
43,9
50.2
3,%
43,1

45,9
16,3
40,0
44,3
29,7

32,3

45.1
45.0¢

31,0
as,1
41,2
41,1
37,1

13,1
40,5
38,2
35,4
40,8

30,2
an,7
410.3
8.6
39,1

10,8
38.3
ae,8
11,3
37,3

7,8
an, 6
40,4
40,6
35,5

5,8
3F,13
35,6
35,9
36,3

0,5
30.8
3.9
33.%
34,8

24,8
35,3
47,5
35,7
40,2

44,6
34,3
38,7
43,8
30.4

33.3

Hacht
33,6
33,9
34,2
36,5
8.2

38,5
8,1
90,6
40,4
31,9

40,3
44,1
4.1
44,0
31,8

3E,8
45,6
47,4
17,7
47,3

17,7
47,8
417.5
47,4
47,3

34,6
43,1
44,6
44.7
41,9

43,8
45,3
42,8
44.3
48,4

41,7
42,7
43,9
41,5
42,3

43,8
41,1
41,7
43,2
40,8

41,0
42,0
43,8
44,0
19,5

40,1
49,7
40,1
0,7
41,3

34,8
35,1
35.4
36,4
8.0

39,5
45,3
52,0
41,5
45,3

47,8
34.2
42,5
46,1
n,s

34,6

Etmaal Li
43,86 74,9
43,8 74,3
44,3 4,1
46,5 75,1
40.6 78.0
48,5 77,2
48,1 T6.4
50,6 T7.5
80,4 6.8
41,9 69,3
50,3 71,9
54,1 80,0
54,1 79,7
54.0 79.6
41.8 65,0
46,8 7.8
BE,6 22,8
57.4 83,6
5%.7 81,6
57,8 B3, 6
87.7 83,5
57,6 63,4
57,5 53,3
57,4 63,1
57,3 83,0
44,6 73,1
52,1 79,1
54,6 80,7
54,7 a0.4
51,38 a0, 5
53,8 80,4
85,1 81,1
52,6 81,7
54,3 ei, 4
55,4 61,1
51,7 2,0
52,7 81,6
53,9 8.8
51,5 e1,%
52,3 81,4
53,8 81,3
51,1 20,5
51,7 79,8
51,9 79,7
50,6 79,7
51,0 78,8
52,0 70.5
53,8 78,4
54,0 78,13
43,5 77,7
50,1 17,2
50,7 77.0
50,1 78,8
50,7 70,1
51,3 77,8
44,8 73,3
45,1 73,0
45,4 72,5
46,4 73,1
48,0 M™,2
49,6 76,8
55,3 BO, 2
62,9 BT, 4
51.% 78,8
55,3 81,1
s7.0 81,3
48,9 77.9
3,9 80,3
56,1 82,4
41,9 72,2
44,6 7.6
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Emplacement Rotierdam Ceniraal
Rekenresultalen, winlersitualie incl. frictieverbeteraar en scherm pos. 20

JEU

| 4

PEUTZ BV

Model: Nodel wintersituatie Rotterdam 3009, maatr. booggeluid +mcherm - Emplacement Rotterdam (01-2009} - Ewplacemant Rott

erdam

Bijdrage van hoofdgrcep op alle ontvangerpunten
Rekenmethode Industriclawaal - IL; Periode: Alle perloden

Id Oaachrijving

015 € Stationssingel

G20_A Stationasingel

020_8 Stationasingel

020_C Stationssingel

021_A Stationasingel nieuw 16/ oud 26

021 B Braticnesingel nieuw 16/ oud 26

021_C Stationesingel nisuw 16/ oud 26

02z A Flarc Stationesingel stationgijde

022 @ Flat Stationssingel stationzijde

032 ¢ Flok Scacionasingel stationzijde

022 0 Filnt Staclonssingel stacionzijde

023_h Flat Statlionssingal pleinziide

023_B Flat Scationseingel pleinzijde

023_c Flat Stacionssingel pleinzijde

D23 D Flat Stetionsaingel pleinzijde

024_A Provenierspieln nr 1-18

024_B Proveniersplein nr 1-18

024_C Proveniersplein nr 1-18

025_A Proveniersatraat 64-78

025_B Provenlersatraat 64-78

P25 T Proveniersstraat &4-78

036 _A Provenlersstraat + Molenwatsrweg 317-31

026_B Provenlersstrmak + Molenwacerweg 27-311
“TO2®W_C Provenidysstraat + Molenwataorweg 27-31 —

037_A Zuster Henkenplain 1-34

027_8 Zuster Heonkenplein 1-34

927 ¢ Zuster Henkenplein 1-34

027_D Zuster Henkenplein 1-34

028_A Molenwaterweg school

028_B Molemmierweg school

038_¢C Molenwaterweg school

029 A ¥iolenwacerwsy school

023_B Molenwaterweg achoaol

n2s_c Melenwaterweg achool

030_A Diergaardesingal 2-13

030_B Diargaardesingel 2-13

030_C Diargaardesingel 2-13

a3o_p Diergaardesingel 2-13

031_A Cooleastrant 1-19, Bloemstraat 1-19

031_B Coolgentraat 1-19, Bloemstraat 1-19

031 _¢ Coolsmstrast 1-139, Bloemstraat 1-19

031D Cecolpestrant 1-19%, Bloematraat 1-19

033_A Zijdewindopkrsak 1a-1Sh

G32_H rijdewindeatraat la-15b

03z _¢C zijdewindnacraak la-15b

Qiz_D Zijdewindsstraat la-15b

033_A Bentipcklaan school

033_b Bantincklaan school

033 _c Bentincklasn school

034_A Bentincklamn school

034_B Bentincklaan achool

034 _C Eentincklaan achool

038 _A voanzorgoantrut Schimmelpsnninckatr. 31-15¢

035 3B woonzorgcantrum Schimmalpenninckatr. 31-15%

03s_C woonzorgocantrum Schiomelpanninckstr. 31-159

035 D woonzorgeentrum Schimmelpenninckstr. 31-155

035_E woenzorgeantrum Schimmslpenninckstr, 31-153

035_F woonzorgeantrum Schimmelpennincketr. 31-158

036.1_A woonzorgcantrum Schimmelpenninckstr. 31-159

036.1_B woonzorgcentrum Schimmalpanninckstr, 31-152

036.:_C woonzorgdentrus Schimmelpanninckstr. 31-15%

036.1_D woongorgeentrum Schimmelpsnninckscr. 31-159

036.1_E woanzorgcentrim Schimmelpenninckstr. 31-159

036.1_F woonzorgéentrum Schimmelpsnnincksetr. 31-159

036.2 A woanzorgcantrus Schimmalpenninckstr. 31-158

036.2_B woonzorgoentrum Schimnmslpenninckstr. 31-159%

036.2_C woonaorgeaptrur Schirmelpenninckstr. 31-159

937_A woonrorgcentrum Schimmelpenninckacr. 31-158

037_B woonzorgoentrum Schimmelpannincketr. 31-159

037_C woonsorgoentrum Schiomelpenninckstr, 31-158

037_D woonzorgcentrum Schimmelpenninckstr. 3i-159

Alle getoconde dB-waprden zijn

A-gewogen
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Hoogke Dag Avond Hacht Etmaal i
11,0 35,8 as,1 7,5 47,5 7™, 9
1,5 32,9 31,6 5,86 45,8 ,9
5.0 18,1 38,7 38,6 48,6 76,5
11,0 43,1 43,5 45,0 55,0 21,8
1,5 49,4 29,2 31,2 41,2 7,6
5,0 3.1 31,1 32,8 42,48 72,2
11,0 33,4 33,4 24,9 44,9 72,9
1.5 29,7 29,7 31,7 41,7 71.8
5.0 30,3 30,3 32,1 42,1 7L.6
11.0 31,3 1,12 13,2 43,2 71.3
25.0 ELY: | 34,9 1.1 47,1 73.8@
1.5 24,0 25.4 27,2 37,2 66,7
5,0 24,8 25,1 27.8 17,8 §5,9
1.4 25,8 27,3 29,3 39,3 65,4
26,0 27,8 28,9 ai,z 41,2 68,6
1.5 15,2 15,5 26,9 46,9 72,4
5,0 316,89 37,3 31,6 47,6 79,2
11,0 Ja,n a,6 18,2 49,2 78,1
1,5 35,9 35,9 17,1 47,1 B0,
5.0 37,5 17.4 37,7 47,17 80,1
11,0 18,5 28,58 a9, 0 49,0 80,0
1,5 35,7 s 35,7 45,7 .0
5,0 37,7 15,5 36.6 46,6 9,7
Sit,e - i 3777 T a7;9” 47,9 —BO,5
1,8 15,0 34,8 34,7 44,7 81,2
€0 3,2 37.0 as, 9 45,8 81,1
10.0 3a.3 38,1 37,5 47,35 81,1
14,0 30,4 36,3 37,9 17,9 81,2
1.% as.0 38,3 as5,2 45,2 B3,5
§.0 43,7 44,9 41,86 51,6 87,%
11,0 44,0 44,9 42,2 1,2 87,4
1,5 44,2 42,8 7.8 47,8 B7,2
5.0 46,8 45.5 43,0 53,0 BB, 4
11,0 46,7 45.4 43,4 53,4 88,2
1,5 28,3 26,6 28,9 38,% €8,6
5,0 27,7 27,86 29,9 39,9 70,3
10,0 29,4 23,6 1.3 41.3 71,3
14,0 30,5 30,5 32.0 42,0 T1.4
1,5 27,1 27,4 Jo.3 40,9 §9,9
5,0 20,2 28,5 31,8 41,8 70,3
1¢,0 29,1 29,3 32,12 42,2 70,4
14,0 23, % io,0 32,8 42,8 70,4
1.5 25,7 29,6 33,5 43,5 72,14
5.0 30,1 0,0 34,1 44,1 2.1
10,0 33,1 13,0 36.9 46,9 73,3
14,0 34,9 3.9 37.8 47,8 74,6
1,5 37,7 34,4 41,9 51,9 76,6
5,0 45,5 12,4 44,5 59,5 B3.3
11.0 50,4 15,3 53,8 63,8 a%T,.Dn
1,5 39,9 6,1 41,8 §3,8 11,8
5.0 50,7 45,4 64,4 64,4 7.6
11,0 51,3 47,9 55,0 &E,0 87,8
5,0 34,6 4.6 7,8 7,9 76,2
20,0 40,5 49,7 44,1 54,1 78,9
21,0 41,0 41,2 44,5 E4,5 79,3
26,0 41,5 41,6 44,80 54,8 79,6
28,0 41,8 41,9 45,0 55,0 79,8
az.n 42,0 42,0 45,0 55,0 79,8
5.0 36,4 36,5 35,7 49,7 71,3
11.0 41,7 40,1 43,3 51,3 80,1
14.0 12,8 41,7 44,3 54,3 80.5
17.0 44,0 43,2 45,3 55,3 81,2
20,0 4,4 43,7 45,7 55,7 81,5
21.0 44,7 44,0 46,0 56.0 1,8
26,0 45,0 44,3 46.2 56,3 82,0
29,0 45,1 44,4 46,4 56,4 2,3
3z,0 45,2 44,5 46,4 56,4 82,2
1,5 33,1 32,3 3%,3 45,3 74,5
5,0 35,3 4,8 38,0 48,0 75.3
10,0 40,3 17,5 40,7 50,7 TH,2
20,0 42,9 41,6 43,0 53,0 79,4
25-03-2009 15:09:37
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Emplacement Rotterdam Cenlrael PEUTZ BV
Rekenresuitaten, wintersitualie incl. frictieverbeleraar en scherm pos. 20

Model: Model wintaraltuvatie Rebcecdam 2009, wmastr, booggeluid sachorm - Emplacament Rocterdam (01-2009) - Emplacement Rott
ardam

Bijdrage van hcofdgroep op alle ontvangerpuntern

Hekenmethode Industrielawsai » IL; Pericde: Alle periodsn

1d Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal Li
0317_B woonzorgoentrum Schimmelpenninckstr. 31-15% 32.0 43,2 42,2 43,5 53,5 79,8
040_A Stutenpad School 1.5 23,2 33,3 34,4 44,4 74,9
040_p Statanpad Schoaol 5,0 7.4 37,2 38,9 48,9 7.4
o40_¢C Statenpad School 11,0 45,2 44,8 45,8 85,8 81,0
041 A Statanpad 400-834% 5,0 36,7 6,7 39,4 49,4 7.5
041 _B Statenpad 400-834 8,0 42,7 43,1 43,8 53.8 81,3
041 _C Statenpad 400-834 11,0 45,2 44,5 45,5 55,9 82,7
041 D Statecpad 400-834 4,0 46,0 45.2 46,5 56,5 83,1
D41_E Staterpad 400-834 17.0 46,2 45,5 48,8 56,8 83,3
Q41_F Statecpad 400-834 23,0 46,2 45,8 46,9 56,9 83,2
042_A Essenburgeingal BE0-69 15 10.6 26,6 33,8 43,8 73,6
042_B Essenburgsingel £0-§9 5,0 31,4 24,3 34.8 44,8 72,7
04i_c Esgenburgsingel 60-59 1:,0 34,0 az,5 37.5 47,5 74,5
D44_A Bentincklaan 302-400 5,0 LYY 38,0 0.3 50,3 77.2
044_B Bentincklaan 362-400 a0 38,8 39,7 42,39 52,9 78,0
044_cC Bentincklasan 302-400 20,0 9.4 19,8 43,7 £3.7 77,0
U45_A woningen Eaganburgaingel 1,5 36,3 34,48 39,9 49,9 76,2
045_B woningen Esgenburgeingel 5,0 17,5 35,9 41,6 51,6 76,1
a45_C woningen Esaenburgaingel 11,0 41,6 19,3 43,9 53,9 79,9
O4E_A vweningen Easenburgaingel 1,8 35,6 34,2 29,1 49,1 37,7
04E_B woningesn Essanburgslngel 5.0 36,7 35,1 40,5 50,6 7.5
045_C woningen Bssenburgsingsl 11.9 40,7 38,7 43,4 53,4 79,1
DAT_A weningen Esaenburgsingel/Beukelsdiik 1.5 29,9 29,5 33,8 43,8 72,2
847_B woningen Essenburgsingel/Beukelsdijk 5.9 30,9 30,4 34,9 44,9 72,2
o47_C woningan Basanburgsingel/Beukelsdijk 11,90 7.2 35,7 39,3 49,3 95,9
048 A Hoogbouw Delftseplein, NO-gevel 1,5 27,7 28,6 30,2 40,2 74.8
048_B Hoogbouw Delftseplein, NO-geval 5,0 28,1 20,9 30,7 40,7 74,1
048_C Hoogbouw DelEtseplein, ND-gevel ic,0 29,4 30,2 21,8 41,8 74,0
048_D Hoogbouw Delftseplein, NO-gavel 25,0 0.0 31,1 1,1 41,1 13,7
0438_E Hoogbouw Delfbseplein, NO-gevel 60,0 13,5 31,8 32,39 42,9 76,1
0468_F Hoogbouw Delitseplaln, NO-gaval 32,0 32,1 31,4 12,3 43,2 75.1
049_A Hoogbouw Delftseplelin, WW-gevel 1,5 30,0 3ig,7 34,0 44,0 73,4
049_8 Hoogbouw Delftseplain, MW-gave] 5.0 30,2 31,0 34.2 4.2 71,0
0439_c Hooghouw Delfteeplein, NW-gevel 10,0 0,4 11,1 4,4 44,4 72,5
045_D Hoogbouw Dalfteeplein, HW-geval 25,0 3,0 34,1 36,7 46,7 73,3
t42_E Hoogbouw Dalftseplein, NW-gevml (1] 35,1 as,2 38,5 48,5 74,7
049_r Hoogbouw Delftseplein, NW-geval 92,0 34,9 35,1 38,3 48,1 74,3
050 _A Weena ¥51-1211 io,0 37,0 35,1 3,0 48,0 76.2
050_B Weens 751-1211 20,0 40,2 ag,6 40,0 €0,0 17,2
050 _C Weeana 751-1211 25,p 40,6 39,2 40,6 sb,6 .5
051 A Waana 751-1211 10,0 34.0 37,4 39,2 49,2 77.8
051 _B Weena 751-1211 20,0 41,5 39,9 41,1 81,3 78,6
851 ¢ Weena 751-1211 25,0 41,18 40,3 41,7 51,7 78,8
BS2_A Waena 751-131) 16,0 17,8 7.6 39,7 49,1 7.8
ps2_B Weena 751-1211 20,0 41,1 46,0 41,6 51,6 79,0
052 _C Weena 751-1211 25,0 41,58 40,7 42,0 52,0 79,1
0S3_A G.W, Burgerplein 1, Easenb. 43a-4ib 1,5 37,4 3g,1 40,2 50,3 80,1
053_R G.¥. Burgerpleln 1, Essenb. 43a-44b 5,0 37,8 38,5 40,7 50,7 79,4
053_C G.®W. Burgerplein 1, Essenb. 43a-44b 14,0 40,1 1.6 43,0 53,0 73,1
054_A Montessori Lyceum, gymlokaal 1,5 34,6 12,4 37,1 47,1 74,3
054 _B Hontesaori Lyceum, gymlokmal s,0 33,0 37,0 42,5 51,5 77,4
054_C Montesdorl Lyceun, gymlokaal B, 0 48,2 46,7 51,5 61,5 87,5
O5E_A Statenpad 400-834 5.0 37,4 27,1 25,4 49,4 m.1
0SS_B Hratenpad 400-834 B, 0 42,7 42,5 41,8 51,8 B, 2
0s5_C Etatenpad 400-834 11,0 45,2 44,6 45,8 55,8 81,7
055_D Statenpad 400-834 14,0 45,8 45,1 16,4 56.4 23,1
055_E Stacanpad 400-834 17,0 46,1 45.4 46,7 56,7 B3,2
055 _F Statenpad 400-834 23,0 46,1 45.5 46,8 56,8 83,2
056_h Statenpad 400-834 5,0 38,5 %1 40,1 50,1 78,2
056_B Statenpad 400-B34 e,0 42,3 42,3 43,4 £3,4 81,0
036_C Stavenpad 400-8234 11,0 45,2 44,8 45,9 55,9 82,7
056_D Statenpad 400-2334 14,0 48,8 45,1 46,4 66,4 83,1
056_E Statenpad 400-234 17,0 45,1 45,4 46,7 66,7 83,3
058_F Statenpad 400-834 23,0 46,1 45,4 46,8 66,8 83,2
0ST_A Statenpad 400-824 5,0 7,5 37.3 39,8 49,8 78,0
0s7_RB Statenpad 400-834 8,0 42,2 42,3 43,3 £3.3 f1,0
057 _C Statenpad 400-834 11,0 45,1 44,6 45,8 55,0 €2,7
os7_b Statonpad 400-834 14,0 45,8 45,1 46,4 56,4 82,2
057_E Statanpad 400-834 17,0 46,1 45,4 46,7 S6.7 8.4
057_F Statenpad 400-835 23,0 16,2 45,4 46,9 56,9 83,3

Alle getoonde dBE-waarden zije A-gewogen
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EMPLACEMENT ROTTERDAM CENTRAAL

1% A ARCADIS

Bijlage H Aanvraag Omgevingsvergunning
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ProRail

Inleiding

ProRail beheert de hoofdspoorwegen die uit zo'n 6500 kilometer spoor en ruim 100
spoorwegemplacementen bestaan. Om de omliggende sporen optimaal te benutten
vervullen de spoorwegemplacementen een belangrijke rol bij het samenstellen,
onderhouden en parkeren van treinen.

Voor spoorwegemplacementen is krachtens de Wet milieubeheer een milieuvergunning
vereist. ProRail is vergunninghouder voor deze emplacementen. Emplacementen hebben
echter een bijzonder karakter. Zij behoren tot de openbare infrastructuur, zodat
spoorwegondernemingen en anderen die toegang hebben fot het spoor ook van de
emplacementen gebruik mogen maken. In de dagelijkse praktijk betekent dit dat op de
emplacementen ook andere bedrijven dan ProRail actief zijn. Het is mede om deze reden
van belang dat wat de milieuwetgeving betreft, de milieuvergunningen voor deze
emplacementen inhoudelijk zo uniform mogelijk zijn, met name wat betreft de inhoud van de
voorschriften. Dit bevordert de herkenbaarheid en leesbaarheid, en daarmee de naleving
van de voorschriften door alle betrokken drijvers.

Om de gewenste uniformiteit mogelijk te maken wordt in de milieuvergunningaanvragen
zoveel mogelijk aangegeven hoe ProRail en de overige drijvers de eventuele
milieubelasting zullen voorkomen dan wel beperken en op welke wijze het beheer van de
milieuvergunningen wordt geregeld. Dit doet ProRail door in deze uniforme
milieuvergunningaanvraag bij de processen en activiteitomschrijvingen uniforme
beheersmaatregelen te omschrijven. De aanvragen en het beheer van milieuvergunningen
wordt met inachtneming van de lokale situatie voor alle emplacementen op dezelfde wijze
georganiseerd.

ProRail vraagt de vergunning aan mede namens de drijvers; NS Reizigers en Nedtrain.
ProRail is tevens cotrdinator voor de drijvers bij het onderhouden van het contact met het
bevoegd gezag, de gemeente Rotterdam, het bekendmaken van de relevante stukken, het
verzamelen van alle reacties van de drijvers, het bekendmaken van de onherroepelijke
vergunning en het toedelen van de daaraan verbonden voorschriften aan de desbetreffende
drijver(s).

Deze aanvraag gaat uit van de maximale benutting van het spoorwegemplacement.
Teneinde inzicht te verschaffen in het gebruik van het emplacement en ter onderbouwing
van de gevraagde geluidruimte is akoestisch onderzoek verricht. Daar dit onderzoek is
gebaseerd op een extrapolatie van de huidige situatie en de verwachte wijzigingen maakt
dit onderzoek geen deel uitmaken van de aanvraag. Er is evenwel geen bezwaar tegen dat
dit onderzoek gepubliceerd wordt, zodat ook derden zich van de onderbouwing van de
aanvraag op de hoogte kunnen stellen, mits bij de ter inzage legging expliciet is
aangegeven dat het onderzoek geen onderdeel is van de aanvraag.

Deze aanvraag betreft het emplacement: Rotterdam Centraal.

Op dit emplacement vinden de volgende activiteiten plaats:
- Rangeren

- Reinigen en onderhoud reizigersmaterieel

- Overstand

- Werkzaamheden aan infrastructuur

Aanvraag Wet milieubeheer vergunning emplacement Rotterdam CS 5/34



ProRail

Ookis/zijner:

Opslagruimten
Verkeersleidinggebouw

Kantoor

Relaisruimte (verkeersleidinggebouw)

Het betreft een aanvraag voor een :
-Revisievergunning in verband met het veranderen van de inrichting.

In deze aanvraag is een omschrijving gegeven van de activiteiten waarvoor ProRail, via
regio Randstad Zuid een revisievergunning aanvraagt. De aanvraag beschrijft de aard en
omvang van de werkzaamheden en de voorzieningen op het spoorwegemplacement.

De aanvraag is als volgt opgebouwd:

- Bedrijffsgegevens (hoofdstuk 2)
Inrichting (hoofdstuk 3)
Algemene Beschrijving (hoofdstuk 4)
Vergunningsituatie (hoofdstuk 5)
Milieurelevante activiteiten (hoofdstuk 6)
Omschrijving per milieuaspect (hoofdstuk 7)
Milieuzorg (hoofdstuk 8)

In bijlage 1, het akoestisch onderzoek, is ter toelichting een overzicht gegeven van de
geluidsituatie van het emplacement. Zoals gesteld behoort dit onderzoek niet tot de
aanvraag en is alleen bedoeld ter onderbouwing van de aan te vragen geluidruimte, met
uitzondering van het overzicht met beoordelingspunten. Zo kan een beeld verkregen
worden van de huidige activiteiten, waarbij de ten tijde van de aanvraag aanwezige
bebouwing en vastgestelde bestemmingsplannen als toetscriterium gelden voor de
aanvraag. Met toekomstige bestemmingsplannen is geen rekening gehouden. Dit kon ook
niet omdat niet bekend was waar de geluidgevoelige bebouwing zou komen. Voor de
bestaande bebouwing aan de noordzijde van het station is wel rekening gehouden met de
afschermende werking van de toekomstige perronoverkapping.

Aanvraag Wet milieubeheer vergunning emplacement Rotterdam CS 6/34
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ProRail

Bedrijfsgegevens

Naam aanvrager:
Naam (aanvrager):

Postadres:
Postbus

Postcode

Plaats

Bezoekadres regiokantoor:
Straat

Huisnummer:
Postcode
Plaats

Telefoon kantoor:

ProRail BV, Regio Randstad Zuid, verder genoemd ProRail

2625
3000 CP

Rotterdam

Delftseplein
27

3013 AA
Rotterdam

088-2314800

Aanvraag Wet milieubeheer vergunning emplacement Rotterdam CS
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ProRail

3 Inrichting
Naam (inrichting): Rotterdam CS
Straat: Schimmelpennickstraat
Huisnummer: ong.
Postcode: nv.t
Plaats: Rotterdam
Postbus nummer: n.v.t.
Postcode: nv.t
Telefoon: n.v.t.
Fax: n.v.t.

Ligging van de inrichting:

Kadastrale gemeente Sectie: Nummer
Rotterdam, 6e afdeling S 4712

Werktijden/openingstijden
Kantoor: 00.00 tot 24.00

Activiteiten op emplacement 00.00 tot 24.00

Mededrijvers van de inrichting:

Voorliggende aanvraag wordt mede ingediend namens:
Nedtrain (KTT3)

Postbus 2167

3500 GD Utrecht

Contactpersoon de heer A. van der Ster

Telefoon 06-29598936

NS Reizigers B.V.

Laan van Puntenburg 100

Postbus 2025

3500 HA Utrecht

Contactpersoon Mw. Mr. E.M. Kalshoven (NSR Inframanagement)

Aanvraag Wet milieubeheer vergunning emplacement Rotterdam CS
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ProRail

Algemene beschrijving

Omschrijving inrichting

Binnen het emplacement vinden de volgende activiteiten plaats:
- Rangeren

- Overstand

- Onderhoud aan reizigerstreinen (reinigen)

- Onderhoud aan infrastructuur (spoor)

De hierboven beschreven activiteiten worden later in de aanvraag afzonderlijk besproken.

De volgende gebouwen/ruimten zijn aanwezig:

- Kantoor(en)

- Overige gebouwen

- Verkeersleidinggebouw

- Opslagruimte(n)

- De specifieke activiteiten van deze gebouwen worden in de aanvraag uitgebreid
besproken.

De activiteiten binnen de inrichting worden uitgevoerd door verschillende drijvers. Met de
spoorwegondernemingen, die gebruik maken van het emplacement, is een
toegangsovereenkomst op grond van de Spoorwegwet gesloten waarin onder meer bepaald
is dat zij zich aan de milieuvergunning dienen te houden.

Gelet op de organisatorische en technische bindingen maken de transferruimten voor
treinreizigers (perrons, tunnels, traverses,) deel uit van het station(sgebouw). Deze maken
om deze reden geen onderdee! uit van de onderhavige inrichting. Binnen de inrichting zijn
sporen aanwezig die ook voor het zogenoemde “doorgaande treinverkeer” worden gebruikt.
Geluidemissie afkomstig van dit doorgaande treinverkeer wordt niet tot de inrichting
gerekend.

De uitgevoerde rangeerprocessen zijn:

- Rangeren, splitsen en combineren van materieeleenheden

- Incidenteel wisselen van locomotieven

- Incidenteel kopmaken van door locomotieven getrokken treinen

Organisatie van ProRail
ProRail stelt spoorweginfrastructuur ter beschikking aan spoorwegondernemingen en
draagt zorg voor de betrouwbaarheid en veiligheid van het spoorsysteem.

De kerntaken van ProRail zijn (in het kort):

- Vervoer en Dienstregeling; verdelen van de milieuruimte en fysieke capaciteit op en
rond het spoor op basis van de aanvragen van de spoorwegondernemingen. Hierbij
wordt integraal rekening gehouden met randvoorwaarden die het gevolg zijn van
maatregelen m.b.t. de thema's 'Externe veiligheid' en 'Geluid’;

- Aanbod veilige treinpaden; regelen van het treinverkeer en proberen verstoringen te
herstellen inclusief de organisatie bij calamiteiten;

- Beheer en onderhoud; In opdracht van ProRail lopen zogeheten contractaannemers het
spoor regelmatig na om te controleren welke delen gerepareerd of vervangen moeten
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worden. Dit kan tot ingrijpende werkzaamheden leiden. Wanneer werkzaamheden
dermate ingrijpend zijn dat mogelijk schade voor het milieu dan wel hinder voor de
omgeving kan optreden informeert ProRail alle betrokken drijvers e.a. (incl. het
bevoegd gezag). Indien noodzakelijk worden de eventueel te nemen maatregelen
vooraf afgestemd.

De bedrijffseenheid Vervoer en Dienstregeling zorgt voor de bepaling van de omvang en de
verdeling van de capaciteit op de infrastructuur onder de spoorwegondernemingen en het
bedrijffsonderdeel Verkeersleiding zorgt voor het veilig en tijdig beschikbaar stellen van de
capaciteit. In dat kader beheert Verkeersleiding de Calamiteitenorganisatie Rail, die gericht
is op het afhandelen van calamiteiten, waaronder milieucalamiteiten, op het spoor en het zo
snel mogelijk herstellen van het treinverkeer. De bedrijfseenheid Assetmanagement zorgt
ervoor dat nadat het treinverkeer weer herstelt is i.s.m. met Verkeerleiding voor de verdere
afhandeling van de (milieu)calamiteit zoals indien noodzakelijk onderzoek of verder herstel
van de infra, opruimen van de mogelijke bodemverontreiniging e.d.

Vergunningsituatie

Overzicht vigerende vergunning

Er is voor dit emplacement een vergunning verleend.

Soort Datum

vergunning/melding Specificatie besluit/melding Kenmerk | Omschrijving

5.1

5.1.1

Wet milieubeheer Oprichtingsvergunning [15-03-2005 406978  [Emplacement
Rotterdam CS

Aard van de aanvraag

De aanvraag betreft een:
Revisievergunning in verband met het veranderen van de inrichting
De vergunning wordt aangevraagd voor onbepaalde tijd.

De veranderingen omvatten de volgende zaken:

Veranderen van de sporen lay-out.

In verband met de komst van de hoge snelheidslijn is de sporen lay-out aangepast.
De aanpassingen zijn op de tekeningen (BBK1 en BBK2) weergegeven.
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5.1.2

514

5.1.6

5.2

ProRail

Uitvoeren van de UPGE maatregelen

Tegelijkertijd met de aanpassing van de sporen lay-out zijn de sporen voegloos gemaakt.
Inmiddels zijn bij een groot aantal wissels spoorstaaf-conditioneringsystemen
(SSCS,n)geplaatst. Een korte beschrijving van de werking van deze SSCS'n is als bijlage
10 bij deze aanvraag gevoegd. Het plaatsen van een geluidscherm met een hoogte van 4 m
en een lengte van ca 110 m wordt naar verwachting geplaatst in 2012. Vanuit logistiek
oogpunt zal dit scherm worden geplaatst door het NSP project “ombouw Rotterdam CS”.

Wegvallen van een aantal processen (o.a. Tankinstallatie/verwijderen ondergrondse
tank)

Ter hoogte van km 83.190 was een kleine tankinstallatie aanwezig. Deze installatie is in
2002 verwijderd. Een eindsituatie bodem heeft niet plaatsgevonden. Reden hiervan was dat
in het ballastbed visueel geen sporen van veronireinigingen te zien waren.

Nabij het Verkeersleidinggebouw was tot 2004 een ondergrondse dieseltank aanwezig,
deze tank is verwijderd. Uit het eindsituatiebodemonderzoek is naar voren gekomen dat
grond en grondwater tengevolge hiervan niet waren verontreinigd. De DCMR is hier destijds
van in kennis gesteld. Een kopie van betreffend eindonderzoek is als bijlage 9 bij deze
aanvraag gevoegd. Een nieuwe dieseltank is inpandig geplaatst in het
verkeersleidinggebouw. Zie ook paragraaf 6.1.7.4

Bijplaatsen gebouw NS Reizigers (hierna genoemd als zijnde NS Regelcentrum)
Nabij het verkeersleidinggebouw is een gebouw van NS Reizigers geplaatst, het zgn.
Regelcentrum. In dit regelcentrum vindt de bijsturing van materieel en personeel plaats. Dit
kantoor is ingericht voor kantoordoeleinden.

Bijplaatsen noodstroom aggregaat t.b.v. NS Regelcentrum

Ten behoeve van de computers in dit pand is naast het gebouw een noodstroomaggregaat
geplaatst met ingebouwde tank. Voor meer gedetailleerde informatie wordt verwezen naar

hoofdstuk 6, paragraaf 6.1.7.4 en 6.2.3 van deze aanvraag.

Verplaatsing van de werkkuil

Ter hoogte van km 82.920 was een werkkuil gesitueerd. Deze werkkuil is verplaatst naar de
zijkant van het emplacement ter hoogte van km 83.010 (zie ook hoofdstuk 6.1.4).

Toekomstige ontwikkelingen binnen de inrichting

Op dit moment zijn binnen de inrichting geen toekomstige ontwikkelingen, zoals
aanpassingen aan de sporen-infra, te verwachten.
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6.1

6.1.1

ProRail

Omschrijving (milieurelevante) activiteiten

In dit hoofdstuk komen achtereenvoigens de volgende punten aan de orde:
- Omschrijving processen

- Ondersteunende diensten

- Locatie gebonden techniek

Activiteiten (omschrijving processen)

In deze paragraaf worden de activiteiten en processen op het emplacement beschreven:

Rangeren

De wijze van rangeren die wordt toegepast op dit emplacement is hieronder aangegeven.
Waar wordt gerangeerd wordt ook geluid geproduceerd. Hiermee is in de aangevraagde
geluidsruimte rekening gehouden hetgeen in het geluidsrapport is onderbouwd. Op dit
emplacement wordt uitsluitend reizigersmaterieel gerangeerd.

Reizigersmaterieel wordt gerangeerd om binnen de inrichting geparkeerd en
gereedgemaakt te worden voor de volgende dienst.

Processen reizigersmaterieel

Rangeren, splitsen en combineren van materieeleenheden.

Op het emplacement wordt gerangeerd met reizigersmaterieel. Hierbij wordt
reizigersmaterieel door middel van een locomotief ,of op eigen kracht, verplaatst. Daarnaast
wordt de samenstelling van reizigerstreinen gewijzigd door het aan- en afkoppelen van
materieeleenheden.

Loc-wisselen

Op het emplacement komen treinen binnen waarvan van locomotief gewisseld moet
worden. De “aankomende” locomotief wordt afgekoppeld en weggerangeerd. De
“vertrek’locomotief wordt gekoppeld aan dezelfde zijde als waar de aankomende locomotief
stond. Na het nemen van een remproef kan de trein verirekken.

Kop-maken

Op het emplacement wordt de locomotief losgekoppeld, omgereden naar de andere kant
van de trein, waarna de trein haar route in de andere richting kan vervolgen. Dit proces kan
ook worden uitgevoerd door een andere locomotief als vertreklocomotief in te zetten. Hier is
dan sprake van een combinatie van kopmaken en loc wisselen.

Overstand reizigersmaterieel

In de inrichting vindt overstand van reizigersmaterieel plaats.
Tijdens de overstand kunnen meerdere processen plaatsvinden.
Het hieraan gekoppelde proces kan er als volgt uit zien:
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1. Het materieel komt (aan het einde van zijn dienstregeling) aan op het station en wordt

uit dienst genomen.

Het materieel wordt afgerangeerd naar een opstelgedeelte in de inrichting.

Wijzigen van de samenstelling (rangeren).

Het reizigersmaterieel wordt van binnen schoongemaakt.

De buitenzijde van het reizigersmaterieel wordt periodiek gereinigd.

Het reizigersmaterieel wordt onderworpen aan een wettelijke en technische verplichte

controle en zo nodig worden kleine reparaties uitgevoerd.

7. Tijdens overstand kunnen compressoren en generatoren aanslaan vanwege het in
bedrijfsvaardige toestand houden van diverse elektrische, pneumatische of
hydraulische systemen van de trein.

8. Voor het begin van de dienstregeling wordt het reizigersmaterieel gereed gemaakt voor
vertrek en worden indien nodig, de coupés voorverwarmd en/of gekoeld.

9. Het materieel wordt naar het vertrekspoor gerangeerd en vertrekt volgens de
dienstregeling.

oo s 0N

Wasplaats

In de inrichting is een wasplaats aanwezig voor het wassen van de treinstellen. Door
roterende borstels wordt het treinstel aan de buitenzijde gereinigd. De borstelmachines zijn
verrijdbaar en bewegen met een lage snelheid langs het treinstel. Het kan ook voorkomen
dat het treinstel langs de borstels getrokken wordt.

Om bodemverontreiniging te voorkomen zijn voorzieningen aangebracht zoals omschreven
in het hoofdstuk bodembescherming.

Het afvalwater wordt via het riool afgevoerd. Een overzicht van de ligging van het riool is op
tekening BBK2 weergegeven. De riolering is gelijktijdig aangelegd met de wasplaats. Van
de riolering is geen CUR/PBYV verklaring voorhanden.

De geluidsaspecten die een rol spelen bij het wasproces zijn meegenomen in de
aangevraagde geluidsruimte. Zie voor de onderbouwing het geluidsrapport.

Het reinigingsmiddel kan zeep of oxaalzuur zijn. Met dit laatste middel wordt vooral het
koper- en zinkslijpsel van de bovenleiding van de treinen gewassen. De betreffende
productinformatiebladen zijn als bijlagen (bijlage 6) bij deze aanvraag gevoegd.

De wasinstallatie kan meerdere wasprogramma's uitvoeren, afhankelijk van de
vervuilingsgraad van de treinstellen. Het reinigingsproces bestaat uit het sproeien en
benatten van de trein, het borstelen en inzetten met een reinigingsmiddel en het afspoelen.
Voor zeep geldt dat dit tegelijkertijd met het borstelen wordt opgebracht waarna de trein
wordt afgespoeld.

Het waterverbruik wordt zoveel mogelijk beperkt door het kiezen van de juiste programma's
en het recirculeren van het gebruikte water.

Om verspreiding van waternevel te voorkomen is de wasstraat voorzien van spatschermen
over de gehele lengte. Door de spatschermen wordt voorkomen dat neveldampen
(vermengd met oxaalzuur) zich in de omgeving verspreiden.

Voor het wassen van het materieel wordt gebruik gemaakt van oxaalzuur om koperaansiag

te verwijderen. Het zuur wordt gedoseerd aan het waswater toegevoegd. Oxaalzuur wordt
opgeslagen in zakken a 5 kg en staan op een vioeistofdichte vioer of voorziening.
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Bij gebruik van oxaalzuur in een gesloten ruimte vindt natuurlijke ventilatie plaats. De
verantwoordelijke van de wasplaats ziet er op toe, dat deze ruimte voldoende wordt
geventileerd.

6.1.4 Werkkuil

Op spoor 23m is een werkkuil aanwezig voor het verrichten van inspecties, kleine
(reparatie)werkzaamheden en algehele inspecties aan het Arriva materieel alsmede het
uitvoeren van een tussenbeurt (zie bijlage 11). Daarnaast vindt er:
e Uitvoeren onderhoud aan koppeling. Vet Retinax HD2 (Vetpatroon)
s Controleren niveau radarbak (bijvullen met olie BP energie SHX LS 75 W 90 zeer
incidenteel).
plaats. Aan het einde van de werkzaamheden wordt de werkkuil opgeruimd. De werkkuil is
voorzien van een vioeistofkerende vioer. De werkkuil is aangesloten op een olie/slib-
afscheider. Een tekening van de ligging van het riool naar de olie/slibafscheider is als
bijlage 14 bij de aanvraag gevoegd. In de werkkuil mag niet worden gerookt. Er is een
draagbare poederblusser van 6 kilogram aanwezig. De olie/slib-afscheider wordt regelmatig
geinspecteerd. Gezien de weinig “olie houdende” werkzaamheden behoeft de olie/slib-
afscheider niet gereinigd te worden. De werking van de olie-slibafscheider is namelijk
gebaseerd op de verschillen van soortelijke gewichten van water en olie. Op het water drijft
een dobber. Zodra de dobber in niveau significant daalt (dit kan alieen ais er veel olie in de
afscheider aanwezig is) wordt de verbinding naar het ricol automatisch afgesioten. De
afsluiter maakt namelijk onderdeel uit van de dobber. Achter de afscheider is een
coalisentiefilter geplaatst, dat er voor zorgt dat eventuele oliedeeltjes niet het riool in gaan.

Product informatiebladen van de in gebruik zijnde producten zijn als bijlagen (bijlage 6) bij
deze aanvraag gevoegd.

6.1.5 Inwendig reinigen reizigersmaterieel

In de inrichting wordt het interieur van het materieel intern gereinigd, bijvoorbeeld het
schoonmaken van de stoelen, tafels, vioeren, toiletten en het legen van de vuilnisbakken.

Binnen de inrichting wordt gestreefd om bij het inwendig reinigen geen gebruik te maken
van gevaarlijke stoffen in de zin van de Wet milieugevaarlijke stoffen. Alleen daar waar
deze niet gevaarlijke stoffen niet effectief en hygiénisch zijn, wordt gebruik gemaakt van
een gevaarlijke stof. Voor het doseren van de schoonmaakmiddelen aan het waswater of
het verdunnen van dit middel in bijvoorbeeld sprays wordt een minimale hoeveelheid
schoonmaakmiddel gebruikt. Dit ter voorkoming van verspilling en ter besparing van de
kosten. Het reinigen van toiletten kan in principe plaatsvinden op alle sporen waar
treinreiniging kan plaatsvinden. Hiervoor is derhalve geen vaste locatie aangewezen. Voor
het reinigen van de toiletten wordt gebruik gemaakt van een biologisch afbreekbaar
schoonmaakmiddel (zie product informatieblad, bijlage 8). Daar het afvalwater direct in de
bodem loopt, wordt zo min mogelijk water en schoonmaakmiddel gebruikt. Door de
biologische afbreekbaarheid van de stof en het lozen in het ballastbed wordt
bodemverontreiniging vermeden. Er zijn derhalve geen voorzieningen op de bodem
aangebracht. De komende jaren zal het reizigersmaterieel worden voorzien van gesloten
opvangvoorzieningen zodat het afvalwater bij schoonmaken niet in het ballastbed terecht
komt.
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Zie ook het hoofdstuk bodembescherming, afval, en water. De maatregelen die hierin
worden genoemd zijn ook van toepassing op deze activiteit.

Voor het reinigen van het materieel is een laag perron aanwezig. Hierdoor is het ook arbo-
technisch mogelijk om de technische controle langs het reinigingsperron uit te voeren. Dit
beperkt het aantal rangeerbewegingen op het emplacement en daarmee de geluidemissie.
(NB: ook opstellen kan op dezelfde locatie plaatsvinden, daardoor nog minder
rangeerbewegingen).

Het vrijkomend afval wordt op een ordelijke en nette wijze opgeslagen, zodat verspreiding
van afval vrijwel niet mogelijk is. De afvalstoffen worden afgevoerd naar hiervoor erkende
verwerker. Periodiek wordt het terrein waar wordt schoongemaakt visueel gecontroleerd op
zwerfafval. Hiervoor is vaak een buitendienststelling noodzakelijk i.v.m.
veiligheidvoorschriften. Het voorkomen van (zwerf)afval langs op het terrein en langs het
spoor heeft overigens binnen ProRail ook extra de aandacht i.v.m. veiligheid.
Spoorwegondernemingen en aannemers worden hier door ProRail op gewezen en
geinstrueerd, 0.a. door het ter beschikking stellen van toolboxen.

Het schoonmaken van de treinen gebeurt door een extern schoonmaakbedrijf. De
werkzaamheden worden conform de aanvraag van de vergunning en de
vergunningvoorschriften uitgevoerd.

Voor het vulien van de waterreservoirs in treinstellen wordt gebruik gemaakt van
leidingwater. Hiervoor zijn vulpunten in de directe nabijheid van het spoor aanwezig.

De inrichting is niet toegankelijk voor onbevoegden en afgesloten met hekwerken. Het
waterverbruik wordt niet apart geregistreerd. Dit wordt niet nodig geacht, aangezien het
watergebruik in de trein om praktische redenen niet gereduceerd kan worden. Tevens is het
waterverbruik door (trein)reizigers minimaal, door het minimale gebruik per keer. Binnen de
inrichting vinden bodemlozingen plaats bij het inwendig reinigen van de trein. Hiervoor zijn
geen voorzieningen aanwezig.

6.1.6 Technische controle van materieel

Op het emplacement vinden de verplichte A controles en 24 uurs controles plaats aan het
materieel en worden, waar nodig, kleine reparaties verricht. Voor de inhoud van de A
controles zie bijlage 12 en voor de 24 uurs controle bijlage 13. Aan de hand van
werkbeschrijvingen is het noodzakelijk diverse beproevingen plaats te laten vinden.
Hiervoor is het noodzakelijk de trein op te starten. Periodiek en correctief onderhoud vindt in
werkplaatsen of servicecentra plaats. Deze werkplaatsen en servicecentra bevinden zich
niet binnen de inrichting.

6.1.7 Opslag activiteiten
De opslag binnen het emplacement is onder te verdelen in gevaarlijke en niet gevaarlijke

stoffen. Het gaat met name om brandstof (diesel noodstroom aggregaten) en hulpstoffen
bij de wasinstallatie en werkput.
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6.1.7.2

ProRail

Opslag huishoudelijk en bedrijfsafval

In de inrichting komen diverse huishoudelijke- en bedrijfafvalstoffen vrij, welke zoveel
mogelijk worden gescheiden. Op jaarbasis komt circa 115 ton afval vrij. Ook wordt periodiek
beoordeeld op welke wijze de afvalstoffen kunnen worden voorkomen of teruggedrongen.
De afvalstoffen worden bewaard in gesloten verpakking of in (een) gesloten
afvalcontainer(s). Tijdens het bewaren en afvoeren wordt afvalverspreiding zoveel mogelijk
voorkomen. Het bij het inwendig reinigen verzamelde papier wordt niet gescheiden van het
overige bedrijfsafval afgevoerd.

De afvalstoffen worden met een vaste frequentie afgevoerd naar een hiervoor erkende
verwerker. Deze frequentie wordt indien nodig verlaagd of verhoogd. Tevens is met de
afvoerder afgesproken dat afval op afroep kan worden opgehaald.

Op de (regio)kantoren van het onderhoudsbedrijf (Nedtrain) en ProRail wordt de
afvaladministratie met de afgifte bonnen en de afvoercontracten bijgehouden. Indien
noodzakelijk kan het bevoegd gezag via ProRail inzage krijgen in deze administratie.

Opslag gevaarlijk afval

In de inrichting komt gevaarlijk afval vrij dat apart wordt gehouden van het overige afval. De
afvalstoffen worden opgeslagen op een hiertoe aangewezen plaats in de inrichting. Op
deze locatie is een brandblusser aanwezig en geldt een rookverbod.

Periodiek worden controles uitgevoerd naar de wijze waarop de gevaarlijke afvalstoffen
worden opgeslagen. De afvalstoffen worden bewaard in geschikte verpakking. De vioeibare
gevaarlijke afvalstoffen staan op/in een voorziening, zoals een lekbak.

Een overzicht van de opgeslagen gevaarlijke afvalstoffen is gegeven in onderstaande tabel.
Periodiek wordt beoordeeld of de gevaarlijke afvalstoffen kunnen worden voorkomen of
teruggedrongen.

De gevaarlijke afvalstoffen worden periodiek en in ieder geval tenminste 1 maal per jaar
afgevoerd naar een hiervoor erkende verwerker. De frequentie wordt verhoogd als de opslag
binnen de gestelde regels de desbetreffende hoeveelheid niet meer kan bevatten. Tevens is
met de afvoerder afgesproken dat afval op afroep kan worden opgehaald.

Ten aanzien van de toners en de cartridges moet worden opgemerkt dat hergebruik hiervan
mogelijk is, zodat deze terug gaan naar de leverancier.

Op de regiokantoren van Nedtrain, Prorail en NSR wordt de afvaladministratie met de afgifte
bonnen en de afvoercontracten bijgehouden. Indien noodzakelijk kan het bevoegd gezag
via ProRail inzage krijgen in deze administratie.

Overzicht (gevaarlijke) afvaistoffen

Afvalstof lOpslagwijze IAfvoerfrequentie
Toners,cardridges Accubak Jaarlijks (of op afroep)
Verontreinigd slib slibvangput nihil

TL balken
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6.1.7.3

6.1.7.4

ProRail

Opslag: Gevaarlijke stoffen

Binnen de inrichting zijn de volgende (gevaarlijke)stoffen in opslag:
- Spuitbussen of gaspatronen, ADR-klasse 2 (max. 50 liter).

- Natronloog (bijtende stof ADR-klasse 8 max. 250 Itr/kg).

- Oxaalzuur circa 300 kg.

- Regenereerzout circa 800 kg.

- Railclean vioeibare zeep circa 2000 liter.

De hoeveelheid gevaarlijke stoffen zijn zodanig opgeslagen dat geen onveilige situaties

ontstaan. Daarbij geldt het volgende:

- Eén eenheid verpakking wordt niet langer dan één week als werkvoorraad gebruikt;

- De gevaarlijke stoffen die als werkvoorraad aanwezig zijn, worden bewaard in
deugdelijke en gesloten verpakking,die bestand is tegen de betreffende gevaarlijke stof;

- Bij opslag in de productie/werkruimte (Wasplaats) zijn op de werkvoorraad geénte
maatregelen en voorzieningen getroffen. De hoeveelheid is maximaal één verpakking
per te gebruiken stof plus indien noodzakelijk &én reserveverpakking of de hoeveelheid
benodigd voor &één batch (productierun).

Opslag in bovengrondse tanks

Binnen de inrichting zijn bovengrondse tanks aanwezig. Een overzicht van de plaatsen
waar deze tanks voorkomen is gegeven in onderstaande tabellen.

Opslagruimten (gevaarlijke stoffen)
[Soort stof Inhoud lAantal

Zie bijlage 3 (Nedtrain Zie bijlage 3 [Zie bijlage 3
wasinstallatie)

Kantoorgebouw NS Regelcentrum(Buiteniucht)
Soort stof Inhoud Aantal
Diesel 100 liter 1 (aggregaat)

Betreft enkelwandige mobiele tank met geintegreerde lekbak: SDMO S2500 type JS 30,
serienummer JS 3001006021.

Verkeersleidinggebouw (Inpandig)
Soort stof Iinhoud Aantal
Diesel 1440 liter 1 (aggregaat)

Deze bovengrondse tank is dubbelwandig uitgevoerd en staat in de aggregaatruimte op de
begane grond van het Verkeersleidinggebouw. Zie bijlage 4. De tank is voorzien van een
overvulbeveiliging en van een lekdetectiesysteem. De dubbelwandige tank voldoet aan de
van toepassingen zijnde voorschriften uit de richtlijn (PGS-30).

In de directe nabijheid zijn voldoende brandblusmiddelen aanwezig en afsluiters zijn
zichtbaar geplaatst.
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6.2

6.2.1

6.2.2

6.2.3

ProRail

Activiteiten: locatie gebonden techniek

CV-installatie

Er wordt aardgas gebruikt voor de verwarming van:
- Kantoren (NS Regelcentrum)

De CV-installatie (Nefit, Ecomline HR, P=65kw) wordt jaarlijks onderhouden door een
hiervoor erkend bedrijf. De installateur brengt op de installatie een sticker aan waarop de
datum van onderhoud en keuring is aangegeven. Op een goed bereikbare plaats is een
afsluiter aangebracht. Het onderhoud is in een jaarplan opgenomen en van het onderhoud
wordt een logboek bijgehouden. Gegevens van dit logboek zijn via Prorail opvraagbaar.

- Verkeersleidinggebouw

De CV-installatie wordt jaarlijks onderhouden door een hiervoor erkend bedrijf. De installatie
heeft een vermogen van 2 maal 160 kW, deze wordt 1 maal per 2 jaar gekeurd. De
installateur brengt op de installatie een sticker aan waarop de datum van onderhoud en
keuring is aangegeven. Op een goed bereikbare plaats is een afsluiter aangebracht.

Wisselverwarming

Op het emplacement functioneert een wisselverwarming. Gedurende perioden van koude
worden bepaalde wissels verwarmd om vastvriezen van de bewegende delen te
voorkomen. Deze wissels zijn voorzien van een aluminium constructie, waarop een aantal
gasbranders gemonteerd zijn welke zijn aangesloten op een gasleiding (hoge druk
branderpijpen). Deze branders verwarmen vervolgens de wissel. De gasviam treedt
overigens niet buiten de brander; het principe berust enkel op stralingswarmte. Op deze
wijze wordt brandgevaar en persoonlijk letsel voorkomen. Voelers registeren eventuele
neerslag (sneeuw), de buitentemperatuur en de temperatuur van de rails en schakelen
indien noodzakelijk het systeem in. Het gastechnische ontwerp alsmede de berekeningen
zijn uitgevoerd volgens NEN 2078.

Noodstroomvoorziening

In/bij de volgende gebouwen is een noodstroom aggregaat aanwezig:
o Kantoorgebouw NS Regelcentrum
e Gebouwen t.b.v. treindienstieiding (Verkeersleidinggebouw)

De noodstroomaggregaten en bijbehorende brandstoftanks zijn op doelmatige wijze tegen
mechanische beschadigingen en handelingen van onbevoegden beschermd door plaatsing
in aparte ruimtes buiten/binnen.
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Nabij de noodstroomaggregaten is een draagbare poederblusser aanwezig met een inhoud
van ten minste 6 kg of een ander geschikt blusmiddel met vergelijkbare capaciteit.

De noodstroomaggregaten zijn zo afgesteld en worden zo onderhouden dat de concentratie
van koolmonoxide in de uitgeworpen gassen, gemeten onder normale
bedrijfsomstandigheden, niet meer bedraagt dan 0,1 volumeprocenten.

Frequentie waarmee het proefdraaien van het noodstroomaggregaat plaats vindt:
Gebouw Frequentie |

lKantoor NS Regelcentrum [1 maal per jaar 5

Gebouw t.b.v. treindienstleiding (Verkeersleidinggebouw) 1t maal per jaar }

Kantoor NS Regelcentrum
Aggregaat en brandstoftank zijn geintegreerd in een uitpandige mobiele unit.

Gebouw t.b.v. treindienstleiding (Verkeersleidinggebouw)

In de ruimte waar het noodstroom aggregaat en bijbehorende dubbelwandige brandstoftank
zijn opgesteld zijn niet-afsluitbare openingen voor de toevoer van verbrandings- en
ventilatielucht en voor de afvoer van ventilatielucht aangebracht die rechtstreeks en/of door
middel van kanalen verbinding geven met de buitenlucht. De openingen zijn zodanig
aangebracht dat een goede dwars ventilatie wordt gewaarborgd en dat te allen tijde
voldoende ventilatie is gewaarborgd om gassen of dampen die vrijkomen bij
brandstoflekkage af te voeren.

Verlichting

Het buitenterrein van de inrichting is zodanig verlicht dat een goede oriéntatie mogelijk is en
werkzaamheden kunnen worden verricht. De lichtinstallatie is zodanig uitgevoerd dat
directe lichtinstraling op lichtdoorlatende openingen in gevels of daken van woningen wordt
voorkomen.

Elektrische installatie

Er zijn elektrische installaties in de volgende gebouwen:
- Kantoorgebouw NS Regelcentrum
- Gebouwen t.b.v. treindienstleiding (Verkeersleidinggebouw)

Een elektrisch toestel en de bijbehorende appendages voldoen aan NEN 1010.
Alle vaste elekirische apparatuur is, voor zover daar keuringseisen voor zijn, KEMA- goed
gekeurd.

De elektrische installaties zijn zodanig uitgevoerd dat deze geen storing veroorzaken of
invioed uitoefenen op radio- of televisieontvangst of in telecommunicatiesystemen
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Relaisruimte

Ten behoeve van het aansturen van wissels en seinen is een geclimatiseerde ruimte
aanwezig alwaar relais en computers zijn geinstalleerd. Deze ruimte is aangesloten op het
centrale koelsysteem van het verkeersleidinggebouw.

Het besturingssysteem van seinen en wissels (het zogenoemde interlokking) bevindt zich in
deze ruimte. In de ruimte zijn tevens droge batterijen aanwezig die zorgen voor back ups.

Koelinstallaties/airco's

Binnen de inrichting is/zijn koelinstallaties en/of airconditioners aanwezig. Een overzicht van
deze installaties is gegeven in onderstaande tabel. De installaties worden onderhouden
door een STEK-erkend bedrijf. Bij elke installatie is een kenplaat of instructiekaart
aanwezig. Van installaties met een inhoud van 3 kg of meer aan koudemiddel is tevens een
logboek bij de installatie aanwezig. Deze installaties worden zo vaak als overeenkomstig de
Regeling lekdichtheidsvoorschriften koelinstallaties 1997 nodig is gekeurd op lekdichtheid.
Keuringscertificaten zijn in het logboek bij de installatie aanwezig.

Kantoorgebouw NS Regelcentrum
Overzicht koelinstallaties

Soort installatie  soort koudemiddel Inhoud (kg) |
[Airconditioner R140a 0,75 kg |
[Koelmachine [Ra07¢ 13kg |
[Spiitunt R410a [ kg |

Verkeersleidinggebouw
QOverzicht koelinstallaties

[Soortinstallatie  [soort koudemiddel ___[Inhoud (kg) |
 stuks Koelmachine R407¢ 135 kg |
!1 stuks Koelmachine [R407c hz,go kg ]
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Omschrijving per milieu-aspect

Geluid

De verschillende activiteiten en voorzieningen binnen de inrichting veroorzaken geluid.

Bescherming tegen geluidhinder

Wat betreft de bescherming van de omwonenden tegen geluidhinder in het algemeen
sluiten wij voor de beoordeling van de equivalente geluidniveaus aan bij de Handreiking
industrielawaai en vergunningverlening. Hiertoe is een akoestisch onderzoek uitgevoerd
conform de Handleiding Meten en Rekenen Industrielawaai en het door ProRail ontwikkelde
op emplacementen toegesneden Modelleringsprotocol Emplacementen.

Bescherming tegen optredende schrik- en ontwaakreacties

Wat betreft de bescherming van de omwonenden tegen optredende schrik- en
ontwaakreacties vanwege geluid sluiten wij aan bij bij de Circulaire Piekgeluid, die afwijkt
van de beoordelingswijze van piekgeluiden uit de Handreiking industrielawaai en
vergunningverlening. De Circulaire Piekgeluid is volgens het ministerie van VROM van
toepassing op alle vergunningplichtige activiteiten op emplacementen.

Voor booggeluid hoeft geen straffactor te worden toegepast, want daar waar booggeluid
substantieel bijdraagt aan equivalente geluidsniveau zullen maatregelen (frictieverbeteraar)
worden getroffen. Ook voegen leiden niet tot het toepassen van een straffactor. De stijgtijd
van het booggeluid is weliswaar hoger dan 15 dB(A) per seconde, maar gaat gepaard met
het geluid van het rijdende materieel. Derhalve zullen er geen schrikreacties optreden als
gevolg van bij de inrichting optredende piekgeluiden.

Landelijk uitgevoerde maatregelen

ProRail brengt tussen 2005 tot 2010 in het kader van het Uitvoeringsprogramma Geluid
(UPGE) door middel van een landelijke uitrol van maatregelen voor zover in redelijkheid
mogelijk het aantal en de hoogte van piekgeluiden terug. Hierbij worden ook voor de
equivalente geluidniveaus reducties bereikt. Maatregelen die in het kader van UPGE voor
de inrichting Rotterdam CS inmiddels zijn uitgevoerd zijn:

e Voegloos maken van sporen en wissels;

e Aanbrengen van spoorstaafconditioneringsystemen (SSCS'n); zie hoofdstuk 7.1.1

o Plaatsen geluidsscherm (naar verwachting in 2012)

Daarnaast heeft NS Reizigers in 2006 de uitrol van de zogenaamde PRIL-maatregelen over
hun materieel afgerond. Hierbij zijn ruim 3000 concrete aanpassingen doorgevoerd. Ook
diverse andere vervoerders hebben maatregelen aan hun materieel genomen. De
maatregelen hebben geresulteerd in een afname van zowel equivalente geluidniveaus als
piekgeluiden. Voorbeelden van maatregelen die geimplementeerd zijn, zijn:

+ Dempen van afblaaspunten remsystemen;

Behoefte-afhankelijk koeling;

Stille (schroef)jcompressor;

Omkasten van compressor,

Omkasten van motorgenerator,

Aanpassen compressor/plaatsen luchtdroger.
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Het akoestisch onderzoek

In het akoestisch onderzoek zijn op basis van een akoestisch model de te verwachten
immissiewaarden in termen van equivalente geluidniveaus op referentiepunten ter plaatse
van de huidige geluidgevoelige bestemmingen berekend voor de representatieve
bedrijfssituatie, niet zijnde een incidentele situatie, van de verschillende activiteiten en
voorzieningen tijdens de verschillende dagdelen, waarbij rekening is gehouden met de
voegloze sporen, de aangebrachte SSCS'n en het nog te plaatsen geluidsscherm. In het
akoestisch onderzoek is tevens ten behoeve van de beoordeling van piekgeluiden inzicht
gegeven in de bepalende geluidbronnen bij geluidgebeurtenissen en in de optredende
geluidniveaus in de slaapkamer in termen van de geluiddosismaat Lnight.

Geluiden van doorgaand treinverkeer behoren niet tot de inrichting en zijn derhalve niet
meegenomen bij het bepalen van de equivalente geluidniveaus.

Het akoestisch onderzoek van 4 mei 2010 (rapportnummer F17634-1) zie bijlage 1, dat
gebaseerd is op de huidige inzichten betreffende de activiteiten op het emplacement, is ter
informatie aan de aanvraag toegevoegd. Dit onderzoek maakt geen deel uit van de
aanvraag, het dient ter onderbouwing daarvan.

Onderzoek ter vaststelling van geluidniveau binnenruimten

Uit de resultaten van het akoestisch onderzoek blijkt het langtijd gemiddelde geluidniveau
bij een drietal woongebouwen in de nachtperiode > 45dB(A). Teneinde het geluidniveau van
de gevoelige binnenruimten te bepalen is een onderzoeksrapport opgesteld. Het betreft
rapport van 4 mei 2010 (rapportnummer F17634-2) zie bijlage 7.
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Tabel 1 Berekende langtijdgemiddelde beoordelingsniveaus (La.7), tot na implementatie

UPGE maatregelen (uiterlijk 01-01-2012), ten gevolge van het emplacement in normale

situatie/wintersituatie

Positie | Betreft Rekenhoogte Larct in dB(A)

(zie fig.1) inm dag | avond | Nacht
1 Hoogbouw Delftseplein 25 38/37 | 44/38 | 42/41
2 Weena 751-1211 32 45/43 | 46/45 | 46/45
3 Weenapad nr. 3-165 20 47/45 | 52/50 | 50/49
4 Weenapad nr. 3-165 17 50/49 | 53/52 | 53/52
5 Weenapad nr. 3-165 20 47/46 | 47/46 | 49/48
6 Esenburgsingel 1a-12b 11 46/44 | 45/44 | AT/AT7
7 Essenburgsingel 13a-17b, 18a-25b 11 45/44 | 46/44 | 47147
8 Essenburgsingel 26a-29z 11 45/43 | 46/44 | 46/46
9 Essenburgsingel 30a-36z 11 44/42 | 45/43 | 45/45
10 G.W. Burgerplein 1, Essenb. 43a- 14 42/41 | 42/42 | 44/45

44b
" Suze Groeneweglaan 32 42/42 | 42/42 | 44/45
12 Marnix gymnasium 8 38/38 | 37/37 | 41/42
13 Marnix gymnasium 8 39/38 | 37/37 | 41/42
16 Montessori Lyceum 11 52/51 | 51/50 | 53/54
19 Stationssingel 11 41/40 | 42/40 | 41/41
20 Stationssingel 11 48/47 | 48/46 | 48/48
22 Flat Stationsingel stationszijde 26 37/37 | 38/37 | 38/39
23 Flat Stationsingel pleinzijde 26 29/29 | 33/30 | 32/32
24 Proveniersplein nr 1-18 11 39/38 | 42/40 | 41/41
25 Proveniersstraat 64-78 " 40/39 | 44/40 | 42/42
26 Proveniersstraat + Molenwaterweg 11 40/40 | 46/39 | 43/42
27 Zuster Henkenplein 1-34 14 39/39 | 47/39 | 44/42
28 Molenwaterweg school 1 44/44 | 53/45 | 49/47
29 Molenwaterweg school 11 47/47 | 54/46 | 50/48
32 Zijdewindestraat 1a-15b 14 38/38 | 38/38 | 40/40
33 Bentincklaan school 11 52/52 | 47/48 | 56/56
34 Bentincklaan school 11 53/53 | 48/48 | 57/57
35 Woonzorgcentrum 32 46/46 | 46/46 | 49/49
Schimmelpenninckliaan
36 Woonzorgcentrum 32 50/49 | 50/49 | 51/51
Schimmelpennincklaan
37 Woonzorgcentrum 32 A48/47 | 48/48 | 49/48
Schimmelpennincklaan
41 Statenpad 400-834 23 51/50 | 51/51 | 52/51
52 Weena 751-1211 25 46/45 | 48/46 | 48/46

In bovenliggende tabel staan de berekende immissiewaarden. Om de houdbaarheid van de

vergunning op langere termijn te borgen, verzoekt Prorail om in plaats hiervan de waarden

genoemd in tabel 3 te vergunnen.
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7.11 Reductie van booggeluid ten gevolge van wisselpassages

In het kader van het project “Uitvoering Programma Geluid Emplacementen” (UPGE) zijn op
emplacement Rotterdam Centraal SSCS geplaatst teneinde booggeluid bij wisselpassages
te reduceren.

Een reductie van 10 dB(A) in de bijdrage aan het totaal geluidniveau ten gevolge van het
booggeluid bij wisselpassages kan bewerkstelligd worden door het gebruik van
frictieverbeteraar. In bijlage 5 is een overzicht gegeven van de wissels waar inmiddels
SSCS’n zijn geplaatst.

In tabel 2 is een overzicht gegeven van het effect op het totale geluidniveau van de
reductie van 10 dB(A) voor het booggeluid tijdens wisselpassages. In bijlage lil van het
Akoestisch rapport zijn de rekenresultaten voor alle posities opgenomen.
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Effect toepassing frictieverbeteraar op het totaal geluidniveau ten gevoige

Tabel 2 van het emplacement; nachtperiode in de normale situatie/wintersituatie
Positie LariT in dB(A) Reductie
(zie figuur 1) | zonder frictieverbeteraar met frictieverbeteraar in dB(A)
1 42/41 <42/ 41 0/0
2 46/45 $45/< 45 1/0
3 50/49 $45/<45 5/4
4 53/52 48/48 5/4
5 49/48 <45/< 45 4/3
6 47/47 <45/< 45 212
7 47/47 < 45/< 45 212
8 46/46 <45/< 45 11
9 45/45 <45/< 45 0/0
10 44/45 <44/< 45 0/0
11 44/45 <44/< 45 0/0
12 41/42 <41/s42 0/0
13 41/42 <41/ 42 0/0
16 53/54 £45/< 45 8/9
19 41/41 41/ 41 0/0
20 48/48 46/47 2/1
22 38/39 < 38/<39 0/0
23 32/32 <£32/<32 0/0
24 41/41 <41/ 41 0/0
25 42/42 <42/<42 0/0
26 43/42 <43/ 42 0/0
27 44/42 <44/<42 0/0
28 49/47 <45/< 45 4/2
29 50/48 <45/< 45 513
32 40/40 <40/< 40 0/0
33 56/56 <45/ 45 11/11
34 57157 <45/< 45 12/12
35 49/49 <45/< 45 4/4
36 51151 46/46 5/5
37 49/48 <45/<45 4/3
41 52151 47147 5/4
52 48/46 <45/< 45 31

In de dag- en avondperiode wordt op alle posities na toepassing van de frictieverbeteraar
voldaan aan de grenswaarden van respectievelijk 55 en 50 dB(A).

Uit tabel 2 blijkt dat het toepassen van frictieverbeteraar een reductie oplevert in het totale
geluidniveau ten gevolge van het emplacement van maximaal 12 dB(A).

Na realisatie van frictieverbeteraar resulteert in de normale situatie op de posities 4, 20, 36, 41,
(55 en 57 hetzelfde gebouw als positie 41) nog een overschrijding van de grenswaarde van 45
dB(A) in de nachtperiode. De overschrijding bedraagt ten hoogste 3 dB(A) in de normale- als in
de wintersituatie. Ter afscherming van positie 20 zal een geluidsscherm geplaatst worden met
een hoogte van 4 m’ en een lengte van ca 110 m. Dit scherm zal meegenomen worden in het
NSP project ombouw Rotterdam CS. Voor de resterende posities heeft een onderzoek
plaatsgevonden om de geluidwering van de betreffende woningen vast te stellen. Hiervoor
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wordt verwezen naar rapportnummer F17634-2 d.d. 4 mei 2010. In dit rapport zijn de
geluidgevoelige ruimten getoetst aan de algemeen geaccepteerde grenswaarde van 35 dB(A)
etmaalwaarde. Het treffen van maatregelen om de beoordeelde posities te beschermen
resulteert in het plaatsen van geluidschermen tot 30 m hoogte en of het plaatsen van
vliesgevels. Gezien de extreem hoge kosten die hiermee gepaard gaan verzoekt Prorail u een
bestuurlijke afweging te maken om de etmaalwaarde van de in tabel 2 genoemde posities
(4,36,41,55 en 57) te vergunnen.

Hierbij geven wij u in uw overweging mee; dat met het voegloos maken van de sporen, het
plaatsen van SSCS'n en het plaatsen van een geluidsscherm, de voor de inrichting Rotterdam
CS de Best Beschikbare Technieken(BBT) zijn toegepast. Rotterdam Centraal heeft een grote
maatschappelijke functie. Als de rangeerprocessen daar niet kunnen plaatsvinden, heeft dat
een zodanige inbreuk op de landelijke treindienstregeling, dat deze in de huidige vorm niet
mogelijk is. Daarnaast veroorzaakt het doorgaand treinverkeer een achtergrondniveau dat de
emissie van de inrichting overstijgt. Voorts is bij een aantal woningen een
geluidweringonderzoek/binnenniveau uitgevoerd. Hierbij is vastgesteld dat geluidgevoelige
ruimten voldoende beschermd zijn.
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7.1.2 Aanvraag hogere geluidwaarden, in dag en avondperiode, dan berekend.

Tabel 3
Positie | Betreft Rekenhoogte Lasit in dB(A)

(zie fig.1) inm dag | avond | Nacht
1 Hoogbouw Delftseplein 25 50/50 | 45/45 | 42/41
2 Weena 751-1211 32 50/50 | 46/45 | 45/45
3 Weenapad nr. 3-165 20 50/50 | 52/50 | 45/45
4 Weenapad nr. 3-165 17 50/50 | 53/52 | 48/48
5 Weenapad nr. 3-165 20 50/50 | 47/46 | 45/45
6 Esenburgsingel 1a-12b 1 50/50 | 45/45 | 45/45
7 Essenburgsingel 13a-17b, 18a-25b 11 50/50 | 46/45 | 45/45
8 Essenburgsingel 26a-29z 11 50/50 | 46/45 | 45/45
9 Essenburgsingel 30a-36z 11 50/50 | 45/45 | 45/45
10 G.W. Burgerplein 1, Essenb. 43a- 14 50/50 | 45/45 | 44/45

44b
11 Suze Groeneweglaan 32 50/50 | 45/45 | 44/45
12 Marnix gymnasium 8 50/50 | 45/45 | 41/42
13 Marnix gymnasium 8 50/50 | 45/45 | 41/42
16 Montessori Lyceum 11 52/51 | 51/50 | 45/45
19 Stationssingel 11 50/50 | 45/45 | 41/41
20 Stationssingel 11 50/50 | 48/46 | 46/47
22 Flat Stationsingel stationszijde 26 50/50 | 45/45 | 40/40
23 Flat Stationsingel pleinzijde 26 50/50 | 45/45 | 40/40
24 Proveniersplein nr 1-18 11 50/50 | 45/45 | 41/41
25 Proveniersstraat 64-78 11 50/50 | 45/45 | 42/42
26 Proveniersstraat + Molenwaterweg 11 50/50 | 46/45 | 43/42
27 Zuster Henkenplein 1-34 14 50/50 | 47/45 | 44/42
28 Molenwaterweg school 11 50/50 | 53/45 | 45/45
29 Molenwaterweg school 11 50/50 | 54/46 | 45/45
32 Zijdewindestraat 1a-15b 14 50/50 | 45/45 | 40/40
33 Bentincklaan school 11 52/52 | 47/48 | 45/45
34 Bentincklaan school 1" 53/53 | 48/48 | 45/45
35 Woonzorgcentrum 32 50/50 | 46/46 | 45/45
Schimmelpennincklaan
36 Woonzorgcentrum 32 50/50 | 50/49 | 46/46
Schimmelpennincklaan
37 Woonzorgcentrum 32 50/50 | 48/48 | 45/45
Schimmelpennincklaan
41 Statenpad 400-834 23 51/50 | 51/51 | 47147
52 Weena 751-1211 25 50/50 | 48/46 | 45/45

De in deze tabel genoemde waarden zijn inclusief implementatie frictieverbeteraar en opvullen

normstelling tot 50dB in de dag, 45 dB in de avond en 40 dB in de nachtperiode. 50/45/40

Motivatie:

De Representatieve Bedrijfs Situatie is een modelsituatie die in de loop van de tijd kan en zal
afwijken. De reden hiervoor is dat de maatschappij voortdurend vraagt om aanpassingen van
de dienstverlening. De vervoersvraag van reizigers, gemeentes en provincies is voortdurend in
beweging waardoor voortdurend wijzigingen in de dienstregeling worden doorgevoerd. Deze

wijzigingen hebben veelal ook gevolgen voor de rangeeractiviteiten op emplacementen. Te

denken daarbij valt vooral aan bediening van reizigers op andere tijdstippen, inzet van langer
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of korter materieel, inzet van andere materieeltypes etc. Dit wil niet zeggen dat er altijd meer
gerangeerd moet worden, maar wel op een andere wijze.

Voor Rotterdam CS geldt dat het emplacement gedurende de nachtelijke uren fysiek gezien vol
is. Meer materieel kan daar niet opgesteld en gerangeerd worden dan nu het geval is. De
verwachting is dan ook niet dat de geluidsbelasting nog verder zal toenemen in de nachtelijke
uren. Kleine wijzigingen kunnen zich wel voordoen. Voor de avond en dagsituatie zou in de
toekomst wel meer of minder (of anders) gerangeerd kunnen worden.

Een voorbeeld hiervan is dat vervoerders in een dienstregelingsjaar (leeg) materieel (buiten de
spits) niet onnodig door het land willen blijven slepen maar overdag op een emplacement
willen parkeren. In welke mate dit op termijn nodig wordt geacht laat zich zeer slecht
voorspellen. Het zal duidelijk zijn dat een zekere flexibiliteit ten aanzien van inzet materieel en
rangeerwerk voor de vervoersbranche van vitaal belang is. Om deze reden wordt dan ook
verzocht de beoordelingspunten, zoals aangegeven in het akoestisch rapport, die nu nog
ruimte laten voor een hogere normstelling in de vergunning, ten opzichte van de resultaten uit
het akoestisch rapport, op te hogen naar 50dB in de dag en 45 dB in de avond.

Op een aantal posities kan ondanks de toegepaste Best Beschikbare Technieken:

s Voegloos maken van sporen en wissels

e Aanbrengen SSCN’'n (spoorstaafconditioneringssysteem)

s Plaatsen geluidscherm

o PRIL maatregelen aan materieel
niet voldaan worden aan de wettelijke LAr,LT van 55/50/45 dB(A) voor de dag-/avond-/nacht
periode..

Trillingen

Er is geen wettelijke regeling die trillingshinder (we spreken hier niet over schade) op
emplacementen moet voorkomen. ProRail hanteert als beoordelingskader voor
emplacementen richtlijn B van de SBR (Stichting Bouwresearch), maar voert niet voor elk
emplacement afzonderlijk een trillingsonderzoek uit. Uit eerdere onderzoeken is namelijk
gebleken dat de vergunningplichtige processen op emplacementen trillingsniveaus
veroorzaken die (ver) onder de streefwaarden voor hinder blijven. Klachten hebben vrijwel
altijd betrekking op het 'doorgaande treinverkeer' (hogere snelheden); in de meeste
gevallen betreft de klacht dan ook nog (angst voor) schade aan gebouwen/woningen, en
geen hinder.

De volgende processen/installaties binnen de inrichting kunnen trillingen veroorzaken:
¢ treinen tijdens overstand met draaiende motor;
¢ rangerende treinen (lage snelheden).

Er zijn op grond van algemene onderzoeken/metingen geen aanwijzingen dat deze
installaties en processen binnen de inrichting dusdanig hoge trillingsniveaus veroorzaken
dat hierdoor trillingshinder (beoordeeld conform de beoordelingsrichtlijn van de SBR) te
verwachten is. De mogelijkheden om de trillingen die deze processen veroorzaken te
reduceren zijn overigens ook zeer beperkt; een effectieve maatregel is het elimineren van
voegen in sporen en wissels. Dit is reeds gebeurd in het kader van het programma UPGE
dat tot doel heeft om op emplacementen aan de geluidvoorschriften uit de vergunning te
kunnen voldoen.

Wanneer er in de huidige situatie klachten bestaan die verband houden met trillingshinder
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als gevolg van één van bovenstaande installaties/processen stelt ProRail wel een nader
onderzoek in; mocht hieruit blijken dat de streefwaarden conform SBR-richtlijn B
overschreden worden dan inventariseert ProRail welke maatregelen eventueel getroffen
kunnen worden om in de aangevraagde situatie de trillingshinder zoveel mogelijk te
beperken.

Wanneer ProRail claims krijgt i.v.m. vermeende trillingsschade beoordeelt ProRail deze aan
de hand van het door TNO opgestelde 'Protocol voor het beoordelen van klachten of claims
inzake schade door trillingen afkomstig van railverkeer'. Dit protocol is gebaseerd op richtlijn
A van de SBR.

Omgang met calamiteiten

Voorbereiding op noodsituaties

Op basis van een ervaring van meer dan 175 jaar is de veiligheid binnen het
railverkeerssysteem degelijk georganiseerd waardoor het systeem het veiligste middel van
vervoer is geworden. Deze ervaring is onder meer vastgelegd in de Spoorwegwet 2003 en
de onderliggende regelingen en besluiten en in Europese regelgeving zoals Europese
richtlijnen, UIC-fiches (Union Internationale de Chemin de Fer), en het COTIF (het verdrag
betreffende het vervoer van gevaarlijke stoffen per spoor) incl. bijlage RID (Reglement
betreffende het vervoer van gevaarlijke stoffen per spoor). Een groot deel van de
regelgeving is gericht op het voorkomen van incidenten. Materialen, middelen, systemen en
zelfs mensen zijn onderworpen aan een onderzoeksplicht en certificering voordat zij binnen
het railverkeerssysteem worden toegelaten of mogen werken. Een ander deel van de
regelgeving is er op gericht om de effecten van een incident zoveel mogelijk te voorkomen,
beheersen en beperken. Om dit goed te kunnen beheersen werkt ProRail met een
VeiligheidsManagementSysteem (VMS). Spoorwegondernemingen moeten aantoonbaar
zorg besteden aan veiligheid en mogen pas rijden met treinen als zij een veiligheidsattest
hebben van de Inspectie van Verkeer en Waterstaat (IVW) en een Toegangsovereenkomst
met ProRail. Daarnaast hebben spoorwegondernemingen te maken met de door ProRail
opgestelde Netverklaring, Bevoegdheidsregelingen en Generieke Operationele regelingen.

Om goed voorbereid te zijn op noodsituaties, zodat snel en adequaat opgetreden kan
worden indien zich een calamiteit voordoet, heeft ProRail op twee niveaus haar
noodorganisatie ingericht. Het eerste niveau is landelijk binnen de gehele spoorbranche
door middel van de Calamiteitenorganisatie van de Spoorbranche. Het tweede niveau is
een regionale afstemming met overheidshulpdiensten. Dit wordt vastgelegd in het
TreinlncidentManagement (TIM). Opgemerkt wordt dat deze TIM nog opgesteld wordt door
de Veiligheidsregio Rotterdam Rijnmond (VRR).

De Calamiteitenorganisatie van de Spoorbranche is een samenwerkingsverband van alle
participanten in het railverkeerssysteem. De organisatie is vastgelegd in het
Calamiteitenplan Rail.

Het calamiteitenplan Rail is een Generieke Operationele regeling, te downloaden via
internet
http://www.prorail.nl/ProRail/Vervoerders/Toegang+tot+het+spoor/Uitvoeringsregelingen/Ge
nerieke+Operationele+Regelingen.htm

Het Calamiteitenplan Rail is een kader voor de spoorbranche en sluit aan bij de procedures

die met de overheidshulpdiensten zijn overeengekomen in de “Handreiking Voorbereiding
Treinincident Bestrijding”. Deze handreiking is te downloaden via
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www.werkenvoorveiligheid.nl Dit document dient als leidraad voor een regionaal, op
initiatief van de hulpverleningsregio's, op te stellen TIM plan

Regionale TIM-plan.

ProRail werkt actief mee aan het opstellen van een Regionale TreinincidentManagement-
plan en dringt daartoe zo nodig op aan bij de Veiligheidsregio. Dankzij de “Handreiking” is
er een goed sjabloon beschikbaar. Een TIM-plan is tevens zodanig op te stellen dat het
voor de overheid/gemeente toepasbaar wordt als rampenbestrijdingsplan. In het TIM-plan is
tevens aangegeven hoe ProRail zich kan voegen in de GRIP-structuur van de overheid. Het
opstellen van een TIM-plan wordt eveneens afgesloten met een beoefening van de
afspraken in het TIM-plan. Met het TIM-plan weten overheidshulpdiensten en spoorbranche
wat zij van elkaar mogen verwachten en hoe zij gezamenlijk het incident kunnen
afhandelen.

De alarmering verloopt via GSM-rail naar de treindienstleider van ProRail of via het
alarmnummer 112 naar de Regionale alarmcentrale van de overheidshulpdiensten. In beide
gevallen is geborgd dat doorgealarmeerd wordt naar de andere partij. De treindienstleider
neemt altijd direct de noodzakelijke maatregelen om uitbreiding van het incident te
voorkomen. Afhankelijk van het gekozen Treinincidentscenario (TIS-scenario) vindt
automatisch een vooraf bepaalde alarmering plaats (intern via “GAOS” Geautomatiseerd
Alarmerings en -OpvolgSysteem). Aan ieder TIS-scenario is een vooraf bepaalde respons
verbonden. Ook de overheidshulpdiensten hebben afhankelijk van het TIS-scenario een
bepaalde inzetstrategie die wordt afgesproken in het Regionale TIM-plan. Indien in geval
van een alarmering een betrokken trein gevaarlijke stoffen vervoert, wordt via de backoffice
van ProRail Verkeersleiding direct gemeld om welke stoffen het gaat en wat de
samenstelling van de trein is.

Handreiking:

In het Calamiteitenplan Rail zijn de voorbereide acties bij ieder TIS-scenario beschreven.
leder TiS-scenario is verdeeld in zgn. deelaspecten, te weten:

- Algemene leiding en cobrdinatie;

- Alarmering;

- Redding en bestrijding (leveren van ondersteuning aan overheidshulpdiensten);
- Opvang;

- Herstel verkeersfunctie;

- Herstel vervoersfunciie;

- Alternatief vervoer,

- Vrijpaan maken;

- Herstel infrastructuur;

- Communicatie.

Sleutelfuncties in de Calamiteitenorganisatie van de Spoorbranche

Onderstaande functies hebben een directe rol in de noodorganisatie:

- Treindienstleider, ProRail Verkeersieiding;

- Back Office, ProRail Verkeersleiding;

- Officier van Dienst Rail (OvD Rail), ProRail Verkeersleiding;

- Regionaal Beleidsteam Incidentmanagement (RBI) en Landelijk Beleidsteam
Incidentmanagement (LBI),

- ProRail Verkeersleiding;

- Hulpverleningsploeg (momenteel verzorgd door NedTrain, Productgroep Veiligheid);
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Het beheer en de distributie van het Calamiteitenplan Rail is een verantwoordelijkheid van
ProRail Verkeersleiding. ProRail Verkeersleiding is tevens aanspreekpunt voor het
organiseren en evalueren van oefeningen met overheidshulpdiensten. Daartoe wordt
jaarlijks op regionaal niveau uitvraag gedaan naar de behoefte bij de
overheidshulpdiensten.

Instructies personeel:

Het personeel van zowel spoorwegonderneming, aannemers en ook ProRail is bekend met
de instructies aangaande de veiligheid en het handelen bij incidenten. Deze zijn te vinden in
de huisregels van ProRail (te downloaden vanaf internetsite: www.prorail.nl en geldig voor
de gehele openbare infrastructuur die ProRail in Nederland beheert. Personeel mag ook
alleen daar werken waar zij bekend zijn met de lokale omstandigheden. Voor toelating tot
het spoor dient personeel een veiligheidstest af te leggen. Op basis daarvan verleent de
betreffende werkgever/opdrachtgever een toegangspas.

Lucht

Er wordt geen gebruik gemaakt van treinen met dieselmotoren.

Ten behoeve van wisselverwarming (alleen winterperiode) en het verwarmen van de bij de
inrichting behorende gebouwen wordt aardgas gebruikt. Deze installaties worden jaarlijks
onderhouden. Voor luchtemissie is dit een verwaarloosbaar issue. Ook de noodstroom
aggregaten treden in principe alleen in werking in noodsituaties en bij eventueel
proefdraaien. Voor de luchtemissie is dit eveneens een verwaarloosbaar issue.

Energie
Op het emplacement wordt energie gebruikt voor de volgende processen:

Elektriciteit

De elektriciteit wordt gebruikt voor de processen die plaatsvinden op het emplacement, de
emplacementverlichting en gebouwgebonden faciliteiten (verlichting,
seinbeveiligingssystemen, wisselbesturing). Daarnaast wordt een deel van de elektriciteit
gebruikt voor het doorgaande treinverkeer. Het verbruik in 2008 was 1.791.847 Kwh.

Gas

Gas wordt gebruikt voor verwarming van de gebouwen en de wissels. Indien de
verwarmingsystemen van gebouwen aan vervanging toe is, dan wordt ten minste gekozen
voor een HR-systeem. Het verbruik tussen sept. 2008 t/m aug. 2009 was 3395 m3.

Diesel

Diesel wordt gebruikt als brandstof bij de noodstroom aggregaten. Door de functie van het
noodstroom aggregaat is nauwelijks sprake van gebruikshoeveelheden. Voor de
luchtemissie is dit een verwaarloosbaar issue.

Teneinde te komen tot verbetering van de energie-efficiency hebben een aantal spoorse
partijen waaronder Prorail met het Ministerie van Economische zaken een
Meerjarenafspraak Energie-efficiency (MJA) afgesloten. Dit heeft geresulteerd in een
energiebesparingplan. Een samenvatting van dit energiebesparingplan is als bijlage 16 bij
deze aanvraag gevoegd.
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Water

Op het emplacement wordt leidingwater gebruikt voor het reinigen van treinen en in de
gebouwen voor sanitair en schoonmaken.

Het sanitair afvalwater in gebouwen wordt direct op het riool geloosd. Sanitair water van
treinen wordt geloosd in de ballast. Het verbruik in 2008 was 2998 m3

Riool: wasplaats

De afvoer van verontreinigd afvalwater vindt plaats via een ondergrondse bestaande
riolering. Dit riool is destijds aangelegd gelijktijdig met de wasplaats. (jaren 80). Deze
riolering is derhalve niet aangelegd en uitgevoerd conform CUR/ PBV- aanbeveling 51.
Maar gegeven de functionaliteit is de riolering deugdelijk genoeg.

De olie-/ slibafscheider is aangesloten op de riolering. De olie-slibafscheider voldoet aan en
wordt gedimensioneerd, gebruikt, geplaatst en onderhouden volgens NEN 7089 (uitgave
1990, en de daarbij behorende bijlage met de daarop in 1992 en 1993 uitgegeven
correctiebladen). Ook voor de olie-slibafscheider is destijds geen CUR/PBV-Verkiaring
vloeistofdichte voorziening afgegeven. Maar gegeven de functionaliteit is deze olie-
slibafscheider eveneens deugdelijk genoeg.

Bodem

Wasplaats

De vioer van de wasplaats is beoordeeld volgens CUR/PBV-Aanbeveling 44. Voor de
voorziening is een PBV-Verklaring Vloeistofdichte Voorziening afgegeven. De verklaring is
geldig tot 10-01-2014. Bedrijfsinterne inspecties vinden plaats overeenkomstig de PBV-
Verkiaring Vloeistofdichte Voorziening.

De wasplaats valt onder categorie 4.2 ((half) open proces of bewerking) van de NRB. Om te
voldoen aan bodemrisicocategorie A moet de wasplaats vioeistofdicht zijn met een PBV-
Verklaring Vloeistofdichte Voorziening en moet er visueel toezicht zijn. De wasplaats
voldoet aan genoemde criteria.

Vloeistofdichte voorzieningen
De aanwezige vloeistofdichte vioeren worden periodiek intern geinspecteerd

overeenkomstig de termijnen die genoemd zijn op de PBV-Verklaring Vioeistofdichte
Voorziening.

Bodem: Nulsituatie

Het verkennend bodemonderzoek is reeds in uw bezit.

Wanneer de inrichting (deels) buiten werking wordt gesteld dan zal een eindsituatie
bodemonderzoek worden uitgevoerd. De resultaten van dat onderzoek worden binnen zes
weken na afronding aan het bevoegd gezag gezonden.
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Milieuzorg
Algemeen

Binnen de inrichting zijn verschillende drijvers actief die hun milieuzorg ieder op hun eigen
wijze hebben ingevuld. Dit betreft dan niet alleen de fase van de milieuzorg waarin zij
verkeren, maar ook de (landelijke) prioriteiten die de verschillende partijen stellen.
Bovendien worden op grond van de spoorwegwetgeving landelijk eisen gesteld die
weliswaar ook bijdragen aan een zorgvuldige werkwijze op emplacementen maar die niet
specifiek zijn toegesneden op een individuele inrichting. Er is geen zorgsysteem voor de
inrichting als geheel. ProRail beschikt over een MilieuManagementSysteem,.
emplacementen vallen hieronder.

Om de coérdinerende taak van ProRail t.a.v. de milieuvergunningen adequaat te kunnen
uitvoeren, maakt ProRail gebruik van een VergunningenBeheerSysteem (VBS) Door
gebruik van het VBS kan worden aangeven door de gebruikers op welke wijze wordt
voldaan aan deze verplichtingen en waar, wanneer noodzakelijk, registratiegegevens
kunnen worden ingezien.

Energiebesparing

ProRail neemt deel aan de meerjarenafspraak NS (MJA NS) die loopt tot en met 2010.
ledere twee jaar wordt een landelijk energiebesparingsplan (EBP) opgesteld waarin de
maatregelen staan die in de betreffende periode worden uitgevoerd. Hierdoor kunnen
maatregelen worden gekoppeld aan het landelijke onderhoudsprogramma. Ook worden
energiebesparingmaatregelen getroffen op die stations en emplacementen waar ze het
hoogste rendement hebben. Ten slotte stimuleert en waarborgt het EBP dat nieuwe
energiezuinige technologie&n op een goede manier worden getest, zodat helder wordt of ze
goed functioneren binnen het spoorsysteem en een terugverdientijd hebben van 5 jaar of
minder.

De rapportage van het EBP gaat via de normale MJA-systematiek. ProRail rapporteert
jaarlijks de resultaten aan SenterNovem die daarover een rapportage maken. Het EBP en
de rapportages zijn indien gewenst beschikbaar voor het bevoegd gezag.

Afvalpreventie

Behoudens bij het inwendig reinigen van reizigersmaterieel komt er op het emplacement
relatief weinig afval vrij. Het afval wordt zo veel mogelijk gescheiden afgevoerd en waar
mogelijk hergebruikt. Vooralsnog zijn er geen indicaties dat er reéle mogelijkheden zijn om

die hoeveelheid terug te brengen. Wanneer deze mogelijkheden zich voordoen zal dit
binnen ProRail worden onderzocht en indien regel worden doorgevoerd.

Bijlagen
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