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1 Inleiding 
Met de inwerkingtreding van de Omgevingswet (Ow) op 1 januari 2024 is geregeld dat de geluidproductie van 
stilstaande en rijdende treinen op spoorwegemplacementen, die onderdeel uitmaken van de door ProRail beheerde 
hoofdspoorweginfrastructuur (HSWI), gereguleerd kan gaan worden door middel van de bestaande 
geluidproductieplafonds (gpp’s). Op dit moment wordt dat geluid nog gereguleerd in de maatwerkvoorschriften van de 
vergunning voor de milieubelastende activiteit (mba) “Exploiteren van een spoorwegemplacement”. Sinds 1 juli 2012 is 
de geluidproductie van doorgaand treinverkeer al gereguleerd door gpp’s. Nu is deze regelgeving uitgebreid en omvat 
nu ook het rijden en stilstaan van spoorvoertuigen op spoorwegemplacementen die onderdeel zijn van de HSWI. Dit 
geluid van rijden en stilstaan op spoorwegemplacementen werd voor de inwerkingtreding van de Ow gereguleerd door 
een omgevingsvergunning, verleend door de gemeente. Per emplacement is een besluit van de Staatssecretaris van 
IenW nodig om deze transitie van kracht te laten worden. 

Artikel 12.5 van het overgangsrecht van het Besluit kwaliteit leefomgeving (Bkl) beschrijft het besluit waarmee het 
geluid van het rijden en stilstaan van treinen uit de vergunning omgezet kan worden naar regulering binnen de gpp- 
systematiek. Deze procedure wordt in dit document de transitie genoemd. Voorliggend document beschrijft deze 
transitie voor het spoorwegemplacement Rotterdam Centraal, gelegen in de gemeente Rotterdam. 

Leeswijzer 

In dit rapport wordt in hoofdstuk 2 een samenvatting gegeven van de relevante onderdelen van het wettelijk kader. In 
hoofdstuk 3 zijn gehanteerde uitgangspunten opgenomen. Een toelichting op de transitie is opgenomen in hoofdstuk 
4, waarna in hoofdstuk 5 het resultaat van de transitie wordt gepresenteerd. 
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2 Wettelijk kader 
De regelgeving die ziet op railverkeersgeluid ten gevolge van de hoofdspoorwegen, is opgenomen in de 
Omgevingswet (Ow), het Besluit kwaliteit leefomgeving (Bkl) en de Omgevingsregeling (Or). De ‘rekenregels’ die van 
toepassing zijn op de berekeningen van de gpp’s van voorliggend onderzoek zijn opgenomen in bijlage IVg van de Or. 
De regels en normen die in deze wet- en regelgeving zijn opgenomen, vormen het wettelijk kader voor het 
voorliggende onderzoek. 

Het geluid van alle treinen wordt binnen de Ow gereguleerd door gpp’s. Op emplacementen wordt het geluid van 
treinen nog gereguleerd binnen een omgevingsvergunning totdat er een besluit op grond van artikel 12.5 Bkl wordt 
genomen door de Minister van Infrastructuur en Waterstaat. Dit volgt uit artikel 3.295d van het Beluit activiteiten 
leefomgeving (Bal). 

Op grond van artikel 12.5, lid 1, Bkl wordt het gpp herberekend met het bij omgevingsvergunning toegestane geluid 
door spoorvoertuigen op spoorwegemplacementen die onderdeel zijn van de hoofdspoorweg. In lid 2 staat dat bij het 
bepalen van het geluid de bij ministeriële regeling gestelde regels van toepassing zijn. 

Uit artikel 17.6, lid 2, Or volgt dat het geluid wordt bepaald op basis van aard en omvang van de activiteiten 
opgenomen in de representatieve bedrijfssituatie van het akoestisch onderzoek dat ten grondslag ligt aan de 
vigerende omgevingsvergunning. 

Artikel 17.6, lid 1, Or geeft aan dat het gpp wordt herberekend met de huidige gegevens in het geluidregister en de 
geluidbrongegevens die horen bij het geluid door spoorvoertuigen op spoorwegemplacementen die onderdeel zijn van 
de hoofdspoorweg. Het is namelijk van belang om in het geluidregister voor alle emplacementen in Nederland een 
eenduidig geluidvermogen te hanteren behorende bij dezelfde activiteiten. 

De transitie beschreven in artikel 12.5 Bkl is beleidsneutraal. Zoals vermeld in artikel 12.5 lid 1 Bkl worden de gpp’s 
alleen herberekend met het bij omgevingsvergunning toegestane geluid door spoorvoertuigen en is er géén afweging 
van geluidbeperkende maatregelen. 

2.1 Transitieprocedure 
De transitie doorloopt de volgende drie stappen: 

1. Extraheren van de informatie over het rijden en stilstaan van treinen op HSWI uit de vigerende vergunning en het 
onderliggende akoestisch onderzoek (de ‘data-extractie’). 

2. Omzetten van deze informatie naar geluidbrongegevens. 
3. Herberekenen van het gpp. 
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3 Uitgangspunten 
Dit hoofdstuk beschrijft de gehanteerde uitgangspunten en brondocumenten voor de transitie van het 
spoorwegemplacement Rotterdam Centraal. De brondocumenten zijn: 

• omgevingsvergunning milieu voor de milieubelastende activiteit (mba) ‘Exploiteren van een 
spoorwegemplacement’; 

• aanvraag omgevingsvergunning; 
• akoestisch rapport met RBS. 
 

3.1 Scope 
Voor de herberekening van de gpp’s zijn de geluidbrongegevens uit het geluidregister van 19-11-2025 als basis 
gebruikt en aangepast naar de situatie waarvoor op 19-3-2013 vergunning is verleend (zie paragraaf 3.2). 

Het projectgebied is afgebakend binnen geocode 555 van km 54,6 tot 54,779, van km 82,7 tot km 84,4 en geocode 
163 van km 48,5 to km 48,7, zoals aangegeven in Figuur 1.  

 

Figuur 1 Projectgebied 
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3.2 Omgevingsvergunning 
Met de inwerkingtreding van de Ow is de omgevingsvergunning van 19-3-2013 met kenmerk 406978/21392705 en 
aanvullende beschikking van 6-4-2017 met kenmerk 999922859_9999284314 OMV.16.11.00410 van rechtswege een 
omgevingsvergunning voor de mba ‘Het exploiteren van een spoorwegemplacement’ geworden. De 
geluidsvoorschriften die gelden voor dit emplacement Rotterdam Centraal staan in deze omgevingsvergunning. De 
besluiten inclusief de geluidsvoorschriften zijn opgenomen in Bijlage F. De considerans van het besluit bevat de 
relevante informatie voor de representatieve bedrijfssituatie, voor zover deze informatie niet terugkomt in de 
voorschriften van de omgevingsvergunning zelf. 

3.3 Aanvraag omgevingsvergunning 
De omgevingsvergunning is verleend op basis van een aanvraag. De aanvraag bevat de gewenste uit te voeren 
activiteiten en de relevante onderzoeken die inzicht geven in de gevolgen voor de omgeving. De voorschriften in de 
omgevingsvergunning milieu zijn gebaseerd op deze onderzoeken, waardoor de aanvraag relevante informatie biedt 
voor de representatieve bedrijfssituatie. 

De aanvraag van de omgevingsvergunning is ‘Wet milieubeheer vergunning emplacement Rotterdam CS, ProRail 
Regio Randstad Zuid’, kenmerk PRZ/MU-MD/RTDCS/juli2010 d.d. juli 2010. Deze aanvraag is opgenomen in Bijlage 
H. Onderdeel van de aanvraag is een akoestisch onderzoek, waarover in paragraaf 3.4 meer. 

3.4 Akoestisch onderzoek met RBS 
Het akoestisch onderzoek beschrijft de geluidbelasting in de omgeving die ontstaat door de aangevraagde activiteiten. 
De activiteiten waarvan de geluidbelasting is berekend, worden gezamenlijk de representatieve bedrijfssituatie (RBS) 
genoemd. De RBS bevat een beschrijving van de rangerende en stilstaande treinen op het emplacement, inclusief de 
bijbehorende locaties en bedrijfstijden. Daarnaast bevat de RBS soms overige activiteiten, zoals het rijden met 
vrachtwagens op een emplacement. Deze overige activiteiten maken geen onderdeel uit van de transitie. De RBS is 
de kern van de transitie, omdat hierin de activiteiten van de rijdende en stilstaande treinen zijn weergegeven die 
gezamenlijk het toegestane geluid representeren. 

Het akoestisch onderzoek waarmee de aanvraag is onderbouwd voor het spoorwegemplacement: Akoestisch 
onderzoek spoorwegemplacement Rotterdam Centraal - Onderzoek in het kader van de aanvraag om een 
revisievergunning krachtens de Wet milieubeheer, kenmerk F 17634-1-RA d.d. 4 mei 2010. Deze is opgenomen in 
Bijlage G. Dit zijn de relevante onderdelen: 

• Berekende equivalente geluidbelasting van de RBS; 
• De RBS waarop deze geluidberekeningen zijn gebaseerd; 
• Mogelijk onderdelen uit de bijlagen waaruit nadere informatie is gebruikt om de beschreven RBS beter te begrijpen. 
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4 Transitie 

4.1 Het toegestane geluid 
Het op grond van de omgevingsvergunning toegestane geluid wordt bepaald op basis van aard en omvang van de 
activiteiten opgenomen in de representatieve bedrijfssituatie (RBS) van het akoestisch onderzoek dat ten grondslag 
ligt aan de vigerende omgevingsvergunning. 

4.2 Extractie van de activiteiten uit de RBS 
Het toegestane geluid wordt bepaald door de activiteiten van rijdende en stilstaande spoorvoertuigen die worden 
verricht in de RBS. Om deze activiteiten toe te kunnen voegen aan het geluidregister, dienen deze in detail 
beschreven te zijn. Van een rijbeweging dient begin- en eindspoor bekend te zijn. Van een stilstaande trein dient het 
spoor waarop deze stilstaat en de tijdsduur bekend te zijn. De RBS bevat doorgaans een goede exacte beschrijving 
van deze activiteiten. Als deze toch te onduidelijk is om het juiste spoor of de tijdsduur van een activiteit te 
achterhalen, kan het nodig zijn de wijze van modelleren te onderzoeken om de ontbrekende informatie te achterhalen. 
Indien ook dit geen uitsluitsel geeft, wordt een aanname gedaan. In Bijlage A is te zien hoe de in de RBS beschreven 
activiteiten zijn geïnterpreteerd. 

De op grond van de vigerende omgevingsvergunning toegestane activiteiten van spoorwegvoertuigen die plaatsvinden 
op het HSWI worden geëxtraheerd uit het akoestisch rapport. De HSWI sporen zijn aangegeven in Bijlage C. 

4.3 Op te nemen activiteiten in het geluidregister 
De geluidproductie op een geluidreferentiepunt van een stilstaande trein wordt bepaald door de locatie, de tijdsduur 
dat de trein daar aanwezig is, het aantal rekeneenheden en het geluidvermogen dat wordt geproduceerd door de 
aanwezige apparatuur op de trein. Het geluidvermogen per apparaat is afhankelijk van de toestand waarin een trein 
zich bevind. Er zijn hiervoor drie toestanden gedefinieerd. 

• Actief: In deze toestand wordt de trein gereed gemaakt om weg te rijden over het doorgaande spoor. Hierbij wordt 
bijvoorbeeld de werking van de trein gecontroleerd. Ook kan een reizigerstrein in deze toestand inwendig worden 
schoongemaakt. 

• Niet-actief: de trein staat in een wachtstand. Het remsysteem blijft in werking. Na deze toestand wegrijden met 
een lage snelheid kan. Wegrijden over het doorgaande spoor mag niet. De trein is daarmee beperkt inzetbaar; 

• Uit: de trein is stil. Het remsysteem is onbruikbaar. Wegrijden is niet mogelijk. Hierbij wordt geen geluid 
geproduceerd en deze activiteiten staan niet in de RBS en worden ook niet als geluidbrongegeven toegevoegd aan 
het geluidregister. 

 

De voor emplacement Rotterdam Centraal gebruikte geluidbrongegevens zijn per treintype weergegeven in Bijlage B. 
Het geluidbronvermogen per apparaat en de mate waarin deze in bedrijf is per toestand, is weergegeven in een 
“bronnenlijst”. Deze is opgenomen in Bijlage E. 

4.4 Geluidbeperkende maatregelen 
In de omgevingsvergunning van het emplacement Rotterdam Centraal is een verplichting voor het plaatsen van een 
spoorstaafconditioneringssysteem (SSCS) opgenomen. Overeenkomstig artikel 3.29 lid 2 sub b van het Besluit 
kwaliteit leefomgeving, waarin vermeld is dat relevante bogen en wissels op een spoorwegemplacement een werkend 
SSCS hebben, worden reeds aanwezige SSCS-en op het spoorwegemplacement in stand gehouden. 
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5 Uitkomst transitie 
Als gevolg van het toevoegen van de activiteiten conform de in Bijlage B opgenomen gegevens, heeft ProRail de 
nieuwe gpp’s berekend. Op 38 geluidreferentiepunten wordt een ander gpp berekend.  

Bijlage D toont de door ProRail berekende huidige en nieuwe geluidproductieplafonds op de geluidreferentiepunten 
rond het emplacement. 
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Bijlage A Geëxtraheerde activiteiten 

Omschrijving Akoestisch Onderzoek (AO) Uitgangspunt 

Voor DDAR-materieel wordt in de RBS drie 
verschillende benamingen gebruikt: MDDM-4, DDAR-
4(MDDM) en DD-AR-4. 

MDDM-4 en DDAR-4(MDDM) → DD-AR (serie 7800) 
DD-AR (serie 7800) vertaald naar 1 rekeneenheid Eloc 
1800 + 4 rekeneenheden DDM-2 of DDM-3. 
 
DD-AR-4 → DD-AR (serie 7400) 
DD-AR (serie 7400) vertaald naar 1 rekeneenheid mDDM 
EMU + 3 rekeneenheden DDM-2 of DDM-3 

D-loc niet gespecificeerd in het akoestisch 
onderzoek. De spectra in de bijlage van het 
akoestisch onderzoek 2015 lijken het meest op die 
van de DEloc 6400 bij 30 km/h. 

D-loc → DEloc 6400 aangehouden. 

RBS bevat rangeerbewegingen (optrekken) van ene 
kant naar andere kant van een perronspoor.  

Deze rangeerbewegingen zijn verwaarloosbaar ten 
opzicht van overstand en derhalve buiten beschouwing 
gelaten. 

OHM betekent onderhoudsmaterieel OHM → DHloc MAK G1206 aangehouden. 

Materieeltype ‘wagen’ in RBS Op basis van de datum van de vigerende 
omgevingsvergunning is het materieeltype ‘wagen’ 
vertaald naar 20% goederenwagen +  
80% goederenwagen-alt 
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Begintijd van spoor naar spoor via spoor Materieeltype Procesnaam Eindtijd Aantal Seizoen 

00:16 12 12  VIRM-IV IR+TC+G* 06:47 1 Heel jaar 

00:20 18M 13  2xMDDM-4   1 Heel jaar 

00:26 11 11  ICM-IV IR+TC+G* 06:37 1 Heel jaar 

00:34 3 2M  DD-AR-4 IR+TC+G* 05:25 1 Heel jaar 

00:43 14B 14B  SGMm-III IR+TC+G* 06:39 1 Heel jaar 

00:44 8 9M  VIRM-IV IR+TC+G* 06:10 1 Heel jaar 

00:46 12 12  VIRM-IV IR+TC+G* 06:17 1 Heel jaar 

00:48 8 8  Mat64-II IR+TC+G* 01:03 1 Heel jaar 

00:48 3 3  MDDM-4 IR+TC+G* 06:20 1 Heel jaar 

00:52 15A 18M  VIRM-VI IR+TC+G* 05:35 1 Heel jaar 

00:54 3 2M  MDDM-4 IR+TC+G* 05:25 1 Heel jaar 

01:13 13 13  MDDM-4 IR+TC+G* 05:19 1 Heel jaar 

01:18 1B 1M  SGMm-III IR+TC+G* 05:05 1 Heel jaar 

01:23 2B 2B  SGMm-III IR+TC+G* 05:01 1 Heel jaar 

01:26 16M 9  ICM-III   1 Heel jaar 

01:29 9 JA  ICM-III   1 Heel jaar 

01:35 JA 3  ICM-III   1 Heel jaar 

01:43 1B HA  SGMm-III   1 Heel jaar 

01:49 HA 3  SGMm-III IR+TC+G* 05:01 1 Heel jaar 

02:21 1B AB  ICM-IV   1 Heel jaar 

02:33 AB 3  ICM-IV   1 Heel jaar 

03:03 1B 1B  ICM-IV IR+TC+G* 03:59 1 Heel jaar 

03:25 1B AB  ICM-IV   1 Heel jaar 

03:35 AB 3  ICM-IV   1 Heel jaar 

04:20 1B AB  ICM-IV   1 Heel jaar 

04:29 AB 3  ICM-IV IR+TC+G* 04:59 1 Heel jaar 

04:56 14B 14B  SGMm-III IR+TC+G* 06:09 1 Heel jaar 

04:57 9 9  VIRM-VI IR+TC+G* 05:30 1 Heel jaar 

05:05 1M 3  SGMm-III   1 Heel jaar 

05:06 1B HA  ICM-IV   1 Heel jaar 

05:11 HA 10B  ICM-IV   1 Heel jaar 

05:15 17M 11  VIRM-IV   1 Heel jaar 

05:17 10B 16M  ICM-IV IR+TC+G* 06:54 1 Heel jaar 

05:25 2M 3  DD-AR-4+MDDM-4 IR+TC+G* 06:20 1 Heel jaar 

05:25 11 18M  VIRM-IV IR+TC+G* 05:35 1 Heel jaar 

05:35 18M 9  VIRM-VI+VIRM-IV   1 Heel jaar 

05:50 1M 2B  SGM-II IR+TC+G* 07:06 1 Heel jaar 

05:50 1M 2B  SGM-II IR+TC+G* 07:20 1 Heel jaar 

05:51 17M 13  ICM-III   1 Heel jaar 

06:10 9M 7  VIRM-IV   1 Heel jaar 

06:13 3M 1B  SGMm-III   1 Heel jaar 

06:43 3M 1B  SGMm-III   1 Heel jaar 

06:46 13 13  VIRM-IV IR+TC+G* 07:17 1 Heel jaar 

06:54 16M 12  ICM-IV IR+TC+G* 07:37 1 Heel jaar 

07:16 11 11  VIRM-IV IR+TC+G* 07:47 1 Heel jaar 

07:46 12 12  VIRM-IV IR+TC+G* 08:17 1 Heel jaar 

08:16 13 13  VIRM-IV IR+TC+G* 08:47 1 Heel jaar 

08:27 15B 16M  ICM-IV IR+TC+G* 11:51 1 Heel jaar 

08:39 12 17M  ICM-III IR+TC+G* 05:51 1 Heel jaar 

08:46 12 12  VIRM-IV IR+TC+G* 09:17 1 Heel jaar 

09:02 1B 1M  SGM-II IR+TC+G* 16:28 1 Heel jaar 

09:17 1B 1M  SGM-II IR+TC+G* 15:13 1 Heel jaar 

09:46 12 12  VIRM-IV IR+TC+G* 10:17 1 Heel jaar 

09:59 14B 22M  2xSGMm-III IR+TC+G* 10:08 1 Heel jaar 

10:08 22m 17B  SGMm-III IR+TC+G* 14:44 1 Heel jaar 

10:08 22m 17B  SGMm-III IR+TC+G* 15:14 1 Heel jaar 

10:09 11 16M  ICM-III IR+TC+G* 11:59 1 Heel jaar 

10:16 11 11  VIRM-IV IR+TC+G* 10:47 1 Heel jaar 

10:16 7 8M  Mat64-II IR+TC+G* 11:32 1 Heel jaar 

10:23 16 16  SGMm-III IR+TC+G* 14:57 1 Heel jaar 

10:28 8 9M  Mat64-IV IR+TC+G* 11:02 1 Heel jaar 

10:46 12 12  VIRM-IV IR+TC+G* 11:17 1 Heel jaar 

11:02 9M 7  Mat64-IV   1 Heel jaar 

11:16 11 11  VIRM-IV IR+TC+G* 11:47 1 Heel jaar 

11:28 8 9M  Mat64-II IR+TC+G* 15:02 1 Heel jaar 

11:28 8 9M  Mat64-IV IR+TC+G* 12:02 1 Heel jaar 

11:46 12 12  VIRM-IV IR+TC+G* 12:17 1 Heel jaar 

11:51 16M 11  ICM-IV+ICM-III   1 Heel jaar 
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Begintijd van spoor naar spoor via spoor Materieeltype Procesnaam Eindtijd Aantal Seizoen 

12:02 9M 7  Mat64-IV   1 Heel jaar 

12:09 13 16M  ICM-III+ICM-IV IR+TC+G* 12:21 1 Heel jaar 

12:16 11 11  VIRM-IV IR+TC+G* 12:47 1 Heel jaar 

12:21 16M 12  ICM-III+ICM-IV   1 Heel jaar 

12:28 8 9M  Mat64-IV IR+TC+G* 13:02 1 Heel jaar 

12:39 14B 16M  ICM-III IR+TC+G* 17:14 1 Heel jaar 

12:39 14B 16M  ICM-IV IR+TC+G* 15:19 1 Heel jaar 

12:46 12 12  VIRM-IV IR+TC+G* 13:17 1 Heel jaar 

13:02 9M 7  Mat64-IV   1 Heel jaar 

13:16 11 11  VIRM-IV IR+TC+G* 13:47 1 Heel jaar 

13:28 8 9M  Mat64-IV IR+TC+G* 14:02 1 Heel jaar 

13:46 12 12  VIRM-IV IR+TC+G* 14:17 1 Heel jaar 

14:02 9M 7  Mat64-IV   1 Heel jaar 

14:16 11 11  VIRM-IV IR+TC+G* 14:47 1 Heel jaar 

14:28 8 9M  Mat64-IV IR+TC+G* 15:02 1 Heel jaar 

14:46 12 12  VIRM-IV IR+TC+G* 15:17 1 Heel jaar 

14:57 16 18M  SGMm-III IR+TC+G* 15:04 1 Heel jaar 

15:02 9M 7  Mat64-II+Mat64-IV   1 Heel jaar 

15:04 18M 13  SGMm-III   1 Heel jaar 

15:13 1M 2A  SGM-II   1 Heel jaar 

15:16 11 11  VIRM-IV IR+TC+G* 15:47 1 Heel jaar 

15:19 16M 12  ICM-III IR+TC+G* 16:37 1 Heel jaar 

15:28 8 8M  Mat64-IV IR+TC+G* 16:02 1 Heel jaar 

15:46 12 12  VIRM-IV IR+TC+G* 16:17 1 Heel jaar 

16:16 11 11  VIRM-IV IR+TC+G* 16:47 1 Heel jaar 

16:28 1M 1B  SGM-II   1 Heel jaar 

16:46 12 12  VIRM-IV IR+TC+G* 17:17 1 Heel jaar 

17:14 16M 13  ICM-III   1 Heel jaar 

17:16 11 11  VIRM-IV IR+TC+G* 17:47 1 Heel jaar 

17:46 12 12  VIRM-IV IR+TC+G* 18:17 1 Heel jaar 

18:17 1B 1M  SGM-II IR+TC+G* 05:50 1 Heel jaar 

18:23 14B 14B  SGMm-III IR+TC+G* 19:49 1 Heel jaar 

18:32 1B 1M  SGM-II IR+TC+G* 05:50 1 Heel jaar 

18:43 13 13  DDAR-4(MDDM) IR+TC+G* 00:49 1 Heel jaar 

18:46 12 12  VIRM-IV IR+TC+G* 19:17 1 Heel jaar 

19:16 11 11  VIRM-IV IR+TC+G* 19:47 1 Heel jaar 

19:16 7 9M  DDAR-4(MDDM) IR+TC+G* 19:19 1 Heel jaar 

19:19 9M 10W  DDAR-4(MDDM) IR+TC+G* 19:32 1 Heel jaar 

19:23 16 16  SGMm-III IR+TC+G* 04:18 1 Heel jaar 

19:26 1B 3M  SGMm-III IR+TC+G* 20:47 1 Heel jaar 

19:32 10W 13  DDAR-4(MDDM)   1 Heel jaar 

19:46 12 12  VIRM-IV IR+TC+G* 20:17 1 Heel jaar 

19:56 1B 3M  SGMm-III IR+TC+G* 20:47 1 Heel jaar 

20:16 11 11  VIRM-IV IR+TC+G* 20:47 1 Heel jaar 

20:39 12 16M  ICM-III IR+TC+G* 21:32 1 Heel jaar 

20:46 12 12  VIRM-IV IR+TC+G* 21:17 1 Heel jaar 

20:47 3M 1B  2xSGMm-III   1 Heel jaar 

21:11 3 2M  SGMm-III IR+TC+G* 21:45 1 Heel jaar 

21:16 11 11  VIRM-IV IR+TC+G* 21:47 1 Heel jaar 

21:32 16M 13  ICM-III IR+TC+G* 22:07 1 Heel jaar 

21:41 3 3M  SGMm-III IR+TC+G* 21:46 1 Heel jaar 

21:45 2M 1B  SGMm-III   1 Heel jaar 

22:09 11 16M  ICM-III IR+TC+G* 01:26 1 Heel jaar 

22:09 11 16M  ICM-IV IR+TC+G* 22:21 1 Heel jaar 

22:11 3 3M  SGMm-III IR+TC+G* 22:30 1 Heel jaar 

22:16 11 11  VIRM-IV IR+TC+G* 22:47 1 Heel jaar 

22:21 16M 13  ICM-IV IR+TC+G* 23:27 1 Heel jaar 

22:52 12 17M  VIRM-IV IR+TC+G* 05:15 1 Heel jaar 

22:55 15B 18M  DDAR-4(MDDM) IR+TC+G* 00:20 1 Heel jaar 

23:50 8 8M  VIRM-IV IR+TC+G* 05:08 1 Heel jaar 

23:56 11 11  2xICM-III IR+TC+G* 07:07 1 Heel jaar 

23:30 14A 21M  3xMat64-II IR+TC+G* 06:15 1 Heel jaar 

23:45 16 22M  ICM-IV+ICM-III IR+TC+G* 06:00 1 Heel jaar 

00:00 14B 21M  2xSGMm-III IR+TC+G* 05:45 1 Heel jaar 

00:30 15B 22M  VIRM-IV IR+TC+G* 05:30 1 Heel jaar 

05:30 22M 14B  VIRM-VI   1 Heel jaar 

05:45 21M 15B  2xSGMm-III   1 Heel jaar 

06:00 22M 14A  ICM-IV+ICM-III   1 Heel jaar 
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  EMPLACEMENT ROTTERDAM CENTRAAL 

 

Begintijd van spoor naar spoor via spoor Materieeltype Procesnaam Eindtijd Aantal Seizoen 

06:15 21M 16  3xMat64-II   1 Heel jaar 

09:00 14A 21M  OHM+2wgns   1 Heel jaar 

09:05 22M 23M 17B OHM+1wgn   1 Heel jaar 

11:15 25M 18M 24M|14A 2xOHM   1 Heel jaar 

11:20 26M 16M 24M|14A OHM+3wgns   1 Heel jaar 

17:10 2A 25M JA|16M|16|23M|24M D-loc+2wgns   1 Heel jaar 

17:15 26M 8 24M|LA D-loc+2wgns   1 Heel jaar 

19:00 14B 25M 24M OHM   1 Heel jaar 

19:05 23M 10B LA OHM   1 Heel jaar 

21:15 15A 23M  OHM+1wgn   1 Heel jaar 

23:05 23M 14A 24M 3xOHM   1 Heel jaar 

23:10 25M 15B 24M D-loc+2wgns   1 Heel jaar 

23:45 3 23M JA|18M|16 OHM+2wgns   1 Heel jaar 

04:05 23M 25M 24M 3xOHM   1 Heel jaar 

04:10 25M 23M 24M OHM   1 Heel jaar 

04:15 21M 23M 24M OHM+1wgn   1 Heel jaar 

04:20 22M 25M 24M OHM   1 Heel jaar 

04:25 25M 23M 24M OHM+1wgn   1 Heel jaar 

 
*) IR+TC+G = Inwendig Reinigen + Technische Controle + Gereedmaken 
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  EMPLACEMENT ROTTERDAM CENTRAAL 

 

Bijlage B Activiteitenlocatie en RBS-geluidbrongegevens 

Activiteit-type 
Activiteitlocatie 
Start 

Activiteitlocatie 
Stop Bronnenlijst treintype 

Reken-
eenheden Dagdeel 

Bedrijfs-
duur  

AS (Actief) 
NS (Niet-actief) 
RB (Treinbew.) 

   (Omgevings-
regeling) 

Dag 
Avond 
Nacht 

(min.) 

AS 12 12 VIRM-IV 4 N 269 

NS 12 12 VIRM-IV 4 N 122 

AS 11 11 ICM-IV 4 N 193 

NS 11 11 ICM-IV 4 N 178 

AS 14B 14B SGMm-III 3 N 160 

NS 14B 14B SGMm-III 3 N 196 

AS 9M 9M VIRM-IV 4 N 269 

NS 9M 9M VIRM-IV 4 N 57 

RB 8 9M VIRM-IV 4 N 1 

AS 12 12 VIRM-IV 4 N 269 

NS 12 12 VIRM-IV 4 N 62 

AS 18M 18M VIRM-VI 6 N 269 

NS 18M 18M VIRM-VI 6 N 14 

RB 15A 18M VIRM-VI 6 N 1 

AS 1M 1M SGMm-III 3 N 160 

NS 1M 1M SGMm-III 3 N 67 

RB 2B 1M SGMm-III 3 N 1 

AS 2B 2B SGMm-III 3 N 160 

NS 2B 2B SGMm-III 3 N 58 

RB 16M 9 ICMm-III 3 N 1 

RB 9 JA ICMm-III 3 N 1 

RB JA 3 ICMm-III 3 N 1 

RB 2B HA SGMm-III 3 N 1 

AS 3 3 SGMm-III 3 N 160 

NS 3 3 SGMm-III 3 N 32 

RB HA 3 SGMm-III 3 N 1 

RB 2B AB ICM-IV 4 N 1 

RB AB 3 ICM-IV 4 N 1 

RB 2B AB ICM-IV 4 N 1 

RB AB 3 ICM-IV 4 N 1 

RB 2B AB ICM-IV 4 N 1 

RB AB 3 ICM-IV 4 N 1 

AS 14B 14B SGMm-III 3 N 73 

RB 1M 3 SGMm-III 3 N 1 

RB 2B HA ICM-IV 4 N 1 

RB HA 10B ICM-IV 4 N 1 
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  EMPLACEMENT ROTTERDAM CENTRAAL 

 

Activiteit-type 
Activiteitlocatie 
Start 

Activiteitlocatie 
Stop Bronnenlijst treintype 

Reken-
eenheden Dagdeel 

Bedrijfs-
duur  

AS (Actief) 
NS (Niet-actief) 
RB (Treinbew.) 

   (Omgevings-
regeling) 

Dag 
Avond 
Nacht 

(min.) 

RB 17M 11 VIRM-IV 4 N 1 

AS 16M 16M ICM-IV 4 N 97 

RB 10B 16M ICM-IV 4 N 1 

RB 11 18M VIRM-IV 4 N 1 

RB 18M 9 VIRM-IV 4 N 1 

RB 18M 9 VIRM-VI 6 N 1 

AS 2B 2B SGM-II 2 D 6 

AS 2B 2B SGM-II 2 N 70 

RB 1M 2B SGM-II 2 N 1 

AS 2B 2B SGM-II 2 D 20 

AS 2B 2B SGM-II 2 N 70 

RB 1M 2B SGM-II 2 N 1 

RB 17M 13 ICMm-III 3 N 1 

RB 9M 7 VIRM-IV 4 N 1 

RB 3M 2B SGMm-III 3 N 1 

RB 3M 2B SGMm-III 3 N 1 

RB 16M 12 ICM-IV 4 N 1 

AS 16M 16M ICM-IV 4 D 193 

NS 16M 16M ICM-IV 4 D 11 

RB 15B 16M ICM-IV 4 D 1 

AS 17M 17M ICMm-III 3 D 62 

AS 17M 17M ICMm-III 3 N 120 

NS 17M 17M ICMm-III 3 A 240 

NS 17M 17M ICMm-III 3 D 559 

NS 17M 17M ICMm-III 3 N 291 

RB 12 17M ICMm-III 3 D 1 

AS 1M 1M SGM-II 2 D 151 

NS 1M 1M SGM-II 2 D 295 

RB 2B 1M SGM-II 2 D 1 

AS 1M 1M SGM-II 2 D 151 

NS 1M 1M SGM-II 2 D 205 

RB 2B 1M SGM-II 2 D 1 

RB 14B 22M SGMm-III 6 D 1 

AS 17 17 SGMm-III 3 D 160 

NS 17 17 SGMm-III 3 D 116 

RB 22M 17 SGMm-III 3 D 1 

AS 17 17 SGMm-III 3 D 160 
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  EMPLACEMENT ROTTERDAM CENTRAAL 

 

Activiteit-type 
Activiteitlocatie 
Start 

Activiteitlocatie 
Stop Bronnenlijst treintype 

Reken-
eenheden Dagdeel 

Bedrijfs-
duur  

AS (Actief) 
NS (Niet-actief) 
RB (Treinbew.) 

   (Omgevings-
regeling) 

Dag 
Avond 
Nacht 

(min.) 

NS 17 17 SGMm-III 3 D 146 

RB 22M 17 SGMm-III 3 D 1 

AS 16M 16M ICMm-III 3 D 110 

RB 11 16M ICMm-III 3 D 1 

AS 8M 8M Mat64-II 2 D 76 

RB 7 8M Mat64-II 2 D 1 

AS 16 16 SGMm-III 3 D 160 

NS 16 16 SGMm-III 3 D 114 

RB 8 9M Mat64-IV 4 D 1 

RB 9M 7 Mat64-IV 4 D 1 

AS 9M 9M Mat64-II 2 D 138 

NS 9M 9M Mat64-II 2 D 76 

RB 8 9M Mat64-II 2 D 1 

AS 9M 9M Mat64-IV 4 D 34 

RB 8 9M Mat64-IV 4 D 1 

RB 16M 11 ICMm-III 3 D 1 

RB 16M 11 ICM-IV 4 D 1 

RB 9M 7 Mat64-IV 4 D 1 

RB 13 16M ICMm-III 3 D 1 

RB 13 16M ICM-IV 4 D 1 

RB 16M 12 ICMm-III 3 D 1 

RB 16M 12 ICM-IV 4 D 1 

RB 8 9M Mat64-IV 4 D 1 

AS 16M 16M ICMm-III 3 D 182 

NS 16M 16M ICMm-III 3 D 93 

RB 14B 16M ICMm-III 3 D 1 

AS 16M 16M ICM-IV 4 D 160 

RB 14B 16M ICM-IV 4 D 1 

RB 9M 7 Mat64-IV 4 D 1 

RB 8 9M Mat64-IV 4 D 1 

RB 9M 7 Mat64-IV 4 D 1 

RB 8 9M Mat64-IV 4 D 1 

RB 16 18M SGMm-III 3 D 1 

RB 9M 7 Mat64-II 2 D 1 

RB 9M 7 Mat64-IV 4 D 1 

RB 18M 13 SGMm-III 3 D 1 

RB 1M 2A SGM-II 2 D 1 
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  EMPLACEMENT ROTTERDAM CENTRAAL 

 

Activiteit-type 
Activiteitlocatie 
Start 

Activiteitlocatie 
Stop Bronnenlijst treintype 

Reken-
eenheden Dagdeel 

Bedrijfs-
duur  

AS (Actief) 
NS (Niet-actief) 
RB (Treinbew.) 

   (Omgevings-
regeling) 

Dag 
Avond 
Nacht 

(min.) 

AS 12 12 ICMm-III 3 D 78 

RB 16M 12 ICMm-III 3 D 1 

RB 8 8M Mat64-IV 4 D 1 

RB 1M 2B SGM-II 2 D 1 

RB 16M 13 ICMm-III 3 D 1 

AS 1M 1M SGM-II 2 D 31 

AS 1M 1M SGM-II 2 N 120 

NS 1M 1M SGM-II 2 A 240 

NS 1M 1M SGM-II 2 D 12 

NS 1M 1M SGM-II 2 N 290 

RB 2B 1M SGM-II 2 D 1 

AS 14B 14B SGMm-III 3 A 49 

AS 14B 14B SGMm-III 3 D 37 

AS 1M 1M SGM-II 2 A 3 

AS 1M 1M SGM-II 2 D 28 

AS 1M 1M SGM-II 2 N 120 

NS 1M 1M SGM-II 2 A 237 

NS 1M 1M SGM-II 2 N 290 

RB 2B 1M SGM-II 2 D 1 

AS 16 16 SGMm-III 3 A 40 

AS 16 16 SGMm-III 3 N 120 

NS 16 16 SGMm-III 3 A 177 

NS 16 16 SGMm-III 3 N 198 

AS 3M 3M SGMm-III 3 A 81 

RB 2B 3M SGMm-III 3 A 1 

RB 2B 3M SGMm-III 3 A 1 

RB 12 16M ICMm-III 3 A 1 

RB 3M 2B SGMm-III 6 A 1 

RB 3 2M SGMm-III 3 A 1 

RB 16M 13 ICMm-III 3 A 1 

RB 3 3M SGMm-III 3 A 1 

RB 2M 2B SGMm-III 3 A 1 

AS 16M 16M ICMm-III 3 A 51 

AS 16M 16M ICMm-III 3 N 131 

NS 16M 16M ICMm-III 3 N 15 

RB 11 16M ICMm-III 3 A 1 

AS 16M 16M ICM-IV 4 A 12 
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  EMPLACEMENT ROTTERDAM CENTRAAL 

 

Activiteit-type 
Activiteitlocatie 
Start 

Activiteitlocatie 
Stop Bronnenlijst treintype 

Reken-
eenheden Dagdeel 

Bedrijfs-
duur  

AS (Actief) 
NS (Niet-actief) 
RB (Treinbew.) 

   (Omgevings-
regeling) 

Dag 
Avond 
Nacht 

(min.) 

RB 11 16M ICM-IV 4 A 1 

RB 3 3M SGMm-III 3 A 1 

AS 13 13 ICM-IV 4 A 39 

AS 13 13 ICM-IV 4 N 27 

RB 16M 13 ICM-IV 4 A 1 

AS 17M 17M VIRM-IV 4 A 8 

AS 17M 17M VIRM-IV 4 N 261 

NS 17M 17M VIRM-IV 4 N 114 

RB 12 17M VIRM-IV 4 A 1 

AS 8M 8M VIRM-IV 4 N 269 

NS 8M 8M VIRM-IV 4 N 49 

RB 8 8M VIRM-IV 4 N 1 

AS 11 11 ICMm-III 6 D 7 

AS 11 11 ICMm-III 6 N 175 

NS 11 11 ICMm-III 6 N 249 

AS 21M 21M Mat64-II 6 N 138 

NS 21M 21M Mat64-II 6 N 267 

RB 14A 21M Mat64-II 6 N 1 

AS 22M 22M ICMm-III 3 N 182 

AS 22M 22M ICM-IV 4 N 193 

NS 22M 22M ICMm-III 3 N 193 

NS 22M 22M ICM-IV 4 N 182 

RB 16 22M ICMm-III 3 N 1 

RB 16 22M ICM-IV 4 N 1 

AS 21M 21M SGMm-III 6 N 160 

NS 21M 21M SGMm-III 6 N 185 

RB 14B 21M SGMm-III 6 N 1 

AS 22M 22M VIRM-IV 4 N 269 

NS 22M 22M VIRM-IV 4 N 31 

RB 15B 22M VIRM-IV 4 N 1 

RB 22M 14B VIRM-VI 6 N 1 

RB 21M 15B SGMm-III 6 N 1 

RB 22M 14A ICMm-III 3 N 1 

RB 22M 14A ICM-IV 4 N 1 

RB 21M 16 Mat64-II 6 N 1 

RB 14A 21M DHloc MAK G1206 1 D 1 

RB 17 23M DHloc MAK G1206 1 D 1 
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  EMPLACEMENT ROTTERDAM CENTRAAL 

 

Activiteit-type 
Activiteitlocatie 
Start 

Activiteitlocatie 
Stop Bronnenlijst treintype 

Reken-
eenheden Dagdeel 

Bedrijfs-
duur  

AS (Actief) 
NS (Niet-actief) 
RB (Treinbew.) 

   (Omgevings-
regeling) 

Dag 
Avond 
Nacht 

(min.) 

RB 22M 17 DHloc MAK G1206 1 D 1 

RB 14A 18M DHloc MAK G1206 2 D 1 

RB 24M 14A DHloc MAK G1206 2 D 1 

RB 25M 24M DHloc MAK G1206 2 D 1 

RB 14A 16M DHloc MAK G1206 1 D 1 

RB 24M 14A DHloc MAK G1206 1 D 1 

RB 26M 24M DHloc MAK G1206 1 D 1 

RB 16 23M DEloc 6400 1 D 1 

RB 16M 16 DEloc 6400 1 D 1 

RB 23M 24M DEloc 6400 1 D 1 

RB 24M 25M DEloc 6400 1 D 1 

RB 2A JA DEloc 6400 1 D 1 

RB JA 16M DEloc 6400 1 D 1 

RB 24M LA DEloc 6400 1 D 1 

RB 26M 24M DEloc 6400 1 D 1 

RB LA 8 DEloc 6400 1 D 1 

RB 14B 24M DHloc MAK G1206 1 A 1 

RB 24M 25M DHloc MAK G1206 1 A 1 

RB 23M LA DHloc MAK G1206 1 A 1 

RB LA 10B DHloc MAK G1206 1 A 1 

RB 15A 23M DHloc MAK G1206 1 A 1 

RB 23M 24M DHloc MAK G1206 3 N 1 

RB 24M 14A DHloc MAK G1206 3 N 1 

RB 24M 15B DEloc 6400 1 N 1 

RB 25M 24M DEloc 6400 1 N 1 

RB 16 23M DHloc MAK G1206 1 N 1 

RB 18M 16 DHloc MAK G1206 1 N 1 

RB 3 JA DHloc MAK G1206 1 N 1 

RB JA 18M DHloc MAK G1206 1 N 1 

RB 23M 24M DHloc MAK G1206 3 N 1 

RB 24M 25M DHloc MAK G1206 3 N 1 

RB 24M 23M DHloc MAK G1206 1 N 1 

RB 25M 24M DHloc MAK G1206 1 N 1 

RB 21M 24M DHloc MAK G1206 1 N 1 

RB 24M 23M DHloc MAK G1206 1 N 1 

RB 22M 24M DHloc MAK G1206 1 N 1 

RB 24M 25M DHloc MAK G1206 1 N 1 
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  EMPLACEMENT ROTTERDAM CENTRAAL 

 

Activiteit-type 
Activiteitlocatie 
Start 

Activiteitlocatie 
Stop Bronnenlijst treintype 

Reken-
eenheden Dagdeel 

Bedrijfs-
duur  

AS (Actief) 
NS (Niet-actief) 
RB (Treinbew.) 

   (Omgevings-
regeling) 

Dag 
Avond 
Nacht 

(min.) 

RB 24M 23M DHloc MAK G1206 1 N 1 

RB 25M 24M DHloc MAK G1206 1 N 1 

AS 2M 2M Eloc 1800 1 N 232 

NS 2M 2M Eloc 1800 1 N 59 

RB 3 2M Eloc 1800 1 N 1 

RB 2M 3 Eloc 1800 1 N 1 

AS 2M 2M DDM-2 of DDM-3 4 N 232 

NS 2M 2M DDM-2 of DDM-3 4 N 59 

RB 3 2M DDM-2 of DDM-3 4 N 1 

RB 2M 3 DDM-2 of DDM-3 4 N 1 

RB 18M 13 mDDM EMU 2 N 1 

AS 3 3 mDDM EMU 1 N 239 

NS 3 3 mDDM EMU 1 N 93 

AS 2M 2M mDDM EMU 1 N 239 

NS 2M 2M mDDM EMU 1 N 32 

RB 3 2M mDDM EMU 1 N 1 

AS 13 13 mDDM EMU 1 N 239 

NS 13 13 mDDM EMU 1 N 7 

RB 2M 3 mDDM EMU 1 N 1 

AS 13 13 mDDM EMU 1 A 113 

AS 13 13 mDDM EMU 1 D 17 

AS 13 13 mDDM EMU 1 N 109 

NS 13 13 mDDM EMU 1 A 127 

RB 7 9M mDDM EMU 1 A 1 

RB 9M 10W mDDM EMU 1 A 1 

RB 10W 13 mDDM EMU 1 A 1 

AS 18M 18M mDDM EMU 1 A 5 

AS 18M 18M mDDM EMU 1 N 80 

RB 15B 18M mDDM EMU 1 A 1 

RB 18M 13 DDM-2 of DDM-3 6 N 1 

AS 3 3 DDM-2 of DDM-3 3 N 239 

NS 3 3 DDM-2 of DDM-3 3 N 93 

AS 2M 2M DDM-2 of DDM-3 3 N 239 

NS 2M 2M DDM-2 of DDM-3 3 N 32 

RB 3 2M DDM-2 of DDM-3 3 N 1 

AS 13 13 DDM-2 of DDM-3 3 N 239 

NS 13 13 DDM-2 of DDM-3 3 N 7 



 

 

Onze referentie: DK33DP2JMQWC-646796156-86:1.1 - Datum: 2 maart 2026 - Internal  

  

 

  EMPLACEMENT ROTTERDAM CENTRAAL 

 

Activiteit-type 
Activiteitlocatie 
Start 

Activiteitlocatie 
Stop Bronnenlijst treintype 

Reken-
eenheden Dagdeel 

Bedrijfs-
duur  

AS (Actief) 
NS (Niet-actief) 
RB (Treinbew.) 

   (Omgevings-
regeling) 

Dag 
Avond 
Nacht 

(min.) 

RB 2M 3 DDM-2 of DDM-3 3 N 1 

AS 13 13 DDM-2 of DDM-3 3 A 113 

AS 13 13 DDM-2 of DDM-3 3 D 17 

AS 13 13 DDM-2 of DDM-3 3 N 109 

NS 13 13 DDM-2 of DDM-3 3 A 127 

RB 7 9M DDM-2 of DDM-3 3 A 1 

RB 9M 10W DDM-2 of DDM-3 3 A 1 

RB 10W 13 DDM-2 of DDM-3 3 A 1 

AS 18M 18M DDM-2 of DDM-3 3 A 5 

AS 18M 18M DDM-2 of DDM-3 3 N 80 

RB 15B 18M DDM-2 of DDM-3 3 A 1 

RB 14A 21M goederenwagen 0,4 D 1 

RB 17 23M goederenwagen 0,2 D 1 

RB 22M 17 goederenwagen 0,2 D 1 

RB 14A 16M goederenwagen 0,6 D 1 

RB 24M 14A goederenwagen 0,6 D 1 

RB 26M 24M goederenwagen 0,6 D 1 

RB 16 23M goederenwagen 0,4 D 1 

RB 16M 16 goederenwagen 0,4 D 1 

RB 23M 24M goederenwagen 0,4 D 1 

RB 24M 25M goederenwagen 0,4 D 1 

RB 2A JA goederenwagen 0,4 D 1 

RB JA 16M goederenwagen 0,4 D 1 

RB 24M LA goederenwagen 0,4 D 1 

RB 26M 24M goederenwagen 0,4 D 1 

RB LA 8 goederenwagen 0,4 D 1 

RB 15A 23M goederenwagen 0,2 A 1 

RB 24M 15B goederenwagen 0,4 N 1 

RB 25M 24M goederenwagen 0,4 N 1 

RB 16 23M goederenwagen 0,4 N 1 

RB 18M 16 goederenwagen 0,4 N 1 

RB 3 JA goederenwagen 0,4 N 1 

RB JA 18M goederenwagen 0,4 N 1 

RB 21M 24M goederenwagen 0,2 N 1 

RB 24M 23M goederenwagen 0,2 N 1 

RB 24M 23M goederenwagen 0,2 N 1 

RB 25M 24M goederenwagen 0,2 N 1 



 

 

Onze referentie: DK33DP2JMQWC-646796156-86:1.1 - Datum: 2 maart 2026 - Internal  

  

 

  EMPLACEMENT ROTTERDAM CENTRAAL 

 

Activiteit-type 
Activiteitlocatie 
Start 

Activiteitlocatie 
Stop Bronnenlijst treintype 

Reken-
eenheden Dagdeel 

Bedrijfs-
duur  

AS (Actief) 
NS (Niet-actief) 
RB (Treinbew.) 

   (Omgevings-
regeling) 

Dag 
Avond 
Nacht 

(min.) 

RB 14A 21M goederenwagen-alt 1,6 D 1 

RB 17 23M goederenwagen-alt 0,8 D 1 

RB 22M 17 goederenwagen-alt 0,8 D 1 

RB 14A 16M goederenwagen-alt 2,4 D 1 

RB 24M 14A goederenwagen-alt 2,4 D 1 

RB 26M 24M goederenwagen-alt 2,4 D 1 

RB 16 23M goederenwagen-alt 1,6 D 1 

RB 16M 16 goederenwagen-alt 1,6 D 1 

RB 23M 24M goederenwagen-alt 1,6 D 1 

RB 24M 25M goederenwagen-alt 1,6 D 1 

RB 2A JA goederenwagen-alt 1,6 D 1 

RB JA 16M goederenwagen-alt 1,6 D 1 

RB 24M LA goederenwagen-alt 1,6 D 1 

RB 26M 24M goederenwagen-alt 1,6 D 1 

RB LA 8 goederenwagen-alt 1,6 D 1 

RB 15A 23M goederenwagen-alt 0,8 A 1 

RB 24M 15B goederenwagen-alt 1,6 N 1 

RB 25M 24M goederenwagen-alt 1,6 N 1 

RB 16 23M goederenwagen-alt 1,6 N 1 

RB 18M 16 goederenwagen-alt 1,6 N 1 

RB 3 JA goederenwagen-alt 1,6 N 1 

RB JA 18M goederenwagen-alt 1,6 N 1 

RB 21M 24M goederenwagen-alt 0,8 N 1 

RB 24M 23M goederenwagen-alt 0,8 N 1 

RB 24M 23M goederenwagen-alt 0,8 N 1 

RB 25M 24M goederenwagen-alt 0,8 N 1 



 

 

Onze referentie: DK33DP2JMQWC-646796156-86:1.1 - Datum: 2 maart 2026 - Internal  

  

 

  EMPLACEMENT ROTTERDAM CENTRAAL 

 

Bijlage C HSWI 

 

 

  



Rott erdam

HSWI

±0 0,1 0,2 0,3 0,4Km

SCHAAL: 1:7.500
DATUM: 26-2-2026

PROJECTNUMMER: 30302535
OPDRACHTGEVER: ProRail

HSWI

EMPLACEMENT

ROTTERDAM CENTRAAL



 

 

Onze referentie: DK33DP2JMQWC-646796156-86:1.1 - Datum: 2 maart 2026 - Internal  

  

 

  EMPLACEMENT ROTTERDAM CENTRAAL 

 

Bijlage D Geluidproductieplafonds 

Referentiepunt Vigerend gpp [dB] 
Nieuw gpp conform artikel 

12.5 Bkl [dB] 
Verschil [dB] 

40315 57,3 57,4 0,1 

40316 58,7 58,8 0,1 

40317 58,7 58,8 0,1 

51902 50,2 50,3 0,1 

52480 59,4 59,5 0,1 

52482 57,2 57,3 0,1 

52485 57,3 57,4 0,1 

52486 63,1 63,2 0,1 

52487 54,6 55,0 0,4 

52488 60,5 60,7 0,2 

52489 53,3 54,2 0,9 

52490 60,9 61,2 0,3 

52491 51,5 52,9 1,4 

52492 60,2 60,7 0,5 

52493 51,0 51,9 0,9 

52494 59,2 59,8 0,6 

52495 57,4 57,9 0,5 

52496 53,1 54,0 0,9 

52497 49,3 50,1 0,8 

52498 42,4 43,7 1,3 

52499 47,5 48,5 1,0 

52500 42,1 43,4 1,3 

52501 55,7 56,5 0,8 

52502 44,1 45,5 1,4 

52503 55,4 56,2 0,8 

52504 54,9 55,8 0,9 

52505 55,3 56,2 0,9 

52506 54,9 55,8 0,9 

52507 55,9 56,6 0,7 

52508 54,6 55,4 0,8 

52509 56,1 56,4 0,3 

52510 55,4 55,7 0,3 

52511 55,8 56,0 0,2 

52512 58,2 58,3 0,1 

52513 59,7 59,8 0,1 

52514 60,6 60,8 0,2 

52515 58,3 58,4 0,1 

52516 61,0 61,1 0,1 
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Rott erdam

Geluidreferentiepunt

ongewijzigd

gewijzigd

±0 0,1 0,2 0,3 0,4Km

SCHAAL: 1:7.000
DATUM: 26-2-2026

PROJECTNUMMER: 30302535
OPDRACHTGEVER: ProRail

GELUIDREFERENTIEPUNTEN

EMPLACEMENT

ROTTERDAM CENTRAAL



 

 

Onze referentie: DK33DP2JMQWC-646796156-86:1.1 - Datum: 2 maart 2026 - Internal  

  

 

  EMPLACEMENT ROTTERDAM CENTRAAL 

 

Bijlage E Bronnenlijst treinmaterieel 

 

 

  



DDM-2 of DDM-3

Situatie Geluidmaat 31 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000 overall

Aantal 
bronnen per 

rekeneenheid
Positie 
bron

Bedrijf 
(Actief)

Bedrijf   
(Niet actief)

stationair LwR in dB(A) per rekeneenheid n.v.t. 100% 0%
stationair LwR in dB(A) per rekeneenheid n.v.t. 0% 100%
deelbron: ventilatierooster LwR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron 42,6 50,6 55,8 62,4 63,1 68,0 64,8 58,0 52,1 71,6 4,0 hoog 100% 0%

ProRail bronnenlijst GR3_v1 (mutatie) - ex referenties.xlsm DDM-2 of DDM-3 21-1-2026



DEloc 6400

Situatie Geluidmaat 31 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000 overall

Aantal 
bronnen per 

rekeneenheid
Positie 
bron

Bedrijf 
(Actief)

Bedrijf   
(Niet actief)

stationair LwR in dB(A) per rekeneenheid n.v.t. 100% 0%
stationair LwR in dB(A) per rekeneenheid n.v.t. 0% 100%
deelbron: dieselmotor stationair (600 rpm) LwR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron -99,0 72,0 81,0 85,0 89,0 91,0 88,0 78,0 66,0 95,1 1,0 hoog 100% 0%
deelbron: hulpdiesel LwR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron -99,0 83,0 93,0 91,0 88,0 94,0 96,0 95,0 87,0 101,5 1,0 hoog 0% 35%
deelbron: onbelast aanzetten, 60% tractie LwR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron -99,0 94,0 97,0 103,0 104,0 106,0 100,0 94,0 85,0 110,2 1,0 hoog 0% 0%
deelbron: compressor LwR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron -99,0 60,0 76,0 85,0 92,0 94,0 95,0 93,0 86,0 100,0 1,0 laag 8% 8%

ProRail bronnenlijst GR3_v1 (mutatie) - ex referenties.xlsm DEloc 6400 21-1-2026



DHloc MAK G1206

Situatie Geluidmaat 31 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000 overall

Aantal 
bronnen per 

rekeneenheid
Positie 
bron

Bedrijf 
(Actief)

Bedrijf   
(Niet actief)

stationair LwR in dB(A) per rekeneenheid n.v.t. hoog 100% 0%
stationair LwR in dB(A) per rekeneenheid n.v.t. 0% 100%
deelbron: dieselmotor stationair LwR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron 63,5 80,5 79,3 84,2 90,0 89,4 86,2 81,1 73,6 94,6 1,0 hoog 100% 0%
deelbron: compressor LwR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron 62,7 77,6 77,4 79,5 91,0 86,9 84,4 77,1 74,3 93,6 1,0 hoog 8% 0%

ProRail bronnenlijst GR3_v1 (mutatie) - ex referenties.xlsm DHloc MAK G1206 21-1-2026



Eloc 1800

Situatie Geluidmaat 31 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000 overall

Aantal 
bronnen per 

rekeneenheid
Positie 
bron

Bedrijf 
(Actief)

Bedrijf   
(Niet actief)

stationair LwR in dB(A) per rekeneenheid n.v.t. 100% 0%
stationair LwR in dB(A) per rekeneenheid n.v.t. 0% 100%
deelbron: statische omvormer LwR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron 49,1 59,3 60,5 67,1 79,1 83,8 74,9 70,5 63,2 85,7 1,0 hoog 100% 100%
deelbron: compressor LwR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron 65,3 84,2 91,0 91,8 97,9 101,9 98,2 91,2 82,1 105,2 1,0 laag 8% 8%
deelbron: ventilatie tractiekoeling LwR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron 54,8 63,9 82,3 88,6 90,9 88,7 83,8 76,8 67,7 95,0 1,0 hoog 0% 0%

ProRail bronnenlijst GR3_v1 (mutatie) - ex referenties.xlsm Eloc 1800 21-1-2026



ICM-IV

Situatie Geluidmaat 31 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000 overall

Aantal 
bronnen per 

rekeneenheid
Positie 
bron

Bedrijf 
(Actief)

Bedrijf   
(Niet actief)

stationair LwR in dB(A) per rekeneenheid n.v.t. 100% 0%
stationair geprild LwR in dB(A) per rekeneenheid n.v.t. 0% 100%
deelbron: motorgenerator LwR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron 26,9 35,2 45,1 52,1 64,3 66,7 72,2 65,1 60,8 74,6 0,25 laag 100% 7%
deelbron: compressor LwR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron 36,6 45,2 54,5 66,4 75,6 76,2 75,1 70,4 67,6 81,2 0,25 laag 10% 7%
deelbron: vent. Chopper LwR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron 61,0 68,0 82,0 86,0 91,0 91,0 87,0 82,0 83,0 96,0 0,25 laag 100% 10%
deelbron: vent. Roosters LwR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron 35,3 46,6 62,7 76,1 76,7 72,3 63,3 57,4 52,3 80,4 1,00 laag 100% 0%
deelbron: afblaassnelrem LwR(SEL) in dB(A) per rekeneenheid 70,1 78,2 86,3 85,6 83,1 87,5 95,1 97,5 100,0 103,1 0,25 laag 0% 0%

ProRail bronnenlijst GR3_v1 (mutatie) - ex referenties.xlsm ICM-IV 21-1-2026



ICMm III (type ICMm 1 en ICMm 2)

Situatie Geluidmaat 31 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000 overall

Aantal 
bronnen per 

rekeneenheid
Positie 
bron

Bedrijf 
(Actief)

Bedrijf   
(Niet actief)

stationair LwR in dB(A) per rekeneenheid n.v.t. 100% 0%
stationair LwR in dB(A) per rekeneenheid n.v.t. 0% 100%
deelbron: statische omvormer LwR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron 56,4 69,3 68,1 77,8 81,5 80,1 76,1 75,7 71,8 86,1 0,33 laag 100% 18%
deelbron: compressor LwR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron 49,6 61,1 65,1 68,8 77,9 75,3 76,4 77,4 74,3 83,7 0,33 laag 10% 7%
deelbron: Klimaatsysteem reizigersruimte (koelen) LwR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron 46,7 64,8 78,2 77,7 81,2 83,1 81,4 79,5 74,3 88,8 1,00 laag 0% 0%
deelbron: Klimaatsysteem reizigersruimte (verwarmen)LwR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron 32,3 43,6 59,7 73,1 73,7 69,3 60,3 54,4 49,3 77,4 1,00 laag 100% 0%
deelbron: Ventilatie Chopper (alleen ICMm-2) LwR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron 46,3 59,8 63,2 68,5 77,0 70,8 67,3 62,7 57,6 79,2 0,33 laag 100% 0%

ProRail bronnenlijst GR3_v1 (mutatie) - ex referenties.xlsm ICMm-III 21-1-2026



Mat64-II (plan V)

Situatie Geluidmaat 31 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000 overall

Aantal 
bronnen per 

rekeneenheid
Positie 
bron

Bedrijf 
(Actief)

Bedrijf   
(Niet actief)

stationair LwR in dB(A) per rekeneenheid n.v.t. 100% 0%
stationair LwR in dB(A) per rekeneenheid n.v.t. 0% 100%
deelbron: motorgenerator (PRIL uitgevoerd) LwR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron 49,1 61,1 67,0 81,3 85,6 89,1 85,4 79,3 65,0 92,4 0,5 laag 100% 2%
deelbron: compressor (PRIL uitgevoerd) LwR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron 57,7 65,9 70,3 71,5 75,5 76,7 80,3 72,7 64,7 83,8 0,5 laag 3% 2%

ProRail bronnenlijst GR3_v1 (mutatie) - ex referenties.xlsm Mat64-II 21-1-2026



Mat64-IV (plan T)

Situatie Geluidmaat 31 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000 overall

Aantal 
bronnen per 

rekeneenheid
Positie 
bron

Bedrijf 
(Actief)

Bedrijf   
(Niet actief)

stationair LwR in dB(A) per rekeneenheid n.v.t. 100% 0%
stationair LwR in dB(A) per rekeneenheid n.v.t. 0% 100%
deelbron: motorgenerator (PRIL uitgevoerd) LwR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron 49,1 61,1 67,0 81,3 85,6 89,1 85,4 79,3 65,0 92,4 0,3 laag 100% 3%
deelbron: compressor (PRIL uitgevoerd) LwR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron 57,7 65,9 70,3 71,5 75,5 76,7 80,3 72,7 64,7 83,8 0,3 laag 4% 3%

ProRail bronnenlijst GR3_v1 (mutatie) - ex referenties.xlsm Mat64-IV 21-1-2026



mDDM EMU

Situatie Geluidmaat 31 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000 overall

Aantal 
bronnen per 

rekeneenheid
Positie 
bron

Bedrijf 
(Actief)

Bedrijf   
(Niet actief)

stationair LwR in dB(A) per rekeneenheid n.v.t. 100% 0%
stationair LwR in dB(A) per rekeneenheid n.v.t. 0% 100%
deelbron: statische omvormer LwR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron 56,6 68,7 69,1 74,9 73,7 78,0 76,0 73,6 71,0 83,2 1,0 laag 100% 0%
deelbron: compressor LwR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron 44,0 63,8 69,0 74,5 82,2 86,9 81,9 76,2 64,9 89,5 1,0 laag 2% 2%
deelbron: rijtuig ventilatie LwR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron 42,6 50,6 55,8 62,4 63,1 68,0 64,8 58,0 52,1 71,6 4,0 hoog 100% 0%

ProRail bronnenlijst GR3_v1 (mutatie) - ex referenties.xlsm mDDM EMU 21-1-2026



SGM-II (SGM-0, SGM-1 en SGM-2)

Situatie Geluidmaat 31 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000 overall

Aantal 
bronnen per 

rekeneenheid
Positie 
bron

Bedrijf 
(Actief)

Bedrijf   
(Niet actief)

stationair LwR in dB(A) per rekeneenheid n.v.t. 100% 0%
stationair LwR in dB(A) per rekeneenheid n.v.t. 0% 100%
deelbron: motorgenerator (PRIL uitgevoerd) LwR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron 30,2 37,4 49,3 56,4 67,2 70,2 66,5 61,6 56,6 73,5 0,5 laag 100% 3%
deelbron: compressor Westinghouse (PRIL uitgevoerd)LwR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron 38,8 44,4 57,4 67,6 66,4 70,6 70,1 65,0 60,2 75,6 0,5 laag 4% 3%

ProRail bronnenlijst GR3_v1 (mutatie) - ex referenties.xlsm SGM-II 21-1-2026



SGMm-III (SGM-3 en SGM-4)

Situatie Geluidmaat 31 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000 overall

Aantal 
bronnen per 

rekeneenheid
Positie 
bron

Bedrijf 
(Actief)

Bedrijf   
(Niet actief)

stationair LwR in dB(A) per rekeneenheid n.v.t. 100% 0%
stationair LwR in dB(A) per rekeneenheid n.v.t. 0% 100%
deelbron: statische omvormer LwR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron 57,3 70,2 65,4 70,7 77,8 77,4 73,9 72,9 70,2 82,9 0,7 laag 100% 3%
deelbron: compressor LwR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron 50,7 60,8 71,3 74,4 80,6 82,5 76,1 72,0 68,9 86,0 0,3 laag 8% 8%

ProRail bronnenlijst GR3_v1 (mutatie) - ex referenties.xlsm SGMm-III 21-1-2026



VIRM-IV

Situatie Geluidmaat 31 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000 overall

Aantal 
bronnen per 

rekeneenheid
Positie 
bron

Bedrijf 
(Actief)

Bedrijf   
(Niet actief)

stationair LwR in dB(A) per rekeneenheid n.v.t. 100% 0%
stationair LwR in dB(A) per rekeneenheid n.v.t. 0% 100%
deelbron: statische omvormer LwR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron 51,5 59,6 66,7 72,1 75,4 73,8 68,9 62,6 52,2 79,6 0,5 laag 100% 8%
deelbron: compressor (PRIL uitgevoerd) LwR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron 45,3 52,2 60,9 70,7 81,9 82,8 82,8 77,1 74,3 88,0 0,3 laag 13% 8%
deelbron: HVAC 101 (verwarmen) LwR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron 45,7 57,1 61,7 65,1 70,6 70,2 66,1 61,1 48,2 75,5 0,50 hoog 100% 0%
deelbron: HVAC 102 (verwarmen) LwR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron 43,7 56,2 63,0 66,1 72,3 71,6 66,2 58,7 47,2 77,0 0,50 hoog 100% 0%
deelbron: HVAC 103 (verwarmen) LwR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron 42,1 55,7 61,8 66,2 70,3 69,8 65,2 59,4 46,8 75,1 0,50 hoog 100% 0%
deelbron: HVAC 104 (verwarmen) LwR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron 42,4 53,2 57,2 64,4 67,5 67,3 63,1 56,6 45,4 72,4 0,50 hoog 100% 0%

ProRail bronnenlijst GR3_v1 (mutatie) - ex referenties.xlsm VIRM-IV 21-1-2026



VIRM-VI

Situatie Geluidmaat 31 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000 overall

Aantal 
bronnen per 

rekeneenheid
Positie 
bron

Bedrijf 
(Actief)

Bedrijf   
(Niet actief)

stationair LwR in dB(A) per rekeneenheid n.v.t. 100% 0%
stationair LwR in dB(A) per rekeneenheid n.v.t. 0% 100%
deelbron: statische omvormer LwR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron 51,5 59,6 66,7 72,1 75,4 73,8 68,9 62,6 52,2 79,6 0,5 laag 100% 10%
deelbron: compressor (PRIL uitgevoerd) LwR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron 45,3 52,2 60,9 70,7 81,9 82,8 82,8 77,1 74,3 88,0 0,2 laag 18% 10%
deelbron: HVAC 101 (verwarmen) LwR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron 45,7 57,1 61,7 65,1 70,6 70,2 66,1 61,1 48,2 75,5 0,33 hoog 100% 0%
deelbron: HVAC 102 (verwarmen) LwR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron 43,7 56,2 63,0 66,1 72,3 71,6 66,2 58,7 47,2 77,0 0,83 hoog 100% 0%
deelbron: HVAC 103 (verwarmen) LwR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron 42,1 55,7 61,8 66,2 70,3 69,8 65,2 59,4 46,8 75,1 0,50 hoog 100% 0%
deelbron: HVAC 104 (verwarmen) LwR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron 42,4 53,2 57,2 64,4 67,5 67,3 63,1 56,6 45,4 72,4 0,33 hoog 100% 0%

ProRail bronnenlijst GR3_v1 (mutatie) - ex referenties.xlsm VIRM-VI 21-1-2026
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1.   INLEIDING EN SAMENVATTING  

In opdracht van ProRail B.V. te Utrecht is een onderzoek verricht naar het geluid in de
omgeving ten gevolge van het spoorwegemplacement Rotterdam Centraal te Rotterdam
(hierna te noemen: het emplacement).

In  figuur  1  is  de  ligging  van  het  emplacement  ten  opzichte  van de  (woon)omgeving
weergegeven.

Het  onderhavige  rapport  dient  als  onderdeel  van  de  aanvraag  om  een  vergunning
krachtens artikel 8.4 lid 1 van de Wet milieubeheer (revisie).

Doel van het onderzoek is de akoestische situatie te bepalen voor de representatieve
bedrijfssituatie, de berekende geluidniveaus ter hoogte van woningen ten gevolge van het
emplacement  te  bepalen  en  te  toetsen  aan  voorgestelde  geluidgrenswaarden  en  bij
gebleken  overschrijding  van  de  geluidgrenswaarden  eventuele  noodzakelijke
maatregelen aan te geven. Tevens is in het kader van het project Uitvoering Programma
Geluid  Emplacementen  (UPGE)  het  effect  van  toepassing  van  frictieverbeteraar
beschouwd.  Hiertoe  is  een  akoestisch  rekenmodel  opgesteld  en  zijn  alle  relevante
geluidbronnen geïnventariseerd.

In het onderhavige onderzoek is reeds rekening gehouden met de bouw van het nieuwe
stationsgebouw inclusief overkapping van een deel van de sporen op het emplacement.

Uit de resultaten van het onderzoek volgt dat zonder maatregelen het langtijdgemiddelde
beoordelingsniveau  (LAr,LT)  ten  gevolge  van  het  emplacement  ter  hoogte  van  de
nabijgelegen woningen maximaal 51, 53 en 53 dB(A) bedraagt in respectievelijk de dag-,
avond-  en  nachtperiode.  Hiermee  wordt  de  voorgestelde  grenswaarde  van  50  en
45 dB(A)  geldend  in  respectievelijk  de  avond-  en  nachtperiode  met  maximaal  3  en
8 dB(A) overschreden. In de dagperiode wordt voldaan aan de voorgestelde grenswaarde
van 55 dB(A).

Met de bijdrage van de piekgeluiden (piekniveaus, maximale geluidniveaus) ten gevolge
van  optredend  booggeluid  bij  wisselpassages  is  het  langtijdgemiddelde
beoordelingsniveau ten hoogste 7 dB(A) hoger  dan zonder deze bijdrage.  Bovendien
wordt  door  de  geprojecteerde  toepassing  van  frictieverbeteraar  de  bijdrage  van
booggeluid  bij  wisselpassages  zoveel  mogelijk  beperkt.  De  verhoging  van  het
langtijdgemiddelde beoordelingsniveau door de bijdrage van de piekgeluiden ten gevolge
van optredend booggeluid bij wisselpassages is dan nog ten hoogste 2 dB(A). Daarnaast
geldt  dat  de  wisselpassages  ten  gevolge  van  de  rangerende  treinen  niet  te
onderscheiden zijn van de wisselpassages van de doorgaande treinen. Om deze redenen
is  het  conform  de  Circulaire  piekgeluiden  verdedigbaar  geen  toeslag  op  het
langtijdgemiddelde beoordelingsniveau toe te passen.
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Na  realisatie  van  alle  technisch,  bedrijfsvoeringtechnisch  en  economisch  haalbare
maatregelen is ter plaatse van drie woongebouwen (posities 4, 36, 41, 55, 56 en 57) een
overschrijding van de grenswaarde van 45 dB(A) in de nachtperiode niet uit te sluiten. De
overschrijding bedraagt ten hoogste 3 dB(A).

In de dag- en avondperiode voldoet na realisatie van maatregelen het langtijdgemiddelde
beoordelingsniveau aan de grenswaarden van respectievelijk 55 en 50 dB(A).

Voorgesteld  kan  worden  voor  voornoemde  posities  de  berekende  waarden  in  de
nachtperiode na het treffen van alle technisch en economisch haalbare maatregelen als
grenswaarde in de vergunning op te nemen. In paragraaf 6.5 zijn de hierbij toe te passen
argumenten opgenomen.
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2.   GRENSWAARDEN EN WETTELIJKE ASPECTEN  

2.1.   Handreiking industrielawaai en vergunningverlening  

2.1.1.   Algemeen  

De  grenswaarden  en  de  beleidsuitgangspunten  met  betrekking  tot  het  geluid  in  de
omgeving  van  het  emplacement  kunnen  gebaseerd  worden  op  de  Handreiking
industrielawaai  en  vergunningverlening  (hierna  te  noemen  Handreiking)  welke  d.d.
21 oktober 1998 is verstuurd aan de besturen van provincies en gemeenten en dan ook
sinds die datum van kracht is.

De Handreiking regelt het beleid ten aanzien van de op te nemen geluidgrenswaarden in
de vergunning in het kader van de Wm.

Op  basis  van  de  Handreiking  kan  een  gemeente,  in  afweging  met  onder  meer  het
gemeentelijk milieu- en ruimtelijke-ordeningsbeleid en het economisch beleid, een beleid
vaststellen ter zake van industrielawaai en vergunningverlening. Dit zou plaats kunnen
vinden door middel van een separate beleidsnota industrielawaai. Zolang een gemeente
nog geen beleid ten aanzien van industrielawaai heeft vastgesteld, kan nog niet van de in
de Handreiking opgenomen richtlijnen voor  grenswaarden in  dergelijke nota's  gebruik
worden gemaakt. In deze overgangssituatie, welke in het onderhavige geval aan de orde
is, moet dan nog gebruik gemaakt worden van de normstellingssystematiek zoals die in
de Circulaire Industrielawaai was opgenomen. In de Handreiking is deze systematiek nog
eens uiteengezet.

2.1.2.   Definitief en begrippen  

De Handreiking hanteert onder andere de volgende grootheden:
– Het ‘equivalente geluidniveau’, Leq, zijnde het schijnbaar continue geluidniveau dat over

het  beschouwde  tijdsinterval  evenveel  geluidenergie  bevat  als  het  werkelijke
fluctuerende niveau.

– Het ‘95%-niveau’, L95, zijnde het geluidniveau dat gedurende 95% van het beschouwde
tijdsinterval overschreden wordt (dat wil zeggen vrijwel het laagste niveau).

– De  etmaalwaarde,  gedefinieerd  als  de  hoogste  waarde  van  de  volgende  drie
equivalente geluidniveaus:
– het Leq over de dagperiode d.w.z. tussen 07.00 uur en 19.00 uur;
– het Leq over de avondperiode d.w.z. tussen 19.00 uur en 23.00 uur, verhoogd met 5

dB(A);
– het Leq over de nachtperiode d.w.z. tussen 23.00 uur en 07.00 uur, verhoogd met 10

dB(A).
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– Het referentieniveau van het omgevingsgeluid, hetgeen gedefinieerd is als de hoogste
waarde van:
– het  L95 van  het  omgevingsgeluid  exclusief  de  bijdrage  van  ‘niet  omgevingseigen

geluidbronnen’;
– het  optredende  equivalente  geluidniveau  in  dB(A),  veroorzaakt  door

zoneringsplichtige wegverkeersbronnen minus 10 dB(A). Voor de nachtelijke periode
worden  alleen  wegverkeersbronnen  in  rekening  gebracht  met  een  intensiteit  van
meer dan 500 motorvoertuigen gedurende de nachtperiode.

2.1.3.   Richtwaarden  

In tabel 1 is ten aanzien van de equivalente geluidniveaus een overzicht gegeven van de
richtwaarden voor woonomgevingen conform de Handreiking.

Tabel   1  Richtwaarden  ten  aanzien  van  equivalente  geluidniveaus  voor
woonomgevingen

Aard van de omgeving Aanbevolen richtwaarden in dB(A)
Dag Avond Nacht

Landelijke omgeving
Rustige woonwijk, weinig verkeer
Woonwijk in stad

40
45
50

35
40
45

30
35
40

Voornoemde  richtwaarden  zijn  niet  van  toepassing  voor  woningen  gelegen  op
gezoneerde en niet-gezoneerde bedrijfs- of industrieterreinen.

De  richtwaarden  gelden  voor  de  gevel  van  woningen.  Het  binnenniveau  in  nieuwe
situaties mag niet hoger zijn dan 35 dB(A)-etmaalwaarde. Voor bestaande situaties is de
grenswaarde 40 dB(A)-etmaalwaarde.

Voor maximale geluidniveaus gemeten in meterstand 'fast' voor de gevels van woningen
gelden grenswaarden voor de dag-, avond- en nachtperiode van respectievelijk 70, 65 en
60 dB(A).  De eerst-  en laatstgenoemde waarden mogen in bepaalde gevallen met 5
dB(A) worden overschreden.

Voor tonaal geluid en/of impulsvormig geluid geldt een toeslag van 5 dB. Als criterium
geldt ‘duidelijke hoorbaarheid’.  Voor geluid met een duidelijk herkenbaar muziekgeluid
geldt een toeslag van 10 dB.

Voor activiteiten met een hogere geluidemissie die echter met een beperkte frequentie
plaatsvinden (te weten maximaal één dag-, avond- of nachtperiode per week, derhalve
vaker dan 12 keer per jaar) kan, na een bestuurlijke afweging, een hogere grenswaarde
worden  verleend.  Daarnaast  kan  ontheffing  worden  verleend  voor  incidentele
bedrijfssituaties (12 keer per jaar, maximaal gedurende een etmaal per keer) die meer

F 17634-1-RA 7



geluid  veroorzaken  dan  de  activiteiten  zoals  omschreven  in  de  representatieve
bedrijfssituatie.

2.1.4.   Grenswaarden  

Bij  het  vaststellen  van  grenswaarden  onderscheidt  men  nieuwe  en  bestaande
inrichtingen.

Aangezien  het  emplacement  als  bestaande  inrichting  beschouwd  dient  te  worden,
kunnen de overwegingen ten aanzien van het vaststellen van de grenswaarde als volgt
worden samengevat:
- Bij herziening van vergunningen worden de richtwaarden volgens tabel 1 opnieuw

getoetst.
- Overschrijding  van  de  richtwaarden  is  mogelijk  tot  het  referentieniveau  van  het

omgevingsgeluid.
- Overschrijding van het referentieniveau van het omgevingsgeluid tot een maximum

‘etmaalwaarde’ van 55 dB(A) kan in sommige gevallen toelaatbaar worden geacht op
grond van een bestuurlijk afwegingsproces waarbij de geluidbestrijdingskosten een
belangrijke rol dienen te spelen.

- Wanneer het bestaande (vergunde) niveau ten gevolge van de inrichting hoger is dan
de etmaalwaarde van 55 dB(A), dient bij de opstelling van vergunningvoorschriften
de  laatstgenoemde  waarde  óf  het  referentieniveau  van  het  omgevingsgeluid  als
maximum te worden gehanteerd.

Voor het bovenstaande geldt steeds dat een verhoging van de richtwaarden alleen kan
worden  toegestaan  na  toepassing  van  BBT  (BBT  staat  voor  Best  Beschikbare
Technieken; voorheen ALARA hetgeen staat voor As Low As Reasonably Achievable).

2.2.   Beoordeling omgeving  

- Directe omgeving
Het gebied direct rondom het emplacement heeft als bestemming wonen en bedrijven. 

- Verkeer
Het terrein van het emplacement bevindt zich op circa 1,5 km van Rijksweg A20 met een
verkeersintensiteit van circa 175.000 motorvoertuigen per etmaal.
Rondom  de  inrichting  bevinden  zich  de  drukke  verkeerswegen  Statenweg,
Stadhouderskade, Schiekade en Weena.
Op het  emplacement  bevinden zich tevens de doorgaande sporen van de lijnen van
Rotterdam naar Den Haag, Hoek van Holland, Gouda en Dordrecht.
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De overige verkeerswegen in de omgeving bezitten een zodanig lage verkeersintensiteit
of liggen op een zodanige afstand van het emplacement dat zij een minder relevante rol
spelen bij  de bepaling van het  referentieniveau in  de omgeving zoals  omschreven in
paragraaf 2.1.2 (nachtintensiteit < 500 motorvoertuigen).

- Geluidgevoelige bestemmingen
Als meest nabijgelegen geluidgevoelige bestemmingen kunnen de woningen en scholen
aangeduid worden op minder dan 10 m ten noorden en zuiden van de terreingrens (zie
figuur 1, posities 33/34 en 4). De overige beschouwde posities zijn gelegen op 20 tot 140
m van de terreingrens van het emplacement.

Op  basis  van  de  voorgaande  karakterisering  van  de  omgeving  komt  de  kwalificatie
‘Woonwijk in stad’ uit tabel 1 (zie paragraaf 2.1.3) het meest in aanmerking.

2.3.   Vigerende vergunning  

Op 25 februari 2005 is door de gemeente Rotterdam een revisievergunning met kenmerk
406978 verleend krachtens artikel  8.4  lid  1  van  de Wet  milieubeheer  (Wm).  In  deze
vergunning zijn ten aanzien van het aspect geluid de volgende voorschriften opgenomen:
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2.4.   Circulaire Beoordelingswijze piekgeluiden voor spoorwegemplacementen  

2.4.1.   Algemeen  

De  maximale  geluidniveaus  (piekniveaus;  LAmax)  voor  het  spoorwegemplacement
Rotterdam  CS  kunnen  beoordeeld  worden  conform  de  Circulaire  ‘Beoordelingswijze
piekgeluiden voor spoorwegemplacementen’ die d.d. 22 december 2003 is verstuurd aan
de besturen van provincies en gemeenten en dan ook sinds die datum van kracht is
(hierna te noemen Circulaire piekgeluiden).

In  deze  Circulaire  piekgeluiden  wordt  een  nieuwe  methode  beschreven  voor  de
beoordeling van piekniveaus ten gevolge van activiteiten op emplacementen, die afwijkt
van  de  beoordelingswijze  zoals  opgenomen  in  de  Handreiking.  De  nieuwe
beoordelingswijze is er specifiek op gericht om op een effectieve wijze bescherming te
bieden tegen het optreden van schrikreacties en/of slaapverstoring.

2.4.2.   Bescherming tegen schrikreacties  

Voor  de  bescherming  tegen  schrikreacties  wordt  de  snelheid  waarmee  het  geluid  in
sterkte toeneemt (stijgsnelheid) in aanmerking genomen. Door het bevoegd gezag dient
allereerst  vastgesteld  te  worden  of  er  geluidgebeurtenissen  voorkomen  met  een
stijgsnelheid  groter  dan  15  dB/s.  Is  dit  niet  het  geval  dan  behoeven  er  geen  extra
nadelige effecten van maximale geluidniveaus te worden verwacht en is het niet nodig
om een extra voorschrift met betrekking tot piekniveaus op te nemen.

Wanneer wel stijgsnelheden van meer dan 15 dB/s voorkomen, dan moet eerst bezien
worden of  de hieraan gekoppelde geluidgebeurtenissen vermeden kunnen worden,  in
aantal beperkt kunnen worden of zodanig aangepakt kunnen worden dat de stijgsnelheid
wordt teruggebracht naar minder dan 15 dB/s. Wanneer dit redelijkerwijs niet of niet in
voldoende mate mogelijk is, kan onder voorwaarden een straffactor worden toegepast op
het equivalente geluidniveau voor de betreffende etmaalperiode. 

Deze straffactoren zijn alleen van toepassing wanneer de geluidgebeurtenissen waaraan
de stijgsnelheden zijn gekoppeld, naar het oordeel van het bevoegd gezag bepalend zijn
voor  het  equivalente  geluidniveau.  Hiervoor  worden  in  de  Circulaire  piekgeluiden  de
volgende criteria genoemd:
– De  straffactor  wordt  alleen  toegepast  als  het  resterende  equivalente  geluidniveau

zonder  die  betreffende  geluidgebeurtenissen  ten  minste  10  dB  lager  dan  het
equivalente geluidniveau inclusief de geluidgebeurtenissen.

– De straffactor wordt alleen toegepast als de bedoelde geluidgebeurtenissen ter plaatse
van het beoordelingspunt duidelijk waarneembaar zijn. Door het bevoegd gezag kan op
basis  van  een  belangenafweging  besloten  worden  geen  straffactor  toe  te  passen
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wanneer min of meer identieke geluidgebeurtenissen waarneembaar zijn afkomstig van
een andere bron, bijvoorbeeld wanneer treinbewegingen op het emplacement, zoals
wisselpassages, niet te onderscheiden zijn van het doorgaand treinverkeer.

De hoogte van de straffactor is afhankelijk van de stijgsnelheid:
– stijgsnelheid hoger dan 15 dB/s, maar niet hoger dan 50 dB/s: straffactor 5 dB;
– stijgsnelheid hoger dan 50 dB/s: straffactor 10 dB.

Voor de te hanteren grenswaarden voor het equivalente geluidniveau inclusief eventuele
straffactor zijn de grenswaarden uit de Handreiking van toepassing.

2.4.3.   Bescherming tegen slaapverstoring  

Voor  de  bescherming  tegen  slaapverstoring  wordt  in  de  Circulaire  piekgeluiden  een
grenswaarde  voor  Lnight ingevoerd.  Hierbij  is  Lnight gedefinieerd  als  het  equivalente
geluidniveau  binnen  een  ruimte  van  een  woning  gedurende  de  nachtperiode.  In  de
hoogte  van  Lnight werkt  zowel  het  aantal  als  de  duur  en  het  niveau  van  de
geluidgebeurtenissen door.

In de Circulaire piekgeluiden wordt geadviseerd een Lnight van 25 dB(A) in de slaapkamer
te  hanteren.  Op  de  waarde  van  Lnight wordt  ook  de  straffactor  voor  de  stijgsnelheid
toegepast  op  overeenkomstige  wijze  als  bij  de  bescherming  tegen  schrikreacties  is
beschreven.

2.5.   Voorstel geluidgrenswaarden voor de aangevraagde verandering  

Rekening houdend met 
- de aard van de omgeving (zie paragraaf 2.2);
- de richtwaarden en maximale grenswaarden voor bestaande inrichtingen conform de

Handreiking;
- de opgenomen geluidvoorschriften uit de vigerende vergunning,
- de  optredende  geluidniveaus  na  realisatie  van  alle  technisch  en  economisch

haalbare maatregelen (zie hoofdstuk 6);
kunnen de volgende geluidgrenswaarden worden voorgesteld:

1. Het  langtijdgemiddelde  beoordelingsniveau  (LAr,LT)  dient,  gemeten  en  beoordeeld
conform de Handleiding meten en rekenen industrielawaai 1999, op de posities 1-11,
14-15, 19-27, 30-32, 35-37, 41-42, 44-53, 55-57 ter plaatse van woningen te voldoen
aan de volgende grenswaarden:
– dagperiode (tussen 07.00 en 19.00 uur) Ldag: 55 dB(A);
– avondperiode (tussen 19.00 en 23.00 uur) Lavond: 50 dB(A);
– nachtperiode (tussen 23.00 en 07.00 uur)  Lnacht: 45 dB(A).
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2. Het  langtijdgemiddelde  beoordelingsniveau  (LAr,LT)  dient,  gemeten  en  beoordeeld
conform de Handleiding meten en rekenen industrielawaai 1999, op de posities 12-
13,  16-18,  28-29,  33-34,  40  en  54)  ter  plaatse  van  scholen  te  voldoen  aan  de
volgende grenswaarden:
– dagperiode (tussen 07.00 en 19.00 uur) Ldag: 55 dB(A);
– avondperiode (tussen 19.00 en 23.00 uur) Lavond: 50 dB(A).

3. In afwijking van voorschrift 1. dient het langtijdgemiddelde beoordelingsniveau (LAr,LT)
in  de  nachtperiode  op de  posities  4,  36,  41,  55-57  ter  plaatse  van  woningen  te
voldoen aan de volgende grenswaarden:
– positie 4: Lnacht: 48 dB(A);
– positie 36: Lnacht: 46 dB(A);
– positie 41 en 55-57: Lnacht: 47 dB(A).

De  maximale  geluidniveaus  kunnen  conform  de  Circulaire  piekgeluiden  beoordeeld
worden. Uit de beoordeling blijkt dat het niet nodig is voor de maximale geluidniveaus een
extra voorschrift op te nemen.
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3.   REPRESENTATIEVE BEDRIJFSSITUATIE  

3.1.   Algemeen  

Met  betrekking  tot  de  representatieve  bedrijfssituatie  is  uitgegaan  van  door  ProRail
aangeleverde gegevens betreffende de rangeerbewegingen en de overstandlocaties van
het  verschillende  materieel.  In  bijlage  I  is  de  door  ProRail  aangeleverde  informatie
opgenomen. Tevens is voor de ligging van de verschillende sporen en de locaties van de
verschillende wissels  op  het  emplacement  uitgegaan van door  ProRail  aangeleverde
tekeningen.

In  de  berekeningen  is  onderscheid  gemaakt  tussen  de  normale  situatie  en  de
wintersituatie.  In  de  normale  situatie  is  de  wasplaats  in  gebruik  en  zijn  de
stroomvoorzieningen en compressoren van het materieel tijdens overstand gedurende
een relatief korte periode in bedrijf. In de wintersituatie is de wasplaats niet in gebruik en
zijn de stroomvoorzieningen en compressoren van het  materieel tijdens de overstand
langer in bedrijf. De wintersituatie treedt in de praktijk tussen 30 en 50 keer per jaar op,
afhankelijk van het aantal koude dagen per jaar. De overige tijd is sprake van de normale
situatie.

Ten aanzien van de modellering van de verschillende geluidemitterende activiteiten is
voor  zover  zulks  mogelijk  het  “Modelleringsprotocol  Emplacementen”  revisie  0  d.d.
1 maart 2006 in acht genomen (hierna te noemen het modelleringsprotocol). In afwijking
van het protocol is geen afnemende bedrijfsduur bij het begin en het einde van een traject
gehanteerd. In plaats daarvan is de lengte van het traject (mobiele bron) met een lengte
van eenderde van de lengte van de trein ingekort. De reden hiervoor is dat het begin- en
eindpunt  van  de  rangerende  treinen  niet  nauwkeurig  is  aan  te  geven.  De
rangeerbewegingen zijn namelijk per treintype en per aantal sporen gebundeld. Hierdoor
varieert het begin- en eindpunt van de rangerende trein door verschillen in lengte van de
betreffende trein en door het verschil in locatie van het exacte spoor waarvan de trein
gebruik  maakt.  Derhalve  levert  een  dusdanig  gedetailleerde  modellering  van  de
rangeerbewegingen  zoals  voorgesteld  in  het  modelleringsprotocol  geen  hogere
nauwkeurigheid van de berekende geluidniveaus op. 

Voor de bebouwing op het emplacement is rekening gehouden met de bouw van het
nieuwe  stationsgebouw  inclusief  overkapping  van  een  deel  van  de  sporen  op  het
emplacement.  In  het  akoestisch  rekenmodel  is  het  stationsgebouw  ingevoerd  als
afscherming  aan de noordzijde  van het  station met  een hoogte  van 20  m.  Hierdoor
worden  de  activiteiten  die  binnen  de  overkapping  plaatsvinden  representatief
afgeschermd ten opzichte van de woningen aan de noordzijde van het emplacement.
Hierdoor zal aan de zuidzijde van het station hogere geluidniveaus worden berekend dan
in werkelijkheid optreden, maar omdat aan deze zijn geen akoestisch relevante woningen
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zijn gelegen is dit in de onderhavige situatie acceptabel. De eventuele wijzigingen van de
bebouwing van het stationsplein aan de zuidzijde van het emplacement zijn niet in het
onderhavige onderzoek meegenomen. Bij navraag bij de gemeente is geconstateerd dat
deze  wijzigingen  nog  niet  vaststaan.  Door  de  gemeente  is  aangegeven  dat  bij  de
vaststelling van de wijziging van het bestemmingsplan met de optredende geluidniveaus
ten gevolge van het emplacement rekening gehouden zal worden.

3.2.   Rangeerbewegingen  

Uit  de  gegevens  van  ProRail  zijn  de  rangeerbewegingen  die  plaatsvinden  op  het
emplacement  per  materieeltype  gesorteerd  en  waar  mogelijk  samengevoegd  tot  één
traject. In bijlage I zijn de in het akoestisch rekenmodel ingevoerde rangeerbewegingen
opgenomen. De gehanteerde gemiddelde rijsnelheid van het materieel bedraagt 20 km/u.

Ten aanzien van de  geluidvermogens van het  rijdend materieel  is  uitgegaan van de
geluidvermogens uit de Interim-bronnenlijst ProRail voor activiteiten op emplacementen
op basis van bestaande gegevens (Peutz-rapport nr. F 18103-1 d.d. 5 juni 2007). Volgens
opgave van ProRail worden alle sporen op het emplacement in het kader van het project
UPGE voegloos uitgevoerd. Dit is als uitgangspunt bij de berekeningen gehanteerd.

3.3.   Overstand  

Uit de gegevens van ProRail is een overzicht gemaakt van de locaties en de duur van het
overstaand materieel op het emplacement. Dit overzicht is opgenomen in bijlage I.
Ten  aanzien  van  het  geluidbronnen  en  de  daarbij  behorende  geluidvermogens  per
materieeltype is uitgegaan van de Interim-bronnenlijst ProRail. Hierbij is uitgegaan van de
situatie  na  realisatie  van  PRIL-1B-maatregelen.  In  bijlage  VI  is  vermeld  welke
geluidreductie is toegepast voor de situatie na realisatie van de PRIL-1B-maatregelen.
Het materieel dat op emplacement Rotterdam Centraal wordt opgesteld is voorzien van
de PRIL-1B-maatregelen. Voor de bedrijfsduur is uitgegaan van de gegevens voor de
normale  en  de  wintersituatie,  zoals  opgenomen in  de  “Geluiddatabase NS Reizigers
versie 3.2” van NedTrain Consulting van mei 2005 (Geluidsdatabase NS Reizigers). 

3.4.   Rembewegingen  

Conform  het  modelleringsprotocol  dienen  alle  rembewegingen  te  worden  beschouwd
(zowel blok- als schijfgeremd materieel). In bijlage I is een overzicht gegeven van de
beschouwde  rembewegingen.  Voor  alle  rembewegingen  is  uitgegaan  van  een
gemiddelde  remweg  van  100  m  inclusief  de  lengte  van  de  trein.  Conform  het
modelleringsprotocol bedraagt de gehanteerde SEL-waarde voor het remgeluid voor:
– blokgeremd materieel 120 dB(A) per bak;
– schijfgeremd materieel 110 dB(A) per bak.
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3.5.   Wisselpassages  

Bij afbuigende wisselpassages treedt booggeluid op. Conform het modelleringsprotocol
bedraagt de gehanteerde SEL-waarde voor het optredende booggeluid 121 dB(A) per
bak. In de onderhavige situatie is uitgegaan van voegloze wissels. Om deze reden treedt
bij het passeren van een wissel geen relevant stootgeluid op. In bijlage I is een overzicht
gegeven van de optredende bedrijfsduur van booggeluidemissies bij wisselpassages.

3.6.   Overige activiteiten  

De wasinstallatie is in de dagperiode gedurende het gehele etmaal in bedrijf beschouwd.
Het  gemiddelde  geluidvermogen  van  de  wasinstallatie  bedraagt  87  dB(A)  en  is
gebaseerd op de gemeten waarden uit de vigerende Wm-vergunning. In de wintersituatie
is de wasinstallatie niet in gebruik.
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4.   BEREKENINGEN  

4.1.   Akoestische modelvorming  

Bij de berekeningen is uitgegaan van de ‘Handleiding meten en rekenen Industrielawaai’
uit 1999 (Handleiding).

In het onderhavige geval is voor de berekeningen gebruik gemaakt van de volgende in de
Handleiding vermelde methoden:
- methode II.2: Geconcentreerde bronnen;
- methode II.8: Berekening van de overdracht.

De berekeningen zijn uitgevoerd voor octaafbanden met middenfrequentie van 63 t/m
8000  Hz.  Gezien  de  relatief  grote  A-weging  voor  de  31  Hz-octaafband  en  de
geluidproductie  van  de  geluidbronnen  van  de  inrichting  in  deze  octaafband  zijn  de
geluidbijdragen in de omgeving in deze octaafband niet relevant. De 31 Hz-octaafband is
daarom bij de berekeningen buiten beschouwing gelaten.

De geluidbronnen zijn ten behoeve van het rekenmodel geschematiseerd met behulp van
puntbronnen.  Een  puntbron  heeft  naar  iedere  richting  dezelfde  geluidemissie,  tenzij
gebruik is gemaakt van een sectorindicator waarmee de geluidemissie tot een bepaalde
richting (sector) wordt beperkt. 

In bijlage II zijn de invoergegevens van het akoestisch rekenmodel opgenomen.

4.2.   Rekenresultaten langtijdgemiddelde beoordelingsniveaus  

In  tabel  2  is  een  overzicht  gegeven  van  de  berekende  langtijdgemiddelde
beoordelingsniveaus (LAr,LT) ten gevolge van de activiteiten op het emplacement op de
meest relevante beoordelingsposities. De in tabel 2 gegeven waarden hebben betrekking
op  de  bouwlaag  waar  de  hoogste  geluidbelasting  optreedt.  De  bijbehorende
beoordelingshoogte  van  de  bouwlaag  is  tevens  in  tabel  2  gegeven.  In  de  tabel  is
onderscheid gemaakt tussen de normale situatie en de wintersituatie (zie paragraaf 3.1).

In  bijlage  III  is  een  overzicht  gegeven  van  de  berekende  langtijdgemiddelde
beoordelingsniveaus (LAr,LT) ten gevolge van de activiteiten op het emplacement op alle
beschouwde posities en beoordelingshoogten.
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Tabel    2  : Berekende langtijdgemiddelde beoordelingsniveaus (LAr,LT) ten gevolge van het
emplacement in normale situatie/wintersituatie

Positie
(zie fig.1)

Betreft Rekenhoogte
in m

LAr,LT in dB(A)

dag avond nacht

1 Hoogbouw Delftseplein 60 38/37 44/38 42/41

2 Weena 751-1211 32 45/43 46/45 46/45

3 Weenapad nr. 3-165 20 47/45 52/50 50/49

4 Weenapad nr. 3-165 17 50/49 53/52 53/52

5 Weenapad nr. 3-165 20 47/46 47/46 49/48

6 Esenburgsingel 1a-12b 11 46/44 45/44 47/47

7 Essenburgsingel 13a-17b, 18a-25b 11 45/44 46/44 47/47

8 Essenburgsingel 26a-29z 11 45/43 46/44 46/46

9 Essenburgsingel 30a-36z 11 44/42 45/43 45/45

10 G.W. Burgerplein 1, Essenb. 43a-44b 14 42/41 42/42 44/45

11 Suze Groeneweglaan 32 42/42 42/42 44/45

12 Marnix gymnasium 8 38/38 37/37 41/42

13 Marnix gymnasium 8 39/38 37/37 41/42

16 Montessori Lyceum 11 52/51 51/50 53/54

19 Stationssingel 11 41/40 42/40 41/41

20 Stationssingel 11 48/47 48/46 48/48

22 Flat Stationssingel stationszijde 26 37/37 38/37 38/39

23 Flat Stationssingel pleinzijde 26 29/29 33/30 32/32

24 Proveniersplein nr. 1-18 11 39/38 42/40 41/41

25 Proveniersstraat 64-78 11 40/39 44/40 42/42

26 Proveniersstraat + Molenwaterweg 11 40/40 46/39 43/42

27 Zuster Henkeplein 1-34 14 39/39 47/39 44/42

28 Molenwaterweg school 11 44/44 53/45 49/47

29 Molenwaterweg school 11 47/47 54/46 50/48

32 Zijdewindestraat 1a-15b 14 38/38 38/38 40/40

33 Bentincklaan school 11 52/52 47/48 56/56

34 Bentincklaan school 11 53/53 48/48 57/57

35 Woonzorgcentrum Schimmelpennincklaan 32 46/46 46/46 49/49

36 Woonzorgcentrum Schimmelpennincklaan 32 50/49 50/49 51/51

37 Woonzorgcentrum Schimmelpennincklaan 32 48/47 48/48 49/48

41 Statenpad 400-834 23 51/50 51/51 52/51

44 Bentincklaan 302-400 20 40/40 40/41 43/44

52 Weena 751-1211 25 46/45 48/46 48/46
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In tabel 3 is voor de meest relevante beoordelingsposities een overzicht gegeven van de
afzonderlijke  bijdragen  van  de  verschillende  activiteiten  op  het  emplacement  in  de
nachtperiode.

Tabel    3  :  Overzicht  langtijdgemiddelde  deelbijdragen  (LAri,LT)  van  de  activiteiten  op  het
emplacement; nachtperiode in de normale situatie/wintersituatie

Positie
(zie fig.1)

LAri,LT in dB(A)

rangeren overstand rem-
bewegingen

wissel-
passages

overig Totaal

2 37/36 34/37 26/25 45/43 19/- 46/45

4 45/44 40/42 33/31 52/51 22/- 53/52

7 40/40 40/43 33/32 44/43 26/- 47/47

20 44/44 38/41 39/39 44/42 8/- 48/48

36 43/43 39/42 31/30 50/50 25/- 51/51

41 44/44 39/41 32/31 52/50 21/- 52/51

4.3.   Rekenresultaten maximale geluidniveaus  

De  maximale  geluidniveaus  (LAmax)  ter  hoogte  van  de  beschouwde  immissieposities
worden met name veroorzaakt door de volgende activiteiten:
– booggeluid tijdens wisselpassages van de treinstellen en goederenwagens: LWR,max =

121 dB(A);
– remmen van de treinen:

– treinen met schijfremmen: LWR,max = 110 dB(A);
– treinen met blokkenremmen LWR,max = 120 dB(A);

– overstand van reizigerstreinen:
– afslag compressor VIRM6 en IRM4: LWR,max = 98 dB(A); 
– afslag compressor mDDM: LWR,max = 102 dB(A);
– afblaas snelrem ICM4: LWR,max = 100 dB(A);
– afblaas snelrem ICM3: LWR,max = 103 dB(A);
– afblaas ATB SGM: LWR,max = 94 dB(A);
– afblaas ATB Eloc: LWR,max = 108 dB(A).

Deze geluidbronnen zijn opgenomen in een akoestisch rekenmodel (zie bijlage IV). In
zijn de resultaten van de berekening van de optredende maximale geluidniveaus (LAmax)
opgenomen voor de posities ter plaatse van de relevante woningen. In bijlage V zijn de
resultaten van berekening opgenomen voor alle posities.
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Tabel   4  : Resultaten van berekening van de maximale geluidniveaus LAmax in de normale
situatie (tussen haakjes is de waarde voor de wintersituatie opgenomen indien
deze afwijkend is ten opzichte van de normale situatie)

Positie
(zie fig.1)

Omschrijving LAmax in dB(A)

dag avond nacht

1 Hoogbouw Delftseplein 62 67 67

2 Weena 751-1211 70 68 68

4 Weenapad nr. 3-165 72 79 79

6 Esenburgsingel 1a-12b 70 64 64

10 G.W. Burgerplein 1, Essenb. 43a-44b 67 (64) 64 67 (64)

16 Montessori Lyceum 77 77 77

20 Stationssingel 76 70 76

25 Proveniersstraat 64-78 70 71 71

29 Molenwaterweg school 82 82 76

34 Bentincklaan school 86 77 86

35 Woonzorgcentrum Schimmelpennincklaan 73 73 73

41 Statenpad 400-834 72 72 72

52 Weena 751-1211 70 70 70

57 Statenpad 400-834 75 75 75
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5.   BEOORDELINGSNIVEAU  

5.1.   Langtijdgemiddeld beoordelingsniveau  

Uit tabel 2 blijkt dat het langtijdgemiddelde beoordelingsniveau (LAr,LT) ten gevolge van de
activiteiten op het emplacement ter plaatse van de gevels van de nabijgelegen woningen
maximaal 51, 53 en 53 dB(A) (positie 4 en 41) bedraagt in respectievelijk de dag-, avond-
en nachtperiode in de normale situatie. In de wintersituatie bedraagt het LAr,LT maximaal
50, 52 en 52 dB(A) in respectievelijk de dag-, avond- en nachtperiode.

Hiermee wordt de voorgestelde grenswaarde van 50 en 45 dB(A) geldend voor de avond-
en nachtperiode met maximaal respectievelijk 3 en 8 dB(A) overschreden. In dagperiode
wordt wel voldaan aan de voorgestelde grenswaarde van 55 dB(A).

Het LAr,LT ter plaatse van de gevels van de scholen bedraagt in de normale situatie ten
hoogste 53 dB(A) in de dagperiode (positie 34), 54 dB(A) in de avondperiode (positie 29)
en 57 dB(A) in de nachtperiode (positie 34). In de wintersituatie betreft dit ten hoogste
53 dB(A)  in  de dagperiode (positie  34),  50 dB(A)  in  de avondperiode (positie  16)  en
57 dB(A)  in  de  nachtperiode  (positie  34).  Hiermee  wordt  in  de  dagperiode  aan  de
voorgestelde  grenswaarde  van  55  dB(A)  voldaan.  In  de  avondperiode  wordt  de
voorgestelde grenswaarde van 50 dB(A) met 4 dB(A) overschreden. In de nachtperiode
zijn  de  scholen  geen  geluidgevoelige  bestemmingen,  zodat  de  geluidniveaus  in  de
nachtperiode buiten de beoordeling kunnen blijven.

Teneinde  te  kunnen  voldoen  aan  de  voorgestelde  geluidgrenswaarden  zijn  derhalve
maatregelen  noodzakelijk.  In  hoofdstuk  6  zijn  mogelijke  maatregelen  qua  principe
omschreven.

5.2.   Maximale geluidniveaus  

Uit tabel 4 blijkt dat de optredende maximale geluidniveaus op nagenoeg alle posities de
maximale  grenswaarden  conform  de  Handreiking  van  70,  65  en  60  dB(A)  in
respectievelijk  de  dag-,  avond-  en  nachtperiode  overschrijden.  De  overschrijdingen
worden veroorzaakt door het booggeluid tijdens afbuigende wisselpassages en door het
remmen van  treinen.  De maximale  geluidniveaus  ten gevolge  van  de  overstand  van
treinen bedraagt ten hoogste 54, 59 en 59 dB(A) in respectievelijk de dag-, avond- en
nachtperiode (zie rekenbladen in bijlage V). Hiermee voldoen deze activiteiten aan de
maximale grenswaarden conform de Handreiking.

Derhalve  worden de maximale  geluidniveaus  ten  gevolge  van het  booggeluid  tijdens
wisselpassages  en  het  remmen  van  treinen  beoordeeld  conform  de  Circulaire
piekgeluiden (zie paragraaf 2.3). Conform de Circulaire piekgeluiden dienen eventuele
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toeslagen op het langtijdgemiddelde beoordelingsniveau te worden toegepast in situaties
waarbij de stijgsnelheid van de maximale geluidniveaus groter is dan 15 dB/s. Tevens
dienen de optredende maximale geluidniveaus een bepalende bijdrage leveren aan het
langtijdgemiddelde  beoordelingsniveau.  De  maximale  geluidniveaus  worden  bij  deze
systematiek niet apart beoordeeld. 

De stijgsnelheid van de maximale geluidniveaus ten gevolge het remmen van de treinen
is lager dan 15 dB/s. Voor deze activiteiten is derhalve geen straffactor van toepassing.
De  stijgsnelheid  van  de  maximale  geluidniveaus  ten  gevolge  van  booggeluid  tijdens
wisselpassages bedraagt tussen 15 dB/s en 50 dB/s. Derhalve dient nagegaan te worden
of  maatregelen  mogelijk  zijn  en  of  een  straffactor  op  het  langtijdgemiddelde
beoordelingsniveau toegepast moet worden.

Uit tabel 3 blijkt dat het LAr,LT inclusief de bijdrage van de maximale geluidniveaus ten
gevolge van de wisselpassages op positie 4 in de nachtperiode maximaal circa 53 dB(A)
bedraagt. De bijdrage van de overige activiteiten bedraagt circa 46 dB(A). Hiermee is het
resterende  LAr,LT zonder  wisselpassages  en  remgeluid  circa  7  dB lager  dan het  LAr,LT

inclusief  wisselpassages  en  remgeluid.  Overigens  worden  voor  de  wisselpassages
geluidreducerende  maatregelen  getroffen,  waardoor  de  bijdrage  met  circa  10  dB(A)
gereduceerd wordt. In paragraaf 6.1 wordt hierop nader ingegaan.

5.3.   Nachtelijke geluidniveaus: L  night

Naast de bepaling van de eventueel noodzakelijke toeslag vanwege de bijdrage van de
piekgeluidniveaus  aan  het  langtijdgemiddelde  beoordelingsniveau  stelt  de  Circulaire
piekgeluid tevens een grens aan het toelaatbare equivalente binnengeluidniveau Lnight in
de slaapkamer van een woning. In de Circulaire piekgeluiden wordt een grenswaarde van
25 dB(A) voorgesteld. 

Ter bepaling van het binnengeluidniveau dienen de volgende gegevens bekend te zijn:
– geluidbelasting op de gevel;
– gevelwering uitwendige scheidingsconstructie (scheiding met de buitenlucht).

In rapport F 17634-2 is voor de meest relevante immissieposities de huidige geluidwering
van de gevels bepaald. Hieruit  blijkt  dat voldaan wordt aan de grenswaarde voor het
binnenniveau  van  35  dB(A)-etmaalwaarde.  Derhalve  wordt  tevens  voldaan  aan  de
grenswaarde van 25 dB(A) voor Lnight. 
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6.   MOGELIJKE MAATREGELEN  

6.1.   Reductie van booggeluid ten gevolge van wisselpassages  

6.1.1.   Effect op beoordeling langtijdgemiddelde beoordelingsniveaus  

In het kader van het project “Uitvoering Programma Geluid Emplacementen” (UPGE) van
ProRail  zal  op  het  emplacement  gebruik  worden  gemaakt  van  frictieverbeteraars
(bijvoorbeeld  door  realisatie  van  een  Spoorstaaf  Conditionering  Systeem;  SSCS)
teneinde booggeluid bij wisselpassages te reduceren.

Een reductie van 10 dB(A) in de bijdrage aan het totale geluidniveau ten gevolge van het
booggeluid  bij  wisselpassages  kan  bewerkstelligd  worden  door  het  gebruik  van
frictieverbeteraar.  Deze  geluidreductie  is  gebaseerd  op  metingen  op  emplacement
Nijmegen. Uit deze metingen is gebleken dat bij gebruik van frictieverbeteraar het aantal
malen dat de hoge piekgeluiden (geluidvermogen SEL 121 dB(A)) optreden met 95 tot
99% vermindert.  De reductiewaarde van 10 dB(A)  voor  het  gemiddelde geluidniveau
betreft derhalve een conservatieve aanname. In bijlage VI is een overzicht gegeven van
de wissels die door de frictieverbeteraar dienen te worden behandeld. 

In  tabel  5  is  een  overzicht  gegeven  van  de  berekende  langtijdgemiddelde
beoordelingsniveaus  (LAr,LT)  ten  gevolge  van  de  activiteiten  op  het  emplacement  na
toepassing van frictieverbeteraar. De in de tabel gegeven waarden hebben betrekking op
de  bouwlaag  waar  de  hoogste  geluidbelasting  optreedt.  De  bijbehorende
beoordelingshoogte van de bouwlaag is tevens in de tabel opgenomen. In de tabel is
onderscheid gemaakt tussen de normale situatie en de wintersituatie (zie paragraaf 3.1).
In bijlage VII zijn de rekenresultaten voor alle posities opgenomen.
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Tabel   5  Berekende langtijdgemiddelde beoordelingsniveaus (LAr,LT) ten gevolge van het
emplacement,  na  toepassing  van  frictieverbeteraar in  de  normale
situatie/wintersituatie

Positie
(zie fig.1)

Betreft Rekenhoogte
in m

LAr,LT in dB(A)
dag avond nacht

1 Hoogbouw Delftseplein 60 37/37 39/36 39/39
2 Weena 751-1211 20 41/40 40/39 41/41
3 Weenapad nr. 3-165 20 43/42 45/43 44/44
4 Weenapad nr. 3-165 17 47/46 47/46 48/48
5 Weenapad nr. 3-165 20 44/44 42/41 44/45
6 Esenburgsingel 1a-12b 11 43/42 42/40 44/45
7 Essenburgsingel 13a-17b, 18a-25b 11 42/42 42/41 44/45
8 Essenburgsingel 26a-29z 11 42/41 41/40 43/44
9 Essenburgsingel 30a-36z 11 42/41 41/41 43/44

10 G.W. Burgerplein 1, Essenb. 43a-44b 14 41/41 41/41 43/44
11 Suze Groeneweglaan 32 41/40 40/41 43/44
12 Marnix gymnasium 8 37/36 36/36 -/- 1

13 Marnix gymnasium 8 38/37 36/36 -/- 1

16 Montessori Lyceum 11 50/50 48/48 -/- 1

19 Stationssingel 11 38/38 38/38 39/39
20 Stationssingel 11 45/45 45/45 46/47
22 Flat Stationssingel stationszijde 26 35/35 35/35 36/37
23 Flat Stationssingel pleinzijde 26 28/28 30/29 30/31
24 Proveniersplein nr. 1-18 11 38/38 40/39 38/39
25 Proveniersstraat 64-78 11 39/39 40/38 39/39
26 Proveniersstraat + Molenwaterweg 11 39/39 40/38 38/38
27 Zuster Henkeplein 1-34 14 38/38 41/38 39/38
28 Molenwaterweg school 11 44/44 47/45 -/- 1

29 Molenwaterweg kantoor 2 11 47/47 48/45 44/43
32 Zijdewindestraat 1a-15b 14 35/35 34/34 37/38
33 Bentincklaan school 11 50/50 46/46 -/- 1

34 Bentincklaan school 11 51/51 47/48 -/- 1

35 Woonzorgcentrum Schimmelpennincklaan 32 42/42 42/42 44/45
36 Woonzorgcentrum Schimmelpennincklaan 32 46/45 45/44 46/46
37 Woonzorgcentrum Schimmelpennincklaan 32 44/43 43/42 44/44
41 Statenpad 400-834 23 47/46 46/46 47/47
44 Bentincklaan 302-400 20 39/39 39/40 42/44
52 Weena 751-1211 25 42/41 42/41 42/42

1: Betreft een schoolgebouw en derhalve geen geluidgevoelige bestemming in de nachtperiode.
2: Betreft een kantoorgebouw en derhalve geen geluidgevoelige bestemming in het kader van de

Wet milieubeheer.
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In tabel  6 is een overzicht  gegeven van het effect op het totale geluidniveau van de
reductie van 10 dB(A) voor het booggeluid tijdens wisselpassages.

Tabel   6  : Effect toepassing frictieverbeteraar op het totaalgeluidniveau ten gevolge van
het emplacement; nachtperiode in de normale situatie/wintersituatie

Positie
(zie figuur 1)

LAr,LT in dB(A) Reductie
in dB(A)

zonder
frictieverbeteraar

met
frictieverbeteraar

4 53/52 48/48 5/4

20 48/48 46/47 2/1

36 51/51 46/46 5/5

41 52/51 47/47 5/5

Voor de overige posities die niet in tabel 6 zijn opgenomen, is de geluidbelasting na
toepassing van de frictieverbeteraar maximaal 45 dB(A) in de nachtperiode. Hierbij geldt
dat de posities 55-57 hetzelfde gebouw betreffen als positie 41 en de berekende waarden
op  die  posities  lager  zijn  dan  op  positie  41.  In  de  dag-  en  avondperiode  wordt  na
toepassing van de frictieverbeteraar voldaan aan de grenswaarden van respectievelijk
55 en 50 dB(A).

Uit tabel 6 blijkt dat het toepassen van frictieverbeteraar voor de in bijlage VI gegeven
wissels een reductie oplevert in het totale geluidniveau ten gevolge van het emplacement
van maximaal 5 dB(A). 

Na realisatie van frictieverbeteraar resulteert in de normale situatie op de posities 4, 20,
36 en 41 (identiek aan 55-57) nog een overschrijding van de grenswaarde van 45 dB(A)
in de nachtperiode. De overschrijding bedraagt ten hoogste 3 dB(A) in zowel de normale
situatie als de wintersituatie. 

6.1.2.   Effect op beoordeling van maximale geluidniveaus  

Door  toepassing  van  frictieverbeteraar  wordt  het  geluid  met  gemiddeld  10  dB(A)
gereduceerd.  Dit  heeft  met  name  betrekking  op  het  aantal  keer  dat  het  booggeluid
optreedt tijdens een afbuigende wisselpassage. Met deze maatregel kan niet uitgesloten
worden dat bij individuele afbuigende wisselpassages het maximale geluidvermogen van
121 dB(A) blijft optreden. Het aantal keer dat dit maximale geluidvermogen optreedt zal
echter beduidend lager zijn (aantal nog ten hoogste 5% van het aantal zonder toepassing
van frictieverbeteraar).
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In tabel 7 is het langtijdgemiddelde beoordelingsniveau met en zonder de bijdrage van de
wisselpassages  voor  de  representatieve  bedrijfssituatie  na  toepassing  van
frictieverbeteraar weergegeven voor de meest relevante beoordelingsposities.

Tabel   7  : Vergelijking  langtijdgemiddelde  beoordelingsniveaus  (LAr,LT)  in  dB(A)  met  en
zonder  de  bijdrage  van  wisselpassages  en  remmen,  na  toepassing  van
frictieverbeteraar voor de normale situatie/wintersituatie

Positie
(zie fig.

1)

Hoogte
in m

LAr,LT in dB(A), met bijdrage
wisselpassages 

LAr,LT in dB(A), zonder
bijdrage wisselpassages 

Verschil in dB(A)

dag avond nacht dag avond nacht dag avond nacht

2 32 40/39 40/39 40/40 39/39 38/37 39/40 1/- 2/2 1/-

4 17 47/46 47/46 48/48 46/46 45/44 46/47 1/- 2/2 2/1

7 11 42/42 42/41 44/45 41/41 41/40 44/45 1/1 1/1 -/-

20 11 45/45 45/45 46/47 45/45 44/44 46/47 -/- 1/1 -/-

36 32 46/45 45/44 46/46 45/44 44/43 45/46 1/1 1/1 1/-

41 23 47/46 46/46 47/47 46/46 45/44 46/46 1/- 1/2 1/1

Uit  tabel  7  lijkt  dat  het  langtijdgemiddelde  beoordelingsniveau  ter  hoogte  van  de
immissieposities zonder de bijdragen van de wisselpassages en het remgeluid maximaal
2 dB(A) lager is dan het niveau met deze bijdragen. Gezien deze relatief lage bijdrage is
deze  geluidgebeurtenis  niet  bepalend  voor  het  optredende  langtijdgemiddelde
beoordelingsniveau. 

Daarnaast worden de wissels tevens gebruikt voor het doorgaande treinverkeer. In tabel
8 is de vergelijking vermeld van het aantal rangerende bakken versus het aantal bakken
dat als doorgaand treinverkeer over het emplacement rijdt. 
Voor de gegevens van het rangerende materieel is gebruik gemaakt van de gegevens in
bijlage I. Hierin is voor de enkelvoudige rangeertrajecten het aantal bakken per periode
opgenomen. In de tabel is onderscheid gemaakt tussen de bewegingen aan de oostzijde
van het station (tussen de overkapping en de Willemsspoortunnel, richting Dordrecht) en
de bewegingen aan de westzijde van het station (richting Schiedam/Utrecht).

De rangeerbewegingen in oostelijk richting betreffen de trajecten R09, R10, R15, R16,
R22, R23 en R27 in bijlage I. Dit betreft in de normale situatie in totaal 11, 39 en 38
bewegingen van bakken in respectievelijk de dag-, avond- en nachtperiode. De overige
rangeertrajecten vinden in westelijke richting plaats. Dit betreft in de normale situatie in
totaal 313, 130 en 338 bewegingen van bakken in respectievelijk de dag-, avond- en
nachtperiode. In de wintersituatie is het aantal rangeerbewegingen lager en derhalve niet
maatgevend voor de vergelijking.

Voor de gegevens van het doorgaande treinverkeer is gebruik gemaakt van de gegevens
voor het peiljaar 2006 uit Aswin2008. Dit betreft traject 605 ten westen van het station en
traject 606 ten oosten van het station.
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Tabel   8  : Vergelijking aantal rangeerbewegingen met aantal bewegingen van doorgaand
treinverkeer

Omschrijving Aantal bakken

dag avond nacht

Sporen ten oosten van overkapping
- rangerende treinen
- doorgaande treinen

11
2424

39
724

38
624

Sporen ten westen van overkapping
- rangerende treinen
- doorgaande treinen

313
3552

130
996

338
848

Uit  bovenstaande  tabel  blijkt  dat  het  aantal  bewegingen  van  de  doorgaande  treinen
belangrijk hoger is dan het aantal bewegingen van de rangerende treinen. Derhalve geldt
dat de wisselpassages ten gevolge van de rangerende treinen niet te onderscheiden zijn
van de wisselpassages van de doorgaande treinen.

Om deze redenen is het conform de Circulaire piekgeluiden verdedigbaar geen toeslag
op het langtijdgemiddelde beoordelingsniveau toe te passen.

6.2.   Reductie in geluid ten gevolge van rangeren  

6.2.1.   Bronmaatregelen  

Het grootste deel van de sporen op het emplacement is thans reeds voegloos uitgevoerd.
Voor het emplacement worden in het kader van UPGE de resterende sporen voegloos
gemaakt.  Hiermee  is  in  het  onderhavige  onderzoek  reeds  rekening  gehouden.  De
geluidemissie ten gevolge van het rangeren bij een snelheid van 20 km/u op voegloos
spoor is 1 tot 4 dB(A) lager dan bij het rangeren op voegenspoor, afhankelijk van het
materieeltype. 

Een verdergaande verlaging van de geluidemissie van het rangeren van de treinen is niet
mogelijk binnen het begrip BBT (Beste beschikbare technieken). Dit kan als volgt worden
verduidelijkt:
– Het  verbeteren  van  het  materieel  (gladdere  wielen,  aanpassen  remsystemen,

toepassen schorten, omkasten deelbronnen) vergt  een landelijke aanpak van al  het
materieel.  Het  is  niet  mogelijk  om  uitsluitend  materieel  voor  het  emplacement
Rotterdam Centraal te voorzien van dergelijke maatregelen. In dat kader is recent een
aantal  typen materieel aangepast (ICRm en SGMm3) en wordt in de toekomst een
aantal  typen materieel  nog aangepast (SGM2 en ICM).  Wat het  effect  is  van deze
aanpassingen is thans nog niet bekend. Het materieel ICRm, SGMm3 is eind 2007 in
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opdracht van ProRail  gemeten. Bij  navraag is gebleken dat de resultaten van deze
metingen nog niet beschikbaar zijn. Dit geldt tevens voor nieuw uitgevoerde metingen
voor Mat64, ICM en DDM/DDAR. Vooralsnog is ervan uit gegaan dat de aanpassingen
slechts een gering effect op de geluidemissie ten gevolge van het rangeren hebben.

– Het toepassen van wieldempers, raildempers, betonnen dwarsliggers en het akoestisch
slijpen van de rails heeft voor de lage snelheden op het emplacement geen effect op de
geluidemissie  van  het  rangeren.  Deze  maatregelen  zijn  ontwikkeld  voor  de
geluidreductie van doorgaand treinverkeer bij  hogere snelheden. Overigens is reeds
het grootste deel van het emplacement voorzien van betonnen dwarsliggers.

6.2.2.   Afname bewegingen  

Na realisatie van frictieverbeteraar resteren op de posities 4, 20, 36, 41 en 55-57 nog
overschrijdingen  van  de  grenswaarde  van  45  dB(A)  in  de  nachtperiode.  De
overschrijdingen worden met name veroorzaakt door het rangeren van het materieel. De
posities zijn gelegen langs de drukst bereden trajecten van de stationssporen naar de
opstelsporen  en  de  wasstraat.  De  bijdrage  van  het  rangeren  aan  het  LAr,LT bedraagt
maximaal  44  dB(A)  in  zowel  de  normale  situatie  als  de  wintersituatie  (zie  tabel  3).
Daarnaast wordt tevens nog een relevante bijdrage geleverd door de (reeds met 10 dB
gereduceerde) wisselpassages: maximaal 42 dB(A) in de normale situatie en 41 dB(A) in
de  wintersituatie.  Een  verdergaande  reductie  van  het  geluid  ten  gevolge  van  de
wisselpassages is als technisch niet haalbaar te beoordelen.

Om aan de grenswaarde van 45 dB(A) in de nachtperiode te kunnen voldoen zou de
bijdrage van het rangeren met minimaal 5 dB(A) gereduceerd dienen te worden. Dit zou
inhouden dat het aantal bewegingen met een factor 3 af dient te nemen. In overleg met
ProRail is vastgesteld dat dit vanwege de benodigde capaciteit van het emplacement niet
acceptabel  is.  Overigens  is  ten  opzichte  van  de  oorspronkelijke  representatieve
bedrijfssituatie (opgenomen in eerdere concept-versies van onderhavig rapport)  reeds
een lager aantal bewegingen in de vergunningaanvraag opgenomen. Ten opzichte van de
oorspronkelijke  situatie  is  het  rangeren  en  opstellen  van  HSA-materieel  niet  meer
opgenomen.  Bovendien  is  het  rangeren  van  treinen  van  en  naar  de  wasinstallatie
verminderd en is  het  Benelux-materieel  (NMBS-loc  met  rijtuigen)  vervangen door  het
stillere IRM4-materieel. Hiermee is in de nachtperiode de hoogste waarde van LAr,LT met 2
dB(A) gereduceerd.

6.2.3.   Verplaatsen van activiteiten  

Als mogelijke maatregel kan overwogen worden de treinen niet naar de opstelsporen te
rangeren, maar langs de perronsporen te laten staan. In de onderhavige situatie is dit niet
mogelijk om de volgende redenen:
– Rotterdam maakt deel uit  van het nachtnet,  waardoor er perronsporen leeg moeten

blijven.
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– Alleen in de nacht kunnen de perronsporen geïnspecteerd worden. De sporen zijn in
een onderhoudsrooster opgenomen en moeten dan in de nachtperiode leeg blijven.

– Er zijn nog geen geschikte gereedschappen voorhanden om controle vanaf perrons uit
te voeren. Het zogenaamde “spiegelen” (visuele controle van de onderzijde van de trein
vanaf het perron met behulp van een spiegel) is (nog) niet toegestaan. Bovendien is het
om Arbo-technische  redenen  (met  name  struikelgevaar  en  doorrijdende  treinen  op
direct  naastgelegen  sporen)  zeer  ongewenst  c.q.  niet  toegestaan  de  technische
controle op de perronsporen uit te voeren. Dit zou inhouden dat voor de technische
controle de trein alsnog naar een opstelspoor gerangeerd dient te worden.

Ook het verplaatsen van activiteiten van de nachtperiode naar de dagperiode is in de
onderhavige  situatie  niet  mogelijk.  De thans  opgenomen activiteiten  zijn  noodzakelijk
omdat  in  de  dagperiode  de  treinen  worden  ingezet  voor  de  dienstregeling.  Als  de
dienstregeling  is  afgelopen  worden  de  treinen  gereinigd,  technisch  gecontroleerd  en
opgesteld. De activiteiten van de aannemers zijn noodzakelijk omdat in de nachtperiode
het  onderhoud  aan  de  sporen  op  locatie  plaatsvindt.  Om  dit  onderhoud  te  kunnen
uitvoeren dienen op het emplacement werktreinen samengesteld te worden. 

Thans  wordt  door  ProRail  overwogen  om  op  het  emplacement  Rotterdam  Noord
Goederen eveneens materieel op te stellen. Dit mede vanwege de fysiek beperkte ruimte
voor het opstellen van het materieel op Rotterdam Centraal. Vooralsnog is dit bedoeld als
extra  opstelcapaciteit,  maar  wellicht  kan  op  termijn  tevens  een  deel  van  de
opstelcapaciteit  van  Rotterdam  Centraal  verplaatst  worden  naar  Rotterdam  Noord
Goederen.  Gezien  het  premature  stadium  waarin  deze  mogelijke  ontwikkeling  zich
bevindt (realisatie niet te verwachten binnen 5 tot 10 jaar, indien deze al doorgaat) is in
het onderhavige akoestische onderzoek hiermee geen rekening gehouden. Bovendien
zal  de  uitplaatsing  van  activiteiten  naar  Rotterdam  Noord  Goederen  extra
rangeerhandelingen op Rotterdam Centraal  nodig maken,  waardoor op voorhand niet
ingeschat  kan  worden  of  hiermee  daadwerkelijk  een  geluidreductie  gerealiseerd  kan
worden.

6.2.4.   Afname rangeersnelheid  

In  het  onderhavige  onderzoek  is  voor  alle  materieeltypen  een  gemiddelde
rangeersnelheid  aangehouden  van  20  km/u.  Het  verlagen  van  de  gemiddelde
rangeersnelheid  van  20  km/u  naar  10  km/u  levert  voor  het  elektrisch  aangedreven
reizigersmaterieel  (DDAR,  ICM,  ICR  exclusief  loc,  Mat64  en  SGM)  een  netto
geluidreductie  op  van  gemiddeld  circa  4  dB(A)  en  voor  diesel  aangedreven  wagens
(OHM-wagens en Dloc-wagens) een netto geluidreductie van circa 2 dB(A). 

De geluidreductie in de bijdrage van de groep rangeren bedraagt bij verlaging van de
rangeersnelheid naar 10 km/u 2 à 4 dB(A). De geluidreductie op het totale geluidniveau
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ten gevolge van het emplacement is 1 à 2 dB(A) (afhankelijk van de positie) in de situatie
na toepassing van frictieverbeteraar.

Een snelheidsverlaging van gemiddeld 20 km/u naar 10 km/u heeft ingrijpende gevolgen
voor  de  bedrijfsvoering  op het  emplacement.  De  rangeertijden  zijn  tweemaal  zolang,
waardoor naar verwachting circa tweemaal zoveel rangerend personeel noodzakelijk is.
Bovendien  wordt  door  de  lage  rangeersnelheid  het  spoor  langer  gebruikt  voor  het
rangeren, waardoor mogelijk de dienstregeling van het doorgaande treinverkeer wordt
beïnvloed. Dit geldt met name in het begin en het eind van de nachtperiode (tussen 23.00
uur en 01.00 uur en tussen 05.00 uur en 07.00 uur).

In  overleg  met  ProRail  is  vastgesteld  dat  een verlaging van de rangeersnelheid  van
gemiddeld 20 naar 10 km/u bedrijfsvoeringtechnisch niet acceptabel is, mede gezien de
relatief beperkte reductie die met deze maatregel wordt bereikt.

6.3.   Reductie in geluid ten gevolge van overstand  

Uit tabel 3 blijkt dat de bijdrage van overstand in de normale situatie maximaal 40 dB(A)
bedraagt en in de wintersituatie 42 dB(A). De hoogste bijdragen worden op de posities 4,
7, 20 en 36 berekend rondom de belangrijkste opstelsporen. Aan het materieel zijn reeds
maatregelen in het kader van PRIL 1B getroffen (zie bijlage VI). 

Recent  is  een aantal  typen materieel  aangepast  (ICRm en SGMm3)  en  wordt  in  de
toekomst een aantal typen materieel nog aangepast (SGM2 en ICM). Wat het effect is
van deze aanpassingen is thans nog niet bekend. Het materieel ICRm, SGMm3 is eind
2007 in opdracht van ProRail gemeten. Bij navraag is gebleken dat de resultaten van
deze  metingen  nog  niet  beschikbaar  zijn.  Dit  geldt  tevens  voor  nieuw  uitgevoerde
metingen  voor  Mat64,  ICM  en  DDM/DDAR.  Vooralsnog  is  ervan  uit  gegaan  dat  de
aanpassingen  slechts  een  gering  effect  op  de  geluidemissie  ten  gevolge  van  de
overstand hebben. 

Het  verplaatsen  van  overstaand  materieel  is  geen  realistische  maatregel,  omdat  de
beschikbare opstelcapaciteit  van het emplacement voor nagenoeg 100% wordt benut.
Bovendien zijn op het emplacement geen locaties beschikbaar waar woningen op grotere
afstand zijn gelegen dan thans het geval is. In de huidige situatie vindt een groot deel van
de overstand plaats op de sporen 15M tot 26M die gelegen zijn op relatief korte afstand
van scholen en sportterreinen. Deze bestemmingen gelden in de nachtperiode niet als
geluidgevoelig. 

6.4.   Geluidschermen  

Na realisatie van frictieverbeteraar is op de posities 4, 20, 36, 41 en 55-57 nog sprake
van een overschrijding van de grenswaarde van 45 dB(A) in de nachtperiode. 
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Op positie 20 kan door realisatie van een scherm met een hoogte van 4 m voldaan
worden  aan  de  grenswaarde  van  45  dB(A)  in  de  nachtperiode.  Dit  scherm  dient
gerealiseerd te worden aansluitend op het bestaande scherm met een hoogte van 3,5 m
tot aan de overkapping van het stationsgebouw (lengte circa 110 m; zie figuur 2).

Op  een  aantal  locaties  zijn  reeds  geluidschermen  aangebracht  (zie  figuur  1).  Deze
geluidschermen (met hoogtes van 3 tot 6 m boven het plaatselijk maaiveld) zijn echter
voor hoog gelegen beoordelingsposities (bij rekenhoogtes > circa 10 m) akoestisch niet
effectief. Het plaatsen van additionele geluidschermen met hoogtes tot 6 m boven het
plaatselijk  maaiveld  is  derhalve  geen  akoestisch  effectieve  maatregel  voor  de  hoger
gelegen woningen. 

Uit  de  berekeningen  blijkt  dat  om  aan  de  grenswaarde  van  45  dB(A)  de  volgende
dimensies van schermen noodzakelijk zouden zijn:
– positie 4: hoogte minimaal 30 m en een lengte van circa 100 m;
– positie 36: hoogte 8 m en een lengte van circa 140 m;
– positie 41 (en 55-57): hoogte 15 m en een lengte van circa 160 m.

Het plaatsen van hoge geluidschermen (hoogte 5 tot 10 m hoogte) is derhalve voor de
hoogst gelegen posities 4 en 41 nog steeds niet effectief, is zeer kostenintensief en levert
naar verwachting bezwaren op van stedenbouwkundige aard.
Het  realiseren  van  geluidschermen  met  een  hoogte  van  meer  dan  10  m boven  het
plaatselijk maaiveld is daarnaast uit technisch oogpunt niet haalbaar. 

Een overkapping van het spoor ter plaatse van de posities 4, 36 en 41 over een lengte
van circa 250 m en een breedte van circa 100m) is technisch mogelijk, maar gezien de
hoge kosten (indicatie  circa €  6 miljoen uitgaande van € 250,--  per  m2 overkapping)
economisch niet haalbaar te achten.

De realisatie van zogenaamde “minischermen” (schermen met een hoogte van 0,5 tot 1
m) is in de onderhavige situatie met veel kruisende en sporen niet effectief. Bovendien
leveren dergelijk schermen in het kader van de veiligheid voor onderhoudspersoneel een
verhoogd risico op en wordt de bereikbaarheid van de sporen voor hulpdiensten beperkt.
Dergelijke schermen zijn derhalve niet nader beschouwd.

In  tabel  9 is  een  overzicht  gegeven  van  de  berekende  langtijdgemiddelde
beoordelingsniveaus  (LAr,LT)  ten  gevolge  van  de  activiteiten  op  het  emplacement  na
toepassing van frictieverbeteraar en realisatie van het scherm ter plaatse van positie 20
(zie figuur 2). De in de tabel gegeven waarden hebben betrekking op de bouwlaag waar
de  hoogste  geluidbelasting  optreedt.  De  bijbehorende  beoordelingshoogte  van  de
bouwlaag is tevens in de tabel opgenomen. In de tabel is onderscheid gemaakt tussen de
normale situatie en de wintersituatie (zie paragraaf 3.1).
In bijlage VIII zijn de rekenresultaten voor alle posities opgenomen.

F 17634-1-RA 31



Tabel   9  Berekende langtijdgemiddelde beoordelingsniveaus (LAr,LT) ten gevolge van het
emplacement, na toepassing van frictieverbeteraar en realisatie scherm ter
plaatse van positie 20 in de normale situatie/wintersituatie

Positie
(zie fig.1)

Betreft Rekenhoogte
in m

LAr,LT in dB(A)
dag avond nacht

1 Hoogbouw Delftseplein 60 37/37 39/36 39/39
2 Weena 751-1211 20 41/40 40/39 41/41
3 Weenapad nr. 3-165 20 43/42 45/43 44/44
4 Weenapad nr. 3-165 17 47/46 47/46 48/48
5 Weenapad nr. 3-165 20 44/44 42/41 44/45
6 Esenburgsingel 1a-12b 11 43/42 42/40 44/45
7 Essenburgsingel 13a-17b, 18a-25b 11 42/42 42/41 44/45
8 Essenburgsingel 26a-29z 11 42/41 41/40 43/44
9 Essenburgsingel 30a-36z 11 42/41 41/41 43/44

10 G.W. Burgerplein 1, Essenb. 43a-44b 14 41/41 41/41 43/44
11 Suze Groeneweglaan 32 41/40 40/41 43/44
12 Marnix gymnasium 8 37/36 36/36 -/- 1

13 Marnix gymnasium 8 38/37 36/36 -/- 1

16 Montessori Lyceum 11 50/50 48/48 -/- 1

19 Stationssingel 11 36/36 37/36 37/38
20 Stationssingel 11 44/43 44/44 44/45
22 Flat Stationssingel stationszijde 26 35/35 35/35 36/37
23 Flat Stationssingel pleinzijde 26 28/28 30/29 30/31
24 Proveniersplein nr. 1-18 11 38/38 40/39 38/39
25 Proveniersstraat 64-78 11 39/38 40/38 39/39
26 Proveniersstraat + Molenwaterweg 11 39/39 40/38 38/38
27 Zuster Henkeplein 1-34 14 38/38 41/38 39/38
28 Molenwaterweg school 11 44/44 47/45 -/- 1

29 Molenwaterweg kantoor 2 11 47/47 48/45 44/43
32 Zijdewindestraat 1a-15b 14 35/35 34/34 37/38
33 Bentincklaan school 11 50/50 46/46 -/- 1

34 Bentincklaan school 11 51/51 47/48 -/- 1

35 Woonzorgcentrum Schimmelpennincklaan 32 42/42 42/42 44/45
36 Woonzorgcentrum Schimmelpennincklaan 32 46/45 45/44 46/46
37 Woonzorgcentrum Schimmelpennincklaan 32 44/43 43/42 44/44
41 Statenpad 400-834 23 47/46 46/46 47/47
44 Bentincklaan 302-400 20 39/39 39/40 42/44
52 Weena 751-1211 25 42/41 42/41 42/42

1: Betreft een schoolgebouw en derhalve geen geluidgevoelige bestemming in de nachtperiode.
2: Betreft een kantoorgebouw en derhalve geen geluidgevoelige bestemming in het kader van de

Wet milieubeheer.

De optredende maximale geluidniveaus in de situatie na realisatie van het scherm ter
plaatse van positie 20 zijn overeenkomstig de waarden zoals opgenomen in tabel 4 en
bijlage  V,  met  uitzondering  van  positie  20:  de  maximale  geluidniveaus  bedragen  na
realisatie van het scherm 70 dB(A) in zowel de dag- als de avond- en nachtperiode.

6.5.   Beleidsmatige maatregelen  

Uit  voorgaande  overwegingen  met  betrekking  tot  de  mogelijkheid  van  te  treffen
maatregelen  blijkt  dat  na  realisatie  van  alle  technisch  en  economisch  haalbare
maatregelen ter plaatse van drie woongebouwen (posities 4, 36 en 41) een overschrijding
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van de grenswaarde van 45 dB(A) in de nachtperiode tot ten hoogste 48 dB(A) niet is uit
te sluiten. 

Het aantal woningen met een langtijdgemiddeld beoordelingsniveau hoger dan 45 dB(A)
betreft in totaal 84 woningen:
– positie  4,  noordgevel  Weenapad  3-165:  18  woningen  gelegen  op  de  bovenste  9

woonlagen (gebouw bestaat uit 11 woonlagen);
– positie  36,  zuidgevel  woonzorgcentrum Schimmelpennincklaan  31-159:  5  woningen

gelegen op de bovenste 5 woonlagen (gebouw bestaat uit 11 woonlagen);
– positie 41(en 55-57), zuidgevel woningen Statenpad 400-834: 61 woningen gelegen op

de bovenste 5 woonlagen (gebouw bestaat uit 8 woonlagen).

Voorgesteld kan worden voor deze posities de berekende waarden in de nachtperiode na
het treffen van alle technisch en economisch haalbare maatregelen als grenswaarde in
de vergunning op te nemen. Hierbij kunnen de volgende argumenten worden toegepast:
– De activiteiten op het emplacement zijn noodzakelijk om het treinverkeer in een groot

deel van Nederland mogelijk te maken.
– Alle technisch en economisch haalbare maatregelen zijn toegepast.
– Ten  opzichte  van  de  huidige  situatie  wordt  een  geluidreductie  van  circa  5  dB(A)

gerealiseerd  (maximaal  langtijdgemiddelde  beoordelingsniveau  in  de  nachtperiode
zonder maatregelen bedraagt 53 dB(A) en na realisatie van maatregelen 48 dB(A)). Ten
opzichte van de uitgangssituatie ten tijde van verlening van de vigerende vergunning
zal een geluidreductie van 10 dB(A) gerealiseerd worden (maximaal langtijdgemiddelde
beoordelingsniveau  in  de  nachtperiode  ten  tijde  van  verlening  van  de  vigerende
vergunning bedroeg 58 dB(A) en na realisatie van maatregelen 48 dB(A)).

– De  betreffende  woningen  ondervinden  een  geluidbelasting  ten  gevolge  van  het
doorgaande  treinverkeer  in  de  nachtperiode  die  belangrijk  hoger  is  dan  de
geluidbelasting  van  het  emplacement  (LAeq bedraagt  57  dB(A)  tot  60  dB(A)  in  de
nachtperiode  op  de  posities  4,  36  en  41;  gebaseerd  op  rapport  2003-0593  d.d.
6 september 2005 opgesteld door Gemeentewerken Rotterdam in het kader van de
MER voor de herontwikkeling van het centraal station en het gebied eromheen). Dit
houdt in dat een verdergaande reductie van de geluidbelasting ten gevolge van het
emplacement geen wezenlijk milieuhygiënisch effect heeft, omdat de geluidbelasting
van de woningen bepaald zal blijven worden door de geluidbelasting ten gevolge van
het doorgaande treinverkeer. 

– Door het eventueel aanbrengen van (extra) gevelisolatie kan gewaarborgd worden dat
het geluidniveau binnen de woningen voldoet aan een grenswaarde van 25 dB(A) in de
nachtperiode. De benodigde geluidwering van de gevel bedraagt in deze situatie 23
dB(A) (langtijdgemiddelde beoordelingsniveau van 48 dB(A) minus binnenniveau van
25 dB(A)).  In  rapport  F  17634-2  wordt  hierop nader  ingegaan.  Hieruit  blijkt  dat  de
huidige geluidwering van de gevels van de woningen ter plaatse van de posities 4, 36,
41  en  55-57  voldoende  is  om  te  kunnen  voldoen  aan  de  grenswaarde  voor  het
binnenniveau van 25 dB(A) in de nachtperiode.
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7.   CONCLUSIE  

Uit de resultaten van het onderzoek volgt dat het langtijdgemiddelde beoordelingsniveau
(LAr,LT)  ten  gevolge  van  het  emplacement  ter  hoogte  van  de  nabijgelegen  woningen
maximaal  51,  53  en  53  dB(A)  bedraagt  in  respectievelijk  de  dag-,  avond-  en
nachtperiode. Hiermee wordt de voorgestelde grenswaarde van 50 en 45 dB(A) geldend
in respectievelijk de avond- en nachtperiode met maximaal 3 en 8 dB(A) overschreden. In
de dagperiode wordt wel voldaan aan de voorgestelde grenswaarde van 55 dB(A).

De bijdrage van de piekgeluiden (piekniveaus, maximale geluidniveaus) ten gevolge van
optredend  booggeluid  bij  wisselpassages  heeft  geen  dominante  bijdrage  aan  het
langtijdgemiddelde  beoordelingsniveau.  Bovendien  wordt  door  de  geprojecteerde
toepassing van frictieverbeteraar de bijdrage van booggeluid bij wisselpassages zoveel
mogelijk beperkt. Daarnaast geldt dat de wisselpassages ten gevolge van de rangerende
treinen niet te onderscheiden zijn van de wisselpassages van de doorgaande treinen. Om
deze redenen is het conform de Circulaire piekgeluiden verdedigbaar geen toeslag op het
langtijdgemiddelde beoordelingsniveau toe te passen.
In rapport F 17634-2 is voor de meest relevante immissieposities de huidige geluidwering
van de gevels bepaald. Hieruit  blijkt  dat voldaan wordt aan de grenswaarde voor het
binnenniveau  van  35  dB(A)-etmaalwaarde.  Derhalve  wordt  tevens  voldaan  aan  de
grenswaarde van 25 dB(A) voor Lnight. 

Teneinde  te  kunnen  voldoen  aan  de  voorgestelde  grenswaarden  zijn  maatregelen
noodzakelijk.  In  hoofdstuk  6  zijn  mogelijke  maatregelen  teneinde  geluidreductie  voor
verschillende activiteiten te bewerkstelligen qua principe omschreven. Een deel van de in
hoofdstuk 6 omschreven maatregelen (gebruik frictieverbeteraar) zal door ProRail reeds
worden  uitgevoerd  in  het  kader  van  het  project  UPGE.  Na  realisatie  van  deze
maatregelen  wordt  in  de  dag-  en  avondperiode  voldaan  aan  de  voorgestelde
grenswaarden van respectievelijk 55 en 50 dB(A). In de nachtperiode treedt een reductie
op tot 5 dB(A). Het LAr,LT bedraagt in de nachtperiode dan nog 48 dB(A). Hiermee wordt
de  voorgestelde  grenswaarde  nog  met  3  dB(A)  overschreden.  Na  realisatie  van  alle
technisch, bedrijfsvoeringtechnisch en economisch haalbare maatregelen is ter plaatse
van drie woongebouwen (posities 4, 36 en 41) een overschrijding van de grenswaarde
van 45 dB(A) in de nachtperiode niet uit te sluiten. 
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Voorgesteld kan worden op deze posities de berekende waarden in de nachtperiode na
het treffen van alle haalbare maatregelen als grenswaarde in de vergunning op te nemen.
In paragraaf 6.5 zijn de hierbij toe te passen argumenten opgenomen.

Zoetermeer,

Dit rapport bestaat uit:
35 pagina's,
2 figuren.

Bijlage I bevat 32 pagina’s.
Bijlage II bevat 23 pagina’s.
Bijlage III bevat 7 pagina’s.
Bijlage IV bevat 7 pagina’s.
Bijlage V bevat 10 pagina’s.
Bijlage VI bevat 2 pagina’s.
Bijlage VII bevat 7 pagina’s.
Bijlage VIII bevat 7 pagina’s en 1 figuur.
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BIJLAGE I Gegevens materieelactiviteiten

F 17634-1-RA-BY1 I. 1

I.1. GEGEVENS PRORAIL

RBS Rotterdam 050928 versie 07 02 08
Trein tractie-

vorm
tijdstip van spoor via spoor/wsl naar spoor treinsamenstelling activiteit

14087 E 00:13 13 13 VIRM IV optrekken van trap naar oostzijde
22082 E 00:16 12 12 VIRM IV optrekken van trap naar oostzijde,

opstellen tot 6:47
414090 E 00:20 18M 13 2x MDDM 4

21782 E 00:26 11 ICM IV opstellen tot 6:37
405193 E 00:34 3 2M DD-AR 4 opstellen tot 5:25

14089 E 00:43 14B SGMm III opstellen tot 6:39
400622 E 00:44 8 9M VIRM IV. opstellen tot 6:10

22084 E 00:46 12 VIRM IV opstellen tot 6:17
1986 E 00:48 8 8 Mat 64 II optrekken van trap naar oostzijde,

opstellen tot 1:03
2295 E 00:48 3 MDDM 4 opstellen tot 6:20

402284 E 00:52 15A 18M VIRM VI opstellen tot 5:35
402295 E 00:54 3 2M MDDM 4 opstellen tot 5:25

14091 E 01:13 13 MDDM 4 opstellen tot 5:19
404195 E 01:18 1B 1M SGMm III opstellen tot 5:05

74184 E 01:23 2B 2B SGMm III optrekken van trap naar oostzijde,
opstellen tot 5:01

421410 E 01:26 16M 9 ICM III
2297 E 01:29 7 7 MDDM 4 optrekken van trap naar oostzijde

490129 E 01:29 9 JA ICM III
490135 E 01:35 JA 3 ICM III
404197 E 01:43 1B HA SGMm III
490149 E 01:49 HA 3 SGMm III opstellen tot 5:01
401401 E 02:21 1B 1A AB ICM IV
401414 E 02:33 AB 3 ICM IV

21405 E 03:03 1B ICM IV opstellen tot 3:59
421405 E 03:25 1B 1A AB ICM IV
401418 E 03:35 AB 3 ICM IV
401409 E 04:20 1B 1A AB ICM IV
401422 E 04:29 AB 3 ICM IV opstellen tot 4:59

20027 E 04:56 14B SGMm III opstellen tot 6:09
5106 E 04:57 9 VIRM VI opstellen tot 5:30

404106 E 05:05 1M 3 SGMm III
401413 E 05:06 1B HA ICM IV
490511 E 05:11 HA 10B ICM IV
490515 E 05:15 17M 11 VIRM IV
490517 E 05:17 10B 16M ICM IV opstellen tot 6:54
472221 E 05:25 2M 3 DD-AR 4 + MDDM 4 opstellen tot 6:20
490520 E 05:25 11 18M VIRM IV opstellen tot 5:35

5108 E 05:34 8 8 Mat 64 II optrekken van oostzijde naar trap
402110 E 05:35 18M 9 VIRM VI + VIRM IV

4014 E 05:49 14 14 MDDM 4 optrekken van oostzijde naar trap
480325 E 05:50 1M 2B 2x SGM II splitsen, 1x opstellen tot 7:06, 1x tot 7:20
421719 E 05:51 17M 13 ICM III
400628 E 06:10 9M 7 VIRM IV
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RBS Rotterdam 050928 versie 07 02 08
Trein tractie-

vorm
tijdstip van spoor via spoor/wsl naar spoor treinsamenstelling activiteit

404210 E 06:13 3M 1B SGMm III
22021 E 06:17 12 12 VIRM IV optrekken naar trap

9723 E 06:39 14B 14B SGMm III optrekken naar trap
404212 E 06:43 3M 1B SGMm III

22012 E 06:46 13 13 VIRM IV opstellen tot 7:17
22023 E 06:47 12 12 VIRM IV optrekken naar trap

412525 E 06:54 16M w271 12 ICM IV opstellen tot 7:37
21723 E 07:07 11 11 2x ICM III optrekken van oostzijde naar trap
22014 E 07:16 11 11 VIRM IV opstellen tot 7:47
22016 E 07:46 12 12 VIRM IV opstellen tot 8:17
22018 E 08:16 13 VIRM IV opstellen tot 8:47

472425 E 08:27 15B 15A 16M ICM IV opstellen tot 11:51
417018 E 08:39 12 w255b 17M ICM III opstellen tot 5:51

22020 E 08:46 12 VIRM IV opstellen tot 9:17
414135 E 09:02 1B 1M SGM II opstellen tot 16:28
414137 E 09:17 1B 1M SGM II opstellen tot 15:13

9722 E 09:23 14B 14B SGMm III optrekken van trap naar oostzijde
22024 E 09:46 12 VIRM IV opstellen tot 10:17

409724 E 09:59 14B 14A 22M 2x SGMm III opstellen tot 10:08
479748 E 10:08 22m 17B 2x SGMm III 1x opstellen tot 14:44, 1x opstellen tot

15:14
412524 E 10:09 11 16M ICM III opstellen tot 11:59

22026 E 10:16 11 VIRM IV opstellen tot 10:47
405035 E 10:16 7 8M Mat 64 II opstellen tot 11:32

79733 E 10:23 16 SGMm III opstellen tot 14:57
405828 E 10:28 8 9M Mat 64 IV opstellen tot 11:02

22028 E 10:46 12 VIRM IV opstellen tot 11:17
405039 E 11:02 9M 7 Mat 64 IV

22030 E 11:16 11 VIRM IV opstellen tot 11:47
405032 E 11:28 8 9M Mat 64 II+Mat 64 IV Mat 64 II opstellen tot 15:02, Mat 64 IV

opstellen tot 12:02
22032 E 11:46 12 VIRM IV opstellen tot 12:17

421743 E 11:51 16M 11 ICM IV+ICM III
405043 E 12:02 9M 7 Mat 64 IV
420532 E 12:09 13 w255b 16M ICM III+ICM IV opstellen tot 12:21

22034 E 12:16 11 VIRM IV opstellen tot 12:47
420545 E 12:21 16M w271 12 ICM III+ICM IV
405036 E 12:28 8 9M Mat 64 IV opstellen tot 13:02
421734 E 12:39 14B 14A;w255b 16M ICM III+ICM IV ICM III opstellen tot 17:14, ICM IV

opstellen tot 15:19
22036 E 12:46 12 VIRM IV opstellen tot 13:17

405047 E 13:02 9M 7 Mat 64 IV
22038 E 13:16 11 VIRM IV opstellen tot 13:47

405040 E 13:28 8 9M Mat 64 IV opstellen tot 14:02
22040 E 13:46 12 VIRM IV opstellen tot 14:17

405051 E 14:02 9M 7 Mat 64 IV
22042 E 14:16 11 VIRM IV opstellen tot 14:47

405044 E 14:28 8 9M Mat 64 IV opstellen tot 15:02
22044 E 14:46 12 VIRM IV opstellen tot 15:17

491457 E 14:57 16 18M SGMm III opstellen tot 15:04
405055 E 15:02 9M 7 Mat 64 II+Mat 64 IV
409759 E 15:04 18M w255b 13 SGMm III
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RBS Rotterdam 050928 versie 07 02 08
Trein tractie-

vorm
tijdstip van spoor via spoor/wsl naar spoor treinsamenstelling activiteit

482175 E 15:13 1M 2A SGM II
22046 E 15:16 11 VIRM IV opstellen tot 15:47

412561 E 15:19 16M w255b 12 ICM III opstellen tot 16:37
405048 E 15:28 8 8M Mat 64 IV opstellen tot 16:02

22048 E 15:46 12 VIRM IV opstellen tot 16:17
22050 E 16:16 11 VIRM IV opstellen tot 16:47

414154 E 16:28 1M 1B SGM II
22052 E 16:46 12 VIRM IV opstellen tot 17:17

412565 E 17:14 16M w255b 13 ICM III
22054 E 17:16 11 VIRM IV opstellen tot 17:47
22056 E 17:46 12 VIRM IV opstellen tot 18:17

414173 E 18:17 1B 1M SGM II opstellen tot 5:50
9758 E 18:23 14B 14B SGMm III optrekken van trap naar oostzijde,

opstellen tot 19:49
414175 E 18:32 1B 1M SGM II opstellen tot 5:50

4065 E 18:43 13 13 DDAR-4(MDDM) optrekken van trap naar oostzijde,
opstellen tot 0:49

22060 E 18:46 12 VIRM IV opstellen tot 19:17
22062 E 19:16 11 VIRM IV opstellen tot 19:47

405071 E 19:16 7 9M DDAR-4(MDDM) opstellen tot 19:19
491919 E 19:19 9M 10W DDAR-4(MDDM) opstellen tot 19:32

79769 E 19:23 16 SGMm III opstellen tot 4:18
404271 E 19:26 1B 3M SGMm III opstellen tot 20:47
491932 E 19:32 10W w271 13 DDAR-4(MDDM)

22064 E 19:46 12 VIRM IV opstellen tot 20:17
404273 E 19:56 1B 3M SGMm III opstellen tot 20:47

22066 E 20:16 11 VIRM IV opstellen tot 20:47
421766 E 20:39 12 w255b 16M ICM III opstellen tot 21:32

22068 E 20:46 12 VIRM IV opstellen tot 21:17
404170 E 20:47 3M 1B 2x SGMm III
404179 E 21:11 3 2M SGMm III opstellen tot 21:45

22070 E 21:16 11 VIRM IV opstellen tot 21:47
421783 E 21:32 16M w255b 13 ICM III opstellen tot 22:07
404181 E 21:41 3 3M SGMm III opstellen tot 21:46
404174 E 21:45 2M 1B SGMm III

40572 E 22:09 11 16M ICM III+ICM IV ICM III opstellen tot 1:26, ICM IV opstellen
tot 22:21

404183 E 22:11 3 3M SGMm III opstellen tot 22:30
22074 E 22:16 11 VIRM IV opstellen tot 22:47

471406 E 22:21 16M w255b 13 ICM IV opstellen tot 23:27
422076 E 22:52 12 w255b 17M VIRM IV opstellen tot 5:15
472283 E 22:55 15B 15A 18M DDAR-4(MDDM) opstellen tot 0:20
400621 E 23:50 8 8M VIRM IV opstellen tot 5:08

20580 E 23:56 11 2x ICM III opstellen tot 7:07
exOs-01 E 23:30 14A 21M 3x Mat 64 II opstellen tot 6:15
exOs-02 E 23:45 16 22M ICM IV+ICM III opstellen tot 6:00
exOs-03 E 00:00 14B 21M 2x SGMm III opstellen tot 5:45
exOs-04 E 00:30 15B 15A 22M VIRM IV opstellen tot 5:30
exOs-05 E 05:30 22M 14A 14B VIRM VI
exOs-06 E 05:45 21M 15A 15B 2x SGMm III
exOs-07 E 06:00 22M 14A ICM IV+ICM III
exOs-08 E 06:15 21M 16 3x Mat 64 II
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RBS Rotterdam 050928 versie 07 02 08
Trein tractie-

vorm
tijdstip van spoor via spoor/wsl naar spoor treinsamenstelling activiteit

W01xx-01 E 22:56 3M 2B;JA;8;8M 8W SGMm III wassen
W01xx-02 E 22:35 8W 8M;8;JA;2B 3M SGMm III
W01xx-03 E 22:40 3M 2B;JA;8;8M 8W ICM III wassen
W01xx-04 E 23:20 8W 8M;8;JA;2B 3M ICM III
W01xx-05 E 02:40 18M 7;7M 8W ICM III+ICM IV wassen
W01xx-06 E 03:55 8W 7M;7 18M ICM III+ICM IV
W01xx-07 E 09:30 8 8M 8W 3x Mat 64 II wassen
W01xx-08 E 10:00 8W 8M 8 3x Mat 64 II
W01xx-09 E 13:00 18M 7;7M 8W ICM III+ICM IV wassen
W01xx-10 E 13:40 8W 7M 6 ICM III+ICM IV
W01xx-11 E 14:10 15M 7;7M 8W VIRM VI wassen
W01xx-12 E 15:00 8W 8 VIRM VI
A01xx-01 D 09:00 14A 21M OHM+2wgns rang aannemers
A01xx-02 D 09:05 22M 17B 23M OHM+1wgn rang aannemers
A01xx-03 D 11:15 25M 24M;14A 18M 2xOHM rang aannemers
A01xx-04 D 11:20 26M 24M;14A 16M OHM+3wgns rang aannemers
A01xx-05 D 17:10 2A 2B;JA;8;16M;16;

23M;24M
25M D-loc+2wgns rang aannemers

A01xx-06 D 17:15 26M 24M;14A;14B;LA; 8 D-loc+2wgns rang aannemers
A01xx-07 D 19:00 14B 15A;21M24M 25M OHM rang aannemers
A01xx-08 D 19:05 23M 15A;15B;LA 10B OHM rang aannemers
A01xx-09 D 21:15 15A 23M OHM+1wgn rang aannemers
A01xx-10 D 21:20 7 10A;11 18M OHM+2wgns rang aannemers
A01xx-11 D 23:05 23M 24M;21M 14A 3xOHM rang aannemers
A01xx-12 D 23:10 25M 24M;21M;15A 15B D-loc+2wgns rang aannemers
A01xx-13 D 23:45 3 JA;8;18M;16 23M OHM+2wgns rang aannemers
A01xx-14 D 04:05 23M 24M 25M 3xOHM rang aannemers
A01xx-15 D 04:10 25M 24M 23M OHM rang aannemers
A01xx-16 D 04:15 21M 24M 23M OHM+1wgn rang aannemers
A01xx-17 D 04:20 22M 24M 25M OHM rang aannemers
A01xx-18 D 04:25 25M 24M 23M OHM+1wgn rang aannemers

exOs-.. = extra opstellen
W01xx-.. = rang tbv wassen
A01xx-.. = rang tbv aannemers
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I.2. GEHANTEERDE RANGEERBEWEGINGEN

Gehanteerde rangeerbewegingen R1 t/m R28

beweging van spoor naar spoor
R1 1B/2AB/3 1M/2M/3M
R2 6/7/8 7M/8M/9M
R3 7/8/9/11/12 15M/16M/17M/18M
R4 7/10B/11/12/13 16M/17M/18M
R5 16 18M
R6 16AB/17AB 21M/22M23M
R7 14AB/15A 21M/22M23M
R8 14A/15A/16 16M/18M
R9 2B/3 JA
R10 JA 8/9
R11 11/12/13/west 11/12/13oost
R12 14A/15A 14B/15B
R13 2Boost 2Bwest
R14 7/8oost 7/8west
R15 LA 8/10B
R16 LA 15/14B
R17 1A/2A 1B/2B
R18 7M/8M 8W
R19 21M/23M 24M
R20 25M/26M 24M
R21 1A/3 AB
R22 1B/3 HA
R23 10B HA
R24 2A GA
R25 8 GA
R26 13 10W
R27/R28 14A 24M

Bewegingen normale situatie (inclusief wassen)
Treintype Beweging Aantal bakken per periode

begin einde dag avond nacht
Nr. ingevoerde
beweging

4 DDAR4 3 2M 4 R1
25 DDAR4+MDDM4 2M 3 8 R1
85 ICM3 3M 2B 6 6 R1

8 MDDM4 3 2M 4 R1
63 SGM3 3 3M 6 R1

9 SGM3 1B 1M 10 3 R1
33 SGM3 3M 1B 12 6 R1
80 SGM3 3M 2B 12 R1
30 SGM2 1M 2B oost 4 R1
55 SGM2 1M 2A 2 R1
62 SGM3 3 2M 3 R1
20 SGM3 1M 3 3 R1
64 SGM3 2M 1B 3 R1
58 DDAR4 7 9M 4 R2
99 ICM3/4 7 7M 7 R2
88 ICM3 8 8M 0 6 6 R2
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Bewegingen normale situatie (inclusief wassen)
Treintype Beweging Aantal bakken per periode

begin einde dag avond nacht
Nr. ingevoerde
beweging

107 ICM3/4 7M 6 7 14 R2
102 IRM6 7 7M 6 R2

92 IRM4/6 8 8M 6 R2
47 MAT64-2 7 8M 2 R2
48 MAT64-2/4 8 9M 22 R2
94 MAT64-2 8 8M 12 R2
49 MAT64-2/4 9M 7 22 R2
56 Mat64-4 8 8M 4 R2

5 IRM4 8 9M 4 R2
68 IRM4 8 8M 4 R2
32 IRM4 9M 7 4 R2
83 SGM3 8 8M 12 R2

119 Dloc+2WAGENS 8 16M 3 R3
37 ICM3/4 16M 12 10 4 R3
98 ICM3/4 18M 7 7 14 R3
11 ICM3 16M 9 3 R3

101 IRM6 15M 7 6 R3
26 IRM4 11 18M 4 R3

150 OHM+2WAGENS 8 18M 3 R3
28 IRM4/6 18M 9 10 R3
46 ICM3/4 11 16M 10 7 R4
50 ICM3/4 13 16M 10 7 R4
42 ICM3 12 17M 3 R4
61 ICM3 12 16M 3 3 R4
31 ICM3 17M 13 3 R4
24 ICM4 10B 16M 4 R4
65 IRM4 12 17M 4 R4
23 IRM4 17M 11 4 R4

3 MDDM4 18M 13 8 R4
140 OHM+2WAGENS 7 18M 3 R4

54 SGM3 18M 13 3 R4
53 SGM3 16 18M 3 R5
45 2XSGM3 22M 17B 6 R6

120 Dloc+2WAGENS 16A 23M 3 R6
70 ICM3/4 16 22M 7 R6
79 MAT64-2 21M 16 6 R6

110 OHM+1WAGEN 17B 23M 2 R6
109 OHM+1WAGEN 22M 17B 2 R6
152 OHM+2WAGENS 16 23M 3 R6

44 SGM3 14A 22M 6 R7
125 Dloc+2WAGENS 21M 14A 3 R7
146 Dloc+2WAGENS 21M 15A 3 R7

78 ICM3/4 22M 14A 7 R7
73 IRM4 15A 22M 4 R7
74 IRM6 22M 14A 6 R7
69 Mat64-2 14A 21M 6 R7

130 OHM 15A 21M 1 R7
143 OHM 21M 14A 3 R7
133 OHM 23M 15A 2 R7
108 OHM+2WAGENS 14A 21M 3 R7
137 OHM-WAGEN 15A 23M 2 R7
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Bewegingen normale situatie (inclusief wassen)
Treintype Beweging Aantal bakken per periode

begin einde dag avond nacht
Nr. ingevoerde
beweging

71 SGM3 14B 21M 6 R7
76 SGM3 21M 15A 6 R7
67 DDAR4 15A 18M 4 R8
52 ICM3/4 14A 16M 7 R8
41 ICM4 15A 16M 4 R8

113 OHM 14A 18M 2 R8
151 OHM+2WAGENS 18M 16 3 R8
116 OHM+3WAGENS 14A 16M 4 R8

7 IRM6 15A 18M 6 R8
86 ICM3 2B JA 6 6 R9
14 ICM3 JA 3 3 R9

148 OHM+2WAGENS 3 JA 3 R9
81 SGM3 2B JA 12 R9
87 ICM3 JA 8 6 6 R10
13 ICM3 9 JA 3 R10

149 OHM+2WAGENS JA 8 3 R10
82 SGM3 JA 8 0 12 R10
38 ICM3 11 oost 11 trap 6 R11
57 DDAR4 13 west 13 oost 4 R11

2 IRM4 12 west 12 oost 4 4 R11
39 IRM4 11 11 4 R11
34 IRM4 12 12 trap 12 R11
36 IRM4 13 13 4 R11

1 IRM4 13 west 13 oost 4 R11
43 SGM3 14B 14A 6 R12
66 DDAR4 15B 15A 4 R12

126 Dloc+2WAGENS 14A 14B 3 R12
147 Dloc+2WAGENS 15A 15B 1 R12

51 ICM3/4 14B 14A 7 R12
40 ICM4 15B 15A 4 R12
75 IRM6 14A 14B 6 R12
72 IRM4 15B 15A 4 R12
29 MDDM4 14 oost 14 west 4 R12

129 OHM 14B 15A 1 R12
134 OHM 15A 15B 1 R12

77 SGM3 15A 15B 6 R12
35 SGM3 14B 14B trap 6 3 R12
10 SGM3 2B west 2B oost 3 R13
27 Mat64-2 8 oost 8 west 2 R14

6 Mat64-2 8 west 8 oost 2 R14
12 MDDM4 7 west 7 oost 4 R14

128 Dloc+2WAGENS LA 8 3 R15
136 OHM LA 10B 1 R15
127 Dloc+2WAGENS 14B LA 3 R16
135 OHM 15B LA 1 R16
105 ICM3 2B 2A 3 R17

17 ICM4 1B 1A 12 R17
104 SGM3 2B 2A 3 R17

59 DDAR4 9M 10W 4 R18
100 ICM3/4 7M 8W 14 14 R18

89 ICM3 8M 8W 6 6 R18
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Bewegingen normale situatie (inclusief wassen)
Treintype Beweging Aantal bakken per periode

begin einde dag avond nacht
Nr. ingevoerde
beweging

103 IRM6 7M 8W 6 R18
93 IRM4/6 8M 8W 6 R18
95 MAT64-2 8M 8W 12 R18
84 SGM3 8M 8W 12 R18

121 Dloc+2WAGENS 23M 24M 3 R19
124 Dloc+2WAGENS 24M 21M 3 R19
145 Dloc+2WAGENS 24M 21M 3 R19
131 OHM 21M 24M 1 1 R19
141 OHM 23M 24M 7 R19
142 OHM 24M 21M 3 R19
153 OHM+1WAGEN 21M 24M 2 R19
154 OHM+1WAGEN 24M 23M 4 R19
122 Dloc+2WAGENS 24M 25M 3 R20
144 Dloc+2WAGENS 25M 24M 3 R20
123 Dloc+2WAGENS 26M 24M 3 R20
132 OHM 24M 25M 1 1 R20
111 OHM 25M 24M 2 4 R20
155 OHM+1WAGEN 24M 25M 2 R20
114 OHM+3WAGENS 26M 24M 4 R20

19 ICM4 AB 3 12 R21
18 ICM4 1A AB 12 R21
15 SGM3 1B HA 3 R22
16 SGM3 HA 3 3 R22
21 ICM4 1M HA 4 R22
22 ICM4 HA 10B 4 R23

117 Dloc+2WAGENS 2A CA 3 R24
118 Dloc+2WAGENS CA 8 3 R25

60 DDAR4 10W 13 4 R26
112 OHM 24M 14A 2 R27
115 OHM+3WAGENS 24M 14A 4 R28
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Bewegingen wintersituatie (geen bewegingen naar de wasstraat)
Treintype Beweging Aantal bakken per periode

begin einde dag avond nacht
Nr. ingevoerde
beweging

4 DDAR4 3 2M 4 R1
25 DDAR4+MDDM4 2M 3 8 R1

8 MDDM4 3 2M 4 R1
63 SGM3 3 3M 6 R1

9 SGM3 1B 1M 10 3 R1
33 SGM3 3M 1B 12 6 R1
30 SGM2 1M 2B oost 4 R1
55 SGM2 1M 2A 2 R1
62 SGM3 3 2M 3 R1
20 SGM3 1M 3 3 R1
64 SGM3 2M 1B 3 R1
58 DDAR4 7 9M 4 R2
47 MAT64-2 7 8M 2 R2
48 MAT64-2/4 8 9M 22 R2
49 MAT64-2/4 9M 7 22 R2
56 Mat64-4 8 8M 4 R2

5 IRM4 8 9M 4 R2
68 IRM4 8 8M 4 R2
32 IRM4 9M 7 4 R2

119 Dloc+2WAGENS 8 16M 3 R3
37 ICM3/4 16M 12 10 4 R3
11 ICM3 16M 9 3 R3
26 IRM4 11 18M 4 R3

150 OHM+2WAGENS 8 18M 3 R3
28 IRM4/6 18M 9 10 R3
46 ICM3/4 11 16M 10 7 R4
50 ICM3/4 13 16M 10 7 R4
42 ICM3 12 17M 3 R4
61 ICM3 12 16M 3 3 R4
31 ICM3 17M 13 3 R4
24 ICM4 10B 16M 4 R4
65 IRM4 12 17M 4 R4
23 IRM4 17M 11 4 R4

3 MDDM4 18M 13 8 R4
140 OHM+2WAGENS 7 18M 3 R4

54 SGM3 18M 13 3 R4
53 SGM3 16 18M 3 R5
45 2XSGM3 22M 17B 6 R6

120 Dloc+2WAGENS 16A 23M 3 R6
70 ICM3/4 16 22M 7 R6
79 MAT64-2 21M 16 6 R6

110 OHM+1WAGEN 17B 23M 2 R6
109 OHM+1WAGEN 22M 17B 2 R6
152 OHM+2WAGENS 16 23M 3 R6

44 SGM3 14A 22M 6 R7
125 Dloc+2WAGENS 21M 14A 3 R7
146 Dloc+2WAGENS 21M 15A 3 R7

78 ICM3/4 22M 14A 7 R7
73 IRM4 15A 22M 4 R7
74 IRM6 22M 14A 6 R7
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Bewegingen wintersituatie (geen bewegingen naar de wasstraat)
Treintype Beweging Aantal bakken per periode

begin einde dag avond nacht
Nr. ingevoerde
beweging

69 Mat64-2 14A 21M 6 R7
130 OHM 15A 21M 1 R7
143 OHM 21M 14A 3 R7
133 OHM 23M 15A 2 R7
108 OHM+2WAGENS 14A 21M 3 R7
137 OHM-WAGEN 15A 23M 2 R7

71 SGM3 14B 21M 6 R7
76 SGM3 21M 15A 6 R7
67 DDAR4 15A 18M 4 R8
52 ICM3/4 14A 16M 7 R8
41 ICM4 15A 16M 4 R8

113 OHM 14A 18M 2 R8
151 OHM+2WAGENS 18M 16 3 R8
116 OHM+3WAGENS 14A 16M 4 R8

7 VIRM6 15A 18M 6 R8
14 ICM3 JA 3 3 R9

148 OHM+2WAGENS 3 JA 3 R9
13 ICM3 9 JA 3 R10

149 OHM+2WAGENS JA 8 3 R10
38 ICM3 11 oost 11 trap 6 R11
57 DDAR4 13 west 13 oost 4 R11

2 IRM4 12 west 12 oost 4 4 R11
39 IRM4 11 11 4 R11
34 IRM4 12 12 trap 12 R11
36 IRM4 13 13 4 R11

1 IRM4 13 west 13 oost 4 R11
43 SGM3 14B 14A 6 R12
66 DDAR4 15B 15A 4 R12

126 Dloc+2WAGENS 14A 14B 3 R12
147 Dloc+2WAGENS 15A 15B 1 R12

51 ICM3/4 14B 14A 7 R12
40 ICM4 15B 15A 4 R12
75 IRM6 14A 14B 6 R12
72 IRM4 15B 15A 4 R12
29 MDDM4 14 oost 14 west 4 R12

129 OHM 14B 15A 1 R12
134 OHM 15A 15B 1 R12

77 SGM3 15A 15B 6 R12
35 SGM3 14B 14B trap 6 3 R12
10 SGM3 2B west 2B oost 3 R13
27 Mat64-2 8 oost 8 west 2 R14

6 Mat64-2 8 west 8 oost 2 R14
12 MDDM4 7 west 7 oost 4 R14

128 Dloc+2WAGENS LA 8 3 R15
136 OHM LA 10B 1 R15
127 Dloc+2WAGENS 14B LA 3 R16
135 OHM 15B LA 1 R16

17 ICM4 1B 1A 12 R17
59 DDAR4 9M 10W 4 R18

121 Dloc+2WAGENS 23M 24M 3 R19
124 Dloc+2WAGENS 24M 21M 3 R19
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Bewegingen wintersituatie (geen bewegingen naar de wasstraat)
Treintype Beweging Aantal bakken per periode

begin einde dag avond nacht
Nr. ingevoerde
beweging

145 Dloc+2WAGENS 24M 21M 3 R19
131 OHM 21M 24M 1 1 R19
141 OHM 23M 24M 7 R19
142 OHM 24M 21M 3 R19
153 OHM+1WAGEN 21M 24M 2 R19
154 OHM+1WAGEN 24M 23M 4 R19
122 Dloc+2WAGENS 24M 25M 3 R20
144 Dloc+2WAGENS 25M 24M 3 R20
123 Dloc+2WAGENS 26M 24M 3 R20
132 OHM 24M 25M 1 1 R20
111 OHM 25M 24M 2 4 R20
155 OHM+1WAGEN 24M 25M 2 R20
114 OHM+3WAGENS 26M 24M 4 R20

19 ICM4 AB 3 12 R21
18 ICM4 1A AB 12 R21
15 SGM3 1B HA 3 R22
16 SGM3 HA 3 3 R22
21 ICM4 1M HA 4 R22
22 ICM4 HA 10B 4 R23

117 Dloc+2WAGENS 2A CA 3 R24
118 Dloc+2WAGENS CA 8 3 R25

60 DDAR4 10W 13 4 R26
112 OHM 24M 14A 2 R27
115 OHM+3WAGENS 24M 14A 4 R28
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I.3. INGEVOERDE OVERSTANDLOCATIES

Overstand normale situatie en wintersituatie
Materieeltype Aantal Locatie Tijdsduur in uren

dag avond nacht

2XSGM3 1 22M 5,75 O8 in model
DDAR4 1 13 oost 0,27 4,0 1,82 O1 in model
DDAR4 1 2M 4,33 O3 in model
DDAR4 1 9M 0,033 O5 in model
DDAR4 1 10W 0,2 O6 in model
DDAR4 1 17M 0,1 1,33 O7 in model
ICM3 1 12 1,30 0,6 14,40 O2 in model
ICM3 1 16M 16,95 4,9 6,90 O7 in model
ICM3 1 22M 6,23 O8 in model
ICM4 1 11 0,60 0,7 6,70 O2 in model
ICM4 1 16M 6,27 1,62 O7 in model
ICM4 1 22M 6,23 O8 in model
ICM4 1 1B 1,43 O9 in model
IRM4 1 12 oost 0,50 6,50 O1 in model
IRM4 1 12 11,37 3,4 5,75 O2 in model
IRM4 1 17M 0,1 6,42 O7 in model
IRM4 1 22M 5,00 O8 in model
MAT64-2 1 8 oost 0,25 O1a in model
MAT64-2 1 8M 3,60 O5 in model
MAT64-2 3 21M 6,73 O8 in model
MAT64-4 1 9M 3,40 O5 in model
MDDM4 1 13 4,10 O2 in model
MDDM4 1 2M 4,50 O3 in model
MDDM4 1 3 5,53 O9 in model
MDDM4+DDAR4 2 3 0,92 O9 in model
IRM4 1 8M 5,30 O5 in model
IRM4 1 9M 5,43 O5 in model
SGM2 1 1M 14,55 8,0 13,67 O3 in model
SGM2 1 2B 0,43 2,33 O9 in model
SGM3 1 14B 0,62 0,8 7,15 O11 in model
SGM3 1 16 4,57 3,6 5,30 O12 in model
SGM3 1 17B 9,67 O13 in model
SGM3 1 1M 3,2 3,75 O3 in model
SGM3 1 18M 0,10 O7 in model
SGM3 1 2B oost 3,63 O9 in model
SGM3 1 3 3,18 O9 in model
2XSGM3 1 22M 5,75 O8 in model
VIRM6 1 9 0,55 O10 in model
VIRM6 1 18M 4,75 O7 in model
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Normale situatie: Berekening bedrijfstijden afzonderlijke geluidbronnen op basis van Geluiddatabase Nedtrain

omschrijving bedrijfstijden in uur Cb in dB
dag avond nacht dag avond nacht

IRM4 overstand spoor 12 oost 0,50 6,50
inw reinigen 79 min 1,32 uur
48-uurs controle 70 min 1,17 uur
gereedmaken 16 min 0,27 uur
bron 1,3 stat. omzetter 0,50 1,58 -13,8 -- -7,0
bron 2,4 compressor 0,04 0,53 -24,8 -- -11,8
bron 5,6 vent. Rooster 0,50 2,75 -13,8 -- -4,6

IRM4 overstand spoor 12 11,37 3,4 5,75
inw reinigen 79 min 1,32 uur
48-uurs controle 70 min 1,17 uur
gereedmaken 16 min 0,27 uur
bron 12,14 stat. omzetter 1,91 1,37 1,53 -8,0 -4,7 -7,2
bron 13,15 compressor 0,92 0,28 0,47 -11,1 -11,5 -12,3
bron 16,17 vent. Rooster 2,75 2,75 2,75 -6,4 -1,6 -4,6

IRM4 spoor 17M 0,1 6,42
inw reinigen 79 min 1,32 uur
48-uurs controle 70 min 1,17 uur
gereedmaken 16 min 0,27 uur
bron 18,20 stat. omzetter 0,10 1,57 -- -16,0 -7,1
bron 19,21 compressor 0,01 0,53 -- -26,6 -11,8
bron 22,23 vent. Rooster 0,10 2,75 -- -16,0 -4,6

IRM4 spoor 22M 5,00
inw reinigen 79 min 1,32 uur
48-uurs controle 70 min 1,17 uur
gereedmaken 16 min 0,27 uur
bron 24,26 stat. omzetter 1,48 -- -- -7,3
bron 25,27 compressor 0,41 -- -- -12,9
bron 28,29 vent. Rooster 2,75 -- -- -4,6

omschrijving bedrijfstijden in uur Cb in dB
dag avond nacht dag avond nacht

DDAR4 spoor 13 oost 0,27 4,0 1,82
inw reinigen 57 min 0,95 uur
48-uurs controle 55 min 0,92 uur
gereedmaken 5 min 0,08 uur
bron 30 stat. omzetter 0,27 1,87 1,87 -16,5 -3,3 -6,3
bron 31,32 vent. rooster 0,27 1,87 1,87 -16,5 -3,3 -6,3
bron 33 stat. omzetter Eloc 0,27 1,95 1,95 -16,5 -3,1 -6,1
bron 34 compressor Eloc 0,01 0,11 0,05 -32,3 -15,8 -22,2

DDAR4 spoor 2M 4,33
inw reinigen 57 min 0,95 uur
48-uurs controle 55 min 0,92 uur
gereedmaken 5 min 0,08 uur
bron 35 stat. omzetter 1,87 -- -- -6,3
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Normale situatie: Berekening bedrijfstijden afzonderlijke geluidbronnen op basis van Geluiddatabase Nedtrain

bron 36,37 vent. rooster 1,87 -- -- -6,3
bron 38 stat. omzetter Eloc 1,95 -- -- -6,1
bron 39 compressor Eloc 0,11 -- -- -18,5

DDAR4 spoor 9M 0,033
inw reinigen 57 min 0,95 uur
48-uurs controle 55 min 0,92 uur
gereedmaken 5 min 0,08 uur
bron 40 stat. omzetter 0,03 -- -20,8 --
bron 41,42 vent. rooster 0,03 -- -20,8 --
bron 43 stat. omzetter Eloc 0,03 -- -20,8 --
bron 44 compressor Eloc 0,0009 -- -36,7 --

DDAR4 spoor 10W 0,2
bron 45 stat. omzetter 0,20 -- -13,0 --
bron 46,47 vent. rooster 0,20 -- -13,0 --
bron 48 stat. omzetter Eloc 0,20 -- -13,0 --
bron 49 compressor Eloc 0,01 -- -28,9 --

DDAR4 spoor 17M 0,1 1,33
bron 50 stat. omzetter 0,1 1,33 -- -17,6 -7,8
bron 51,52 vent. rooster 0,1 1,33 -- -17,6 -7,8
bron 53 stat. omzetter Eloc 0,1 1,33 -- -17,6 -7,8
bron 54 compressor Eloc 0,0018 0,03 -- -33,4 -23,6

(MDDM4+)DDAR4 2 3 0,92
bron 55 stat. omzetter 0,92 -- -- -9,4
bron 56,57 vent. rooster 0,92 -- -- -9,4
bron 58 stat. omzetter Eloc 0,92 -- -- -9,4
bron 59 compressor Eloc 0,02 -- -- -25,2

omschrijving bedrijfstijden in uur Cb in dB
dag avond nacht dag avond nacht

MAT64-2 spoor 8 oost 0,25
inw reinigen 15 min 0,25 uur
48-uurs controle 3 min 0,05 uur
gereedmaken 5 min 0,08 uur
bron 60 motorgenerator 0,25 -- -- -15,1

MAT64-2 spoor 8M 3,60
inw reinigen 15 min 0,25 uur
48-uurs controle 3 min 0,05 uur
gereedmaken 5 min 0,08 uur
bron 62 motorgenerator 0,44 -14,3 -- --

MAT64-2 (3-maal) spoor 21M 6,73
inw reinigen 15 min 0,25 uur
48-uurs controle 3 min 0,05 uur
gereedmaken 5 min 0,08 uur
bron 63,64,65 motorgenerator 0,50 -- -- -12,1
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Normale situatie: Berekening bedrijfstijden afzonderlijke geluidbronnen op basis van Geluiddatabase Nedtrain

omschrijving bedrijfstijden in uur Cb in dB
dag avond nacht dag avond nacht

VIRM6 spoor 9 0,55
inw reinigen 79 min 1,32 uur
48-uurs controle 70 min 1,17 uur
gereedmaken 16 min 0,27 uur
bron 66,67 stat. omzetter 0,55 -- -- -11,6
bron 70 compressor 0,06 -- -- -21,6
bron 68,69 vent. rooster 0,55 -- -- -11,6

VIRM6 spoor 18M 4,75
inw reinigen 79 min 1,32 uur
48-uurs controle 70 min 1,17 uur
gereedmaken 16 min 0,27 uur
bron 71,72 stat. omzetter 1,46 -- -- -7,4
bron 75 compressor 0,50 -- -- -12,1
bron 73,74 vent. rooster 2,75 -- -- -4,6

omschrijving bedrijfstijden in uur Cb in dB
dag avond nacht dag avond nacht

SGM3 spoor 14B 0,62 0,8 7,15
inw reinigen 20 min 0,33 uur
48-uurs controle 20 min 0,33 uur
gereedmaken 8 min 0,13 uur
bron 76 motorgenerator 0,62 0,80 0,96 -12,9 -7,0 -9,2
bron 77 compressor

Westinghouse
0,03 0,04 0,30 -26,6 -20,2 -14,2

bron 78 compressor Knorr 0,02 0,03 0,18 -28,9 -21,9 -16,4

SGM3 spoor 16 4,57 3,6 5,30
inw reinigen 20 min 0,33 uur
48-uurs controle 20 min 0,33 uur
gereedmaken 8 min 0,13 uur
bron 79 motorgenerator 0,89 0,87 0,91 -11,3 -6,6 -9,4
bron 80 compressor

Westinghouse
0,20 0,16 0,23 -17,9 -14,1 -15,5

bron 81 compressor Knorr 0,12 0,10 0,14 -20,0 -16,2 -17,6

SGM3 spoor 17B 9,67
inw reinigen 20 min 0,33 uur
48-uurs controle 20 min 0,33 uur
gereedmaken 8 min 0,13 uur
bron 82 motorgenerator 1,02 -10,7 -- --
bron 83 compressor

Westinghouse
0,41 -14,7 -- --

bron 84 compressor Knorr 0,25 -16,9 -- --

SGM3 spoor 1M 3,2 3,75
inw reinigen 20 min 0,33 uur
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Normale situatie: Berekening bedrijfstijden afzonderlijke geluidbronnen op basis van Geluiddatabase Nedtrain

48-uurs controle 20 min 0,33 uur
gereedmaken 8 min 0,13 uur
bron 85 motorgenerator 0,86 0,87 -- -6,7 -9,6
bron 86 compressor Westinghouse 0,14 0,16 -- -14,6 -17,0
bron 87 compressor Knorr 0,09 0,10 -- -16,7 -19,1

SGM3 spoor 18M 0,10
bron 88 motorgenerator 0,10 -20,8 -- --
bron 89 compressor

Westinghouse
0,0042 -34,6 -- --

bron 90 compressor Knorr 0,0025 -36,8 -- --

2XSGM3 spoor 22M 5,75
inw reinigen 20 min 0,33 uur
48-uurs controle 20 min 0,33 uur
gereedmaken 8 min 0,13 uur
bron 91, 91a motorgenerator 0,92 -- -- -9,4
bron 92, 92a compressor Westinghouse 0,24 -- -- -15,1
bron 93, 93a compressor Knorr 0,15 -- -- -17,3

SGM3 spoor 2B oost 3,63
inw reinigen 20 min 0,33 uur
48-uurs controle 20 min 0,33 uur
gereedmaken 8 min 0,13 uur
bron 94 motorgenerator 0,87 -- -- -9,6
bron 95 compressor Westinghouse 0,16 -- -- -17,1
bron 96 compressor Knorr 0,10 -- -- -19,2

SGM3 spoor 3 3,18
inw reinigen 20 min 0,33 uur
48-uurs controle 20 min 0,33 uur
gereedmaken 8 min 0,13 uur
bron 97 motorgenerator 0,86 -- -- -9,7
bron 98 compressor Westinghouse 0,14 -- -- -17,7
bron 99 compressor Knorr 0,09 -- -- -19,7

omschrijving bedrijfstijden in uur Cb in dB
dag avond nacht dag avond nacht

ICM4 spoor 11 0,60 0,7 6,70
inw reinigen 38 min 0,63 uur
48-uurs controle 35 min 0,58 uur
gereedmaken 13 min 0,22 uur
bron 105 motorgenerator 0,60 0,70 1,31 -13,0 -7,6 -7,9
bron 106 compressor 0,06 0,08 0,46 -22,7 -17,2 -12,4
bron 107 vent. chopper 0,60 0,70 1,39 -13,0 -7,6 -7,6
bron 108, 109 vent. roosters 0,60 0,70 1,24 -13,0 -7,6 -8,1

ICM4 spoor 16M 6,27 1,62
inw reinigen 38 min 0,63 uur
48-uurs controle 35 min 0,58 uur
gereedmaken 13 min 0,22 uur
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Normale situatie: Berekening bedrijfstijden afzonderlijke geluidbronnen op basis van Geluiddatabase Nedtrain

bron 110 motorgenerator 1,57 0,96 -8,8 -- -9,2
bron 111 compressor 0,44 0,12 -14,4 -- -18,3
bron 112 vent. chopper 1,35 0,88 -9,5 -- -9,6
bron 113, 114 vent. roosters 1,24 1,24 -9,9 -- -8,1

ICM4 spoor 22M 6,23
inw reinigen 38 min 0,63 uur
48-uurs controle 35 min 0,58 uur
gereedmaken 13 min 0,22 uur
bron 115 motorgenerator 1,27 -- -- -8,0
bron 116 compressor 0,43 -- -- -12,7
bron 117 vent. chopper 1,34 -- -- -7,8
bron 118, 119 vent. roosters 1,24 -- -- -8,1

ICM4 spoor 1B 1,43
inw reinigen 38 min 0,63 uur
48-uurs controle 35 min 0,58 uur
gereedmaken 13 min 0,22 uur
bron 120 motorgenerator 0,95 -- -- -9,3
bron 121 compressor 0,11 -- -- -18,8
bron 122 vent. chopper 0,86 -- -- -9,7
bron 123, 124 vent. roosters 1,24 -- -- -8,1

omschrijving bedrijfstijden in uur Cb in dB
dag avond nacht dag avond nacht

MDDM4 spoor 13 4,10
inw reinigen 64 min 1,07 uur
48-uurs controle 55 min 0,92 uur
gereedmaken 5 min 0,08 uur
bron 125 stat. omzetter rijt. 1,98 -- -- -6,1
bron 126,127 vent. rooster 1,98 -- -- -6,1
bron 128 stat. omzetter mDDM 1,99 -- -- -6,0
bron 129 compressor mDDM 0,10 -- -- -19,1
bron 130 vent. oliekoel. mDDM 1,99 -- -- -6,0

MDDM4 spoor 2M 4,50
inw reinigen 64 min 1,07 uur
48-uurs controle 55 min 0,92 uur
gereedmaken 5 min 0,08 uur
bron 131 stat. omzetter rijt. 1,98 -- -- -6,1
bron 132,133 vent. rooster 1,98 -- -- -6,1
bron 134 stat. omzetter mDDM 1,99 -- -- -6,0
bron 135 compressor mDDM 0,11 -- -- -18,7
bron 136 vent. oliekoel. mDDM 1,99 -- -- -6,0

MDDM4 spoor 3 5,53
inw reinigen 64 min 1,07 uur
48-uurs controle 55 min 0,92 uur
gereedmaken 5 min 0,08 uur
bron 137 stat. omzetter rijt. 1,98 -- -- -6,1
bron 138,139 vent. rooster 1,98 -- -- -6,1
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Normale situatie: Berekening bedrijfstijden afzonderlijke geluidbronnen op basis van Geluiddatabase Nedtrain

bron 140 stat. omzetter mDDM 1,99 -- -- -6,0
bron 141 compressor mDDM 0,13 -- -- -17,8
bron 142 vent. oliekoel. mDDM 1,99 -- -- -6,0

MDDM4(+DDAR4) spoor 3 0,92
bron 137a stat. omzetter rijt. 0,92 -- -- -9,4
bron 138a,139a vent. rooster 0,92 -- -- -9,4
bron 140a stat. omzetter mDDM 0,92 -- -- -9,4
bron 141a compressor mDDM 0,02 -- -- -25,6
bron 142a vent. oliekoel. mDDM 0,92 -- -- -9,4

omschrijving bedrijfstijden in uur Cb in dB
dag avond nacht dag avond nacht

ICM3 (LWR+3;BT/2) spoor 12 0,65 0,3 7,20
inw reinigen 32 min 0,53 uur
48-uurs controle 30 min 0,50 uur
gereedmaken 13 min 0,22 uur
bron 143 motorgenerator 0,65 0,30 1,65 -12,7 -11,2 -6,8
bron 144 compressor 0,07 0,03 0,48 -22,3 -20,9 -12,2
bron 145 vent. chopper 0,65 0,30 1,37 -12,7 -11,2 -7,7
bron 146,147 vent. roosters 0,65 0,30 1,06 -12,7 -11,2 -8,8

ICM3 (LWR+3;BT/2) spoor 16M 8,48 2,5 3,45
inw reinigen 32 min 0,53 uur
48-uurs controle 30 min 0,50 uur
gereedmaken 13 min 0,22 uur
bron 153 motorgenerator 1,74 1,33 1,40 -8,4 -4,8 -7,6
bron 154 compressor 0,58 0,16 0,23 -13,1 -14,0 -15,5
bron 155 vent. chopper 1,49 0,89 0,99 -9,1 -6,5 -9,1
bron 156, 157 vent. roosters 1,06 1,06 1,06 -10,6 -5,8 -8,8

ICM3 spoor 22M 6,23
inw reinigen 32 min 0,53 uur
48-uurs controle 30 min 0,50 uur
gereedmaken 13 min 0,22 uur
bron 105 motorgenerator 1,59 -- -- -7,0
bron 106 compressor 0,42 -- -- -12,8
bron 107 vent. chopper 1,27 -- -- -8,0
bron 108, 109 vent. roosters 1,06 -- -- -8,8

omschrijving bedrijfstijden in uur Cb in dB
dag avond nacht dag avond nacht

SGM2(LWR+3;
BT/2)

spoor 1M 7,28 4,0 6,84

inw reinigen 13 min 0,22 uur
48-uurs controle 18 min 0,30 uur
gereedmaken 6 min 0,10 uur
bron 163 motorgenerator 0,78 0,70 0,77 -11,9 -7,6 -10,2
bron 164 compressor 0,18 0,10 0,17 -18,3 -16,2 -16,8



F 17634-1-RA-BY1 I. 19

Normale situatie: Berekening bedrijfstijden afzonderlijke geluidbronnen op basis van Geluiddatabase Nedtrain

SGM2 spoor 2B 0,43 2,33
inw reinigen 13 min 0,22 uur
48-uurs controle 18 min 0,30 uur
gereedmaken 6 min 0,10 uur
bron 165 motorgenerator 0,43 0,66 -14,5 -- -10,8
bron 166 compressor 0,01 0,05 -30,5 -- -21,8

omschrijving bedrijfstijden in uur Cb in dB
dag avond nacht dag avond nacht

IRM4 spoor 9M 5,43
inw reinigen 79 min 1,32 uur
48-uurs controle 70 min 1,17 uur
gereedmaken 16 min 0,27 uur
bron 167a,167b stat. Omzetter 1,51 -7,2
bron 168a,168b compressor 0,45 -12,5
bron 169a,169b vent. Rooster 2,75 -4,6

IRM4 spoor 8M 5,30
inw reinigen 79 min 1,32 uur
48-uurs controle 70 min 1,17 uur
gereedmaken 16 min 0,27 uur
bron 170a, 170b stat. Omzetter 1,50 -7,3
bron 171a, 171b compressor 0,44 -12,6
bron 173a,173b vent. Rooster 2,75 -4,6

omschrijving bedrijfstijden in uur Cb in dB
dag avond nacht dag avond nacht

MAT64-4 spoor 9M 3,40
6-maal 34 minuten continu motorgenerator in bedrijf
bron 172 motorgenerator 3,40 -5,5 -- --
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Wintersituatie: Berekening bedrijfstijden afzonderlijke geluidbronnen op basis van Geluiddatabase Nedtrain

omschrijving bedrijfstijden in uur Cb in dB
dag avond nacht dag avond nacht

IRM4 overstand spoor 12 oost 0,50 6,50
inw reinigen 79 min 1,32 uur
48-uurs controle 70 min 1,17 uur
gereedmaken 120 min 2,00 uur
bron 1,3 stat. omzetter 0,50 3,44 -13,8 -- -3,7
bron 2,4 compressor 0,04 0,63 -24,8 -- -11,1
bron 5,6 vent. rooster 0,50 4,48 -13,8 -- -2,5

IRM4 overstand spoor 12 11,37 3,4 5,75
inw reinigen 79 min 1,32 uur
48-uurs controle 70 min 1,17 uur
gereedmaken 120 min 2,00 uur
bron 12,14 stat. omzetter 3,77 3,22 3,38 -5,0 -0,9 -3,7
bron 13,15 compressor 1,02 0,38 0,57 -10,7 -10,3 -11,5
bron 16,17 vent. rooster 4,48 4,48 4,48 -4,3 0,5 -2,5

IRM4 spoor 17M 0,1 6,42
inw reinigen 79 min 1,32 uur
48-uurs controle 70 min 1,17 uur
gereedmaken 120 min 2,00 uur
bron 18,20 stat. omzetter 0,10 3,43 -- -16,0 -3,7
bron 19,21 compressor 0,01 0,62 -- -26,6 -11,1
bron 22,23 vent. rooster 0,10 4,48 -- -16,0 -2,5

IRM4 spoor 22M 5,00
inw reinigen 79 min 1,32 uur
48-uurs controle 70 min 1,17 uur
gereedmaken 120 min 2,00 uur
bron 12,14 stat. omzetter 3,33 -- -- -3,8
bron 13,15 compressor 0,51 -- -- -12,0
bron 16,17 vent. rooster 4,48 -- -- -2,5

omschrijving bedrijfstijden in uur Cb in dB
dag avond nacht dag avond nacht

DDAR4 spoor 13 oost 0,27 4,0 1,82
inw reinigen 57 min 0,95 uur
48-uurs controle 55 min 0,92 uur
gereedmaken 120 min 2,00 uur
bron 30 stat. omzetter 0,27 3,87 3,87 -16,5 -0,1 -3,2
bron 31,32 vent. rooster 0,27 3,87 3,87 -16,5 -0,1 -3,2
bron 33 stat. omzetter Eloc 0,27 3,87 3,87 -16,5 -0,1 -3,2
bron 34 compressor Eloc 0,01 0,14 0,08 -32,3 -14,7 -20,0

DDAR4 spoor 2M 4,33
inw reinigen 57 min 0,95 uur
48-uurs controle 55 min 0,92 uur
gereedmaken 120 min 2,00 uur
bron 35 stat. omzetter 3,87 -- -- -3,2
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Wintersituatie: Berekening bedrijfstijden afzonderlijke geluidbronnen op basis van Geluiddatabase Nedtrain

bron 36,37 vent. rooster 3,87 -- -- -3,2
bron 38 stat. omzetter Eloc 3,87 -- -- -3,2
bron 39 compressor Eloc 0,14 -- -- -17,4

DDAR4 spoor 9M 0,033
inw reinigen 57 min 0,95 uur
48-uurs controle 55 min 0,92 uur
gereedmaken 5 min 0,08 uur
bron 40 stat. omzetter 0,03 -- -20,8 --
bron 41,42 vent. rooster 0,03 -- -20,8 --
bron 43 stat. omzetter Eloc 0,03 -- -20,8 --
bron 44 compressor Eloc 0,0009 -- -36,7 --

DDAR4 spoor 10W 0,2
bron 45 stat. omzetter 0,20 -- -13,0 --
bron 46,47 vent. rooster 0,20 -- -13,0 --
bron 48 stat. omzetter Eloc 0,20 -- -13,0 --
bron 49 compressor Eloc 0,01 -- -28,9 --

DDAR4 spoor 17M 0,1 1,33
bron 50 stat. omzetter 0,1 1,33 -- -17,6 -7,8
bron 51,52 vent. rooster 0,1 1,33 -- -17,6 -7,8
bron 53 stat. omzetter Eloc 0,1 1,33 -- -17,6 -7,8
bron 54 compressor Eloc 0,0018 0,03 -- -33,4 -23,6

(MDDM4+)DDAR4 2 3 0,92
bron 55 stat. omzetter 0,92 -- -- -9,4
bron 56,57 vent. rooster 0,92 -- -- -9,4
bron 58 stat. omzetter Eloc 0,92 -- -- -9,4
bron 59 compressor Eloc 0,02 -- -- -25,2

omschrijving bedrijfstijden in uur Cb in dB
dag avond nacht dag avond nacht

Mat64-2 spoor 8 oost 0,25
inw reinigen 15 min 0,25 uur
48-uurs controle 3 min 0,05 uur
gereedmaken 120 min 2,00 uur
bron 60 motorgenerator 0,25 -- -- -15,1

MAT64-2 spoor 8M 3,60
inw reinigen 15 min 0,25 uur
48-uurs controle 3 min 0,05 uur
gereedmaken 120 min 2,00 uur
bron 62 motorgenerator 2,32 -7,1 -- --

MAT64-2 (3-maal) spoor 21M 6,73
inw reinigen 15 min 0,25 uur
48-uurs controle 3 min 0,05 uur
gereedmaken 120 min 2,00 uur
bron 63,64,65 motorgenerator 2,38 -- -- -5,3
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Wintersituatie: Berekening bedrijfstijden afzonderlijke geluidbronnen op basis van Geluiddatabase Nedtrain

omschrijving bedrijfstijden in uur Cb in dB
dag avond nacht dag avond nacht

VIRM6 spoor 9 0,55
inw reinigen 79 min 1,32 uur
48-uurs controle 70 min 1,17 uur
gereedmaken 120 min 2,00 uur
bron 66,67 stat. omzetter 0,55 -- -- -11,6
bron 70 compressor 0,06 -- -- -21,6
bron 68,69 vent. rooster 0,55 -- -- -11,6

VIRM6 spoor 18M 4,75
inw reinigen 79 min 1,32 uur
48-uurs controle 70 min 1,17 uur
gereedmaken 120 min 2,00 uur
bron 71,72 stat. omzetter 3,32 -- -- -3,8
bron 75 compressor 0,63 -- -- -11,1
bron 73,74 vent. rooster 4,48 -- -- -2,5

omschrijving bedrijfstijden in uur Cb in dB
dag avond nacht dag avond nacht

SGM3 spoor 14B 0,62 0,8 7,15
inw reinigen 20 min 0,33 uur
48-uurs controle 20 min 0,33 uur
gereedmaken 120 min 2,00 uur
bron 76 motorgenerator 0,62 2,62 2,78 -12,9 -1,8 -4,6
bron 77 compressor

Westinghouse
0,03 0,08 0,35 -26,6 -16,8 -13,6

bron 78 compressor Knorr 0,02 0,10 0,26 -28,9 -15,8 -14,8

SGM3 spoor 16 4,57 3,6 5,30
inw reinigen 20 min 0,33 uur
48-uurs controle 20 min 0,33 uur
gereedmaken 120 min 2,00 uur
bron 79 motorgenerator 2,71 2,69 2,73 -6,5 -1,7 -4,7
bron 80 compressor

Westinghouse
0,24 0,20 0,27 -17,0 -13,0 -14,7

bron 81 compressor Knorr 0,20 0,17 0,22 -17,8 -13,6 -15,7

SGM3 spoor 17B 9,67
inw reinigen 20 min 0,33 uur
48-uurs controle 20 min 0,33 uur
gereedmaken 120 min 2,00 uur
bron 82 motorgenerator 2,84 -6,3 -- --
bron 83 compressor

Westinghouse
0,46 -14,2 -- --

bron 84 compressor Knorr 0,33 -15,7 -- --

SGM3 spoor 1M 3,2 3,75
inw reinigen 20 min 0,33 uur
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Wintersituatie: Berekening bedrijfstijden afzonderlijke geluidbronnen op basis van Geluiddatabase Nedtrain

48-uurs controle 20 min 0,33 uur
gereedmaken 120 min 2,00 uur
bron 85 motorgenerator 2,68 2,69 -- -1,7 -4,7
bron 86 compressor Westinghouse 0,18 0,21 -- -13,4 -15,9
bron 87 compressor Knorr 0,16 0,18 -- -13,9 -16,5

SGM3 spoor 18M 0,10
bron 88 motorgenerator 0,10 -20,8 -- --
bron 89 compressor

Westinghouse
0,0042 -34,6 -- --

bron 90 compressor Knorr 0,0025 -36,8 -- --

2XSGM3 spoor 22M 5,75
inw reinigen 20 min 0,33 uur
48-uurs controle 20 min 0,33 uur
gereedmaken 120 min 2,00 uur
bron 91, 91a motorgenerator 2,74 -- -- -4,6
bron 92, 92a compressor Westinghouse 0,29 -- -- -14,4
bron 93, 93a compressor Knorr 0,23 -- -- -15,5

SGM3 spoor 2B oost 3,63
inw reinigen 20 min 0,33 uur
48-uurs controle 20 min 0,33 uur
gereedmaken 120 min 2,00 uur
bron 94 motorgenerator 2,69 -- -- -4,7
bron 95 compressor Westinghouse 0,20 -- -- -16,0
bron 96 compressor Knorr 0,17 -- -- -16,6

SGM3 spoor 3 3,18
inw reinigen 20 min 0,33 uur
48-uurs controle 20 min 0,33 uur
gereedmaken 120 min 2,00 uur
bron 97 motorgenerator 2,68 -- -- -4,8
bron 98 compressor Westinghouse 0,18 -- -- -16,4
bron 99 compressor Knorr 0,16 -- -- -16,9

omschrijving bedrijfstijden in uur Cb in dB
dag avond nacht dag avond nacht

ICM4 spoor 11 0,60 0,7 6,70
inw reinigen 38 min 0,63 uur
48-uurs controle 35 min 0,58 uur
gereedmaken 120 min 2,00 uur
bron 105 motorgenerator 0,60 0,70 3,16 -13,0 -7,6 -4,0
bron 106 compressor 0,06 0,08 0,54 -22,7 -17,2 -11,7
bron 107 vent. chopper 0,60 0,70 3,00 -13,0 -7,6 -4,3
bron 108, 109 vent. roosters 0,60 0,70 3,22 -13,0 -7,6 -4,0

ICM4 spoor 16M 6,27 1,62
inw reinigen 38 min 0,63 uur
48-uurs controle 35 min 0,58 uur
gereedmaken 120 min 2,00 uur
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Wintersituatie: Berekening bedrijfstijden afzonderlijke geluidbronnen op basis van Geluiddatabase Nedtrain

bron 110 motorgenerator 3,42 1,62 -5,4 -- -6,9
bron 111 compressor 0,51 0,17 -13,7 -- -16,6
bron 112 vent. chopper 2,95 1,62 -6,1 -- -6,9
bron 113, 114 vent. roosters 3,22 1,62 -5,7 -- -6,9

ICM4 spoor 22M 6,23
inw reinigen 38 min 0,63 uur
48-uurs controle 35 min 0,58 uur
gereedmaken 120 min 2,00 uur
bron 115 motorgenerator 3,13 -- -- -4,1
bron 116 compressor 0,50 -- -- -12,0
bron 117 vent. chopper 2,95 -- -- -4,3
bron 118, 119 vent. roosters 3,22 -- -- -4,0

ICM4 spoor 1B 1,43
inw reinigen 38 min 0,63 uur
48-uurs controle 35 min 0,58 uur
gereedmaken 120 min 2,00 uur
bron 120 motorgenerator 1,43 -- -- -7,5
bron 121 compressor 0,15 -- -- -17,1
bron 122 vent. chopper 1,43 -- -- -7,5
bron 123, 124 vent. roosters 1,43 -- -- -7,5

omschrijving bedrijfstijden in uur Cb in dB
dag avond nacht dag avond nacht

MDDM4 spoor 13 4,10
inw reinigen 64 min 1,07 uur
48-uurs controle 55 min 0,92 uur
gereedmaken 120 min 2,00 uur
bron 125 stat. omzetter rijt. 3,98 -- -- -3,0
bron 126,127 vent. rooster 3,98 -- -- -3,0
bron 128 stat. omzetter mDDM 3,98 -- -- -3,0
bron 129 compressor mDDM 0,10 -- -- -19,1
bron 130 vent. oliekoel. mDDM 3,98 -- -- -3,0

MDDM4 spoor 2M 4,50
inw reinigen 64 min 1,07 uur
48-uurs controle 55 min 0,92 uur
gereedmaken 120 min 2,00 uur
bron 131 stat. omzetter rijt. 3,98 -- -- -3,0
bron 132,133 vent. rooster 3,98 -- -- -3,0
bron 134 stat. omzetter mDDM 3,98 -- -- -3,0
bron 135 compressor mDDM 0,11 -- -- -18,7
bron 136 vent. oliekoel. mDDM 3,98 -- -- -3,0

MDDM4 spoor 3 5,53
inw reinigen 64 min 1,07 uur
48-uurs controle 55 min 0,92 uur
gereedmaken 120 min 2,00 uur
bron 137 stat. omzetter rijt. 3,98 -- -- -3,0
bron 138,139 vent. rooster 3,98 -- -- -3,0



F 17634-1-RA-BY1 I. 25

Wintersituatie: Berekening bedrijfstijden afzonderlijke geluidbronnen op basis van Geluiddatabase Nedtrain

bron 140 stat. omzetter mDDM 3,98 -- -- -3,0
bron 141 compressor mDDM 0,13 -- -- -17,8
bron 142 vent. oliekoel. mDDM 3,98 -- -- -3,0

MDDM4(+DDAR4) spoor 3 0,92
bron 137a stat. omzetter rijt. 0,92 -- -- -9,4
bron 138a,139a vent. rooster 0,92 -- -- -9,4
bron 140a stat. omzetter mDDM 0,92 -- -- -9,4
bron 141a compressor mDDM 0,02 -- -- -25,6
bron 142a vent. oliekoel. mDDM 0,92 -- -- -9,4

omschrijving bedrijfstijden in uur Cb in dB
dag avond nacht dag avond nacht

ICM3 (LWR+3;BT/2) spoor 12 0,65 0,3 7,20
inw reinigen 32 min 0,53 uur
48-uurs controle 30 min 0,50 uur
gereedmaken 120 min 2,00 uur
bron 143 motorgenerator 0,65 0,30 3,32 -12,7 -11,2 -3,8
bron 144 compressor 0,07 0,03 0,55 -22,3 -20,9 -11,6
bron 145 vent. chopper 0,65 0,30 2,97 -12,7 -11,2 -4,3
bron 146,147 vent. roosters 0,65 0,30 3,03 -12,7 -11,2 -4,2

ICM3 (LWR+3;BT/2) spoor 16M 8,48 2,45 3,45
inw reinigen 32 min 0,53 uur
48-uurs controle 30 min 0,50 uur
gereedmaken 120 min 2,00 uur
bron 153 motorgenerator 3,40 2,45 3,06 -5,5 -2,1 -4,2
bron 154 compressor 0,66 0,26 0,30 -12,6 -11,8 -14,3
bron 155 vent. chopper 3,10 2,45 2,60 -5,9 -2,1 -4,9
bron 156, 157 vent. roosters 3,03 2,45 3,03 -6,0 -2,1 -4,2

ICM3 spoor 22M 6,23
inw reinigen 32 min 0,53 uur
48-uurs controle 30 min 0,50 uur
gereedmaken 120 min 2,00 uur
bron 105 motorgenerator 3,25 -- -- -3,9
bron 106 compressor 0,49 -- -- -12,2
bron 107 vent. chopper 2,87 -- -- -4,4
bron 108, 109 vent. roosters 3,03 -- -- -4,2

omschrijving bedrijfstijden in uur Cb in dB
dag avond nacht dag avond nacht

SGM2(LWR+3;
BT/2)

spoor 1M 7,28 4,0 6,84

inw reinigen 13 min 0,22 uur
48-uurs controle 18 min 0,30 uur
gereedmaken 120 min 2,00 uur
bron 163 motorgenerator 2,64 2,55 2,62 -6,6 -1,9 -4,8
bron 164 compressor 0,21 0,13 0,20 -17,6 -15,0 -16,1
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Wintersituatie: Berekening bedrijfstijden afzonderlijke geluidbronnen op basis van Geluiddatabase Nedtrain

SGM2 spoor 2B 0,43 2,33
inw reinigen 13 min 0,22 uur
48-uurs controle 18 min 0,30 uur
gereedmaken 120 min 2,00 uur
bron 165 motorgenerator 0,43 2,33 -14,5 -- -5,4
bron 166 compressor 0,01 0,06 -30,5 -- -21,4

omschrijving bedrijfstijden in uur Cb in dB
dag avond nacht dag avond nacht

IRM4 spoor 9M 5,43
inw reinigen 79 min 1,32 uur
48-uurs controle 70 min 1,17 uur
gereedmaken 120 min 2,00 uur
bron 167a,167b stat. Omzetter 3,36 #GETAL! #GETAL! -3,8
bron 168a,168b compressor 0,54 #GETAL! #GETAL! -11,7
bron 169a,169b vent. Rooster 4,48 #GETAL! #GETAL! -2,5

IRM4 spoor 8M 5,30
inw reinigen 79 min 1,32 uur
48-uurs controle 70 min 1,17 uur
gereedmaken 120 min 2,00 uur
bron 170a, 170b stat. Omzetter 3,35 #GETAL! #GETAL! -3,8
bron 171a, 171b compressor 0,53 #GETAL! #GETAL! -11,8
bron 173a,173b vent. Rooster 4,48 #GETAL! #GETAL! -2,5

omschrijving bedrijfstijden in uur Cb in dB
dag avond nacht dag avond nacht

MAT64-4 spoor 9M 3,40
6-maal 34 minuten continu motorgenerator in bedrijf
bron 172 motorgenerator 3,40 -5,5 -- --
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I.4. INGEVOERDE REMBEWEGINGEN

Normale situatie

Aantal bakken Cb in dB per geluidbron (4 stuks)
spoor dag avond nacht dag avond nacht

Schijfremmen
sp JA 0 18 9 -- -35,1 -41,1
sp HA 0 0 7 -- -- -42,2
sp AB 0 0 12 -- -- -39,8
sp 9-13 31 4 80 -37,5 -41,6 -31,6
sp 5M-9M 11 22 38 -42,0 -34,2 -34,8
sp 4-8 12 18 34 -41,6 -35,1 -35,3
sp 21M-23M 6 0 17 -44,6 -- -38,3
sp 1M-3M 0 12 14 -- -36,8 -39,2
sp 16-18 6 0 0 -44,6 -- --
sp 15M-18M 37 25 31 -36,7 -33,6 -35,7
sp 14-15 23 4 42 -38,8 -41,6 -34,4
sp 1-3 0 33 60 -- -32,4 -32,8
sp 10W 0 4 0 -- -41,6 --
8W 13 12 7 -41,2 -36,8 -42,2

Blokkenremmen
sp 9-13 0 1 0 -- -47,6 --
sp 5M-9M 40 0 0 -36,4 -- --
sp 4-8 28 0 1 -37,9 -- -50,6
sp 21M-23M 11 3 19 -42,0 -42,8 -37,8
sp 16-18 2 0 9 -49,4 -- -41,1
sp 15M-18M 9 3 3 -42,8 -42,8 -45,8
sp 14-15 12 4 6 -41,6 -41,6 -42,8
LA 3 1 0 -47,6 -47,6 --
JA 0 0 3 -- -- -45,8
CA 3 0 0 -47,6 -- --
8W 6 0 12 -44,6 -- --
25M 3 1 3 -47,6 -47,6 -45,8
24M 12 1 17 -41,6 -47,6 -38,3

in model zijn de rembewegingen ingevoerd middels 4 puntbronnen per locatie
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wintersituatie (geen bewegingen van en naar wasstraat)

Aantal bakken Cb in dB per geluidbron (4 stuks)
spoor dag avond nacht dag avond nacht

Schijfremmen
sp JA 0 0 3 -- -- -45,8
sp HA 0 0 7 -- -- -42,2
sp AB 0 0 12 -- -- -39,8
sp 9-13 31 4 80 -37,5 -41,6 -31,6
sp 5M-9M 0 4 18 -- -41,6 -38,1
sp 4-8 8 0 18 -43,3 -- -38,1
sp 21M-23M 6 0 17 -44,6 -- -38,3
sp 1M-3M 10 9 11 -42,4 -38,1 -40,2
sp 16-18 6 0 0 -44,6 -- --
sp 15M-18M 37 25 37 -36,7 -33,6 -34,9
sp 14-15 23 4 42 -38,8 -41,6 -34,4
sp 1-3 2 15 54 -49,4 -35,8 -33,3
sp 10W 0 4 0 -- -41,6 --
8W 0 0 0 -- -- --

Blokkenremmen
sp 9-13 0 1 0 -- -47,6 --
sp 5M-9M 28 0 0 -37,9 -- --
sp 4-8 28 0 7 -37,9 -- -42,2
sp 21M-23M 11 3 19 -42,0 -42,8 -37,8
sp 16-18 2 0 9 -49,4 -- -41,1
sp 15M-18M 9 3 3 -42,8 -42,8 -45,8
sp 14-15 12 4 6 -41,6 -41,6 -42,8
LA 3 1 0 -47,6 -47,6 --
JA 0 0 3 -- -- -45,8
CA 3 0 0 -47,6 -- --
8W 0 0 0 -- -- --
25M 3 1 3 -47,6 -47,6 -45,8
24M 12 1 17 -41,6 -47,6 -38,3

in model zijn de rembewegingen ingevoerd middels 4 puntbronnen per locatie
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I.5. INGEVOERDE BOOGGELUIDLOCATIES BIJ WISSELPASSAGES

Aantal wisselpassages in de normale situatie
aantal bakken aantal bakken

wissels dag avond nacht wissels dag avond nacht
152 4 520
195 2 24 521
197 7 3 27 524 20 14
199 16 4 51 179A 4
201 15 4 34 179B 4
203 57 17 11 211B 6
205 8 213A 4
207 51 17 25 213B 4
231 6 16 215B 4
233 42 28 223A 3
235 12 6 223B 3
241 44 4 4 229A 3
245 22 14 235A 3 18 16
249 3 4 16 235B 8
253 10 237A 8
255(=255A) 13 17 237B 8
257 13 7 23 243A 3
259(=259A) 6 251A 6
263(=263A) 3 21 251B 6
265 (=265A) 3 7 255A 4
267(=267A) 3 255B 13 7
269 13 17 259A 7 3
287 7 259B 4 13
291(=291B) 10 21 28 261A 1
293(=293B) 12 261B 1
315 3 1 263A 33 7 3
319 1 263B 26 7 21
321 3 265A 26 10 31
325 1 265B 13 3 27
329 1 4 267A 16 3 17
341 3 267B 16 3 17
343 18 6 279A 13 3 14
347 19 21 279B 13 3 14
349 18 9 281A 3
355 3 3 281B 10
357 3 283A 50 18 20
361 4 283B 50 18 20
369 3 285A 10
371 1 285B 69 22 24
377 18 13 291A 5
379 6 1 291B 5 21 8
383 18 11 293A 13 4 29
385 18 11 293B 46 18 12
387 4 303A 10 15 9
389 4 303B 10 15 9
501 5 4 523A
502 10 1 17 525A 18 18 6
503 8 15 525B 18 18 6
505 7
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Berekening bedrijfsduur geluidbronnen booggeluid
normale situatie

Bron nr. Omschrijving bedrijfsduur in seconden Cb in dB
dag avond nacht dag avond nacht

152 Wissel 152 0 4 0 -- -35,56 --
153 Wissel 195 2 0 24 -43,34 -- -30,79
154 Wissel 197 7 3 27 -37,90 -36,81 -30,28
155 Wissel 199 16 4 51 -34,31 -35,56 -27,52
156 Wissel 201/203/207 123 38 70 -25,46 -25,79 -26,14
157 Wissel 205 0 0 8 -- -- -35,56
158 Wissel 231 0 6 16 -- -33,80 -32,55
159 Wissel 233 0 42 28 -- -25,35 -30,12
160 Wissel 235/291/291B/235A/235B 18 72 66 -33,80 -23,01 -26,40
161 Wissel 291A 5 0 0 -39,37 -- --
162 Wissel 501 5 0 4 -39,37 -- -38,57
163 Wissel 502 10 1 17 -36,35 -41,58 -32,29
164 Wissel 503 8 0 15 -37,32 -- -32,83
165 Wissel 505 7 0 0 -37,90 -- --
166 Wissel 525A/525B 36 36 12 -30,79 -26,02 -33,80
167 Wissel 524 20 0 14 -33,34 -- -33,13
168 Wissel 520/521/523A 0 0 0 -- -- --
169 Wissel 229A/223A/223B 9 0 0 -36,81 -- --
170 Wissel 237A/237B 0 0 16 -- -- -32,55
171 Wissel 243A/281A 6 0 0 -38,57 -- --
172 Wissel 245 22 0 14 -32,93 -- -33,13
173 Wissel 285A/285B/281B/241 133 26 28 -25,12 -27,43 -30,12
174 Wissel 265A/257/263B/255B 81 31 82 -27,27 -26,67 -25,46
175 Wissel 255A/263A/293B 95 29 65 -26,58 -26,96 -26,46
201 Wissel 279A/279B/283A/283B 126 42 68 -25,35 -25,35 -26,67
202 Wissel 287 7 0 0 -37,90 -- --
203 Wissel 303A/303B 20 30 18 -33,34 -26,81 -32,04
204 Wissel 261A/261B 0 2 0 -- -38,57 --
205 Wissel 251A/251B/249/259A/259B 22 8 38 -32,93 -32,55 -28,80
206 Wissel 213A/213B/215B 0 12 0 -- -30,79 --
207 Wissel 293A 13 4 29 -35,22 -35,56 -29,97
208 Wissel 211B 6 0 0 -38,57 -- --
209 Wissel 267A/265B 29 6 47 -31,73 -33,80 -27,87
210 Wissel 267B/269 29 3 34 -31,73 -36,81 -29,28
211 Wissel 179A/179B 0 8 0 -- -32,55 --
212 Wissel 253 10 0 0 -36,35 -- --
213 Wissel 361 0 0 4 -- -- -38,57
214 Wissel 355/357 6 0 3 -38,57 -- -39,82
215 Wissel 379 6 1 0 -38,57 -41,58 --
216 Wissel 371 0 1 0 -- -41,58 --
217 Wissel 377/349 0 36 22 -- -26,02 -31,17
218 Wissel 383/385/387/389 0 36 30 -- -26,02 -29,82
219 Wissel 347 0 19 21 -- -28,80 -31,37
220 Wissel 341 0 0 3 -- -- -39,82
221 Wissel 343 0 18 6 -- -29,03 -36,81
222 Wissel 325/329 0 2 4 -- -38,57 -38,57
223 Wissel 321 3 0 0 -41,58 -- --
224 Wissel 319 0 1 0 -- -41,58 --
225 Wissel 315 3 1 0 -41,58 -41,58 --
226 Wissel 369 3 0 0 -41,58 -- --
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Aantal wisselpassages in de wintersituatie
aantal bakken aantal bakken

wissels dag avond nacht wissels dag avond nacht
152 0 4 0 520 0 0 0
195 2 0 24 521 0 0 0
197 7 3 27 524 0 0 0
199 16 4 51 179A 0 4 0
201 8 4 20 179B 0 4 0
203 51 17 11 211B 6 0 0
205 0 0 8 213A 0 4 0
207 51 17 25 213B 0 4 0
231 0 6 16 215B 0 4 0
233 0 24 22 223A 3 0 0
235 0 12 6 223B 3 0 0
241 44 4 4 229A 3 0 0
245 2 0 0 235A 3 0 10
249 3 4 16 235B 0 0 8
253 10 0 0 237A 0 0 8
255(=255A) 0 0 3 237B 0 0 8
257 13 7 23 243A 3 0 0
259(=259A) 0 0 6 251A 6 0 0
263(=263A) 3 0 21 251B 6 0 0
265 (=265A) 3 0 7 255A 0 4 0
267(=267A) 0 0 3 255B 13 7 0
269 0 0 3 259A 7 0 3
287 0 0 0 259B 0 4 13
291(=291B) 10 21 28 261A 0 1 0
293(=293B) 0 0 12 261B 0 1 0
315 3 1 0 263A 33 7 3
319 0 1 0 263B 13 7 7
321 3 0 0 265A 13 10 17
325 0 1 0 265B 0 3 13
329 0 1 4 267A 3 3 3
341 0 0 3 267B 3 3 3
343 0 0 0 279A 13 3 26
347 0 1 15 279B 13 3 26
349 0 0 3 281A 3 0 0
355 3 0 3 281B 3 0 0
357 3 0 0 283A 24 0 6
361 0 0 4 283B 24 0 6
369 3 0 0 285A 3 0 0
371 0 1 0 285B 43 4 10
377 0 0 7 291A 5 0 0
379 6 1 0 291B 5 3 2
383 0 0 5 293A 13 4 29
385 0 0 5 293B 46 18 12
387 0 0 4 303A 10 15 9
389 0 0 4 303B 10 15 9
501 5 0 4 523A 0 0 0
502 10 1 17 525A 0 0 0
503 8 0 15 525B 0 0 0
505 7 0 0
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Berekening bedrijfsduur geluidbronnen booggeluid
winter situatie

Bronnr. omschrijving bedrijfsduur in seconden Cb in dB
dag avond nacht dag avond nacht

152 Wissel 152 0 4 0 -- -35,56 --
153 Wissel 195 2 0 24 -43,34 -- -30,79
154 Wissel 197 7 3 27 -37,90 -36,81 -30,28
155 Wissel 199 16 4 51 -34,31 -35,56 -27,52
156 Wissel 201/203/207 110 38 56 -25,94 -25,79 -27,11
157 Wissel 205 0 0 8 -- -- -35,56
158 Wissel 231 0 6 16 -- -33,80 -32,55
159 Wissel 233 0 24 22 -- -27,78 -31,17
160 Wissel 235/291/291B/235A/235B 18 36 54 -33,80 -26,02 -27,27
161 Wissel 291A 5 0 0 -39,37 -- --
162 Wissel 501 5 0 4 -39,37 -- -38,57
163 Wissel 502 10 1 17 -36,35 -41,58 -32,29
164 Wissel 503 8 0 15 -37,32 -- -32,83
165 Wissel 505 7 0 0 -37,90 -- --
166 Wissel 525A/525B 0 0 0 -- -- --
167 Wissel 524 0 0 0 -- -- --
168 Wissel 520/521/523A 0 0 0 -- -- --
169 Wissel 229A/223A/223B 9 0 0 -36,81 -- --
170 Wissel 237A/237B 0 0 16 -- -- -32,55
171 Wissel 243A/281A 6 0 0 -38,57 -- --
172 Wissel 245 2 0 0 -43,34 -- --
173 Wissel 285A/285B/281B/241 93 8 14 -26,67 -32,55 -33,13
174 Wissel 265A/257/263B/255B 55 31 54 -28,95 -26,67 -27,27
175 Wissel 255A/263A/293B 82 29 51 -27,22 -26,96 -27,52
201 Wissel 279A/279B/283A/283B 74 6 64 -27,66 -33,80 -26,53
202 Wissel 287 0 0 0 -- -- --
203 Wissel 303A/303B 20 30 18 -33,34 -26,81 -32,04
204 Wissel 261A/261B 0 2 0 -- -38,57 --
205 Wissel 251A/251B/249/259A/259B 22 8 38 -32,93 -32,55 -28,80
206 Wissel 213A/213B/215B 0 12 0 -- -30,79 --
207 Wissel 293A 13 4 29 -35,22 -35,56 -29,97
208 Wissel 211B 6 0 0 -38,57 -- --
209 Wissel 267A/265B 3 6 19 -41,58 -33,80 -31,81
210 Wissel 267B/269 3 3 6 -41,58 -36,81 -36,81
211 Wissel 179A/179B 0 8 0 -- -32,55 --
212 Wissel 253 10 0 0 -36,35 -- --
213 Wissel 361 0 0 4 -- -- -38,57
214 Wissel 355/357 6 0 3 -38,57 -- -39,82
215 Wissel 379 6 1 0 -38,57 -41,58 --
216 Wissel 371 0 1 0 -- -41,58 --
217 Wissel 377/349 0 0 10 -- -- -34,59
218 Wissel 383/385/387/389 0 0 18 -- -- -32,04
219 Wissel 347 0 1 15 -- -41,58 -32,83
220 Wissel 341 0 0 3 -- -- -39,82
221 Wissel 343 0 0 0 -- -- --
222 Wissel 325/329 0 2 4 -- -38,57 -38,57
223 Wissel 321 3 0 0 -41,58 -- --
224 Wissel 319 0 1 0 -- -41,58 --
225 Wissel 315 3 1 0 -41,58 -41,58 --
226 Wissel 369 3 0 0 -41,58 -- --

































































































BIJLAGE VI Toegepaste maatregelen

6.1 Toegepaste PRIL-1B-maatregelen

In de onderstaande tabel zijn de PRIL 1B-maatregelen vermeld voor het materieel dat op emplacement Rotterdam
Centraal wordt ingezet.

Tabel   1  PRIL 1B-maatregelen voor het materieel dat op emplacement Rotterdam Centraal wordt ingezet

Omschrijving Maatregel LWR in dB(A)
voor PRIL 1B

LWR in dB(A) 
na PRIL 1B

Mat64 plan V
- motorgenerator
- compressor

omkasting
omkasting

94
87

89
69 (niet relevant)

SGM III
- motorgenerator
- compressor Westinghouse
- compressor Knorr

omkasting
omkasting
omkasting

92
93
99

74
75
81

SGM II
- motorgenerator
- compressor 

omkasting
omkasting

92
93

74
75

ICM III
- motorgenerator
- compressor 

omkasting
omkasting

99
104

81
86

ICM IV
- motorgenerator
- compressor

omkasting
omkasting

93
99

75
81
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6.2 Toegepaste frictieverbeteraar

De volgende wissels zijn relevant voor het geluid in de omgeving van het emplacement Rotterdam CS. Voorgesteld
wordt voor deze wissels de geluidemissie ten gevolge van booggeluid tijdens afbuigende wisselpassages te reduceren
door middel van het toepassen van frictieverbeteraar.

152 201 325 501 179A 211B 303A
195 203 329 502 179B 213A 303B
197 205 341 503 213B 525A
199 207 343 524 215B 525B

231 347 235A
233 349 235B
235 355 237A
241 357 237B
245 361 243A
249 377 251A
253 383 251B
257 385 255A
269 387 255B
287 389 259A
291 259B

261A
261B
263A
263B
265A
265B
267A 
267B
279A
279B
281A
281B
283A
283B
285A
285B
291A
291B
293A
293B
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BIJLAGE VIII Rekenresultaten na toepassing van frictieverbeteraar en
scherm ter plaatse van positie 20

Deze bijlage bevat:
− Rekenresultaten langtijdgemiddelde beoordelingsniveaus na toepassing frictieverbeteraar en scherm ter plaatse

van positie 20, normale situatie: 3 pagina’s.
− Rekenresultaten langtijdgemiddelde beoordelingsniveaus na toepassing frictieverbeteraar en scherm ter plaatse

van positie 20, wintersituatie: 3 pagina’s.
− Figuur met locatie scherm: l =110 m, h = 4 m.
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