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1.

Inleiding

Er zijn ambities de bestaande Hoekse Lijn om te bouwen tot een light-rail spoorlijn en volledig te
integreren met het bestaande Rotterdamse metronet.

Eind 2011 heeft de minister van Infrastructuur en Milieu (I&M) een besluit genomen aangaande
de toekomstige status van het spoor van de Hoekse Lijn. De Hoekse Lijn zal overgaan van de
status hoofdspoor naar de status nevenspoor (lokaal spoor). Na de ombouw dient de Hoekse
Lijn naast light-rail vervoer ook goederenvervoer te faciliteren tot en met Maassluis.

Deze ombouw zal plaatsvinden in 2017 plaatsvinden. Naast de ombouw van de Hoekse Lijn is er
ook de wens het spoortraject te verlengen richting het strand in Hoek van Holland.

Met de ombouw tot een light-rail spoorlijn vinden er fysieke wijzigingen aan het spoor plaats
terwijl er bovendien een andere categorie treinen met een andere intensiteit van de baan
gebruik gaan maken. Deze veranderingen en het nieuwe spoortraject maken een toets aan de
wet- en regelgeving met betrekking tot geluid noodzakelijk. Deze wet- en regelgeving is
opgenomen in hoofdstuk 11 van de Wet milieubeheer en in de Wet geluidhinder met
uitvoeringsvoeringsbesluiten.

Bij de ombouw tot light-rail spoorlijn zijn op sommige tracédelen de regels van de Wet
milieubeheer van toepassing en op andere delen de regelgeving van de Wet geluidhinder. In
paragraaf 3.1 wordt op dit onderscheid ingegaan. In figuur 3.1 zijn de delen met de regimes
aangegeven.

Voor de planologische inpassing van de ombouw is een akoestisch onderzoek nodig waarin op
basis van bovengenoemde wetgeving:

e een toets aan de streef- en grenswaarden wordt uitgevoerd;
e bij overschrijding ervan maatregelen op effectiviteit en doelmatigheid worden onderzocht.

In dit rapport worden bovenstaande punten behandeld nadat de geluidseffecten in beeld zijn
gebracht van de te wijzigen situatie.

Het voorliggende akoestisch onderzoek bevat de benodigde informatie voor een formeel
verzoek van de gemeenten om de bestaande geluidproductieplafonds langs de Hoekse Lijn te
wijzigen, het ambtelijk door de Minister laten vaststellen van nieuwe geluidproductieplafonds
voor de verlenging van de spoorlijn bij Hoek van Holland en de benodigde informatie voor de
aanvraag voor het vaststellen van een Hogere grenswaarde door de gemeente Schiedam voor
de flats langs het aanwezige en nieuwe metrospoor ten westen van Schiedam Centrum.
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Leeswijzer

In hoofdstuk 2 is in vogelvlucht het wettelijk kader opgenomen van de Wet geluidhinder en de
Wet milieubeheer; in de bijlagen 1 en 2 is een meer uitgebreide uitleg over de regels en
grenswaarden opgenomen. In hoofdstuk 3 volgen de uitgangspunten van het onderzoek. In
hoofdstuk 4 en 5 worden de resultaten in beeld gebracht van toetsing aan aan de grens- en
toetswaarden die ingevolge de Wet geluidhinder en de Wet milieubeheer van toepassing zijn. In
hoofdstuk 6 volgt een uitleg over de aanpak van het knelpuntenonderzoek en afweging van de
maatregelen. In de hoofdstukken 7 t/m 10 volgt voor de gemeenten Schiedam, Vlaardingen,
Maassluis, Rotterdam (Hoek van Holland) de maatregelafweging. In hoofdstuk 11 is de conclusie
opgenomen en wordt aangegeven welke vervolgstappen nog dienen plaats te vinden.
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2.

Wettelijk kader

2.1 Spoorweglawaai in Wet geluidhinder en Wet milieubeheer.

2.2

De regels voor het geluid vanwege spoorwegen zijn in twee verschillende wetten onder
gebracht: in de Wet milieubeheer en de Wet geluidhinder. In dit project is sprake van beide
regimes, zie paragraaf 2.4 en 3.1. In dit hoofdstuk wordt in hoofdlijnen op beide regimes
ingegaan. In de bijlagen 1 en 2 is een meer gedetailleerde uitleg van deze regimes opgenomen.

Wet milieubeheer

De Wet milieubeheer is van toepassing op z.g. hoofdspoorwegen zoals aangewezen in artikel 2
van de Spoorwegwet. Deze spoorwegen zijn aangegeven op de geluidplafondkaart die is
opgenomen in de “Regeling geluidplafondkaart milieubeheer” Stcrt 2012, 12258. Een kopie van
het relevante deel is opgenomen in bijlage 2.

De Wet milieubeheer is op deze spoorwegen van toepassing als het gaat om:

e Naleving (jaarlijkse monitoring en bij wijziging aan de spoorbaan);
e Aanleg van nieuwe hoofdspoorwegen;
e Sanering langs baanvakken die op de plafondkaart zijn aangegeven.

Als het gaat om de opname van nieuwe geluidgevoelige bestemmingen langs deze spoorwegen
in bestemmingsplannen, is de Wet geluidhinder van kracht.

Wet geluidhinder
De Wet geluidhinder is van toepassing als het gaat om:

e Wijzigingen en aanleg van spoorwegen die zijn aangegeven op de z.g. zonekaart (“Regeling
Zonekaart spoorwegen geluidhinder” Stcrt 2012, 11808). In bijlage 1 is een uitsnede van
deze kaart opgenomen.

e Sanering van geluidgevoelige objecten langs spoorwegen op de zonekaart;

e Nieuwe geluidgevoelige bestemmingen die in bestemmingsplannen worden opgenomen voor
zover liggend in de geluidzone van de spoorwegen die op de zonekaart of op de
geluidplafondkaart zijn aangegeven.

In de volgende paragrafen wordt in hoofdlijnen ingegaan op de regelgeving volgens beide
wetten. In bijlage 1 en 2 is een meer uitgebreide uitleg opgenomen.

Wet milieubeheer

In de volgende paragrafen worden de regels voor geluid langs het hoofdspoorwegennet op
hoofdlijnen behandeld. In hoofdstuk 3 is de gehanteerde onderzoeksmethode beschreven die
uit deze systematiek voortvloeit. In bijlage 2 wordt uitgebreider ingegaan op de regelgeving in
relatie tot dit onderzoek.
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2.2.1 Geluidproductieplafonds

In de Wet milieubeheer is vastgelegd dat het geluid van Rijks- en spoorwegen met
geluidproductieplafonds beheerst wordt. Deze geluidproductieplafonds (GPP) zijn vastgelegd
langs hoofdspoorwegen en rijkswegen. Deze plafonds mogen niet worden overschreden. De
(spoor)wegbeheerder (voor hoofspoorwegen ProRail) is verantwoordelijk voor de naleving van
deze plafonds.

Het geluidproductieplafond (GPP) is de maximaal toegestane geluidproductie op een
referentiepunt. Referentiepunten zijn denkbeeldige punten op circa 100 m afstand van elkaar,
en op circa 50 m afstand van de buitenste spoorstaaf van een hoofdspoorweg. Aan beide zijden
van de spoorweg liggen referentiepunten. De hoogte bedraagt 4 m boven lokaal maaiveld. Hun
posities liggen vast in het zogeheten geluidregister, net als de waarde van het
geluidproductieplafond in elk referentiepunt.

Figuur 2-1 Schematische weergave referentiepunten.

‘501“ [ TR L] IIIIIIIIIIIIIISCI)Q"]]
100 m referentiepunt

Jaarlijks controleert (‘monitort’) de beheerder (ProRail voor de hoofdspoorwegen) of de
geluidproductie binnen het geldende geluidproductieplafond is gebleven. Bij dreigende
overschrijding moet tijdig een maatregelonderzoek worden ingesteld. Dit leidt ertoe dat de
bronbeheerder tijdig maatregelen treft en zo binnen het plafond blijft, of tijdig een
plafondwijziging aanvraagt. Voor een plafondwijziging is toestemming nodig van de minister van
infrastructuur en milieu.

2.2.2 Belang van GPP’s voor de omgeving

Zolang de geluidproductie binnen het geldende plafond blijft, zullen ook de geluidbelastingen op
geluidgevoelige objecten langs de spoorweg (zoals woningen) niet hoger worden dan de waarde
die optreedt als het plafond ten volle benut wordt. De intensiteit op de spoorweg kan zich
blijven ontwikkelen zolang het plafond niet wordt overschreden. Wanneer toch overschrijding
dreigt, kan de beheerder door het treffen van (doelmatige) maatregelen er voor zorgen dat hij
toch aan het plafond blijft voldoen, of - als het plafond moet worden gewijzigd - aan de
bijbehorende toetswaarden van de geluidbelasting op geluidgevoelige objecten.

2.2.3 Geluidgevoelige objecten

De normen voor geluidbelastingen in de wet gelden voor geluidgevoelige objecten.
Geluidgevoelige objecten zijn in het Besluit geluid milieubeheer gedefinieerd. Het zijn woningen
en andere geluidgevoelige gebouwen (bijvoorbeeld scholen) en terreinen (bijvoorbeeld
woonwagenstandplaatsen). Hiertoe worden ook in bestemmingsplan geprojecteerde maar nog
niet aanwezige geluidgevoelige objecten berekend. Normaliter vindt toetsing aan deze normen
uitsluitend plaats wanneer een wijziging van het geluidproductieplafond in het geding is. In dit
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onderzoek vindt langs de gehele ombouw en verlenging van de Hoekse Lijn toetsing aan de
normen plaats, niet alleen waar zich overschrijdingen voordoen van de geluidproductieplafonds,
zie paragraaf 2.4.

2.2.4 Wijziging bestaande spoorweg

Bij de wijziging van een bestaande spoorweg geldt een stand-still doelstelling. Er moet naar
gestreefd worden om de geldende geluidproductieplafonds niet te overschrijden.

Bij gebleken overschrijding van de GPP’s worden de geluidgevoelige bestemmingen langs het te
wijzigen spoor in de beschouwing betrokken. Als toetswaarde voor de toekomstige
geluidbelasting op die geluidgevoelige objecten geldt de waarde die zou heersen wanneer het
(geldend) geluidproductieplafond geheel zou worden benut. Deze toetswaarde van de
geluidbelasting wordt verder in dit rapport ‘Lyen.ger’ genoemd.

Wanneer de stand-stilldoelstelling zonder (nieuwe) maatregelen niet gehaald kan worden, moet
worden onderzocht of die met doelmatige nieuwe maatregelen wel (zo veel mogelijk) kan
worden bereikt.

2.2.5 Aanleg nieuwe spoorweg

Bij aanleg van een nieuwe spoorweg die op de geluidplafondkaart is of wordt opgenomen, dient
bij voorkeur de voorkeurswaarde van 55 dB bij geluidgevoelige objecten niet te worden
overschreden. Als dit wel het geval is moet worden onderzocht of met (doelmatige) geluid
beperkende maatregelen de overschrijding kan worden voorkomen.

2.2.6 Maatregelonderzoek en doelmatigheid

Maatregelen hoeven niet tot elke prijs te worden getroffen; dat zou de uitvoering van het
geluidbeleid onbetaalbaar maken. In de wetgeving is daarom een doelmatigheidscriterium
opgenomen (zie bijlage 2). Dit criterium vergelijkt de kosten van de realisatie van maatregelen
met de effecten die daarmee te bereiken zijn, uitgedrukt in het aantal woningen dat van de
maatregel profiteert en de mate waarin de geluidbelasting door die maatregelen wordt
verlaagd.

2.2.7 Vaststelling geluidproductieplafonds.

Wanneer een nieuwe spoorweg wordt aangelegd, worden langs die spoorweg ook meteen
nieuwe referentiepunten gedefinieerd en worden de geluidproductieplafonds op de nieuwe
referentiepunten in het geluidregister vastgesteld door de Minister van | en M, gebaseerd op de
situatie met doelmatige maatregelen.

Wanneer een spoorweg wordt gewijzigd, hoeven niet altijd nieuwe waarden voor het
geluidproductieplafond te worden vastgesteld. Wanneer de geldende plafonds met uitsluitend
bronmaatregelen kunnen worden nageleefd, hoeven deze niet opnieuw te worden vastgesteld.

In de volgende gevallen is vaststellen van nieuwe waarden voor het geluidproductieplafond wel
noodzakelijk:

e bij de inzet van nieuwe of aanvullende afschermende maatregelen (geluidschermen of -
wallen);

e indien de benodigde maatregelen om aan het Lyen.gpp te voldoen niet (overal) doelmatig zijn
en daarom niet (allemaal) zullen worden getroffen;
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2.4

e als één of meer referentiepunten moeten worden verlegd;
e indien één of meer geluidschermen (of -wallen) moeten worden verplaatst.

De berekening van de waarde van de vast te stellen en te wijzigen geluidproductieplafonds vindt
uiteindelijk plaats conform het Reken- en meetvoorschrift geluid 2012, bijlage V. Dit vindt plaats
door de beheerder met behulp van een geluidmodel dat de beheerder ook gebruikt voor de
jaarlijkse nalevingsrapportages.

Wet geluidhinder
Voor de spoorwegdelen die worden aangelegd of worden gewijzigd en onder het regime van de
Wet geluidhinder vallen, zijn de volgende regelingen van toepassing:

e Wet geluidhinder, hoofdstuk 7;
e Besluit geluidhinder (o.m. grenswaarden en procedures);
e Reken- en meetvoorschrift geluid 2012 (rekenregels voor het akoestisch onderzoek).

In de Wet geluidhinder (Wgh) zijn maximaal toegestane waarden vastgelegd voor de
geluidbelasting bij geluidgevoelige bestemmingen. Hierbij wordt onderscheid gemaakt tussen de
aanleg van een nieuwe spoorweg en de wijziging van een bestaande spoorweg. In bijlage 1
wordt uitgebreid ingegaan op de regelgeving in relatie tot dit onderzoek.

Keuze wettelijk kader

Achtergrond

In Nederland zijn er twee wettelijke regimes op spoorwegen van toepassing als het gaat om
geluid; De Wet milieubeheer en de Wet geluidhinder, zoals hierboven is beschreven. Voor
spoorwegen die zijn aangegeven op de z.g. geluidplafondkaart, geldt de Wet milieubeheer en
voor de overige spoorwegen de Wet geluidhinder. Met betrekking tot de Hoekse Lijn zijn op dit
moment ook beide regimes in beeld. Dit omdat deze lijn pas in 2017 een lokaal spoor wordt. Tot
die tijd is het (voor het overgrote deel) nog een hoofdspoor waar de Wet milieubeheer geldt
met bijbehorende geluidproductieplafonds. Het streven is er wel op gericht om in 2017 de
gehele Hoekse Lijn onder één wettelijk regime te plaatsen. Op dit moment is in overleg met het
Ministerie van Infrastructuur & Milieu afgesproken van twee regimes uit te gaan.

Consequenties
De verschillende wettelijke kaders hebben verschillende toetsingskaders. In onderstaande tabel
wordt uitgelegd wat de verschillen zijn.
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Tabel 2-1 Overzicht verschillen toetsingskaders.

Criterium

Wet geluidhinder

Wet milieubeheer

Wijziging spoor:

Verplichting tot .
verrichten .
onderzoek naar
doelmatige
maatregelen

Bij toenames boven 63 dB.

Tussen de 55 dB en 63 dB als sprake is van een
toename van de geluidbelasting op de gevel
van 3 dB ten opzichte van de huidige situatie.

Bij een wijziging van het plafond dient een
onderzoek op woningniveau plaats te vinden. Bij
een toename van het Lden,GPP boven de
streefwaarde van 55 dB dienen maatregelen te
worden onderzocht.

Verplichting tot het

verrichten van .
onderzoek naar
gevelmaatregelen

Bij toenames boven 63 dB.

Tussen de 55 dB en 63 dB als sprake is van een
toename van de geluidbelasting op de gevel
van 3 dB ten opzichte van de huidige situatie.

Wanneer bij een toename van het Lden,GPP
boven de streefwaarde van 55 dB geen afdoende
doelmatige maatregelen kunnen worden
getroffen.

en er geen afdoende doelmatige maatregelen
kunnen worden getroffen.

Nieuwe aanleg spoor:

Verplichting tot Als sprake is van een overschrijding van de Gelijk aan Wet geluidhinder
voorkeurswaarde voor de geluidbelasting op de gevel

van 55 dB

verrichten
onderzoek naar
doelmatige
maatregelen

Verplichting tot het | Als sprake is van een overschrijding van de Gelijk aan Wet geluidhinder

verrichten van voorkeurswaarde voor de geluidbelasting op de gevel

onderzoek naar van 55 dB en er geen afdoende doelmatige

gevelmaatregelen maatregelen kunnen worden getroffen.

Uit de bovenstaande tabel is af te lezen dat de Wet milieubeheer bij de ombouw van de
bestaande spoorlijn meer bescherming biedt aan de omwonenden dan de Wet geluidhinder bij
een geluidbelasting tussen 55 en 63 dB. Bij nieuwe aanleg zijn er geen wezenlijke verschillen
voor wat betreft de bescherming van omwonenden. De nu gemaakte keuze voor wat betreft het
toepassen van het wettelijke kader zal geen consequenties hebben voor de toekomstige
wijziging van de spoorlijn van landelijk naar lokaal spoor.

Aanpak onderzoek

De ombouw resulteert in een fundamenteel andere spoorlijn. Daarom is in overleg met het
Ministerie van Infrastructuur & Milieu en ProRail afgesproken om voor de gehele spoorlijn
gewijzigde geluidproductieplafonds aan te vragen bij de Minister van Infrastructuur en Milieu
(conform artikel 11.33 lid 2 van de Wet milieubeheer). In dit kader is het noodzakelijk dat nader
onderzoek wordt gedaan naar de hoogte van de geluidniveaus op geluidgevoelige objecten langs
de lijn, welke aanvullende maatregelen er nodig zijn en naar de geluidmaatregelen die aan
woningen moeten worden getroffen. In dit akoestisch onderzoek zijn dan ook alle
geluidgevoelige objecten betrokken die langs de te wijzigen Hoekse Lijn en het nieuwe tracé zijn
gelegen (en niet alleen op de locaties waar de geluidproductieplafonds worden overschreden).
Op basis van de knelpunten die daaruit volgen, zijn doelmatige maatregelen bepaald. Langs de
tracé-delen waar wel een overschrijding van de geluidproductieplafonds wordt geconstateerd
maar waar geen knelpuntsituaties zijn gelegen, zijn in elk geval geen geluidmaatregelen
doelmatig.

Voor het nieuwe gedeelte in Hoek van Holland is in dit akoestisch onderzoek uitgegaan van het
Wm- regime.

Datum
30 juli 2015

Versie
Definitief v1.0
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Ombouw Hoekse Lijn R 2014.038.HL

Pagina
11van79



3.1

Uitgangspunten

Studiegebied

Het onderzoek richt zich op het spoortraject Schiedam Centrum- Hoek van Holland Strand I. De
huidige spoorlijn wordt verlengd waarbij het huidige eindstation Hoek van Holland-Strand |
wordt verplaatst richting kust. Daarnaast wordt het huidige metrostation Schiedam Centrum,
door middel van het doortrekken van het bestaande viaduct, een talud en de aanleg van een
extra metrospoor (in totaal twee doorgaande sporen en één keerspoor), aangesloten op het
bestaande hoofdspoornet.

Het deel dat nu deel uitmaakt van het hoofdspoorwegennet is aangegeven op de
geluidplafondkaart. Daar geldt de Wet milieubeheer. Ook voor de doortrekking richting Hoek
van Holland strand geldt het regime van de Wet milieubeheer. Voor de tracédelen die
hierbuiten vallen zijn de regels van de Wet geluidhinder van toepassing. Op onderstaande kaart
is dit onderscheid aangegeven. In paragraaf 2.4 is de keuze van deze opsplitsing uitgelegd.

Figuur 3.1 Overzicht regimes (overgang bij km 1,0).
b =, = 5 1

=== beheergrens

Wm goederen
——— Schiedam-Delft = grens Wm[Wgh
MRDH spoor 2018 *—— schermen

— Wgh

— Wm
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3.2

3.3

3.4
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Het onderzoek richt zich voor het bestaande treinspoor dat onder de Wet milieubeheer valt op
alle geluidgevoelige objecten langs het te wijzigen spoor.

Voor het nieuwe tracédeel in Hoek van Holland is direct de geluidbelasting van de
geluidgevoelige objecten getoetst aan de voorkeurswaarde conform de Wet milieubeheer.
Tenslotte is voor de tracédelen die onder de Wet geluidhinder vallen (wijziging metrospoor en
nieuwe aanleg), de geluidbelasting van de geluidgevoelige objecten die binnen de geluizone zijn
gelegen, getoetst aan de grenswaarden uit de Wet geluidhinder.

Rekenmethode en rekenprogramma/ Software
Alle berekeningen zijn uitgevoerd conform Standaard Rekenmethode 2 uit het Reken- en
meetvoorschrift geluid 2012. Hiervoor is het programma Winhavik (V 8.60) gebruikt.

Sanering

In het akoestisch onderzoek worden ook de gevolgen van de sanering in beeld gebracht. De
saneringswoningen volgens categorie A zijn gebaseerd op de lijsten die aangeleverd zijn door
ProRail d.d. 17 februari 2014. De saneringslijsten zijn in het rapport opgenomen (Bijlage 8). De
betreffende baanvakken worden niet genoemd in het Besluit geluid milieubeheer en er is
derhalve geen sprake van sanering categorie C. In het onderzoek is voor de Wet milieubeheer-
baanvakken nagegaan of zich objecten voordoen die tot de categorie B behoren (Lgen-gpp hoger
dan 70 dB).

In de paragrafen 6.1 en 11.3 wordt verder ingegaan op de sanering.

Uitgangspunten spoor Wet milieubeheer-baanvakken

3.4.1 Toegepaste rekenmethoden en modellen

Voor de berekening van de geluidbelastingen vanwege spoorwegen in het kader van de Wet
milieubeheer worden in het Reken- en voorschrift geluid 2012 twee rekenmethoden
voorgeschreven:

a) Rekenmethode 2 volgens bijlage V van hoofdstuk 5;
b) Rekenmethode 2 volgens bijlage IV van hoofdstuk 4.

Rekenmethode a wordt toegepast voor de berekening van de geluidproductie op
referentiepunten zoals voor toetsing aan geluidproductieplafonds en voor het
nalevingsonderzoek dat de spoorwegbeheerder jaarlijks uitvoert. In principe wordt deze
rekenmethode alleen door de spoorwegbeheerder gebruikt. Hiervoor zijn bij ProRail speciale
software-programma’s beschikbaar (SoundCheck).

Rekenmethode b wordt toegepast bij de berekening van geluidbelastingen op gebouwniveau of
wanneer onderzoek nodig is voor de bouw van nieuwe geluidgevoelige bestemmingen langs het
spoor. Ook voor de baanvakken die onder de Wet geluidhinder vallen, is deze rekenmethode
toegepast.
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Voor het bepalen van de effecten van de ombouw en verlenging van de Hoekse Lijn (conform
rekenmethode b) wordt gebruik gemaakt van het geluidprogramma Winhavik (versie 8.60). Voor
het bepalen van de geluidssituatie nabij de aantakking van het goederenopstelspoor bij
Schiedam (zie paragraaf 5.3) en het vaststellen van nieuwe geluidproductieplafonds (conform
rekenmethode a), wordt gebruik gemaakt van de programmatuur SoundCheck van ProRail.

3.4.2 De situatie volgens het geluidregister

Het rekenmodel dat de situatie volgens het geluidregister beschrijft, is opgebouwd op basis van
gegevens die door ProRail zijn aangeleverd en afkomstig zijn uit het geluidregister (januari
2015).

Voor de inhoud hiervan wordt verwezen naar de site
http://www.geluidspoor.nl/geluidregisterspoor.html. Het gaat om de volgende informatie:

e Ligging van de sporen

e Gebruik van de sporen (treinintensiteiten in aantallen eenheden per categorie)
e Snelheden

e Percentage remmende voertuigen

e Bovenbouwconstructie (zie figuur 3-2)

o Wissels

e Geluidschermen

¢ Plafondcorrectiewaarde

Via een uitwisselingsformaat zijn deze gegeven één op één overgenomen in het
rekenprogramma volgens rekenmethode b.

Figuur 3-2 Overzicht bovenbouwcodes op de tracédelen die onder het regime van de Wet milieubeheer vallen - Registersituatie.

Ry B &

o

regelbare railbevestiging

ngegoten spoorstaaf
— — -

A

T
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3.4.3 De situatie na ombouw van de Hoekse Lijn

Het rekenmodel voor de situatie na ombouw van de Hoekse Lijn is gebaseerd op het model uit
het register. In dit model zijn met behulp van GIS-bewerkingen de wijzigingen aangebracht die
de ombouw met zich meebrengen.

Na Hoek van Holland Haven gaat de Hoekse Lijn als enkel spoor door naar Hoek van Holland
Strand Il (km 23,572). Vlak voor het eindstation splitst dit spoor zich weer naar twee (beide
zijden van het perron).

Voor de verlenging bij Hoek van Holland wordt in dit onderzoek uitgegaan van een deels
gesloten constructie door het Natura2000 gebied. Het eindstation is hierbij gelegen op de
locatie Strand Il West.

Hieronder wordt een beschrijving van de wijzigingen gegeven.

Ligging van het spoor

De hoogteligging van het bestaande spoor is overgenomen uit het geluidregister.

De ligging van de te wijzigen en nieuwe sporen en het baanlichaam is ontleend aan de volgende
tekeningen/bestanden:

RET Beheergrens Hoekse Lijn 0.b.v. spoorontwerp mei 2013.dwg;

Hoekse Lijn Spoorontwerp 3D 03-03-2014.dwg;
B-HBK-VT-392a-gesloten-bak-eindsituatie.dwg, aangeleverd 13-10-2014;

Gesl bak.dxf, aangeleverd 13-10-2014;

In verband met de aanleg van een mogelijk nieuwe verbinding voor het goederenvervoer
richting een nieuw te ontwikkelen emplacement bij Vulcaanhaven, zal het huidige spoor iets (0-1
meter) naar het noorden moeten worden verplaatst tussen km 4,05 en km 5,40. Dit is nodig om
problemen met de geldende eisen voor het dijklichaam waarop het spoor ligt te voorkomen.
Omdat er nog geen besluitvorming heeft plaatsgevonden over deze ontwikkeling, is dit in
voorliggend onderzoek niet meegenomen. Eventuele geluidseffecten vanwege deze mogelijke
wijziging, zullen in een aparte notitie worden onderzocht.

Voor het nieuwe traject in Hoek van Holland is als hoogte van het spoor nabij de Strandweg
uitgegaan van +7m, bij de Strandboulevard is uitgegaan van +5m. Vanaf de Strandboulevard
richting het strand loopt het spoor weer op tot +7m. Dit is eveneens conform het lengteprofiel
‘Hoekse Lijn Spoorontwerp 3D 03-03-2014.dwg’.

Intensiteiten

Van de baan zullen de volgende treintypen gebruik maken:

e “4 CARGO” goederenwagons met gietijzeren blokremmen; categorie 4 volgens reken- en
meetvoorschrift;

o “6 diesel elektrisch locomotief”; schrijfgeremd dieselmaterieel; categorie 6 volgens het
reken- en meetvoorschrift (locomotieven voor de goederentreinen);

e “7 RSG3”;schijfgeremd metro- en sneltrammateriaal; categorie 7 van het reken- en
meetvoorschrift; op de Hoekse Lijn zal voornamelijk de (R)SG3 metro gaan rijden.
Uitgangspunt voor de toekomstige situatie is dat over de gehele etmaalperiode er voor 95%
RSG3 materieel en 5% SG1/2 materieel op het traject gaat rijden. In februari 2013 zijn
vanwege aanpassingen in het wieldwarsprofiel, geluidmetingen verricht aan dit materieel.
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Aan de hand van deze metingen is de (R)SG3-metro ingedeeld in spoorvoertuigcategorie 7
waarbij geldt dat elk metrostel telt als één rekeneenheid. De resultaten van de metingen en
de bepaling van de categorie is beschreven in het rapport “Herbepaling geluidcategorie
RSG3-metro”, dBvision te Utrecht, kenmerk GEM084-02-05, d.d. 5 april 2013. Twee
Rekeneenheden RSG3 materieel is gelijk aan drie rekeneenheden SG1/2.

In de volgende tabel zijn voor de verschillende tracédelen de aantallen eenheden® vermeld
waarmee bij de berekeningen rekening is gehouden.

1 P . . . . . v v . .
Een eenheid is gedefinieerd in het reken- en meetvoorschrift; voor goederenwagons is één wagon één eenheid; voor locomotieven
idem.
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Tabel 3-1. Intensiteiten Hoekse Lijn na ombouw in rekeneenheden per uur in beide richtingen, toekomstige situatie 2027.

Traject Dagdeel Categorie
4 CARGO 6 diesel elektrisch 7 metro- en
locomotief sneltrammaterieel
Schiedam nieuwe aansluiting — Vlaardingen- | Dag 1,90 0,12 26,73
Vulcaanhaven Avond 571 036 9,64
Nacht 2,86 0,18 4,49
Vlaardingen Vulcaanhaven — Vlaardingen | Dag 3,81 0,36 26,73
Centrum Avond 11,43 1,07 9,64
Nacht 5,71 0,54 4,49
Vlaardingen Centrum — Vlaardingen West | Dag 1,90 0.12 26,73
Avond - - 9,64
Nacht - - 4,49
Vlaardingen West — Maassluis Centrum | Dag 1,90 0,12 19,97
Avond - - 9,64
Nacht - - 4,49
Maassluis Centrum — Maassluis Steendijkpolder | Dag - - 19,97
Avond - - 9,64
Nacht - - 4,49
Maassluis Steendijkpolder —Hoek van Holland | Dag - - 10,98
Strand Avond - - 4,82
Nacht - - 3,16
Toelichting:

e De Hoekse Lijn faciliteert 30 goederentrein bewegingen per week (heen en retour) tussen opstelspoor Schiedam en Vlaardingen
Centrum. Hiervan rijden er maximaal 10 op het gedeelte tussen Vlaardingen Centrum en Maassluis Centrum. Elke trein bestaat
uit 1 loc en gemiddeld 16 wagons (max. treinlengte is 520m, dus ca. 30 wagons).

e Voor het gedeelte tussen het opstelspoor in Schiedam en Vlaardingen Centrum wordt uitgegaan van 4,29 treinen per etmaal. In
elke etmaalperiode (dag-, avond- en nachtperiode) rijdt een derde van deze treinen. Dit resulteert in 1,43 treinen per
etmaalperiode. De intensiteiten per uur zijn voor de dag-, avond- en nachtperiode opgenomen in tabel 3.1.

e Voor het gedeelte tussen Vlaardingen Centrum en Maassluis Centrum wordt uitgegaan van maximaal 1,43 treinen per etmaal.
Op dit gedeelte wordt alleen tijdens de dagperiode gebruik gemaakt van het spoor. De intensiteit per uur voor de dagperiode is
opgenomen in tabel 3.1.

e  Bij station Vlaardingen Centrum vinden treinwissels plaats. Bij een treinwissel wordt een goederentrein gesplitst. Na splitsing
bestaat de goederentrein uit 1 loc en maximaal 8 goederenwagons. Van de gesplitste goederentrein rijdt de loc met maximaal
8 wagons heen en terug tussen Vlaardingen Centrum en Vlaardingen Vulcaanhaven. Er vindt 1 treinwissel plaats voor de
ochtendspits (nachtperiode), 1 voor de avondspits (dagperiode) en 1 na de avondspits (avondperiode).

e Beginhalte voor het lightrail materieel van de Hoekse Lijn is Schiedam Centrum en de eindhalte is het nieuwe station Hoek van
Holland-Strand Il West. Het goederenvervoer rijdt tussen het opstelspoor bij Schiedam Centrum en de eindhalte Maassluis
Centrum (km 12,1).

e De goederentreinen rijden alleen op het zuidelijk spoor.

Akoestisch onderzoek Projectcode Versie Datum Pagina
Ombouw Hoekse Lijn R 2014.038.HL Definitief v1.0 30 juli 2015 17van79



Snelheden

e De snelheden voor de toekomstige situatie voor de lightrail zijn aangeleverd door het
projectbureau. Daarbij is ervan uitgegaan dat op het gehele traject 100 km/uur wordt
gereden met circa ca. 400 meter voor de perrons een afbouw naar 40 km/uur en ca. 700
meter na de perrons voor de opbouw van 40 km/uur naar 100 km/uur.

e Voor het goederenmaterieel wordt een rijsnelheid aangehouden van 40 km/uur.

e Bij de perrons wordt als minimum snelheid 40 km/uur aangehouden (conform het Reken- en
meetvoorschrift geluid 2012).

e Vanaf Hoek van Holland Haven richting strand wordt uitgegaan van een rijsnelheid van 80
km/uur.

e Vanuit exploitatie is het niet gewenst de snelheid op het traject te verlagen. Onderzoek heeft
aangetoond dat, hoewel het een effectieve geluidsmaatregel is, het ten koste gaat van de
totale reisduur, waardoor er minder mensen gebruik van de lightrail zullen maken. Alleen op
het laatste gedeelte van de Hoekse Lijn (tussen Hoek van Holland Haven en het strand wordt
het geluidseffect van snelheidsverlaging naar 50 km/uur nader onderzocht.

Bovenbouwcodes
De bovenbouwcodes voor de toekomstige situatie zijn aangegeven in figuur 3-3.

allen - Si

R

beton mono/duchlok +hall.bed |
hout/zigzagbeton +ball. bed

Epectrum: 4-4-4-4-4-4-4-4
Epectrum: 5-5-5-5-3-0-0-0
regelbare railbevest,

ngegoten spoorstaaf

Tijdens de ombouw worden op verschillende locaties houten dwarsliggers vervangen door
betonnen, zie figuur 3-2 ter vergelijking. Alleen in Vlaardingen en Schiedam resteren in de
situatie na ombouw nog houten dwarsliggers.
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Figuur 3-3 Detail van figuur 3-2 tussen Vlaardingen en Schiedam.

Toelichting:

e Tussen de aansluiting op het bestaande spoor nabij Schiedam en het bestaande station Hoek van Holland strand | bestaat de
bovenbouw voornamelijk uit betonnen dwarsliggers in ballastbed (bovenbouwcode 1). Een deel van deze betonnen dwarsliggers
is in de huidige situatie al aanwezig, zie Geluidregister. Op andere delen zal tijdens de ombouw houten dwarsliggers worden
vervangen door betonnen.

e Tussen km 2.6 en km 3.7 (Schiedam) en km 4.4 en km 5.4 (Vlaardingen) wordt voor de toekomstige situatie uitgegaan houten
dwarsliggers in ballastbed (bovenbouwcode 2).

e Opde betonnen overweg over de A4 is uitgegaan van een ingegoten spoorstaaf (bovenbouwcode 8).

e Vanaf Hoek van Holland Haven wordt voor de bovenbouwcode uitgegaan van:

0 Betonnen dwarsliggers in ballastbed (code 1) tot het nieuwe gedeelte (Strandweg)

0 daarna een betonplaat in embedded railconstructie. Dit laatste in verband met de aanwezigheid van zand naast de
spoorbaan. Voor deze constructie wordt uitgegaan van bovenbouwspectra: 5, 5, 5, 5, 3, 0, 0, 0 conform memo kenmerk
GEMO084-01-23ev, gedateerd op 11 april 2014 (zie bijlage 10). In deze memo is verslag gedaan van een expertmeeting
van 13 februari 2014 over de akoestische aspecten van de bovenbouw van metroviaduct bij Schiedam en de uitbreiding

in Hoek van Holland.

Stalen bruggen
Op het traject waar het regime van de Wet milieubeheer geldt, liggen drie stalen bruggen:

e Voor het spoorviaduct Parkweg te Schiedam (km 1.138-km 1.157) is emissiespectrum 3 (=
toeslag 10 dB voor alle categorieén conform Geluidregister) toegepast.

e Voor de beweegbare spoorweg Vlaardingen (km 5.346-km 5.414) is hiervoor het
emissiespectrum 3 (= toeslag 10 dB voor alle categorieén conform Geluidregister)
toegepast.

e Voor de beweegbare spoorweg in Maassluis (km 12.465- km 12.507) is uitgegaan van
emissiespectrum 5 ( = toeslag 1 dB voor categorie 3, 6 en 7 en 2 dB voor categorie 2, 4
en 8, conform Geluidregister).
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Deze emissiespectra zijn overgenomen uit het Geluidregister-spoor van het Ministerie van
Infrastructuur en Milieu.

Type spoor

Voor het overgrote deel van het bestaande spoor is uitgegaan van voegloos spoor (code 1). Op
enkele locaties zijn wissels aanwezig. Het type spoor is ontleend aan het geluidregister.

Bij de nieuwe spoordelen is eveneens uitgegaan van voegloos spoor.

Bodemgebieden spoor

De bodemgebieden bij de sporen zijn gemodelleerd conform het reken- en meetvoorschrift: op
het gehele traject is het bodemgebied rond de sporen als zacht (100% absorberend) ingevoerd,
met uitzondering van de verlenging in Hoek van Holland. Daar is uitgegaan van 0% absorptie
rond de sporen (harde ondergrond).

Uitgangspunten spoor Wet geluidhinder-baanvakken

3.5.1 Toegepaste rekenmethoden en modellen

De berekening van de geluidbelastingen vanwege de tracédelen die onder het regime van de
Wet geluidhinder vallen heeft plaatsgevonden conform standaard-rekenmethode 2 volgens
bijlage IV van hoofdstuk 4.

3.5.2 Huidige situatie

Met betrekking tot de bestaande tracédelen (keerspoor nabij Schiedam Centrum) die onder het
regime van de Wet geluidhinder vallen, worden de toekomstige geluidbelastingen van
geluidgevoelige objecten getoetst aan de geluidbelasting in de huidige situatie (zie bijlage 1).
Hiervoor is een akoestisch rekenmodel van de huidige situatie opgebouwd, gebruik makend van
de tekening ‘Hoekse Lijn Inmeting_2013-10-14.dwg’.

Voor de intensiteiten van de huidige situatie wordt voor het traject Schiedam Centrum tot het
keerspoor uitgegaan van de gegevens die in onderstaande tabel zijn opgenomen. Deze gegevens
zijn afkomstig van de RET. Het betreft de metro’s op de Calandlijn in de huidige dienstregeling
met als westelijke eindbestemming Schiedam Centrum. Als rijsnelheid is 40 km/uur
aangehouden.

Tabel 3-2 Intensiteiten keerspoor Schiedam Centrum in rekeneenheden per uur voor beide richtingen,
huidige situatie peiljaar 2014.

Traject Dagdeel Categorie 7
Schiedam Centrum keerspoor Dag 39,98
Avond 10,52
Nacht 6,29
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3.5.3 Toekomstige situatie

Voor de tracédelen die onder het regime van de Wet geluidhinder vallen, volgen hieronder de
uitgangspunten van de baanvakken voor de toekomstige situatie.

Ligging van het spoor
De ligging van de te wijzigen en nieuwe sporen en het baanlichaam is ontleend aan de volgende
tekeningen/bestanden:

e RET Beheergrens Hoekse Lijn 0.b.v. spoorontwerp mei 2013.dwg;
e Hoekse Lijn Spoorontwerp 3D 03-03-2014.dwg;
e B-HHB-BT-251.dwg (viaduct Schiedam) d.d. 1-4-2014.

Intensiteiten
Van de baan zullen de volgende treintypen gebruik maken:

e  “7 RSG3”; schijfgeremd metro- en sneltrammateriaal; categorie 7 van het reken- en
meetvoorschrift; Op de Hoekse Lijn zal voornamelijk de (R)SG3 metro gaan rijden.
Uitgangspunt voor de toekomstige situatie is dat over de gehele etmaalperiode er voor 95%
RSG3 materieel en 5% SG1/2 materieel op het traject gaat rijden. In februari 2013 zijn
vanwege aanpassingen in het wieldwarsprofiel, geluidmetingen verricht aan dit materieel.
Aan de hand van deze metingen is de (R)SG3-metro ingedeeld in spoorvoertuigcategorie 7
waarbij geldt dat elk metrostel telt als één rekeneenheid. De resultaten van de metingen en
de bepaling van de categorie is beschreven in het rapport “Herbepaling geluidcategorie
RSG3-metro”, dBvision te Utrecht, kenmerk GEM084-02-05, d.d. 5 april 2013. Twee
Rekeneenheden RSG3 materieel is gelijk aan drie rekeneenheden SG1/2.

In de volgende tabel zijn voor de verschillende tracédelen de aantallen eenheden® vermeld
waarmee bij de berekeningen rekening is gehouden.

Tabel 3-3. Intensiteiten Hoekse Lijn na ombouw in rekeneenheden per uur in beide richtingen,
toekomstige situatie 2027, gedeelte regime Wet geluidhinder.

Traject Dagdeel Categorie
7 metro- en
sneltrammaterieel

Schiedam Centrum — Schiedam-keerspoor Dag 38,44

Avond 12,78

Nacht 6,29
Schiedam keerspoor — Schiedam nieuwe Dag 26,73
aansluiting Avond 9.64

Nacht 4,49

2 P . . . . . v v . .
Een eenheid is gedefinieerd in het reken- en meetvoorschrift; voor goederenwagons is één wagon één eenheid; voor locomotieven
idem.
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Snelheden

De snelheden voor de toekomstige situatie voor de lightrail zijn aangeleverd door het
projectbureau. Daarbij is ervan uitgegaan dat er vanaf het station Schiedam Centrum een
opbouw van de snelheden plaats vindt van 40 km/uur (bij het station), binnen 400 meter, naar
90 km/uur richting de boog bij Parkweg. Voor het keerspoor is een rijsnelheid van 40 km/uur
aangehouden.

Bovenbouwcodes
De bovenbouwcodes voor de toekomstige situatie zijn aangegeven in figuur 3-3.

Figuur 3-3 Overzicht bovenbouwcodes nabij Schiedam Centrum.

beton mono/duoblok +ball.bed
hout/zigzagbeton +ball.bed

ppectrum: 4-4-4-4-4-4-4-4
Epectrum: 5-5-5-5-3-0-0-0
regelbare railbevest.

GO || s | ra ]

ngegoten spoorstaaf

Toelichting:

e Voor het deel op het (doorgetrokken) betonnen viaduct (aansluiting station Schiedam Centrum tot bestaande spoortraject) is
uitgegaan van bovenbouwspectra: 4, 4, 4, 4, 4, 4, 4, 4, conform memo met kenmerk GEM084-01-23ev, d.d. 11 april 2014 (zie
bijlage 10).

e Tussen de aansluiting op het bestaande spoor nabij Schiedam zal de bovenbouw na ombouw uit betonnen dwarsliggers in

ballastbed bestaan (bovenbouwcode 1).

Stalen bruggen

Op het traject waar toetsing aan de Wet geluidhinder van toepassing is, liggen geen stalen
bruggen. Net buiten het gebied waar gerekend en getoetst wordt conform de Wet geluidhinder,
ligt het spoorviaduct Parkweg (km 1.138-km 1.157) met emissiespectrum 1 (= toeslag 10 dB). Bij
de berekeningen is het spoor (en daarmee ook de toeslag) buiten de afbakening van het
toetsingsgebied meegenomen.

Type spoor

Voor het overgrote deel van het bestaande spoor is uitgegaan van voegloos spoor (code 1). Op
enkele locaties zijn wissels aanwezig. Bij de nieuwe spoordelen is eveneens uitgegaan van
voegloos spoor.
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Bodemgebieden spoor
De bodemgebieden bij de sporen zijn gemodelleerd conform het reken- en meetvoorschrift: op
het gehele traject is het bodemgebied rond de sporen als zacht (100% absorberend) ingevoerd,
met uitzondering van de viaducten in Schiedam. Daar is uitgegaan van 0% absorptie rond de

sporen (harde ondergrond).

3.6 Uitganspunten Omgeving

3.6.1 Bebouwing

Bestaande bebouwing
Panden, adreslocaties en bestemmingen zijn afkomstig uit de Basisadministratie Adressen en

Gebouwen (BAG versie januari 2015) en aangevuld met bestemmingsplannen/bouwplannen. De
hoogte informatie per pand is op basis van aangeleverde tekeningen en (veld-) inventarisatie. De
adreslocaties zijn gekoppeld aan de bijbehorende bouwlaag. Per pand zijn de rekenpunten op de
maatgevende gevel gelegd.

Gemeentelijke bestemmingsplannen
Er is een inventarisatie verricht van alle bestemmingsplannen die in de nabijheid van de Hoekse
Lijn zijn gelegen. In onderstaande tabel is aangegeven in hoeverre deze nog niet uitgevoerde

bouwplannen in het akoestisch onderzoek in beschouwing worden genomen.

Tabel 3-4 Overzicht bestemmingsplannen langs Hoekse Lijn.

e

Parkweg Noord

bouwlagen en grondgebonden woningen (maximaal 3
bouwlagen).

Locatie Omschrijving Bestemmingsplankaart
Schiedam*
Nieuwland Bouwplan bestaande uit enkele woontorens van 13 Stedebouwkundig programma van eisen

Schiedam Nieuwland, Parkweg Noord d.d. 11
juni 2011. Hierbij is uitgegaan van de variant
waar direct ten oosten van de Parkweg, voor
de nog niet uitgewerkte bebouwing, enkele
woontorens zijn opgenomen.

Spieringshoek

Bouwplan bestaande uit een woontoren van
maximaal 22 bouwlagen en vier rijtjes met
grondgebonden woningen (maximaal 3 bouwlagen)
waarvoor bouwvergunning is verleend.

i ;.-r.\fﬁ. ; »JI

* In Schiedam is er mogelijk sprake van nieuwbouw van geluidgevoelige bestemmingen langs het spoor, de locatie Ventura. Omdat
dit plan nog niet in procedure is gebracht, wordt dit nog niet meegenomen in dit onderzoek. De geluidseffecten vanwege de Hoekse
Lijn op dit nieuwbouwplan en de mogelijke maatregelen die daaruit volgen, worden t.z.t. in een aparte rapportage in beeld gebracht.
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Vlaardingen

Park Vijfsluizen

De nieuwe ontwikkelingen zijn gericht op de
transformatie van het voormalige sportcomplex naar
een multifunctioneel park met kantoorfuncties en
bijbehorende voorzieningen. Ook zal een deel van de
bestaande bebouwing en een deel van het park in de
huidige staat behouden blijven met een andere
invulling.

Bestemmingsplan Vijfsluizen, Vlaardingen, d.d.

december 2012.

Vettenoordse
polder Oost

Enkele kleinschalige aanpassingen. Bestemmingsplan
is vastgesteld 27 juni 2013 en onherroepelijk
geworden 29 augustus 2013.

Bestemmingsplan Vettenoordsepolder oost,
Vlaardingen.

Stationsgebied
Centrum

Voor het gebied Stationsgebied Centrum is in 2009
een bestemmingsplan vastgesteld. Grotendeels
wonen met wat gemengde bestemmingen: bouwplan
aan beide zijden van het spoor met onder andere
woningen (laag- en hoogbouw)

Onherroepelijk 2-9-2009

Bestemmingsplan Vlaardingen Centrum (nr.
197) opgenomen in document Vlaardingen
Stationsgebied Centrum van Adviesbureau
RBOI, 2007.

Maaswijk

In Vlaardingen wordt op het haventerrein tussen de
Oosthavenkade en de Koningin Wilhelminahaven aan
de Nieuwe Waterweg een woningbouwplan Maaswijk
gerealiseerd.

Voor het gebied Maasboulevard is er 26 juni 2014 een
conserverend bestemmingsplan vastgesteld. Het
merendeel van het gebied betreft wonen. In de
contractvorming met de projectontwikkelaar voor
Maaswijk is dit gebied aangeduid als
transformatiegebied naar volledig wonen met wat
gemengde functies.

Maassluis

Het Balkon
(Het Lage Licht)

461 woningen (laag en hoogbouw).

Conform tekening van Kuiper Compagnons
(pdf-format); Rest fase 2, fase 3 en 4
ruimtelijke uitgangspunten d.d. 6-3-2012. en
conform BAG versie januari 2015.

Dijkpolder

Bij besluit van 4 februari 2014 is het
bestemmingsplan Dijkpolder vastgesteld. Tegen dit
besluit is beroep ingesteld bij de RvS en die heeft op
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10 september 2014 het beroep ongegrond verklaard,
waardoor het bp per 11 september 2014
onherroepelijk is geworden.

Het bestemmingsplan maakt de bouw van 1150
woningen mogelijk.

Hoek van Holland

Stationsweg

Berghaven 24 eengezinswoningen in de driehoek Stationsweg, Conform BAG versie januari 2015
Noord Crucuiusweg en Havenweg waarvan de bouw is
gestart
Kavels Vrijstaande woningen (maximaal 3 bouwlagen) Conform tekening smp-stationsweg-hvh-

090507-obr.dwg d.d. 9-5-2007. Voor de
gronden met de vrije kavels langs de
Stationsweg geldt geen bestemmingsplan en
er is nog geen bestemmingsplan voor in
voorbereiding. De gemeente kan voor deze
woningen wel een omgevingsvergunning voor
het bouwen afgeven waarbij alleen aan het
Bouwbesluit en de Bouwverordening hoeft te
worden getoetst.

Korrelbeton

Start bouw fase 1 gepland medio 2016, de RO
procedure zal naar verwachting nog dit jaar starten.
In fase 1 van het project worden 66 woningen
gesloopt en komen daar 75 woningen voor terug.

Malibu

Plaatsen van geschakelde recreatiewoningen op het
strand vanaf het Noorderhoofd tot aan paviljoen
Zeebad/Zeebries. De eerste fase bestaat uit 28
recreatiewoningen, per 2 geschakeld en verdeeld in 2
groepen. De woningen hebben geen pp bij de
woning, bezoekers parkeren op de bestaande pp aan
de Badweg. Het gaat om recreatieverhuur woningen,
voor weekend /week (geen particuliere verhuur).

In dit akoestisch onderzoek is geen rekening
gehouden met deze recreatiewoningen die
conform de wet niet als geluidgevoelig worden
aangemerkt.

3.6.2 Afscherming

Perrons

In de huidige situatie zijn de perrons bij de haltes circa 300 meter lang. In de toekomstige
situatie zijn de perrons ingekort tot circa 90 m. Perrons zijn, conform de werkelijkheid, met een
reflecterende binnenzijde gemodelleerd.

Maatregelen emplacement Vulcaanhaven
Nabij raccordement Vulcaanhaven in Vlaardingen is er mogelijk nog sprake van een alternatieve,
oostelijke ontsluiting. Omdat hierover nog geen besluit is genomen, wordt in onderhavig
onderzoek geen rekening gehouden met dit alternatief en de afschermende voorzieningen die

mogelijk nodig zijn om de geluidbelasting ten gevolge van de activiteiten op het emplacement te

reduceren.

Bestaande schermen
In de huidige situatie zijn de volgende schermen aanwezig:
e Vlaardingen: km 4,21-5,25: 1-1,5 meter en 2 meter hoog ten opzichte van BS (bovenkant

spoor);
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e Schiedam: vanaf Schiedam Centrum tot einde (huidige) metrolijn: 1 m en 3,5 m hoog t.o.v.
BS. Conform het Reken- en meetvoorschrift geluid 2012 mag er alleen met een hoger scherm
dan 2 meter op een betonnen viaduct worden gerekend als aangetoond wordt dat het
scherm geen significante bijdrage levert aan de geluidniveaus op de aanwezige
geluidgevoelige objecten (flats aan de Louis Raedemaekersstraat) achter het scherm. Door
het adviesbureau M+P raadgevende ingenieurs BV is de effectiviteit van het bestaande
geluidscherm met een hoogte van 3,5 m onderzocht. De conclusie uit het onderzoek
(rapport: M+P.PBHL.15.01.1 (concept) | 24 april 2015) is dat het scherm wel significant zal
bijdragen aan de geluidniveaus op de aanwezige geluidgevoelige achter het scherm. In het
rekenmodel is daarom gerekend met een schermhoogte van 2 meter ten opzichte van
bovenkant spoor in plaats van het 3,5 meter hoge scherm.

Afstand bestaand scherm — spoor

e Ter hoogte van het keerspoor in Schiedam staat een bestaand scherm op 2,7 m afstand vanaf
hart spoor. Daarnaast is er een verhoogd vluchtpad (hoogte = 0,9 m t.o.v. BS) aanwezig op
1,7 m afstand vanaf hart spoor.

e Ter hoogte van de Spoorsingel in Vlaardingen staat aan de noordzijde van het spoor een
scherm op ca. 4,5 meter afstand vanaf hart spoor.

Afstand nieuw scherm — spoor

De nieuwe schermen en schermafstanden zijn getoetst aan de geldende

veiligsheidsvoorschriften. De gehanteerde schermafstanden zijn aangeleverd door de

toekomstige beheerder, de RET. De verantwoordelijkheid voor het goederenvervoer op de

Hoekse Lijn na ombouw ligt bij de RET. De volgende afstanden zijn voor de nieuwe schermen

gehanteerd:

e Voor de minischermen (maximaal 0,9 m hoog) is uitgegaan van een schermafstand (t.o.v.
hart spoor) van 1,7 m voor spoortracédelen waar enkel lightrailmaterieel rijdt en 1,9 m voor
tracédelen waar ook goederenmaterieel aanwezig is. In figuur 3-4 zijn in respectievelijke
doorsnede 1 en doorsnede 2 genoemde minischermen weergegeven. Deze lage schermen
dienen om veiligheids redenen beloopbaar te zijn.

e Voor hogere schermen langs het spoor is vanwege veiligheid een afstand aangehouden van
3,5 meter t.o.v. hart spoor, zie doorsnede 2 figuur 3-4.
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Figuur 3-4 Overzicht afstand scherm - spoor

DOORSNEDE 2

Schermen en het Reken- en meetvoorschrift geluid 2012 (Rmg2012)

In het Rmg2012 is de minimale schermafstand 2,5 meter (vanaf het hart van het spoor). Tot die
afstand is de Standaard Rekenmethode 2 (SRM2) gevalideerd. Eerder was de minimale
schermafstand in het voorschrift 4,5 meter, maar in 2010/2011 is door M+P aangetoond dat
SRM2 nog goed werkt tot 2,5 meter. Conform het reken- en meetvoorschrift zijn in dit
onderzoek de schermen die dichter bij het spoor worden geplaatst, in het rekenmodel op een
afstand van 2,5 meter berekend.

Absorptie schermen
In het rekenmodel wordt uitgaan van 100% absorberende schermen. Wanneer gebruik gemaakt
gaat worden van reflecterende schermen zullen hogere schermen nodig zijn.

3.6.3 Hoogtelijnen
De hoogtelijnen zijn gebaseerd op de beschikbare bestanden aangeleverd door ProRail en in
Hoek van Holland aangevuld met het Actueel Hoogtebestand Nederland (AHN).

3.6.4 Bodemgebieden

De bodemgebieden (absorptie — reflectie) zijn gebaseerd op CBS Bodemgebruik 2008 (en
satellietondergrond) en aangevuld met wijzigingen in bodemgebieden bij nieuwe
bestemmingsplannen en ontwikkelingen zoals de H6 weg (conform tekening

hgg SO tracesH6weg middenperronHoekse Lijn.dwg)

3.6.5 Rekenpunten

Voor de te wijzigen en nieuwe spoordelen zijn rekenpunten op geluidgevoelige objecten en
geprojecteerde bestemmingen gekozen. Deze rekenpunten zijn per bouwlaag gekozen. Voor de
begane grond wordt uitgegaan van een waarneemhoogte van 1,5 m ten opzichte van de
beganegrond-/verdiepingsvloer. Voor een bouwlaag wordt uitgegaan van een standaardhoogte
van 3 m. Dit betekent dat voor de 2e bouwlaag een waarneemhoogte wordt gehanteerd van
4,5 m, voor de 3e bouwlaag 7,5 m enz.
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3.6.6 Cumulatie

Conform de wet dient bij vaststelling van hogere waarden conform de Wet geluidhinder, de
gecumuleerde geluidbelasting in beeld te worden gebracht. Ook voor de woningen waar na
toepassing van het doelmatige maatregelenpakket nog sprake is van overschrijdingen van de
Lgen-gpe (conform de Wet milieubeheer), wordt de gecumuleerde geluidbelasting in beeld
gebracht. Voor deze objecten is de geluidbelasting vanwege de Hoekse Lijn gecumuleerd met de
geluidbelastingen veroorzaakt door wegverkeer, industrie en het overige spoor.

De cumulatie vindt plaats volgens het Reken- en meetvoorschrift geluid 2012, bijlage 1.

De geluidbelasting vanwege wegverkeer is bepaald met een rekenmodel waarin de gegevens
van de monitoringstool voor het onderliggend wegennet (OWN) en het register wegverkeer voor
Rijkswegen (HWN) zijn ingevoerd. Voor het overig spoor is gebruik gemaakt van het register
railverkeer voor landelijke spoorwegen. De geluidbelasting ten gevolge van de industrie is
afkomstig van de volgende modellen:

e Europoort/Maasvlakte (versie ME-11-01)

e Kapelpolder (VRY15053)

e Botlek/Pernis (Versie BP-011-02)

e VKV (Bouwplantoetsingsmodel VKV v.5.22GM-v2)
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4. Resultaten toets aan Wet geluidhinder (Wgh)

In dit hoofdstuk worden de resultaten in beeld gebracht van het gedeelte van het tracé (nabij
Schiedam Centrum) waar sprake is van toetsing aan de Wet geluidhinder. Aangegeven wordt
waar zich overschrijdingen voordoen van de grenswaarden voor wijziging en nieuwe aanleg

conform de Wet geluidhinder. De uitwerking van mogelijke maatregelen volgt in hoofdstuk 7.

Direct ten westen van station Schiedam Centrum zal in de toekomstige situatie het bestaande
metrospoor worden aangepast en doorgetrokken. Dit sluit iets ten oosten van de Parkweg aan
op de bestaande spoorlijn naar Hoek van Holland.

4.1 Wijziging spoor
De toename tussen de huidige en toekomstige situatie is in beeld gebracht op de
geluidgevoelige bestemmingen gelegen langs het te wijzigen gedeelte van het spoor, zie bijlage
4A. Uit de resultaten blijkt dat de wijzigingen van het metrospoor een toename veroorzaken op
de ten westen van de s’-Gravenlandseweg gelegen flatgebouwen van 13 bouwlagen. De
toename bedraagt maximaal 8 dB. In figuur 4.1 is aangegeven waar zich overschrijdingen
voordoen van de grenswaarden conform de Wet geluidhinder. Hier is sprake van als:
¢ de geluidbelasting in de toekomst zonder maatregelen hoger is dan 63 dB en er een toename is
van meer dan 1 dB, of
¢ in gevallen waar de geluidbelasting in de toekomst 63 dB of lager is, maar er sprake is van een

toename van 3 dB of meer. De geluidstoename geldt vanaf een toetswaarde van 55 dB.

Figuur 4-1 Overschrijdingen Wet geluidhinder (ten gevolge van wijziging metrospoor nabij Schiedam).
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Aangezien de toename 3 dB en meer bedraagt en de geluidbelasting op sommige adressen meer
dan 63 dB bedraagt, is hier sprake van een “wijziging van een spoorweg” zoals gedefinieerd in
artikel 1 van de Wgh (zie bijlage 1) en dient er te worden onderzocht of maatregelen
noodzakelijk zijn. Dit wordt uitgewerkt in hoofdstuk 7.

4.2 Nieuw spoor
De geluidbelasting op de geluidgevoelige bestemmingen gelegen langs het nieuwe

spoorgedeelte is getoetst aan de voorkeurswaarde van 53 voor scholen en 55 dB voor woningen

(nieuw lokaal spoor, Besluit geluidhinder).
Zoals uit de rekenresultaten in bijlage 4B en figuur 4.2 blijkt, wordt de voorkeurswaarde van 53

of 55 dB op de bebouwing langs dit deel van het spoor overschreden.

Figuur 4-2 Overschrijdingen Wet geluidhinder (ten gevolge van nieuwe aanleg metrospoor nabij Schiedam).
Legenda

o Voldoet aan voorkeurswaarde

Overschrijding voorkeurswaarde

-
»

Overgang wettelijk kader

rechts nieuwe aanleg Wgh - wijziging Wgh
links wijziging Wm - nieuwe aanleg Wgh

Aangezien de voorkeurswaarde wordt overschreden dienen ook voor dit spoordeel maatregelen
te worden onderzocht. Dit wordt uitgewerkt in hoofdstuk 7.
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5.

5.1

Resultaten toets Wet milieubeheer (Wm)

In dit hoofdstuk worden de resultaten in beeld gebracht van het gedeelte van het tracé dat
onder het regime van de Wet milieubeheer valt. Aangegeven wordt waar zich overschrijdingen
voor doen van de toetswaarde (Lgen-gpp, VOOr Uitleg zie paragraaf 1.3.8 van bijlage 2). Hiervoor is
voor alle geluidgevoelige bestemmingen langs het te wijzigen spoor de geluidbelasting in beeld
gebracht van de registersituatie en situatie na ombouw (2027). Tevens wordt voor het nieuwe
spoortraject bij Hoek van Holland (doortrekking richting het strand) aangegeven waar de
voorkeurswaarde van 55 dB wordt overschreden op de geluidgevoelige bestemmingen. De
uitwerking van mogelijke maatregelen volgt per gemeente in de hoofdstukken 7 t/m 10.

Wijziging spoor

Het verschil tussen de geluidbelastingen op woningniveau van de toekomstige situatie 2027 en
de registersituatie is weergegeven in bijlage 3. Het verschil is in beeld gebracht voor het
spoorgedeelte dat valt binnen de beheersgrenzen, aangegeven op de kaart ‘RET Beheergrens
Hoekse Lijn 0.b.v. spoorontwerp mei 2013.dwg’;

De overschrijdingen van de toetswaarde Lgen.gpp doen zich voor op de volgende locaties:

e Van Maanenstraat, Schiedam

e Johan de Wittsingel, Schiedam

e Van der Duyn van Maasdamstraat, Schiedam
e Kappeyne van de Coppellolaan, Schiedam
e Laan van Spieringshoek, Schiedam

e Schiedamsedijk, Schiedam

e Omgeving Spoorsingel, Vlaardingen

e Prinses Julianalaan, Maassluis

e Omgeving Havenplein, Maassluis

e Stationsstraat, Maassluis

e Maasweg, Maassluis

e Cornelis van der Kolffstraat, Maassluis

e Houten Baak, Maassluis

e Lisztstraat, Maassluis

e Merellaan, Maassluis

e Stationsweg, Hoek van Holland

En zijn het gevolg van:
e Wijziging snelheidsprofiel
e Wijziging in afscherming (perrons)

e Wijziging intensiteiten

Aangezien de toetswaardes (Lgen-gpp) Worden overschreden dienen maatregelen te worden
onderzocht. Dit wordt uitgewerkt in hoofdstuk 7 t/m 10.
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5.2 Nieuw spoor
Vanaf het huidige station Strand | in Hoek van Holland zal de spoorlijn in westelijke richting
worden door getrokken naar het nieuwe eindstation Strand Il West. De spoorverlenging kruist
de Strandweg en vervolgt zijn route deels in een gesloten bakconstructie. Berekend is de
geluidbelasting op de geluidgevoelige objecten langs de verlengde spoorlijn met deze deels
gesloten bak en het eindstation in Strand Il West.

In figuur 5.1 is de geluidbelasting in beeld gebracht ten gevolge van het nieuwe tracé in Hoek
van Holland vanaf de Strandweg richting het strand. De overschrijdingen van de
voorkeurswaarde van 55 dB doen zich voor bij 6 woningen aan de Strandweg. De maximale
geluidbelasting is 62 dB. Aangezien er sprake is van overschrijding van de voorkeurswaarde
dienen maatregelen te worden onderzocht. Dit wordt uitgewerkt in hoofdstuk 10.

Figuur 5-1 Overschrijdingen Wet milieubeheer — nieuwe aanleg Hoek van Holland.

Legenda

@ Voldoet aan voorkeurswaarde

[ ] Overschrijding voorkeurswaarde
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5.3 Goederenopstelspoor
In deze paragraaf wordt nog even ingezoomd op de locatie waar het zogenoemde
goederenopstelspoor vanuit Schiedam Centrum aan takt. Op deze spoortak zal na ombouw
alleen nog sprake zijn van goederenmaterieel.
Op basis van de resultaten in bijlage 9, waarin de vigerende geluidproductieplafonds en
gewijzigde waarden ten gevolge van de ombouw (na eindmaatregelen) in beeld zijn gebracht,
kan geconcludeerd worden dat er geen overschrijdingen zijn van de geluidproductieplafonds.
Een onderzoek naar maatregelen is voor deze locatie dan ook niet van toepassing.

In onderstaande figuur zijn de verschillen in beeld gebracht.

Ten oosten van stippellijn is de registerdata opgenomen voor beide situaties. Ten westen van
deze lijn is de projectdata vergeleken met de registerdata. Bij de vergelijking zijn de
eindmaatregelen die volgen uit dit onderzoek meegenomen.

Figuur 5-2 Geluidproductieplafonds Wet milieubeheer, nabij goederenopstelspoor.
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6.1

6.2

Onderzoek knelpunten

Vaststelling knelpuntlocaties en inventarisatie van saneringsobjecten

Wet geluidhinder

In hoofdstuk 4 is aangegeven dat ter hoogte van Schiedam Centrum en ter hoogte van het
nieuwe spoordeel in Schiedam aanleiding is om de effectiviteit van geluidbeperkende
voorzieningen te onderzoeken; er is bij het bestaande tracédeel sprake van “wijziging van een
spoorweg” en bij het nieuwe spoordeel wordt de voorkeurswaarde overschreden.

Wet milieubeheer

Op alle geluidgevoelige bestemmingen langs de Hoekse Lijn waar sprake is van ombouw of
nieuwe aanleg zijn de geluidbelastingen op de gevel bepaald en getoetst aan de Lyen-gpp (VOOr
uitleg Lyen-gpp Zie paragraaf 2.2.4). Geluidgevoelige objecten waar sprake is van een
overschrijding van deze toetswaarde, zijn knelpuntlocaties.

Voor de knelpuntlocaties dienen maatregelen te worden onderzocht. Daarbij wordt het
Doelmatigheidscriterium (DMC), opgenomen in het Besluit geluid milieubeheer (Bgm) en
Regeling geluid milieubeheer (Rgm), als basis gebruikt. In bijlage 2 wordt dit verder beschreven.
In bijlage 5 is de maatregelafweging voor dit project in beeld gebracht.

Inventarisatie van Saneringsobjecten

Op het traject waar sprake is van toetsing aan de Wet geluidhinder zijn saneringswoningen
opgenomen, echter de bron daarvan is het treinspoor en niet de geluidbelasting van de metro.
Het gaat om de eindmelding van het jaar 1987. In dat jaar was de metrolijn nog niet aanwezig.
Op het traject waar sprake is van toetsing aan de Wet geluidhinder is daarom geen sprake van
sanering.

Op het traject waar sprake is van toetsing aan de Wet milieubeheer is na inventarisatie gebleken
dat zich ter hoogte van de locaties met overschrijdingen van de Lyen.gpp, Zich saneringsobjecten
bevinden (zie bijlage 8). Er is sprake van gekoppelde sanering zoals omschreven in artikel 11.42
van de Wet milieubeheer.

Soorten maatregelen
Bij de doelmatigheidsafweging worden alleen maatregelen overwogen die zijn toegestaan voor
gebruik bij het spoor. Deze maatregelen zijn:

Bronmaatregel 1 (bovenbouw spoor)

Een bovenbouwconstructie bestaande uit betonnen dwarsliggers produceert minder geluid dan
een bovenbouwconstructie met houten dwarsliggers. De vervanging van houten dwarsliggers
door beton is niet als maatregel opgenomen in de Regeling geluid milieubeheer. In de
voorkomende gevallen is niettemin onderzocht of deze maatregel soelaas biedt.
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Bronmaatregel 2 (raildempers)

Raildempers kunnen een effectieve maatregel zijn voor railgeluid. De beschikbare functionele
raildempers zijn echter gecertificeerd voor heavy rail. Over de werking van raildempers bij
lightrail is op dit moment niet veel bekend. Vanwege de onzekerheden over de
geluidreducerende werking, worden raildempers niet als maatregel in beschouwing genomen.

Bronmaatregel 3 (akoestisch slijpen)

Het “akoestisch slijpen” is niet als bronmaatregel opgenomen in de Regeling geluid
milieubeheer. Praktijkproeven wijzen echter uit dat in bepaalde omstandigheden reducties
kunnen worden bereikt van 2 4 3 dB. Het gaat dan om trajecten waarvan modern
reizigersmaterieel gebruik maakt. Modern treinmaterieel is uitgerust met schijffremmen of met
remblokken die de wielruwheid niet opruwen. Dit materieel heeft een substantieel lagere
wielruwheid ten opzichte van traditioneel materieel met gietijzeren remblokken en wanneer de
railruwheid wordt verlaagd levert dat een extra geluidreductie op.

Op de Hoekse Lijn is slijpen niet wenselijk (0.a. vanwege beheer en onderhoud) en wordt in dit
rapport verder niet uitgewerkt.

Bronmaatregel 4 (verlagen snelheid)

Door verlaging van de rijsnelheid kan een geluidreductie worden gerealiseerd. Deze maatregel is
vaak in strijd met de doelstellingen van de spoorbaan. Snelheidsreductie wordt in de Regeling
geluid milieubeheer niet als bronmaatregel aangemerkt. In dit onderzoek is voor één locatie (na
Hoek van Holland Haven richting strand) het effect van een snelheidsverlaging nader bepaald.

Overdrachtsmaatregelen
Maatregelen in het overdrachtsgebied kunnen zijn:

e Absorberende platen (b.v. op het viaduct bij Schiedam)
e Afschermende maatregelen zoals absorberende geluidschermen, geluidwallen en
geluidschermen tussen de sporen.

Het is mogelijk dat maatregelen in specifieke situaties niet mogelijk of niet gewenst zijn. Het is
bijvoorbeeld niet mogelijk geluidschermen bij overwegen te plaatsen.

Uitleg legenda figuren

In de volgende hoofdstukken wordt per gemeente een verslag gedaan van het onderzoek naar
maatregelen en de doelmatigheid van deze maatregelen. Bij de overzichtskaarten is
onderstaande legenda opgenomen. Hieronder volgt de uitleg van de benamingen:
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Figuur 6-1 Legenda voor figuren hoofdstukken 7 t/m 10.

Legenda

Afscherming

Bestaand scherm

Perron

Nieuw scherm 0,9m hoog

Nieuw scherm 2,0m hoog

Nieuw scherm 2,5m hoog
Spoor

Baan projectsituatie

Bronmaatregel

Overschrijdingen
o Voldoet aan toetswaarde

[ ] Qverschrijding projectsituatie

I:l Qverschrijding na eindpakket

Toelichting:

e Nieuwe schermen; hiermee zijn de doelmatige maatregelen aangegeven die voor uitvoering (eindpakket) zijn geadviseerd.

e Baan projectsituatie; In de figuur is de toekomstige ligging van de spoorweg aangegeven dus na realisatie van het project.

e Bronmaatregel; maatregel aan het spoor. In dit geval gaat het om de vervanging van houten dwarsliggers door betonnen.

e Overschrijdingen projectsituatie; hiermee worden de objecten aangegeven waar zonder maatregelen de toetswaarde wordt
overschreden.

e Overschrijdingen na eindpakket; Bij deze objecten wordt in de projectsituatie de toetswaarde overschreden. Het eindpakket
levert hier niet voldoende reductie om de toetswaarde te bereiken.
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7.1

Gemeente Schiedam

In de onderstaande paragrafen wordt van de knelpuntlocaties in Schiedam (uit hoofdstuk 4, 5 en
bijlage 3) aangegeven of maatregelen doelmatig zijn en worden geadviseerd. De methode voor
clustering en de maatregelafweging is gebaseerd op het Doelmatigheidscriterium (DMC). Dit
wordt toegelicht in bijlage 2. De rekenresultaten zijn opgenomen in bijlage 4, de afweging van
de maatregelen in bijlage 5.

Louis Raemaekersstraat
Dit tracédeel valt onder het regime “wijziging van een spoorweg” van de Wet geluidhinder.

Omschrijving

Uit hoofdstuk 4 en bijlage 4A volgt dat er voor de geluidgevoelige objecten langs het aanwezige
keerspoor sprake is van een “wijziging aan een spoorweg” wanneer het spoor wordt aangepast
en doorgetrokken. Er treden hier toenames op van 3 dB of meer (maximaal 8 dB) op de flats van
13 bouwlagen aan de Louis Raedemaekersstraat, zie figuur 7-1. De maximale geluidbelasting na
wijziging is 67 dB. In de huidige situatie is hier een scherm aanwezig van 3,5 meter hoog (2m
hoog conform het reken- en meetvoorschrift, zie paragraaf 3.6.2, bestaande schermen). Bepaald
is welke maatregelen nodig zijn om deze toenames weg te nemen.

Figuur 7.1 Louis Raedemaekersstraat.

Legenda

Afscherming

Bestaand scherm
= Perron

Nieuw scherm 0,9m hoog

Nieuw scherm 2,0m hoog

Nieuw scherm 2,5m hoog

Spoor /]

Baan projectsituatie

Bronmaatregel

Overschrijdingen

2 Valdoet aan toetswaarde

j o o Orverschrijding projectsituatie
[ Overschrijding na eindpakket

Toelichting:
2m hoog bestaand scherm (=rekentechnisch) is in werkelijkheid 3,5m hoog.
Nieuw 2m scherm (rood) is een maatregel afkomstig uit de afweging van J. Braakensiekstraat/Nieuwland Parkweg, zie paragraaf 7.2.
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7.2

R~

Doelmatige maatregelen

Uit de afweging van maatregelen volgt dat voor adressen aan de Louis Raedemaekersstraat geen
maatregelen mogelijk zijn die de gehele toename wegnemen. Indicatief zijn nog aanvullende
maatregelen onderzocht zoals:

e Absorberend brugdek;
e Schermen tussen de sporen;
e Verlenging bestaand scherm met 200 meter (richting westzijde).

Van bovenstaande maatregelen is de reductie gering en zijn de beheers- en maatregelkosten
hoog. Daardoor zijn deze maatregelen niet doelmatig.

Uit de rekenresultaten in bijlage 4A volgt dat er bij 69 woningen sprake is van een toename
langs het te wijzigen spoor van 3 dB of meer bij woningen met een geluidbelasting tot 63 dB of
er is sprake van een toename bij woningen met een geluidbelasting van 63 dB of meer. Voor
deze woningen dient in dit geval een hogere waarde te worden aangevraagd. Nadat een hogere
waarde wordt verleend door het bevoegd gezag zal moeten worden aangetoond dat voldaan
wordt aan het vereiste binnenniveau uit het Besluit geluidhinder. Voor de flatgebouwen langs
het te wijzigen spoor betekent dit dat er mogelijk maatregelen nodig zijn aan de gevels.

Bij het aanvragen van hogere waarden dient ook de cumulatie in beeld te zijn gebracht. De
cumulatieve geluidbelastingen (inclusief het spoortraject Rotterdam — Delft, industrie en het
wegverkeer) zijn opgenomen in bijlage 7.

Johan Braakensiekstraat, Nieuwland Parkweg
Dit tracédeel valt onder het regime “aanleg van een nieuwe spoorweg” van de Wet
geluidhinder.

Omschrijving

Uit hoofdstuk 4 en bijlage 4B volgt dat er sprake is van overschrijding van de voorkeurswaarde
van 55 dB van maximaal 8 dB. Hier is sprake van bij de flat aan de Braakensiekstraat van 13
bouwlagen, een voormalig schoolgebouw (toekomstige functie onbekend) en in de
nieuwbouwwijk Nieuwland Parkstad. Bepaald is welke maatregelen nodig zijn om te voldoen
aan deze voorkeurswaarde.

Voor Nieuwland Parkstad is voor het aantal bouwlagen uitgegaan van de bouwhoogten zoals
opgenomen in het stedebouwkundige programma van eisen Schiedam Nieuwland, Parkweg
Noord d.d. 11 juni 2011. Binnen het onderzoeksgebied voor nieuwe aanleg metrospoor conform
de Wet geluidhinder (zie stippellijnen in onderstaande figuur), is voor deze nieuwbouw daar
uitgegaan van drie bouwlagen.
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Figuur 7.2 Johan Braakensiekstraat/Nieuwland Parkweg.

Legenda

Afscherming

Bestaand scherm
= Perron

Nieuw scherm 0,9m hoog

Nieww scherm 2,0m hoog

Nieuw scherm 2,5m hoog

Spoor

Baan projectsituatie

Bronmaatregel
Overschrijdingen
2 Valdoet aan toetswaarde

o Orverschrijding projectsituatie

[ Overschrijding na eindpakket

BURG VAN A
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Doelmatige maatregelen

Met een scherm van 2 meter hoog (lengte 220m), aansluitend op het bestaande scherm van 3,5
meter hoog, en aanvullend nog een scherm van 0,9 meter hoog en 310 meter lang (zie figuur
7.2) wordt bij de meeste woningen in de Johan Braakensiekstraat en Nieuwland Parkweg
voldaan aan de voorkeurswaarde van 55 dB. Echter, op 14 woningen in de flat aan de Johan
Braakensiekstraat wordt nog niet voldaan aan de voorkeurswaarde. Voor deze woningen dienen
hogere waarden te worden vastgesteld en dient een onderzoek naar aanvullende
gevelmaatregelen te worden uitgevoerd.

De verlenging van het bestaande scherm geeft ook nabij de Louis Raedemakersstraat een
reductie (ca. 1 dB). Deze reductie is ook verwerkt in de berekeningsresultaten van de adressen
aan de Louis Raedemaekersstraat.
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7.3 Van Maanenstraat
Dit tracédeel valt onder het regime van de Wet milieubeheer.

Omschrijving

De overschrijdingen van de Lgen.gpp-Waarden op geluidgevoelige bestemmingen, de zogenoemde
knelpuntlocaties, doen zich voor bij het flatgebouw aan de van Maanenstraat. De overschrijding
van de Lgen-gpp bedraagt voor deze woningen maximaal 1 dB. Een onderzoek naar maatregelen is
van toepassing.

Figuur 7.3 Van Maanenstraat.

Legenda

Afscherming

Bestaand scherm
= Perron

Nieuw scherm 0,9m hoog

Nieuw scherm 2,0m hoog

Nieuw scherm 2,5m hoog

Spoor

Baan projectsituatie

Bronmaatregel
Overschrijdingen
2 Valdoet aan loetswaarde

o Orverschrijding projectsituatie

[ Overschrijding na eindpakket

LAY

Doelmatige maatregelen

Uit de afweging van maatregelen (bijlage 5) volgt dat met een scherm van 2,5 meter hoog en
100 meter lang wordt voldaan aan de toetswaarden (Lgen-gpp) bij de knelpuntlocaties. Dit scherm
is (op basis van het doelmatigheidscriterium) doelmatig gebleken. Een onderzoek naar
aanvullende gevelmaatregelen is hier niet vereist.
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7.4

Johan de Wittsingel
Dit tracédeel valt onder het regime van de Wet milieubeheer.

Omschrijving

De overschrijdingen van de Lgen.gpp-Waarden op geluidgevoelige bestemmingen, de zogenoemde
knelpuntlocaties, doen zich voor bij de adressen Johan de Wittsingel en Heinsiusstraat. Het gaat
hier om appartementenblokken van vijf bouwlagen. De overschrijding van de Lgen.gpp bedraagt
voor deze woningen maximaal 1 dB. Een onderzoek naar maatregelen is van toepassing.

Figuur 7.4 Johan de Wittsingel/Heinsiusstraat.

Legenda

Afscherming

Bestaand scherm
= Perron

Nieuw scherm 0,9m hoog

Nieuw scherm 2,0m hoog

Nieuw scherm 2,5m hoog

Spoor

Baan projectsituatie

Bronmaatregel
Overschrijdingen
2 Valdoet aan loetswaarde

o Orverschrijding projectsituatie

[ Overschrijding na eindpakket
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Doelmatige maatregelen

Uit de afweging van maatregelen (bijlage 5) volgt dat met een scherm van 0,9 meter hoog en
140 meter lang wordt voldaan aan de toetswaarden (Lgen-cpe) bij de knelpuntlocaties. Dit scherm
is (op basis van het doelmatigheidscriterium) doelmatig gebleken. Een onderzoek naar
aanvullende gevelmaatregelen is hier niet vereist.
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7.5 Van der Duyn van Maasdamstraat 2
Dit tracédeel valt onder het regime van de Wet milieubeheer.

Omschrijving

De overschrijdingen van de Lgen.gpp-Waarden op geluidgevoelige bestemmingen, de zogenoemde
knelpuntlocaties, doen zich voor bij de grondgebonden woning Van der Duyn Maasdamstraat 2.
De overschrijding van de Lgen.gpp bedraagt voor deze woningen maximaal 1 dB. Een onderzoek
naar maatregelen is van toepassing.

Figuur 7.5 Van der Duyn van Maasdamstraat 2

Legenda

Afscherming

Bestaand scherm
= Perron

Nieuw scherm 0,9m hoog

Nieuw scherm 2,0m hoog

Nieuw scherm 2,5m hoog

Spoor

Baan projectsituatie

\

Bronmaatregel
Overschrijdingen

2 Valdoet aan toetswaarde

o Orverschrijding projectsituatie

[ overschriiding na eindpakket

WA S A

Doelmatige maatregelen

Uit de afweging van maatregelen (bijlage 5) volgt dat het voor Van der Duyn van Maasdamstraat
2 niet doelmatig is schermen te plaatsen. Gezien het feit dat het één woning betreft, is er geen
‘buget’ om een doelmatig scherm te plaatsen. Hierdoor is het (op basis van het
doelmatigheidscriterium) niet noodzakelijk een scherm te plaatsen.

Aangezien bron- en/of schermmaatregelen niet doelmatig of gewenst zijn en er nog een
overschrijding voordoet van de toetswaarde (Lqen-gep), is €en onderzoek naar gevelmaatregelen
van toepassing voor deze woning.
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7.6 Omgeving Laan van Spieringshoek
Dit tracédeel valt onder het regime van de Wet milieubeheer.

Omschrijving

De overschrijdingen van de Lgen.gpp-Waarden op geluidgevoelige bestemmingen, de zogenoemde
knelpuntlocaties, doen zich voor bij de adressen in de omgeving van Laan van Spieringshoek. Het
gaat hier voornamelijk om een schoolgebouw (SGM Spieringshoek), grondgebonden woningen
en het nog te ontwikkelen plan Spieringshoek met laagbouw van drie bouwlagen en hoogbouw
van maximaal 22 bouwlagen. De overschrijding van de Lyen.gpr bedraagt voor deze woningen
maximaal 4 dB. Een onderzoek naar maatregelen is van toepassing.

Figuur 7.6 Omgeving Laan van Spieringshoek

Legenda

Afscherming

Bestaand scherm
= Perron

Nieuw scherm 0,9m hoog

Nieuw scherm 2,0m hoog

Nieww scherm 2,5m hoog
Spoor y

Baan projectsituatie

Bronmaatregel 0

Overschrijdingen

2 Valdoet aan loetswaarde
o Orverschrijding projectsituatie

[ overschriiding na eindpakket

Doelmatige maatregelen

Uit de afweging van maatregelen (bijlage 5) volgt dat met een scherm van deels 0,9 meter hoog
en 200 meter lang en deels 2 meter hoog en 230 meter lang voor een groot gedeelte wordt
voldaan aan de toetswaarden (Lgen.gpp) bij de knelpuntlocaties. Dit scherm is (op basis van het
doelmatigheidscriterium) doelmatig gebleken. Voor enkele woningen resteert een onderzoek
naar aanvullende gevelmaatregelen. Dit is het geval bij de nieuw te bouwen woningen in de
hoogbouw van Spieringshoek, bouwlaag 20, 21 en 22.
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7.7
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Voor het schoolgebouw en nieuwbouwlocatie Laan van Spieringshoek zou vervanging van
houten naar betonnen dwarsliggers nog een mogelijke maatregel zijn. Voor de woningen aan de
Kappeyne van de Coppellolaan zal dit geen effect hebben aangezien voor die woningen al
betonnen dwarsliggers zijn voorzien (overgang bij km 2.6). Wanneer houten dwarsliggers (vanaf
km 2.6) worden vervangen door betonnen, zal alsnog voor de school en de hoogbouw
Spieringshoek een scherm van 0,9 meter hoog en 230 meter lang noodzakelijk zijn.

Schiedamsedijk 2A

Dit tracédeel valt onder het regime van de Wet milieubeheer.

Omschrijving

De overschrijdingen van de Lyen.gpp-waarden op geluidgevoelige bestemmingen, de zogenoemde
knelpuntlocaties, doen zich voor bij de grondgebonden woning Schiedamsedijk 2A. De
overschrijding van de Lgen.gpp bedraagt voor deze woningen maximaal 3 dB. Een onderzoek naar
maatregelen is van toepassing.

Figuur 7.8 Schiedamsedijk 2A.

N

Legenda

Afscherming

Bestaand scherm
Perran

Nieuw scherm 0,9m hoog

Nieuw scherm 2,0m hoog

Nieuw scherm 2,5m hoog

Spoor

Baan projectsituatie

Bronmaatregel

Overschrijdingen

2 Valdoet aan toetswaarde

f O o Orverschrijding projectsituatie
Overschrijding na eindpakket

Doelmatige maatregelen

Uit de afweging van maatregelen (bijlage 5) volgt dat het voor Schiedamsedijk 2A niet doelmatig
is maatregelen toe te passen. Gezien het feit dat het één woning betreft, is er geen ‘buget’ om
een doelmatig scherm te plaatsen. Hierdoor is het (op basis van het doelmatigheidscriterium)
niet noodzakelijk een scherm te plaatsen. Ook bronmaatregelen (vervanging houten
dwarsliggers naar betonnen) zijn voor deze ene woning vanwege de hoge kosten bij vervanging
niet doelmatig.
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Aangezien bron- en/of schermmaatregelen niet doelmatig of gewenst zijn en er nog een
overschrijding voordoet van de toetswaarde (Lqen-gep), is €en onderzoek naar gevelmaatregelen
van toepassing voor deze woning.

Sanering Schiedam

In bijlage 8 is te zien dat in gemeente Schiedam op het traject waar sprake is van toetsing
conform de Wet milieubeheer een saneringswoning is gelegen. Deze woning is bij de
maatregelafweging betrokken. Uit de rekenresultaten (bijlage 4) blijkt dat bij de
saneringswoning wordt voldaan aan de toetswaarde voor sanering van 65dB.

Op het traject waar sprake is van toetsing aan de Wet geluidhinder zijn eveneens
saneringswoningen opgenomen, echter de bron daarvan is het trein spoor en niet de
geluidbelasting van de metro. Het gaat om de eindmelding van het jaar 1987. In dat jaar was de
metrolijn nog niet aanwezig.

In paragraaf 11.3 komt de sanering in een groter geheel nog aan bod.

Samenvatting maatregelenpakket Schiedam

In onderstaande tabel zijn de financieel doelmatige maatregelen voor de gemeente Schiedam in
beeld gebracht, ervan uitgaande dat de houten dwarsliggers nabij Schiedam (ter hoogte van
Spieringshoek) niet worden vervangen.

Tabel 7-1 Doelmatige maatregelen Schiedam.

Maatregel Omschrijving Zijde van het Hoogte [m] | Afstand t.o.v. | Lengte [m] Km van Km tot
spoor spooras [m]
Schiedam
1 Nieuw scherm Zuid 2,0 2,7 220 0,59 0,79
Johan Braakensiekstraat
2 Nieuw scherm Zuid 0,9 1,7* 310 0,79 1,12
Nieuwland Parkweg
3 Nieuw scherm Zuid 2,5 3,5 100 1,32 1,42
Van Maanenstraat
4 Nieuw scherm Zuid 0,9 1,9* 140 1,62 1,76
Johan de Wittsingel
5 Nieuw scherm Zuid 0,9 1,9* 200 2,40 2,60
Kappeyne van de
Coppellolaan
6 Nieuw scherm Zuid 2,0 3,5 230 2,60 2,83
Laan van Spieringshoek

* schermen op een afstand van < 2,5 meter t.o.v. spoor zijn in het geluidmodel berekend op een afstand van 2,5 meter conform het
Rmg2012.

De schermen, genoemd in bovenstaande tabel zijn niet afdoende om alle knelpunten (conform
de Wet geluidhinder en Wet milieubeheer) op te lossen. Voor 83 adressen dienen hogere
waarden te worden vastgesteld conform de Wet geluidhinder en een onderzoek naar
gevelmaatregelen te worden uitgevoerd, zie bijlage 4A, 4B en onderstaande tabel. Voor 2
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woningen (zie bijlage 4C en onderstaande tabel) dient in het kader van de Wet milieubeheer een
aanvullend onderzoek naar gevelmaatregelen plaats te vinden.

Tabel 7-2 Overzicht adressen voor hogere waarden en gevelmaatregelenonderzoek (Wgh).

Adres | Hogere waarde Ly, in [dB]

Schiedam

Johan Braakensiekstraat 97, 109, 121, 127, 129, 133, 137,
139, 141, 145, 149, 151, 153, 157

56-59 dB*

Louis Raedemaekersstraat 35, 43, 47, 53, 55, 59, 61, 63,
65,67,71,73,75,77,79, 83, 85, 87, 89, 91, 95, 97, 99,
101, 103, 105, 107, 109, 111, 113, 115, 117, 119, 121,
123, 125, 127, 129, 131, 133, 135, 137, 139, 141, 143, 57-67 dB*
217, 229, 241, 247, 249, 253, 257, 259, 261, 265, 269,
271, 273, 277, 279, 281, 283, 285, 289, 291, 293, 295,
297,301

*Voor opsplitsing hogere waarde per adres, zie bijlage 4A en 4B.

Tabel 7-3 Overzicht adressen voor gevelmaatregelenonderzoek (Wm).

Max. geluidbelasting Lyen
Adres
in [dB]
Schiedam
Schiedamsedijk 2A 59 dB
Van der Duyn van Maasdamstraat 2 59 dB

Op de nog niet gerealiseerde nieuwbouw aan de Laan van Spieringshoek, zal bij het indienen van
een eventueel bouwplan de geluidwering van de gevels moeten worden onderzocht. De
geluidbelasting op genoemde nieuwbouw bedraagt maximaal 57 dB.

In hoofdstuk 11 is het totale doelmatige maatregelenpakket weergegeven voor de ombouw van
de Hoekse Lijn.

Cumulatie met andere geluidbronnen

Conform de wet dient bij vaststelling van hogere waarden conform de Wet geluidhinder, de
gecumuleerde geluidbelasting (van de 83 appartementen met overschrijding) in beeld te worden
gebracht. Voor deze objecten is de geluidbelasting vanwege de Hoekse Lijn gecumuleerd met de
geluidbelastingen veroorzaakt door wegverkeer en het overige spoor (dat onder het beheer van
ProRail valt). Naast weg- en railverkeer zijn er geen andere relevante bronnen aanwezig.

Voor de twee woningen en het nieuwbouwplan Spieringshoek waar na toepassing van het
doelmatige maatregelenpakket nog sprake is van overschrijdingen van de Lgen.ger (conform Wm-
toetsing), wordt eveneens de gecumuleerde geluidbelasting in beeld gebracht. Voor deze
objecten is de geluidbelasting vanwege de Hoekse Lijn gecumuleerd met de geluidbelastingen
veroorzaakt door het wegverkeer.

Voor de adressen uit tabel 7-2 en 7-3 zijn de volgende bronnen relevant:
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e A4, A20,’s Gravelandseweg en Burgemeester van Haarenlaan (wegen).
Deze bronnen zijn meegenomen bij de cumulatie. De resultaten van deze cumulatie zijn
opgenomen in bijlage 7.

Voor de adressen opgenomen in bijlage 7 is de gecumuleerde geluidbelasting voor en na
maatregelen gelijk aangezien de adressen op de hogere verdiepingen liggen van de
flatgebouwen. Voor de lage verdiepingen zal de gecumuleerde geluidbelasting na toepassing
van de eindmaatregelen lager zijn dan zonder maatregelen. De nieuwe schermen zullen naast
het metrospoor ook het overige spoor afschermen en (in mindere mate) het wegverkeerslawaai
van de rijksweg (A20).
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8.1

Gemeente Vlaardingen

In de onderstaande paragrafen wordt van de knelpuntlocaties in Vlaardingen (uit hoofdstuk 5 en
bijlage 3) aangegeven of maatregelen doelmatig zijn en worden geadviseerd. De methode voor
clustering en de maatregelafweging is gebaseerd op het Doelmatigheidscriterium (DMC). Dit
wordt toegelicht in bijlage 2. De rekenresultaten zijn opgenomen in bijlage 4, de afweging van
de maatregelen in bijlage 5.

Het tracédeel binnen de gemeente Vlaardingen valt onder het regime van de Wet milieubeheer.

Omgeving Spoorsingel en nieuwbouw Vlaardingen Centrum

Omschrijving

De overschrijdingen van de Lgen.gpp-Waarden op geluidgevoelige bestemmingen, de zogenoemde
knelpuntlocaties, doen zich voor bij de adressen in de omgeving van de Spoorsingel. Het gaat
hier voornamelijk om bestaande appartementenblokken van vier bouwlagen, rijtjes
grondgebonden woningen en de nieuwbouw van het bestemmingsplan Vlaardingen Centrum.
De geluidbelastingen worden hier mede bepaald door de extra geluidemissie van de stalen brug.
De overschrijding van de Lgen.gpp bedraagt voor deze woningen maximaal 2 dB. Een onderzoek
naar maatregelen is van toepassing.

Figuur 8.1 Omgeving Spoorsingel.
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Doelmatige maatregelen
Uit de afweging van maatregelen (bijlage 5) volgt dat voor de knelpuntlocaties in de omgeving
van de Spoorsingel het doelmatig is houten dwarsliggers over een lengte van 950 meter te
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8.2

8.3

R~

vervangen door betonnen met aanvullend nog een scherm van 0,9m hoog en 170 meter lang.
Dit scherm staat tussen het spoor en het bestaande scherm in (op 1,7m t.o.v. spooras)

Bij dit maatregelenpakket wordt er wel vanuit gegaan dat het bestaande scherm (dat op een
afstand ligt van ca. 4 4 5 meter t.o.v. spooras) blijft behouden.

Met deze maatregelen wordt bij de meeste woningen in de omgeving van de Spoorsingel
voldaan aan de toetswaarden (Lgen.gep). Echter, bij de spoorwegovergang met de Oosthavenkade
zijn maatregelen niet mogelijk. Vanwege de brugtoeslag van 10 dB die daar van toepassing is, is
op grotere afstand van het spoor nog sprake van overschrijding van de toetswaarden (Lgen-gpp)-
Aangezien zich nog overschrijdingen voordoen, is een onderzoek naar gevelmaatregelen nog
vereist bij 30 woningen. Voor de nieuwbouw aan de zuidwestzijde van de brug zal bij het
indienen van een eventueel bouwplan de geluidwering van de gevels moeten worden
onderzocht. Hierbij dient ook rekening te worden gehouden met de aangevraagde hogere
grenswaarde van 62 dB.

Sanering Vlaardingen

In bijlage 8 is te zien dat binnen gemeente Vlaardingen saneringswoningen zijn gelegen. Deze
woningen zijn bij de maatregelafweging betrokken.

Uit de rekenresultaten in bijlage 4 blijkt dat bij de saneringswoningen wordt voldaan aan de
toetswaarde voor sanering.

Voor gemeente Vlaardingen is geen sprake van nog af te handelen saneringsgevallen.

Maatregelenpakket Vlaardingen
In onderstaande tabel zijn de financieel doelmatige maatregelen voor de gemeente Vlaardingen
in beeld gebracht die worden geadviseerd.

Tabel 8.1: Doelmatige maatregelen Vlaardingen.

Maatregel Omschrijving Zijde van het Hoogte [m] Afstand t.o.v. | Lengte | Kmvan Km tot
spoor spooras [m] [m]
Vlaardingen
1 Vervanging hout naar beton Beide sporen - - 950 4,40 5,35
2 Nieuw scherm* Noord 0,9m 1,7%* 170 5,01 5,18
Spoorsingel

*met behoud van bestaand scherm.
** schermen op een afstand van < 2,5 meter t.o.v. spoor zijn in het geluidmodel berekend op een afstand van 2,5 meter conform het
Rmg2012.

De maatregelen, genoemd in bovenstaande tabel, zijn niet afdoende om overal de
overschrijdingen op te lossen. Voor 30 adressen en de nog niet gerealiseerde nieuwbouw aan de
zuidwestzijde van de brug (oostgevel Blok D, zie tabel 3-4 in hoofdstuk uitgangspunten) in de
gemeente Vlaardingen dient een onderzoek naar gevelmaatregelen plaats te vinden, zie bijlage
4D en onderstaande tabel.
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8.4

Tabel 8.2: Overzicht adressen voor gevelmaatregelenonderzoek.

Max. geluidbelasting Lyen

Adres

in [dB]
Vlaardingen
Oosthavenkade 72B,C, D, E, F,G, H, J, K, L,
M,N,0O,P,Q,R,S,T,U,V,W,XY,Z 60 dB
(bouwlaag 1 en 2)
Westhavenkade 75-80

57 dB
(bouwlaag 2)

Op de nog niet gerealiseerde nieuwbouw van Vlaardingen Centrum, oostgevel Blok D, zal bij het
indienen van een eventueel bouwplan de geluidwering van de gevels moeten worden
onderzocht. De geluidbelasting op genoemd bouwblok bedraagt maximaal 65 dB.

In hoofdstuk 11 is het totale doelmatige maatregelenpakket weergegeven voor de ombouw van

de Hoekse Lijn.

Cumulatie met andere geluidbronnen

Voor de woningen waar na toepassing van het doelmatige maatregelenpakket nog sprake is van
overschrijdingen van de Lgen.gpp, Wordt de gecumuleerde geluidbelasting in beeld gebracht. Voor
deze objecten is de geluidbelasting vanwege de Hoekse Lijn gecumuleerd met de
geluidbelastingen veroorzaakt door het wegverkeer en industrie.

Voor de adressen uit tabel 8-2 zijn de volgende bronnen relevant:
e Westhaven, Oosthaven, Spoorsingel (wegen);
e Botlek/Pernis, VKV (industrie).

Deze bronnen zijn meegenomen bij de cumulatie. De resultaten van deze cumulatie zijn

opgenomen in bijlage 7.
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9.1

Gemeente Maassluis

In de onderstaande paragrafen wordt van de knelpuntlocaties in Maassluis (uit hoofdstuk 5 en
bijlage 3) aangegeven of maatregelen doelmatig zijn en worden geadviseerd. De methode voor
clustering en de maatregelafweging is gebaseerd op het Doelmatigheidscriterium (DMC). Dit
wordt toegelicht in bijlage 2. De rekenresultaten zijn opgenomen in bijlage 4, de afweging van
de maatregelen in bijlage 5.

Voor het tracédeel in de gemeente Maassluis zijn de effecten van vervanging van houten naar
betonnen dwarsliggers in dit hoofdstuk niet in beeld gebracht aangezien dit tracé tijdens de
ombouw reeds wordt voorzien van betonnen dwarsliggers.

Het tracédeel binnen de gemeente Maassluis valt onder het regime van de Wet milieubeheer.

Prinses Julianalaan 16

Omschrijving

De overschrijding van de Lgen.gpe-Waarde op geluidgevoelige bestemmingen, de zogenoemde
knelpuntlocatie, doet zich voor bij het adres: Prinses Julianalaan 16. Dit is een vrijstaande
woning. De overschrijding van de Lgen.gpp bedraagt voor deze woning maximaal 1 dB. Een
onderzoek naar maatregelen is van toepassing.

Figuur 9.1 Prinses Julianalaan 16.
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Doelmatige maatregelen

Uit de afweging van maatregelen (bijlage 5) volgt dat het voor de Prinses Julianalaan 16 niet
doelmatig is schermen te plaatsen. Gezien het feit dat het één woning betreft, is er geen ‘buget’
om een doelmatig scherm te plaatsen. Hierdoor is het (op basis van het
doelmatigheidscriterium) niet noodzakelijk een scherm te plaatsen.

Aangezien bron- en/of schermmaatregelen niet doelmatig of gewenst zijn en er nog een
overschrijding voordoet van de toetswaarde (Lqen-gep), is €en onderzoek naar gevelmaatregelen
van toepassing voor deze woning.

Omgeving Havenplein

Omschrijving

De overschrijdingen van de Lyen.gpp-waarden op geluidgevoelige bestemmingen, de zogenoemde
knelpuntlocaties, doen zich voor bij de woningen/appartementen Havenplein 1 RD/ZW en 2
RD/ZW. De overschrijding van de Lgen.gpe bedraagt voor deze woningen maximaal 2 dB. Een
onderzoek naar overdrachtsmaatregelen is van toepassing.

Figuur 9.2 Omgeving Havenplein.
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Doelmatige maatregelen

Gezien de locatie, nabij een beweegbare spoorbrug en overweg, zijn schermen voor de
knelpuntlocaties aan de noordzijde van het spoor niet mogelijk of niet doelmatig (de minimale
eis van 5 dB reductie wordt niet bereikt).

Aangezien bron- en/of schermmaatregelen niet doelmatig of mogelijk zijn en er nog
overschrijdingen voordoen van de toetswaarde (Lgen-gep), is €en onderzoek naar
gevelmaatregelen van toepassing voor deze woningen.

Maasweg 1-55

Omschrijving

De overschrijdingen van de Lgen.gpp-waarden op geluidgevoelige bestemmingen, de zogenoemde
knelpuntlocaties, doen zich voor bij de adressen aan de oostgevel van het
appartementencomplex Maasweg 1-55. De overschrijding van de Lgen.gpp bedraagt voor deze
woningen maximaal 3 dB. Een onderzoek naar overdrachtsmaatregelen is van toepassing.

Figuur 9.3 Maasweg 1-55.
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Doelmatige maatregelen

Uit de afweging van maatregelen (bijlage 5) volgt dat een scherm van 2 meter hoog en 80 meter
lang (op basis van het doelmatigheidscriterium) doelmatig is gebleken. Met dit scherm wordt
voor de appartementen aan de noord- en oostgevel van het gebouw voldaan aan de
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Lgen-grp- De appartementen achter de oostgevel kunnen niet worden afgeschermd aangezien het
scherm daar in verband met de draaibare brug en overweg niet verder in oostelijke richting kan
worden doorgetrokken. Aangezien zich overschrijdingen van de toetswaarden (Lgen-gpe) blijven
voordoen na toepassing van de doelmatige maatregel, is een onderzoek naar gevelmaatregelen
van toepassing voor verschillende woningen.

9.4 Cornelis van der Kolffstraat

Omschrijving

De overschrijdingen van de Lgen.gpp-waarden op geluidgevoelige bestemmingen, de zogenoemde
knelpuntlocaties, doen zich voor bij de adressen: Cornelis van der Kolffstraat 101-203. Dit zijn
appartementen die boven winkels zijn gesitueerd. De overschrijding van de Lyen.gep bedraagt voor
deze woningen maximaal 2 dB. Een onderzoek naar overdrachtsmaatregelen is van toepassing.

Figuur 9.4 Cornelis van der Kolffstraat.
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Doelmatige maatregelen

Uit de afweging van maatregelen (bijlage 5) volgt dat met een scherm van 0,9 meter hoog en
330 meter lang wordt voldaan aan de toetswaarden (Lgen-gpp) bij de knelpuntlocaties. Dit scherm
is (op basis van het doelmatigheidscriterium) doelmatig gebleken. Een onderzoek naar
aanvullende gevelmaatregelen is hier niet van toepassing.
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Houten Baak

Omschrijving

De overschrijdingen van de Lgen.gpe-Waarden op geluidgevoelige bestemmingen, de zogenoemde
knelpuntlocaties, doen zich voor bij de grondgebonden woningen aan de Houten Baak. De
overschrijding van de Lqen.gpp bedraagt voor deze woningen maximaal 3 dB. Een onderzoek naar
overdrachtsmaatregelen is van toepassing.

Doordat na ombouw van de Hoekse Lijn (naast o0.a. de intensiteiten en het materieel) het
snelheidsprofiel wijzigt, kan het voorkomen dat in een gebied waar verschillende bebouwing op
dezelfde afstand staan, niet overal een onderzoek naar schermen van toepassing is. Onder
andere de wijziging van het snelheidsprofiel zorgt ervoor dat niet voor alle woningen aan de
zuidzijde van het spoor (Het Balkon) maatregelen noodzakelijk zijn.

Figuur 9.5 Houten Baak.
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Doelmatige maatregelen

Uit de afweging van maatregelen (bijlage 5) volgt dat met een scherm van 0,9 meter hoog en
270 meter lang wordt voldaan aan de toetswaarden (Lgen-gpp) bij de knelpuntlocaties. Dit scherm
is (op basis van het doelmatigheidscriterium) doelmatig gebleken. Een onderzoek naar
aanvullende gevelmaatregelen is hier niet van toepassing.
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9.6 Lisztstraat
Omschrijving
De overschrijdingen van de Lgen.gpe-Waarden op geluidgevoelige bestemmingen, de zogenoemde
knelpuntlocaties, doen zich voor bij de adressen: Lisztstraat 1-21. Dit is een deel van een rijtje
grondgebonden woningen. De overschrijding van de Lgen.gep bedraagt voor deze woningen
maximaal 1 dB. Een onderzoek naar overdrachtsmaatregelen is van toepassing.

Figuur 9.6 Lisztstraat.
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Doelmatige maatregelen

Uit de afweging van maatregelen (bijlage 5) volgt dat met een scherm van 0,9 meter hoog en
140 meter lang wordt voldaan aan de toetswaarden (Lgen-gpe) bij de knelpuntlocaties. Dit scherm
is (op basis van het doelmatigheidscriterium) doelmatig gebleken. Een onderzoek naar
aanvullende gevelmaatregelen is hier niet van toepassing.
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9.7

Merellaan

Omschrijving

De overschrijdingen van de Lgen.gpe-Waarden op geluidgevoelige bestemmingen, de zogenoemde
knelpuntlocaties, doen zich voor bij de adressen in de hoogbouw aan de Merellaan. Het gaat
hier om enkele appartementen. De overschrijding van de Lgen.gpp bedraagt voor deze
appartementen maximaal 1 dB. Een onderzoek naar overdrachtsmaatregelen is van toepassing.
Zoals eerder genoemd kan het gewijzigde snelheidsprofiel ervoor zorgen dat er geen
maatregelen nodig zijn. Dit is van toepassing voor de flats aan de Merellaan. Niet voor alle flats
zijn maatregelen noodzakelijk.

Figuur 9.7 Merellaan.
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Doelmatige maatregel

Uit de afweging van maatregelen (bijlage 5) volgt dat met een scherm van 0,9 meter hoog en
180 meter lang wordt voldaan aan de toetswaarden (Lgen-gpe) bij de knelpuntlocatie. Dit scherm
is (op basis van het doelmatigheidscriterium) doelmatig gebleken. Een onderzoek naar
aanvullende gevelmaatregelen is hier niet van toepassing.
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9.8 Sanering Maassluis

9.9
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In bijlage 8 is te zien dat binnen gemeente Maassluis saneringswoningen zijn gelegen. Deze
woningen zijn bij de maatregelafweging betrokken.
Uit de rekenresultaten in bijlage 4 blijkt dat bij voor de saneringswoningen wordt voldaan aan de

toetswaarde voor sanering.

Voor gemeente Maassluis is geen sprake van nog af te handelen saneringsgevallen.

Maatregelenpakket Maassluis

In de volgende tabel zijn de financieel doelmatige maatregelen voor de gemeente Maassluis in

beeld gebracht.

Tabel 9.1: Doelmatige maatregelen Maassluis.

Maatregel Omschrijving Zijde van het Hoogte [m] Lengte [m] Afstand t.o.v. Kmvan | Km tot
spoor spooras [m]
Maassluis
1 Nieuw scherm Zuid 2 80 3,5 12,51 12,59
Maasweg
2 Nieuw scherm Noord 0,9 330 1,7* 12,93 13,26
Cornelis van der Kolffstraat
3 Nieuw scherm Zuid 0,9 270 1,7* 13,03 13,30
Houten Baak
4 Nieuw scherm Noord 0,9 140 1,7* 13,36 13,50
Lisztstraat
5 Nieuw scherm Noord 0,9 180 1,7* 14,12 14,30
Merellaan

* schermen op een afstand van < 2,5 meter t.o.v. spoor zijn in het geluidmodel berekend op een afstand van 2,5 meter conform het

Rmg2012.

De schermen, genoemd in bovenstaande tabel zijn niet afdoende de overschrijdingen van de
toetswaarden (Lgen-gpp) Op te lossen in Maassluis. Voor 11 adressen dient een onderzoek naar

gevelmaatregelen plaats te vinden. In bijlage 4D en in onderstaande tabel zijn de adressen

opgenomen.

Tabel 9-2. Overzicht adressen voor gevelmaatregelenonderzoek.

Maximale geluidbelasting

oostgevel)

Adres

Laen in [dB]
Maassluis
Fenacoliuslaan 66 56 dB
Prinses Julianalaan 16 57 dB
Havenplein 1RD, 1ZW, 2RD, 2ZW Max. 58 dB
Stationsstraat 2 56 dB
Maasweg 1-55 (4 appartementen aan

Max. 56 dB

In hoofdstuk 11 is het totale doelmatige maatregelenpakket weergegeven voor de ombouw van

de Hoekse Lijn.
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9.10 Cumulatie met andere geluidbronnen
Voor de woningen waar na toepassing van het doelmatige maatregelenpakket nog sprake is van
overschrijdingen van de Lgengpp, Wordt de gecumuleerde geluidbelasting in beeld gebracht. Voor
deze objecten is de geluidbelasting vanwege de Hoekse Lijn gecumuleerd met de
geluidbelastingen veroorzaakt door industrie en het wegverkeer.

Voor de adressen uit tabel 9-2 zijn de volgende bronnen relevant:

e Deltaweg, Laan 1940, Haven/ Havenplein, Fenacolius, Prinses Julianalaan (wegen);
e Botlek/Pernis, Kapelpolder, Europoort/Maasvlakte (industrie).

Deze bronnen zijn meegenomen bij de cumulatie. De resultaten van deze cumulatie zijn
opgenomen in bijlage 7.
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10. Hoek van Holland (gemeente Rotterdam)

In de onderstaande paragrafen wordt van de knelpuntlocaties in Hoek van Holland (uit
hoofdstuk 5 en bijlage 3) aangegeven of maatregelen doelmatig zijn en worden geadviseerd. De
methode voor clustering en de maatregelafweging is gebaseerd op het Doelmatigheidscriterium
(DMC). Dit wordt toegelicht in bijlage 2. De rekenresultaten zijn opgenomen in bijlage 4, de
afweging van de maatregelen in bijlage 5.

Voor het tracédeel in de gemeente Rotterdam (Hoek van Holland) zijn de effecten van
vervanging van houten naar betonnen dwarsliggers in dit hoofdstuk niet in beeld gebracht
aangezien dit tracé tijdens de ombouw reeds wordt voorzien van betonnen dwarsliggers.

De vervanging is onderdeel van de ombouw.

Het te wijzigen tracédeel binnen de gemeente Rotterdam (Hoek van Holland) valt onder het
regime van de Wet milieubeheer. Voor de spoorverlenging wordt eveneens uitgegaan van dit
regime.

10.1 Stationsweg 17

Omschrijving

De overschrijding van de Lgen.gpe-waarde op geluidgevoelige bestemmingen, de zogenoemde
knelpuntlocatie, doet zich voor bij het adres: Stationsweg 17. Dit is een grondgebonden woning.
De overschrijding van de Lgengpp bedraagt voor deze woning 1 dB. Een onderzoek naar
overdrachtsmaatregelen is van toepassing.

Figuur 10.1 Stationsweg 17.
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Doelmatige maatregelen

Uit de afweging van maatregelen (bijlage 5) volgt dat het voor de woning Stationsweg 17 niet
doelmatig is schermen te plaatsen. Gezien het feit dat het één woning betreft, is er geen ‘buget’
om een doelmatig scherm te plaatsen. Hierdoor is het (op basis van het
doelmatigheidscriterium) niet noodzakelijk een scherm te plaatsen.

Aangezien bronmaatregelen reeds worden toegepast (vervanging houten dwarsliggers in
betonnen is onderdeel van de ombouw), schermmaatregelen niet doelmatig zijn en er nog een
overschrijding voordoet van de toetswaarde (Lqen-gep), is €en onderzoek naar gevelmaatregelen
van toepassing voor deze woning.

Stationsweg 86, 69-117

Omschrijving

De overschrijdingen van de Lgen.gpp-Waarden op geluidgevoelige bestemmingen, de zogenoemde
knelpuntlocaties, doen zich onder andere voor bij de adressen Stationsweg 86 en 69-117. Dit zijn
voornamelijk bestaande en nog te ontwikkelen vrijstaande woningen (zie tabel 3-4
uitgangspunten). De overschrijding van de Lyen.ger bedraagt voor deze woningen maximaal 4 dB.
Een onderzoek naar overdrachtsmaatregelen is van toepassing.
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10.3

Figuur 10.2 Stationsweg 86, 69-117.
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Doelmatige maatregelen

Uit de afweging van maatregelen (bijlage 5) volgt dat met een scherm van deels 0,9 meter hoog
(310 meter lang), deels 1,5m hoog (50 meter lang) en deels 2 meter hoog (110 + 60 meter lang)
wordt voldaan aan de toetswaarden (Lgen-gpp) bij de knelpuntlocaties. Dit scherm is (op basis van
het doelmatigheidscriterium) doelmatig gebleken. Een onderzoek naar aanvullende
gevelmaatregelen is hier niet van toepassing.

Strandweg 22A/B, 24A/B, 26A/B

Omschrijving

De overschrijdingen van de Lgen.gpe-Waarden op geluidgevoelige bestemmingen, de zogenoemde
knelpuntlocaties, doen zich voor bij de adressen: Strandweg 22A, 22B, 24A, 24B, 26A, 26B. Dit is
een deel van een rijtje grondgebonden woningen. De overschrijding van de voorkeurswaarde
van 55 dB bedraagt voor deze woningen maximaal 7 dB. Een onderzoek naar
overdrachtsmaatregelen is van toepassing.
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10.4

10.5

Figuur 10.3 Strandweg 22-26 (A/B).
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Doelmatige maatregelen

Door de gelijkvloerse kruising van het spoor met de Strandweg is het niet mogelijk
afschermende voorzieningen te plaatsen voor de woningen aan de Strandweg 22-26 (A/B).
Aangezien er nog sprake is van overschrijdingen van de Lyen.gpp, iS VooOr deze woningen een
onderzoek naar gevelmaatregelen van toepassing.

Sanering Hoek van Holland

In bijlage 8 is te zien dat binnen gemeente Rotterdam (Hoek van Holland) saneringswoningen
zijn gelegen. Deze woningen zijn bij de maatregelafweging betrokken.

Uit de rekenresultaten in bijlage 4 blijkt dat bij voor de saneringswoningen wordt voldaan aan de
toetswaarde voor sanering.

Maatregelenpakket Hoek van Holland
In onderstaande tabellen zijn de financieel doelmatige maatregelen voor Hoek van Holland
(gemeente Rotterdam) in beeld gebracht voor de gesloten bak variant.
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Tabel 10.1: Doelmatige maatregelen Hoek van Holland.

Maatregel Omschrijving Zijde van het Hoogte [m] Lengte [m] Afstand t.o.v. Kmvan | Km tot
spoor spooras [m]
Hoek van Holland

1 Nieuw scherm Zuid 2 110 3,5 23,36 23,47
Stationsweg

2 Nieuw scherm Zuid 0,9 100 1,7* 23,47 23,57
Stationsweg

3 Nieuw scherm Zuid 1,5 50 3,5 23,57 23,62
Stationsweg

4 Nieuw scherm Zuid 0,9 120 1,7* 23,62 23,74
Stationsweg

5 Nieuw scherm Zuid 2 70 3,5 23,74 23,81
Stationsweg

6 Nieuw scherm Zuid 0,9 80 1,7* 23,81 23,89
Stationsweg

* schermen op een afstand van < 2,5 meter t.o.v. spoor zijn in het geluidmodel berekend op een afstand van 2,5 meter conform het

Rmg2012.

Niet alle knelpunten kunnen worden opgelost met schermen aangezien afschermende
voorzieningen niet mogelijk zijn nabij de spoorwegovergang.

Tabel 10-2. Overzicht adressen voor gevelmaatregelenonderzoek Hoek van Holland (situatie gesloten bak).

Adres ‘

Geluidbelasting Lge, in [dB]

Hoek van Holland

Stationsweg 17 56
Strandweg 22A 62
Strandweg 22B 61
Strandweg 24A 60
Strandweg 24B 59
Strandweg 26A 58
Strandweg 26B 57

Een mogelijke oplossing om het geluid nog te realiseren nabij de overweg met de Strandweg is

op die plaats de rijsnelheid te verlagen van 80 km/uur naar 50 km/uur. Bij verlaging van de

snelheid zou de geluidbelasting zodanig afnemen, zodat er nog sprake is van 2 overschrijdingen

(Strandweg 22A en 22B, resp. 57 en 56 dB).

In hoofdstuk 11 is het totale doelmatige maatregelenpakket weergegeven voor de ombouw van
de Hoekse Lijn.

10.6 Cumulatie met andere geluidbronnen

Voor de woningen waar na toepassing van het doelmatige maatregelenpakket nog sprake is van
overschrijdingen van de Lyen.ger, Wordt de gecumuleerde geluidbelasting in beeld gebracht. Voor

deze objecten is de geluidbelasting vanwege de Hoekse Lijn gecumuleerd met de
geluidbelastingen veroorzaakt door industrie en het wegverkeer.
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Voor de adressen uit tabel 10-2 zijn de volgende bronnen relevant:

e Strandweg, Stationsweg, Harwichweg, Langeweg (wegen);
e Europoort/Maasvlakte (industrie).

Deze bronnen zijn meegenomen bij de cumulatie. De resultaten van deze cumulatie zijn
opgenomen in bijlage 7.
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11.

111

11.2

Conclusie

Samenvatting

In het kader van het plan om de bestaande Hoekse Lijn om te bouwen tot een light-rail spoorlijn
en volledig te integreren met het bestaande Rotterdamse metronet, is een akoestisch
onderzoek verricht waarin de consequenties van deze ombouw voor “geluid” zijn onderzocht.

In dit onderzoek is nagegaan in welke mate in de toekomstige situatie, na ombouw, wordt
voldaan aan de wet- en regelgeving die met betrekking tot geluid op de spoorweg van
toepassing is. Bij gebleken overschrijding van grens- en toetswaarden is onderzocht welke
maatregelen in aanmerking komen om deze overschrijdingen te niet te doen. Deze maatregelen
zijn vervolgens beoordeeld op toepasbaarheid en doelmatigheid. Deze maatregelen zullen
worden opgenomen in de bestemmingsplannen die de realisatie van dit plan mogelijk maken.

Bovendien zal de gemeente Schiedam een z.g. hogere waardenbesluit moeten nemen waarmee
voor een aantal geluidgevoelige objecten hogere maximaal toelaatbare geluidbelastingen
worden vastgesteld.

Ook langs de rest van het tracé doen zich, ondanks het maatregelenpakket, op een aantal
locaties overschrijdingen van de toetswaarden voor. Omdat deze tracédelen onder de Wet
milieubeheer vallen, is hiervoor geen afzonderlijk besluit van het college van B en W van de
betreffende gemeente nodig. De wijzigingen die langs deze tracédelen plaatsvinden en die
leiden tot een wijziging in de geluidproductieplafonds, worden middels een besluit van de
Minister van | & M in het geluidregister opgenomen waarmee ook de geluidproductieplafonds
gewijzigd worden vastgesteld.

Eindmaatregelen
Bron- en schermmaatregelen

In de volgende tabellen zijn de geluidbeperkende maatregelen opgenomen die als toepasbaar
en doelmatig zijn beoordeeld.
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Tabel 11.1: Geluidbeperkende maatregelen Schiedam.

Maatregel Omschrijving Zijde van het Hoogte [m] | Afstand t.o.v. | Lengte [m] Km van Km tot
spoor spooras [m]
Schiedam
1 Nieuw scherm Zuid 2,0 2,7 220 0,59 0,81
Johan Braakensiekstraat
2 Nieuw scherm Zuid 0,9 1,7* 310 0,81 1,12
Nieuwland Parkweg
3 Nieuw scherm Zuid 2,5 3,5 100 1,32 1,42
Van Maanenstraat
4 Nieuw scherm Zuid 0,9 1,9* 140 1,62 1,76
Johan de Wittsingel
5 Nieuw scherm Zuid 0,9 1,9* 200 2,40 2,60
Kappeyne van de
Coppellolaan
6 Nieuw scherm Zuid 2,0 3,5 230 2,60 2,83
Laan van Spieringshoek

* schermen op een afstand van < 2,5 meter t.o.v. spoor zijn in het geluidmodel berekend op een afstand van 2,5 meter conform het
Rmg2012.

Tabel 11.2: Geluidbeperkende maatreg

gelen Vlaardingen.

Maatregel Omschrijving Zijde van het Hoogte [m] Afstand t.o.v. | Lengte | Kmvan Km tot
spoor spooras [m] [m]
Vlaardingen
1 Vervanging hout naar beton Beide sporen 950 4,40 5,35
2 Nieuw scherm* Noord 0,9m 1,7* 170 5,01 5,18
Spoorsingel
*met behoud van bestaand scherm.
Tabel 11.3: Geluidbeperkende maatregelen Maassluis.
Maatregel Omschrijving Zijde van het Hoogte [m] Lengte [m] Afstand t.o.v. Kmvan | Km tot
spoor spooras [m]
Maassluis
1 Nieuw scherm Zuid 2 80 3,5 12,51 12,59
Maasweg
2 Nieuw scherm Noord 0,9 330 1,7* 12,93 13,26
Cornelis van der Kolffstraat
3 Nieuw scherm Zuid 0,9 270 1,7* 13,03 13,30
Houten Baak
4 Nieuw scherm Noord 0,9 140 1,7* 13,36 13,50
Lisztstraat
5 Nieuw scherm Noord 0,9 180 1,7* 14,12 14,30
Merellaan

* schermen op een afstand van < 2,5 meter t.o.v. spoor zijn in het geluidmodel berekend op een afstand van 2,5 meter conform het
Rmg2012.
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Tabel 11.4: Geluidbeperkende maatregelen Hoek van Holland.

Maatregel Omschrijving Zijde van het Hoogte [m] Lengte [m] Afstand t.o.v. Kmvan | Km tot

spoor spooras [m]

Hoek van Holland

1 Nieuw scherm Zuid 2 110 3,5 23,36 23,47
Stationsweg

2 Nieuw scherm Zuid 0,9 100 1,7* 23,47 23,57
Stationsweg

3 Nieuw scherm Zuid 1,5 50 3,5 23,57 23,62
Stationsweg

4 Nieuw scherm Zuid 0,9 120 1,7* 23,62 23,74

Stationsweg

5 Nieuw scherm Zuid 2 70 3,5 23,74 23,81
Stationsweg

6 Nieuw scherm Zuid 0,9 80 1,7* 23,81 23,89

Stationsweg

* schermen op een afstand van < 2,5 meter t.o.v. spoor zijn in het geluidmodel berekend op een afstand van 2,5 meter conform het
Rmg2012.

Gevelmaatregelen
Na toepassing van de doelmatige maatregelen conform bovenstaande tabellen wordt nog niet
overal voldaan aan de toetswaarden. Hiervan is sprake bij:

e 85 woningen in de gemeente Schiedam;

e 30 woningen in de gemeente Vlaardingen;

e 11 woningen in de gemeente Maassluis;

e 7 woningen in de gemeente Rotterdam (Hoek van Holland).

De adressen zijn opgenomen in bijlage 7.

Voor twee woningen in de gemeente Schiedam en de bovenstaande adressen in de gemeenten
Vlaardingen, Maassluis en Rotterdam dient een onderzoek naar gevelmaatregelen plaats te
vinden (conform de Wm). Het Projectbureau Hoekse Lijn neemt het initiatief voor het onderzoek
naar gevelmaatregelen.

Voor 83 adressen in de gemeente Schiedam dient eveneens een onderzoek naar
gevelmaatregelen plaats te vinden en dienen hogere waarden te worden vastgesteld (conform
de Wgh).

Het beleid van Schiedam is er op gericht om bij het vaststellen van een hogere waarde minimaal
één geluidluwe gevel te creéren. De situering van de flats aan de Louis Raedemaekerstraat en de
Johan Braakensiekstraat ten opzichte van de verschillende geluidsbronnen maakt dit onmogelijk.
Het betreft bestaande flats die in de huidige situatie al omgeven zijn door verschillende
geluidbronnen. De gecumuleerde geluidsbelasting vanwege de aanwezige wegen en
spoorwegen, omgerekend naar railverkeerslawaai (LRL,cum), bedraagt maximaal 72 dB(A). De
flats liggen buiten de geluidzones van industrieterreinen en zijn derhalve niet relevant.

Indien afgeweken wordt van het pakket aan maatregelen dat hierboven is beschreven, dient
aangetoond te worden dat in ieder geval nog voldaan wordt aan dezelfde akoestische situatie
als in dit rapport is beschreven.
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Op de nog niet gerealiseerde nieuwbouw plannen in Vlaardingen en Schiedam, zal bij het
indienen van een eventueel bouwplan de geluidwering van de gevels moeten worden
onderzocht.

Overige maatregelen

Voor het traject Hoek van Holland — strand is nog een mogelijke geluidmaatregel, de snelheid te
verlagen naar 50 km/uur. Deze verlaging zorgt voor een afname van het benodigde aantal
resterende adressen waar nog sprake is van een overschrijding van de toetswaarden.

Sanering

Langs de spoorlijn zijn meerdere woningen aangemeld voor sanering vanwege de bestaande
spoorlijn. Op basis van informatie van ProRail en de berekende geluidbelastingen (<65 dB) voor
de situatie na ombouw blijkt dat er langs de bestaande spoorlijn geen woningen liggen die
daadwerkelijk gesaneerd dienen te worden.

Een aantal woningen in de meest oostelijke flat aan de Louis Raemaekersstraat (direct ten
westen van station Schiedam Centrum) komt in het kader van dit akoestisch onderzoek niet in
aanmerking voor sanering (aangezien de metro in het peiljaar voor sanering, 1987, nog niet
gerealiseerd was), maar mogelijk wel voor sanering vanwege het hoofdspoor. Het bepalende
spoor voor sanering van deze woningen is de spoorlijn Delft — Schiedam Centrum. Voor deze
sanering is ProRail verantwoordelijk. Omdat voor deze woningen in het kader van de ombouw
van de Hoekse Lijn (zie onderhavig akoestisch onderzoek) een hogere grenswaarde wordt
aangevraagd en er in dit kader mogelijk gevelmaatregelen nodig zijn, wordt geadviseerd om met
alle betrokken partijen afspraken te maken over de te treffen maatregelen.

Te wijzigen geluidproductieplafonds

De Staatssecretaris van Infrastructuur en Milieu zal voor de referentiepunten waar sprake is van
een wijziging, de geluidproductieplafonds opnieuw vaststellen. Deze vast te stellen
geluidproductieplafonds zijn berekend met de daarvoor door ProRail aangewezen
programmatuur (SoundCheck). Hierbij is rekening gehouden met de geluidbeperkende
maatregelen zoals vermeld in tabellen 11-1 t/m 11-4.

Bij berekening van de geluidproductieplafonds van het traject Hoekse Lijn zijn omliggende
sporen (zoals Havenspoorlijn en traject Rotterdam — Delft) meegenomen.

Bijlage 9 geeft een overzicht van de vigerende en de nieuw vast te stellen
geluidproductieplafonds voor het traject Hoekse Lijn.
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Bijlage 1: Wet geluidhinder
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Bijlage 1
Wet geluidhinder

1.1 Inleiding

Voor de spoorwegdelen die onder het regime van de Wet geluidhinder vallen, zijn de volgende
regelingen van toepassing:

e Wet geluidhinder, hoofdstuk 7;

e Besluit geluidhinder (o.m. grenswaarden en procedures);

e Reken- en meetvoorschrift geluid 2012 (rekenregels voor het akoestisch onderzoek).

In de Wet geluidhinder (Wgh) zijn maximaal toegestane waarden vastgelegd voor de
geluidbelasting bij geluidgevoelige bestemmingen. Hierbij wordt onderscheid gemaakt tussen de
aanleg van een nieuwe spoorweg en de wijziging van een bestaande spoorweg.

1.2 Zonering

De regels van de Wet geluidhinder voor spoorweglawaai gelden uitsluitend voor het gebied
binnen de geluidzone van de spoorweg. De breedte van deze geluidzone is aangegeven op de
z.g. zonekaart (“Regeling Zonekaart spoorwegen geluidhinder” Stcrt 2012, 11808). Voor de
baanvakken die deel uit maken van de Hoekse Lijn, bedraagt de zonebreedte aan weerszijde van
de spoorweg 100 meter.

Figuur 1-1 Uitsnede Regeling zonekaart spoorwegen geluidhinder.
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Bijlage 1

Figuur 1-2 Detail van figuur 1-1, traject 622.
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1.3 Geluidgevoelige objecten

De normen voor geluidbelastingen in de wet gelden voor geluidgevoelige objecten.
Geluidgevoelige objecten zijn in de Wgh en het Besluit geluidhinder gedefinieerd. Deze definitie
komt overeen met de definiéring in de Wet milieubeheer. Het zijn woningen en andere
geluidgevoelige gebouwen (bijvoorbeeld scholen) en terreinen (bijvoorbeeld
woonwagenstandplaatsen). Hiertoe worden ook in bestemmingsplan geprojecteerde maar nog
niet aanwezige geluidgevoelige objecten gerekend.

1.4 Aanleg van een nieuwe spoorweg

Bij aanleg van een nieuwe spoorweg wordt voor woningen die binnen de geluidzone zijn gelegen
een algemene voorkeurswaarde aangehouden van 55 dB. Voor andere geluidgevoelige objecten
wordt een voorkeurswaarde gehanteerd van 53 dB. Voor geluidgevoelige terreinen zoals
woonwagenstandplaatsen en ligplaatsen van woonschepen bedraagt de voorkeurswaarde 55
dB.

In situaties waarin niet aan deze voorkeurswaarden kan worden voldaan, kunnen hogere
maximaal toelaatbare geluidbelastingen worden vastgesteld. De plafonds aan deze waarden zijn
opgenomen in onderstaande tabel.

Tabel 0-1 Overzicht grenswaarden nieuwe aanleg spoorweg Wet geluidhinder.

Geluidgevoelige bestemming Ten hoogst toelaatbare geluidbelasting Maximaal toelaatbare
(voorkeurswaarde) waarde

Woningen 55 68 dB

Andere geluidgevoelige gebouwen 53 68 dB

Geluidgevoelige terreinen 55 63 dB
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Bijlage 1

Wijziging van een bestaande spoorweg

In de Wet geluidhinder is gedefinieerd bij welke wijzigingen aan een spoorweg een toets aan de
grenswaarden dient plaats te vinden. Het gaat om de volgende definitie die hier onverkort is
overgenomen uit artikel 1.1 van het Besluit geluidhinder:

Wijziging van een spoorweg:

Wijziging met betrekking tot een aanwezige spoorweg, die verandering brengt in de omstandigheden welke
ingevolge de regels die gelden bij de vaststelling van de geluidbelasting vanwege die spoorweg in acht genomen
moeten worden en waarvan uit akoestisch onderzoek blijkt dat de berekende geluidbelasting vanwege de
spoorweg in het toekomstig maatgevende jaar zonder het treffen van maatregelen hoger zal zijn dan 63 dB of,
indien die berekende geluidbelasting vanwege de spoorweg in het toekomstig maatgevende jaar 63 dB of lager zal
zijn maar hoger dan een in dit besluit aangegeven geluidbelasting, uit het onderzoek blijkt dat de geluidbelasting
vanwege de spoorweg in het toekomstig maatgevende jaar zonder het treffen van maatregelen ten opzichte van
de geluidbelasting voorafgaand aan de wijziging zal toenemen met ten minste 3 dB.

In afwijking van het eerste lid, onderdeel f, wordt onder wijziging van een spoorweg in dit besluit en de daarop
berustende bepalingen niet verstaan de afzonderlijke omstandigheid die bestaat uit:

a. een wijziging van de intensiteit, de verkeerssnelheid of een combinatie van beiden in het toekomstig
maatgevende jaar van door Onze Minister te bepalen categorieén spoorvoertuigen op een bepaald
spoorweggedeelte of een combinatie van spoorweggedeelten als gevolg waarvan de geluidemissie van de
betreffende spoorgedeelten of de combinatie daarvan onafgerond niet meer dan 1,0 dB toeneemt ten opzichte
van de gemiddelde geluidemissie, bepaald volgens bij ministeriéle regeling te stellen regels, van de drie jaren
voorafgaand aan de wijziging;

Hierin staat - kort samengevat - dat er sprake is van een ‘aanpassing van een spoorweg’ indien:
. de geluidbelasting in de toekomst zonder maatregelen hoger is dan 63 dB en er een

toename is van meer dan 1 dB, of
o in gevallen waar de geluidbelasting in de toekomst 63 dB of lager is, maar er sprake is
van een toename van 3 dB of meer.

De geluidstoename geldt vanaf een toetswaarde van 55 dB.

Indien er sprake is van een wijziging aan de spoorweg, wordt de voorkeurswaarde gevormd door
de waarden die zijn vermeld in de tweede kolom in de volgende tabel.

Tabel 2-2: Grenswaarden bij ‘wijziging van een spoorweg’ (niet sanering)

Geluidgevoelige bestemming Ten hoogst toelaatbare geluidbelasting Maximale hogere waarde
(voorkeursgrenswaarde
Woningen met een vastgestelde waarde laagste van 71dB

- de geluidbelasting voor wijziging*) en
- de eerder vastgestelde hogere waarde

Woningen zonder een vastgestelde De laagste van: 71dB
waarde De waarde van de geluidbelasting op 1 juli 1987

De waarde van de geluidbelasting voor aanvang

wijziging
Andere geluidgevoelige gebouwen idem 71dB
Geluidgevoelige terreinen idem 63 dB

*) Een geluidbelasting van 55 dB voor woningen en geluidgevoelige terreinen (incl. woonwagenstandplaatsen) is in ieder geval
toelaatbaar. Voor andere geluidgevoelige gebouwen geldt echter 53 dB als ondergrens
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Maatregelonderzoek en doelmatigheid

In het akoestisch onderzoek dient in ieder geval inzichtelijk te worden gemaakt welke
maatregelen in de vereiste geluidreductie voorzien. Het bevoegd gezag (college van B en W)
beoordeelt deze maatregelen op toepasbaarheid en haalbaarheid. Wanneer de conclusie is dat
de toepassing niet voldoende doeltreffend is of bezwaren ontmoet van stedenbouwkundige,
verkeerskundige, vervoerskundige, landschappelijke of financiéle aard, kan het college van B en
W een hogere toelaatbare geluidbelasting voor de betreffende geluidgevoelige objecten
vaststellen. Aan deze hogere waarden zijn plafonds gesteld en deze zijn opgekomen in de laatste
kolom van bovenstaande tabel 2-2.

Onderzoek naar naleving binnenwaarde

Wanneer het college van B en W een hogere maximaal toelaatbare geluidbelasting vaststelt, zal
moeten worden onderzocht of bij de betreffende objecten de grenswaarde voor binnen in de
gebouwen wordt overschreden. In dat geval zal een aanbod worden gedaan om aanvullende
gevelisolatie aan te brengen. Omdat een onderzoek naar mogelijke overschrijding van de
binnenwaarde plaatsvindt na het onherroepelijk worden van het besluit, valt dit buiten het
bestek van dit akoestisch onderzoek.

Tabel: Overzicht binnenwaarden Wgh.

Omschrijving binnenwaarde
Woning > 55 dB 35dB
Geluidgevoelig gebouw > 53 dB verblijfsruimten artikel 1.1 onderdeel e, 28 dB
onder 1 tot en met 3
Geluidgevoelig gebouw verblijfsruimten 33dB
artikel 1.1 onderdeel e, onder 4 en 5
Woning met geluidbelasting op 1 juli Binnenwaarde die gold bij de eerdere
1987 hoger dan 65 dB(A) en eerder vaststelling
waarde vastgesteld
Ander geluidgevoelig gebouw met Binnenwaarde die gold bij de eerdere
geluidbelasting op 1 juli 1987 hoger dan vaststelling
60 dB(A) en eerder waarde vastgesteld
Woningen; Sanering uitgevoerd i.h.k.v. Binnenwaarde die gold bij de eerdere
artikel 13 6° lid van het Subsidiebesluit vaststelling
openbare lichamen milieubeheer
Ander geluidgevoelig gebouw ; Sanering Binnenwaarde die gold bij de eerdere
uitgevoerd i.h.k.v. artikel 13 6° lid van het vaststelling
Subsidiebesluit openbare lichamen
milieubeheer
Te saneren woning 38dB
Te saneren ander object Verblijfsruimten artikel 1.1. onderdeel 2 38 dB
onder 1 tot en met 3
Verblijfsruimten artikel 1.1. onderdeel 2 33dB
onder4en5

Cumulatie

Bij het vaststellen van een hogere grenswaarde voor een geluidgevoelig object moet op grond
van art. 110f Wgh aandacht geschonken worden aan de eventuele cumulatie met andere
gezoneerde geluidbronnen, indien het geluidgevoelig object tevens binnen de geluidzone van
een of meer van deze geluidbronnen ligt. Hierbij wordt de geluidbelasting gecumuleerd met de
andere gezoneerde geluidbronnen waarbij sprake is van een geluidbelasting hoger dan de
zogenaamde voorkeurswaarden.
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De geluidbelastingen van verschillende bronnen kunnen echter niet eenvoudigweg gesommeerd
worden tot één totaalniveau. Verschillende soorten geluid leveren bij dezelfde geluidbelasting in
dB namelijk in verschillende mate hinder op.

Voor de cumulatie is aangesloten op de methodiek in hoofdstuk 2 van bijlage 1 van het Reken-
en meetvoorschrift geluid 2012. Hierbij dient de aftrek ingevolge art. 110g Wgh voor
wegverkeer niet te worden toegepast.

De gecumuleerde waarde (omgerekend naar de bronsoort railverkeer) dient getoetst te worden
aan de het beleid van de verschillende gemeenten.

Grenswaarden bij sanering

De grenswaarden voor saneringssituaties zijn opgenomen artikel 4.16 van het Besluit
geluidhinder. Hierin is onder andere aangegeven dat de ten hoogst toelaatbare geluidbelasting
voor saneringswoningen 63 dB bedraagt. Voor andere geluidgevoelige gebouwen en terreinen
gelden respectievelijk de waarden 58 dB en 63 dB.
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Bijlage 2

Wet milieubeheer

De in deze bijlage beschreven regelgeving is kaderstellend voor de tracédelen die onder het
regime van de Wet milieubeheer vallen.

Inleiding

Voor het onderhavige onderzoek zijn de volgende wetten en regelingen van belang:
e hoofdstuk 11 van de Wet milieubeheer;

e Besluit geluid milieubeheer;

e Regeling geluid milieubeheer;

e Regeling geluidplafondkaart milieubeheer;

e Reken- en meetvoorschrift geluid 2012;

e Natuurbeschermingswet 1998;

e Structuurvisie Infrastructuur en Ruimte (SVIR).

Alle genoemde wettelijke regelingen zijn te raadplegen en downloaden van het Internet via de
website http://wetten.overheid.nl. Beleidsdocumenten zijn te raadplegen en downloaden via de
website van het ministerie van Infrastructuur en Milieu,
(http://www.rijksoverheid.nl/ministeries/ienm). Voor specifieke provinciale regelingen moet de
website van de betreffende provincie worden geraadpleegd.

Een belangrijk kenmerk van de geluidregels in Hoofdstuk 11 van de Wm is dat voor spoorwegen
die op de geluidplafondkaart zijn aangegeven (zie figuur 1-1), zogenaamde
geluidproductieplafonds (GPP’s) gelden. Door middel van deze GPP’s is de maximale
geluidproductie van deze (spoor)wegen vastgelegd.

Figuur 1-1 Uitsnede Geluidplafondkaart.

hiedam
ROTTERDAM

1 Het tracébesluit is niet van toepassing voor het project Hoekse Lijn, maar in het akoestisch onderzoek wordt de
aanpak wel als basis gebruikt en daarom ook genoemd in de tekst.
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In Hoofdstuk 11 van de Wet milieubeheer zijn vooral de principes van het GPP-systeem
verwoord. De verdere uitwerking ervan staat in de algemene maatregel van bestuur Besluit
geluid milieubeheer en in de ministeriéle regelingen Regeling geluidplafondkaart milieubeheer,
Regeling geluid milieubeheer en Reken- en meetvoorschrift geluid 2012. Hierin zijn allerlei zaken
tot in detail geregeld, bijvoorbeeld:

e de precieze eisen aan de wettelijke procedures;

o de rekenregels voor het bepalen van het GPP en van de geluidbelasting op geluidgevoelige
objecten;

e de wijze waarop moet worden getoetst of een geluidbeperkende maatregel (financieel)
doelmatig is.

In dit hoofdstuk worden de belangrijkste eisen behandeld die deze regelingen stellen aan het
akoestisch onderzoek voor een tracébesluit’. Het hoofdst