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Onze referentie: UT4357ZVVMWP-1072321137-136:2.0 - Datum: 16 januari 2025 

  

 

  EMPLACEMENT ROOSENDAAL 

 

begintijd planbeschrijving van spoor naar spoor via spoor materieeltype proces[A=Actief 
N=niet-actief] 

eindtijd aantal 
eenheden 
 

23:00 overstaan reizigersmaterieel 1ab_3ab_4ab_1c_11_12_13_31 1ab_3ab_4ab_1c_11_12_13_31  DD-IRM4 A 05:00 10,00 
23:00 overstaan reizigersmaterieel 1ab_3ab_4ab_1c_11_12_13_31 1ab_3ab_4ab_1c_11_12_13_31  Mat64-IV A 05:00 2,00 
 
rangeren reizigersmaterieel 
AO pag 17: beweging omhalen via spoor 82,83 en 84 is niet beschreven. Deze beweging zijn achterhaald via coördinaten van bronnen in de bijlage van het AO. Daaruit blijkt dat het gaat om treinen die van spoor 1 en 3 via 82-84 op 4,5,6 worden gezet of vice versa. 
AO pag 11: Geluidvermogens en daarmee de aantallen reizigersmaterieel is gegeven in aantal bakken. Er is éém geluidvermogen voor al het verschillende reizigersmaterieel, waardoor uit dit AO niet op te maken is welk materieel waar rangeert. Het aantal rangerende bakken 
is naar rato verdeeld over de aantallen overstaande materieeltypes om te komen tot rangerende treintypes. 
AO pag 17. In de tekst staat dat er wordt gerangeerd met 136 bakken (gelijk aan overstand). Dit aantal is echter niet te herleiden uit tabel 7. We zijn uitgegaan van de aantallen (N) bakken genoemd in tabel 7. Deze aantallen zijn in het oorspronkelijke AO doorgerekend (zie Cb 
in bijlage van AO). 
AO Reizigersmaterieel DDAR(3+loc1700) is waarschijnlijk serie 7300 en wordt opgenomen als 3x "DDM-2 of DDM-3" en 1x "Eloc 1700". 
 
7:00 omhalen via spoor 82,83,84 3ab 4_5_6 82_83_84 Mat64-II   3,94 
7:00 omhalen via spoor 82,83,84 3ab 4_5_6 82_83_84 Mat64-IV   0,49 
7:00 omhalen via spoor 82,83,84 3ab 4_5_6 82_83_84 DD-IRM3   3,94 
7:00 omhalen via spoor 82,83,84 3ab 4_5_6 82_83_84 DD-IRM4   2,46 
7:00 omhalen via spoor 82,83,84 3ab 4_5_6 82_83_84 DDAR(3+loc1700)   0,49 
7:00 omhalen via spoor 82,83,84 4_5_6 3ab 82_83_84 Mat64-II   3,94 
7:00 omhalen via spoor 82,83,84 4_5_6 3ab 82_83_84 Mat64-IV   0,49 
7:00 omhalen via spoor 82,83,84 4_5_6 3ab 82_83_84 DD-IRM3   3,94 
7:00 omhalen via spoor 82,83,84 4_5_6 3ab 82_83_84 DD-IRM4   2,46 
7:00 omhalen via spoor 82,83,84 4_5_6 3ab 82_83_84 DDAR(3+loc1700)   0,49 
         
7:00 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. 4_5_6 17  Mat64-II   2,47 
7:00 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. 4_5_6 17  Mat64-IV   0,31 
7:00 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. 4_5_6 17  DD-IRM3   2,47 
7:00 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. 4_5_6 17  DD-IRM4   1,54 
7:00 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. 4_5_6 17  DDAR(3+loc1700)   0,31 
7:00 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. 17 4_5_6  Mat64-II   2,47 
7:00 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. 17 4_5_6  Mat64-IV   0,31 
7:00 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. 17 4_5_6  DD-IRM3   2,47 
7:00 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. 17 4_5_6  DD-IRM4   1,54 
7:00 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. 17 4_5_6  DDAR(3+loc1700)   0,31 
         
7:00 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. 17 11_12_13  Mat64-II   4,35 
7:00 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. 17 11_12_13  Mat64-IV   0,54 
7:00 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. 17 11_12_13  DD-IRM3   4,35 
7:00 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. 17 11_12_13  DD-IRM4   2,72 
7:00 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. 17 11_12_13  DDAR(3+loc1700)   0,54 
7:00 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. 11_12_13 17  Mat64-II   4,35 
7:00 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. 11_12_13 17  Mat64-IV   0,54 
7:00 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. 11_12_13 17  DD-IRM3   4,35 
7:00 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. 11_12_13 17  DD-IRM4   2,72 
7:00 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. 11_12_13 17  DDAR(3+loc1700)   0,54 
         
7:00 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. 1ab_3ab 17  Mat64-II   3,06 
7:00 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. 1ab_3ab 17  Mat64-IV   0,38 
7:00 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. 1ab_3ab 17  DD-IRM3   3,06 
7:00 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. 1ab_3ab 17  DD-IRM4   1,91 
7:00 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. 1ab_3ab 17  DDAR(3+loc1700)   0,38 
7:00 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. 17 1ab_3ab  Mat64-II   3,06 
7:00 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. 17 1ab_3ab  Mat64-IV   0,38 
7:00 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. 17 1ab_3ab  DD-IRM3   3,06 
7:00 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. 17 1ab_3ab  DD-IRM4   1,91 
7:00 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. 17 1ab_3ab  DDAR(3+loc1700)   0,38 
         
19:00 omhalen via spoor 82,83,84 3ab 4_5_6 82_83_84 Mat64-II   1,41 
19:00 omhalen via spoor 82,83,84 3ab 4_5_6 82_83_84 Mat64-IV   0,18 
19:00 omhalen via spoor 82,83,84 3ab 4_5_6 82_83_84 DD-IRM3   1,41 
19:00 omhalen via spoor 82,83,84 3ab 4_5_6 82_83_84 DD-IRM4   0,88 
19:00 omhalen via spoor 82,83,84 3ab 4_5_6 82_83_84 DDAR(3+loc1700)   0,18 
19:00 omhalen via spoor 82,83,84 4_5_6 3ab 82_83_84 Mat64-II   1,41 
19:00 omhalen via spoor 82,83,84 4_5_6 3ab 82_83_84 Mat64-IV   0,18 



 

 

Onze referentie: UT4357ZVVMWP-1072321137-136:2.0 - Datum: 16 januari 2025 

  

 

  EMPLACEMENT ROOSENDAAL 

 

begintijd planbeschrijving van spoor naar spoor via spoor materieeltype proces[A=Actief 
N=niet-actief] 

eindtijd aantal 
eenheden 
 

19:00 omhalen via spoor 82,83,84 4_5_6 3ab 82_83_84 DD-IRM3   1,41 
19:00 omhalen via spoor 82,83,84 4_5_6 3ab 82_83_84 DD-IRM4   0,88 
19:00 omhalen via spoor 82,83,84 4_5_6 3ab 82_83_84 DDAR(3+loc1700)   0,18 
         
19:00 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. 4_5_6 17  Mat64-II   1,18 
19:00 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. 4_5_6 17  Mat64-IV   0,15 
19:00 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. 4_5_6 17  DD-IRM3   1,18 
19:00 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. 4_5_6 17  DD-IRM4   0,74 
19:00 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. 4_5_6 17  DDAR(3+loc1700)   0,15 
19:00 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. 17 4_5_6  Mat64-II   1,18 
19:00 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. 17 4_5_6  Mat64-IV   0,15 
19:00 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. 17 4_5_6  DD-IRM3   1,18 
19:00 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. 17 4_5_6  DD-IRM4   0,74 
19:00 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. 17 4_5_6  DDAR(3+loc1700)   0,15 
         
19:00 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. 17 11_12_13  Mat64-II   0,94 
19:00 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. 17 11_12_13  Mat64-IV   0,12 
19:00 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. 17 11_12_13  DD-IRM3   0,94 
19:00 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. 17 11_12_13  DD-IRM4   0,59 
19:00 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. 17 11_12_13  DDAR(3+loc1700)   0,12 
19:00 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. 11_12_13 17  Mat64-II   0,94 
19:00 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. 11_12_13 17  Mat64-IV   0,12 
19:00 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. 11_12_13 17  DD-IRM3   0,94 
19:00 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. 11_12_13 17  DD-IRM4   0,59 
19:00 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. 11_12_13 17  DDAR(3+loc1700)   0,12 
         
19:00 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. 1ab_3ab 17  Mat64-II   0,94 
19:00 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. 1ab_3ab 17  Mat64-IV   0,12 
19:00 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. 1ab_3ab 17  DD-IRM3   0,94 
19:00 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. 1ab_3ab 17  DD-IRM4   0,59 
19:00 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. 1ab_3ab 17  DDAR(3+loc1700)   0,12 
19:00 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. 17 1ab_3ab  Mat64-II   0,94 
19:00 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. 17 1ab_3ab  Mat64-IV   0,12 
19:00 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. 17 1ab_3ab  DD-IRM3   0,94 
19:00 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. 17 1ab_3ab  DD-IRM4   0,59 
19:00 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. 17 1ab_3ab  DDAR(3+loc1700)   0,12 
         
23:00 omhalen via spoor 82,83,84 3ab 4_5_6 82_83_84 Mat64-II   1,06 
23:00 omhalen via spoor 82,83,84 3ab 4_5_6 82_83_84 Mat64-IV   0,13 
23:00 omhalen via spoor 82,83,84 3ab 4_5_6 82_83_84 DD-IRM3   1,06 
23:00 omhalen via spoor 82,83,84 3ab 4_5_6 82_83_84 DD-IRM4   0,66 
23:00 omhalen via spoor 82,83,84 3ab 4_5_6 82_83_84 DDAR(3+loc1700)   0,13 
23:00 omhalen via spoor 82,83,84 4_5_6 3ab 82_83_84 Mat64-II   0,71 
23:00 omhalen via spoor 82,83,84 4_5_6 3ab 82_83_84 Mat64-IV   0,09 
23:00 omhalen via spoor 82,83,84 4_5_6 3ab 82_83_84 DD-IRM3   0,71 
23:00 omhalen via spoor 82,83,84 4_5_6 3ab 82_83_84 DD-IRM4   0,44 
23:00 omhalen via spoor 82,83,84 4_5_6 3ab 82_83_84 DDAR(3+loc1700)   0,09 
         
23:00 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. 4_5_6 17  Mat64-II   1,41 
23:00 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. 4_5_6 17  Mat64-IV   0,18 
23:00 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. 4_5_6 17  DD-IRM3   1,41 
23:00 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. 4_5_6 17  DD-IRM4   0,88 
23:00 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. 4_5_6 17  DDAR(3+loc1700)   0,18 
23:00 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. 17 4_5_6  Mat64-II   1,41 
23:00 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. 17 4_5_6  Mat64-IV   0,18 
23:00 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. 17 4_5_6  DD-IRM3   1,41 
23:00 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. 17 4_5_6  DD-IRM4   0,88 
23:00 van spoor 4,5,6 naar spoor 17 en v.v. 17 4_5_6  DDAR(3+loc1700)   0,18 
         
23:00 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. 17 11_12_13  Mat64-II   2,00 
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  EMPLACEMENT ROOSENDAAL 

 

begintijd planbeschrijving van spoor naar spoor via spoor materieeltype proces[A=Actief 
N=niet-actief] 

eindtijd aantal 
eenheden 
 

23:00 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. 17 11_12_13  Mat64-IV   0,25 
23:00 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. 17 11_12_13  DD-IRM3   2,00 
23:00 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. 17 11_12_13  DD-IRM4   1,25 
23:00 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. 17 11_12_13  DDAR(3+loc1700)   0,25 
23:00 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. 11_12_13 17  Mat64-II   2,00 
23:00 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. 11_12_13 17  Mat64-IV   0,25 
23:00 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. 11_12_13 17  DD-IRM3   2,00 
23:00 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. 11_12_13 17  DD-IRM4   1,25 
23:00 van spoor 17 naar spoor 11,12,13 en v.v. 11_12_13 17  DDAR(3+loc1700)   0,25 
         
23:00 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. 1ab_3ab 17  Mat64-II   1,88 
23:00 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. 1ab_3ab 17  Mat64-IV   0,24 
23:00 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. 1ab_3ab 17  DD-IRM3   1,88 
23:00 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. 1ab_3ab 17  DD-IRM4   1,18 
23:00 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. 1ab_3ab 17  DDAR(3+loc1700)   0,24 
23:00 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. 17 1ab_3ab  Mat64-II   1,88 
23:00 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. 17 1ab_3ab  Mat64-IV   0,24 
23:00 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. 17 1ab_3ab  DD-IRM3   1,88 
23:00 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. 17 1ab_3ab  DD-IRM4   1,18 
23:00 van spoor 1,3 naar spoor 17 en v.v. 17 1ab_3ab  DDAR(3+loc1700)   0,24 
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Bijlage B Activiteitlocaties en RBS-brongegevens 
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DD-IRM-3
geluidbronnen stilstaande trein (t.b.v. bepaling Loverstand)

Situatie Geluidmaat 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000 overall

Aantal 
bronnen per 

rekeneenheid Positie bron
Bedrijf 
(Actief)

Bedrijf   
(Niet actief) Referentie

stationair LwR in dB(A) per rekeneenheid n.v.t. 100% 0%
stationair LwR in dB(A) per rekeneenheid n.v.t. 0% 100%
deelbron: statische omvormer LwR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron54,3 69,8 73,3 78,6 85,0 74,2 70,4 58,3 86,6 0,67 laag 100% 10% 11
deelbron: compressor (PRIL uitgevoerd) LwR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron52,2 60,9 70,7 81,9 82,8 82,8 77,1 74,3 88,0 0,33 laag 18% 10% 11
deelbron: HVAC 101 (verwarmen) LwR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron57,1 61,7 65,1 70,6 70,2 66,1 61,1 48,2 75,5 0,33 hoog 100% 0% 38
deelbron: HVAC 102 (verwarmen) LwR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron56,2 63,0 66,1 72,3 71,6 66,2 58,7 47,2 77,0 0,83 hoog 100% 0% 38
deelbron: HVAC 103 (verwarmen) LwR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron55,7 61,8 66,2 70,3 69,8 65,2 59,4 46,8 75,1 0,50 hoog 100% 0% 38
deelbron: HVAC 104 (verwarmen) LwR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron53,2 57,2 64,4 67,5 67,3 63,1 56,6 45,4 72,4 0,33 hoog 100% 0% 38

Referenties
12 - "Rolgeluid bij lage snelheden op voegloos emplacements spoor van NS reizigersmaterieel", kenmerk: NSTO/1/96/9610286/001, d.d. 4 maart 1997
11 - "Bepaling bronsterkten Industrielawaai-bronnen van het IRMaterieel", kenmerk: NSTO/1/9571144/001, d.d. mei 1996
38 - "Eindrapportage geluidsmetingen VIRM-1 - Emplacementsgeluid HVAC-systeem (verwarmen)", Groot, K. de, Referentie: OC/KdG/75671/03-508098, versie 1.0, 03-09-2013

DD-IRM-3



DD-IRM-4
geluidbronnen stilstaande trein (t.b.v. bepaling Lo verstand)

Situatie Geluidmaat 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000 overall

Aantal 
bronnen per 

rekeneenheid Positie bron
Bedrijf 
(Actief)

Bedrijf   
(Niet actief) Referentie

stationair LwR in dB(A) per rekeneenheid n.v.t. 100% 0%
stationair LwR in dB(A) per rekeneenheid n.v.t. 0% 100%
deelbron: statische omvormer LwR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron54,3 69,8 73,3 78,6 85,0 74,2 70,4 58,3 86,6 0,50 laag 100% 8% 11
deelbron: compressor (PRIL uitgevoerd) LwR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron52,2 60,9 70,7 81,9 82,8 82,8 77,1 74,3 88,0 0,25 laag 13% 8% 11
deelbron: HVAC 101 (verwarmen) LwR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron57,1 61,7 65,1 70,6 70,2 66,1 61,1 48,2 75,5 0,50 hoog 100% 0% 38
deelbron: HVAC 102 (verwarmen) LwR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron56,2 63,0 66,1 72,3 71,6 66,2 58,7 47,2 77,0 0,50 hoog 100% 0% 38
deelbron: HVAC 103 (verwarmen) LwR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron55,7 61,8 66,2 70,3 69,8 65,2 59,4 46,8 75,1 0,50 hoog 100% 0% 38
deelbron: HVAC 104 (verwarmen) LwR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron53,2 57,2 64,4 67,5 67,3 63,1 56,6 45,4 72,4 0,50 hoog 100% 0% 38

Referenties
12 - "Rolgeluid bij lage snelheden op voegloos emplacements spoor van NS reizigersmaterieel", kenmerk: NSTO/1/96/9610286/001, d.d. 4 maart 1997
11 - "Bepaling bronsterkten Industrielawaai-bronnen van het IRMaterieel", kenmerk: NSTO/1/9571144/001, d.d. mei 1996
38 - "Eindrapportage geluidsmetingen VIRM-1 - Emplacementsgeluid HVAC-systeem (verwarmen)", Groot, K. de, Referentie: OC/KdG/75671/03-508098, versie 1.0, 03-09-2013

DD-IRM-4



DDM-2 of DDM-3
geluidbronnen stilstaande trein (t.b.v. bepaling Lo verstand)

Situatie Geluidmaat 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000 overall

Aantal 
bronnen per 

rekeneenheid Positie bron
Bedrijf 
(Actief)

Bedrijf   
(Niet actief) Referentie

stationair LwR in dB(A) per rekeneenheid n.v.t. 100% 0%
stationair LwR in dB(A) per rekeneenheid n.v.t. 0% 100%
deelbron: ventilatierooster LwR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron 50,6 55,8 62,4 63,1 68,0 64,8 58,0 52,1 71,6 4,0 hoog 100% 0% 28

Referenties
12 - Gelijk gesteld aan V-IRM uit "Rolgeluid bij lage snelheden op voegloos emplacements spoor van NS reizigersmaterieel", kenmerk: NSTO/1/96/9610286/001, d.d. 4 maart 1997
28 - "Actualisering bronnendatabase", kenmerk DeltaRail/07/80023/009, okt. 2008

DDM-2 of DDM-3



DEloc 6400
geluidbronnen stilstaande trein (t.b.v. bepaling Lo verstand)

Situatie Geluidmaat 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000 overall

Aantal 
bronnen per 

rekeneenheid Positie bron
Bedrijf 
(Actief)

Bedrijf   
(Niet actief) Referentie

stationair LwR in dB(A) per rekeneenheid n.v.t. 100% 0%
stationair LwR in dB(A) per rekeneenheid n.v.t. 0% 100%
deelbron: dieselmotor stationair (600 rpm) LwR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron72,0 81,0 85,0 89,0 91,0 88,0 78,0 66,0 95,1 1,0 hoog 100% 0% 2
deelbron: hulpdiesel LwR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron83,0 93,0 91,0 88,0 94,0 96,0 95,0 87,0 101,5 1,0 hoog 0% 35% 2
deelbron: onbelast aanzetten, 60% tractie LwR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron94,0 97,0 103,0 104,0 106,0 100,0 94,0 85,0 110,2 1,0 hoog 0% 0% 1
deelbron: compressor LwR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron60,0 76,0 85,0 92,0 94,0 95,0 93,0 86,0 100,0 1,0 laag 8% 8% 2

Referenties
2 - "Akoestisch onderzoek naar de bronsterkte van de individuele componenten van de DE 6400-serie locomotief", kenmerk: MVMB.92.6.2, d.d. 3 jan. 1995
1 - "Akoestisch onderzoek naar de geluidsemissie van de DE 6400-serie locomotief", kenmerk: MVMB.92.6.1, d.d. 27 juli 1994

DEloc 6400



Dloc 600
geluidbronnen stilstaande trein (t.b.v. bepaling Lo verstand)

Situatie Geluidmaat 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000 overall

Aantal 
bronnen per 

rekeneenheid
Positie 
bron

Bedrijf 
(Actief)

Bedrijf   
(Niet 

actief) Referentie
stationair LwR in dB(A) per rekeneenheid n.v.t. laag 100% 0%
stationair LwR in dB(A) per rekeneenheid n.v.t. laag 0% 100%
deelbron: stationair* LwR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron80,0 91,0 99,0 99,0 97,0 96,0 93,0 86,0 104,6 1,00 laag 100% 0% 32

cabine
Referenties

32 - "Interim-bronnenlijst ProRail voor activiteiten op emplacementen volgens bestaande gegevens", Peutz, kenmerk: F18103-1, d.d. 5 juni 2007"

'- deze lijst is opgeschoond. Alle informatie die niet gebruikt wordt voor het bepalen van de Loverstand is weg. De voettekst in de print bevat géén datum en bestandsnaam. Er is namelijk maar één lijst. Daarmee is deze lijst geschikt om in een akoestisch onderzoek artikel 12.5 Bkl te gebruiken.

Dloc 600



Eloc 1600
geluidbronnen stilstaande trein (t.b.v. bepaling Lo verstand)

Situatie Geluidmaat 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000 overall

Aantal 
bronnen per 

rekeneenheid Positie bron
Bedrijf 
(Actief)

Bedrijf   
(Niet actief) Referentie

stationair LwR in dB(A) per rekeneenheid n.v.t. 100% 0%
stationair LwR in dB(A) per rekeneenheid n.v.t. 0% 100%
deelbron: statische omvormer LwR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron59,3 60,5 67,1 79,1 83,8 74,9 70,5 63,2 85,7 1,0 hoog 100% 100% 28
deelbron: compressor LwR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron84,2 91,0 91,8 97,9 101,9 98,2 91,2 82,1 105,2 1,0 laag 8% 8% 28
deelbron: ventilatie motor stationair LwR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron63,9 82,3 88,6 90,9 88,7 83,8 76,8 67,7 95,0 1,0 hoog 0% 0% 28

Referenties
28 - gelijkgesteld aan Eloc 1800 uit "Actualisering bronnendatabase", kenmerk DeltaRail/07/80023/009, okt. 2008

Eloc 1600



Eloc 1700
geluidbronnen stilstaande trein (t.b.v. bepaling Lo verstand)

Situatie Geluidmaat 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000 overall

Aantal 
bronnen per 

rekeneenheid Positie bron
Bedrijf 
(Actief)

Bedrijf   
(Niet actief) Referentie

stationair LwR in dB(A) per rekeneenheid n.v.t. 100% 0%
stationair LwR in dB(A) per rekeneenheid n.v.t. 0% 100%
deelbron: statische omvormer LwR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron58,2 61,5 65,8 70,6 74,5 69,9 64,9 58,6 77,7 1,0 hoog 100% 0% 28
deelbron: tractie motor ventilator LwR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron63,9 82,3 88,6 90,9 88,7 83,8 76,8 67,7 95,0 1,0 hoog 0% 0% 28
deelbron: compressor LwR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron55,9 77,3 82,2 88,6 95,3 89,7 82,8 64,9 97,4 1,0 hoog 4% 0% 28

Referenties
28 - "Actualisering bronnendatabase", kenmerk DeltaRail/07/80023/009, okt. 2008

Eloc 1700



(goederen)wagen
geluidbronnen stilstaande trein (t.b.v. bepaling Lo verstand)

Situatie Geluidmaat 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000 overall

Aantal 
bronnen per 

rekeneenheid Positie bron
Bedrijf 
(Actief)

Bedrijf   
(Niet actief) Referentie

stationair LwR in dB(A) per rekeneenheid n.v.t. 100% 0%
stationair LwR in dB(A) per rekeneenheid n.v.t. 0% 100%

Referenties

goederenwagen



Mat64-II (plan V)
geluidbronnen stilstaande trein (t.b.v. bepaling Lo verstand)

Situatie Geluidmaat 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000 overall

Aantal 
bronnen per 

rekeneenheid Positie bron
Bedrijf 
(Actief)

Bedrijf   
(Niet actief) Referentie

stationair LwR in dB(A) per rekeneenheid n.v.t. 100% 0%
stationair LwR in dB(A) per rekeneenheid n.v.t. 0% 100%
deelbron: motorgenerator (PRIL uitgevoerd) LwR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron61,1 67,0 81,3 85,6 89,1 85,4 79,3 65,0 92,4 0,5 laag 100% 2% 8 & 28
deelbron: compressor (PRIL uitgevoerd) LwR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron65,9 70,3 71,5 75,5 76,7 80,3 72,7 64,7 83,8 0,5 laag 3% 2% 28

Referenties
28 - "Actualisering bronnendatabase", kenmerk DeltaRail/07/80023/009, okt. 2008
8 - "Bepaling bronstrerkten industrielawaai-bronnen van mat'64", kenmerk: NSTO/1/9571144/0011, d.d. mei. 1996
Dit is de Mat'64 na pril 1b maatregelen

Mat64-II



Mat64-IV (plan T)
geluidbronnen stilstaande trein (t.b.v. bepaling Lo verstand)

Situatie Geluidmaat 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000 overall

Aantal 
bronnen per 

rekeneenheid Positie bron
Bedrijf 
(Actief)

Bedrijf   
(Niet actief) Referentie

stationair LwR in dB(A) per rekeneenheid n.v.t. 100% 0%
stationair LwR in dB(A) per rekeneenheid n.v.t. 0% 100%
deelbron: motorgenerator (PRIL uitgevoerd) LwR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron61,1 67,0 81,3 85,6 89,1 85,4 79,3 65,0 92,4 0,3 laag 100% 3% 8 & 28
deelbron: compressor (PRIL uitgevoerd) LwR in dB(A) per rekeneenheid, voor deze bron65,9 70,3 71,5 75,5 76,7 80,3 72,7 64,7 83,8 0,3 laag 4% 3% 28

Referenties
8 - "Bepaling bronsterkten industrielawaai-bronnen van mat'64", kenmerk: NSTO/1/9571144/0011, d.d. mei. 1996
2 - "Rolgeluid bij lage snelheden op voegloos emplacements spoor van NS reizigersmaterieel", kenmerk: NSTO/1/96/9610286/001, d.d. 4 maart 1997
28 - "Actualisering bronnendatabase", kenmerk DeltaRail/07/80023/009, okt. 2008
Dit is de Mat'64 na pril 1b maatregelen

Mat64-IV
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  EMPLACEMENT ROOSENDAAL 

 

Bijlage F Vergunning 
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  EMPLACEMENT ROOSENDAAL 

 

Bijlage G Akoestisch onderzoek behorende bij de aanvraag 
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  EMPLACEMENT ROOSENDAAL 
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  EMPLACEMENT ROOSENDAAL 

 

Over Arcadis  
 
Arcadis is de leidende wereldwijd opererende 
datagedreven duurzame ontwerp-, advies- en 
consultancyorganisatie op het gebied van de natuurlijke en 
gebouwde omgeving. Wij zijn met 36.000 architecten, 
data-analisten, ingenieurs, projectplanners, water- en 
duurzaamheidexperts. Onze gedeelde passie is: Improving 
�T�X�D�O�L�W�\���R�I���O�L�I�H�����7�R�H�Z�L�M�G�L�Q�J���D�D�Q���G�H���V�W�U�D�W�H�J�L�H���µ�D�F�F�H�O�H�U�D�W�L�Q�J���D��
�S�O�D�Q�H�W���S�R�V�L�W�L�Y�H���I�X�W�X�U�H�¶���R�Q�G�H�U�V�F�K�U�L�M�I�W���R�Q�]�H���Z�H�U�H�O�G�Z�L�M�G�H��
samenwerking met klanten en hoe we hen helpen met 
duurzame projectkeuzes. We combineren digitale met 
mensgerichte innovaties en omarmen toekomstgerichte 
vaardigheden op het gebied van milieu, energie, water, 
gebouwen, transport en infrastructuur. We werken vanuit 
meer dan dertig landen en rapporteerden in 2023 een 
bruto omzet van 5 miljard euro. www.arcadis.com 
 
www.arcadis.com 
 
 
 
 
Arcadis Nederland B.V.  

Postbus 264 
6800 AG Arnhem 
Nederland 
 
T +31 (0)88 4261 261 
 

 

 

Arcadis. Improving quality of life  
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